prizni A

INSPEKCE

Ceska republika
The Czech Republic The Rail Safety Inspection Office

Zavére€na zprava o vysledcich Setifeni mimoradné udalosti
Nedovolena jizda vlaku Nex 60104 za vjezdové naveéstidlo 2L zakazujici dalSi jizdu

v zelezni¢ni stanici Brandys nad Orlici

Streda, 5. ¢ervence 2017

Accident and incident investigation report

Unauthorized movement of freight train No. 60104 behind a main
entrance signal device 2L at Brandys nad Orlici station

Wednesday, 5" July 2017

¢. j.: 6-2332/2017/DlI

QR — Drazni inspekce Tésnov 1163/5 mail@dicr.cz ID DS: vi6aigp
IC: 75009561 110 00 Praha 1 http://www.dicr.cz tel.: 224 805 444



s

)
Q
o
kF‘
Q
S
@8
o
=N
[
)
=
o
)
=.
)
Q
s
N
o
)
O
-
o
©
o
k/‘
-

Zavarecna zorave o Vs

[QRIN

oeiifhr
NSPERCE

Tato zavéreCna zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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1 SHRNUTI

Zdroj: DI

Skupina udalosti:  incident.
Vznik udalosti: 5.7.2017 ve 12.31.29 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Nex 60104 za vjezdové navéstidlo 2L
s navésti ,Stdj“ a smérem na kolej, ze které ve stejném sméru jizdy
odjizdél vliak Os 5010.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Trebova — Praha-Liber,
Zelezniéni stanice Brandys nad Orlici, vjezdové navéstidlo 2L
a stani¢ni kolej 2a, km 265,892.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Nex 60104).

Nasledky: bez zranéni osob;
bez materialni Skody.

Bezprostfedni pficina:

* nerespektovani navésti ,Stdj” hlavniho (vjezdového) navéstidla 2L do Zelezni¢ni
stanice Brandys nad Orlici strojvedoucim vlaku Nex 60104.
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Zasadni pficiny:

* pochybeni lidského faktoru — strojvedouciho vlaku Nex 60104. Lidska chyba se
projevila v reakci strojvedouciho viaku Nex 60104 na cCast sdéleni od vypravciho
Zelezni€ni stanice Chocen, obsaZzeného v radiové komunikaci pfed vznikem
mimoradné udalosti;

* TFizeni hnaciho drazniho vozidla vlaku Nex 60104 strojvedoucim zpusobem, jenz
nezajistil dodrZeni povinnosti zastavit viak bezpe¢né pred navésténym mistem;

* nejednani strojvedouciho viaku Nex 60104 podle zjiSténych skuteCnosti pfi
pozorovani navésti, davanych proménnymi navéstidly a navéstnim opakovacem
vlakového zabezpecCovace.

Priciny v systému bezpecnosti:

* nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecénostni doporuceni:

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpe€nostni doporuceni nevydava.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

incident.
5" July 2017, 12:31 (10:31 GMT).
unauthorized movement.

the unauthorized movement of the freight train No. 60104 behind the
main entrance signal device 2L towards track line, which the regional
passenger train No. 5010 left in the same direction.

freight train No. 60104.

Brandys nad Orlici station, station line No. 2a, km 265,892, main
entrance signal device 2L.

SZDC, s. o. (IM);

CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 60104).

none.

» train driver's of freight train No. 60104 operational error (he did not
respect signal “Stop” of the main entrance signal device 2L at
Brandys nad Orlici station).

none.

» failure of the human factor — the train driver of freight train No.
60104. The human error was reflected in the reaction of the train
driver of the freight train No. 60104 on the part of the
communication from the station dispatcher at Chocen station, who
contacted train driver through the radio before the incident;

» the train driver drove the locomotive of the freight train No. 60104
in a way, which didn't ensure compliance with the obligation to stop
the train safely in front of the signal device;

* the train driver of the freight train No. 60104 did not act on
according to the signals, which have been given by the signal
devices and by the train automatic warning system.

none.

none.
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CDP
COP

CD

¢bc
DAKO BP
DAKO BS2
DI

DKV

DU
ETCS
GSM-R

HDV
1ZS
MU
018
PJ
PO
PZ
RBC
RID
Szz
SZDC
TDV
TK
TNZ
TTP
UAB
Ul
VS
\V4
ZZ

v

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecCerské pracovisté

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

CD Cargo, a. s.

ovladac (brzdi€) pfimocinné brzdy hnaciho vozidla
ovlada¢ (brzdi¢) samocinné vlakové brzdy

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

mezinarodni vlakovy zabezpecovac

globalni systém pro mobilni komunikace na zeleznici, nevefejna
mobilni telekomunikacni sit GSM

hnaci drazni vozidlo

integrovany zachranny systém

mimoradna udalost

odbor bezpeé&nosti provozovani drahy SZDC

Provozni jednotka

Provozni obvod

prukaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni
radioblokova centrala (tratova ¢ast ETCS)

Rad pro mezinarodni Zzelezniéni prepravu nebezpeénych véci
stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo

tratova kolej

technicka norma zeleznic

tabulky tratovych poméra

univerzalni automaticky blok (tratové zabezpecovaci zafizeni)
Uzemni inspektorat

vlastni Setfeni

mobilni ¢ast vlakového zabezpecCovace

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

Narizeni Komise &. 445/2011

predpisi
zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni plathém
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimofadné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé& vzniku mimofadné
udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

NARIZENiI KOMISE (EU) &. 445/2011 ze dne 10. kvétna
2011 o systému udélovani osvédCeni pro subjekty
odpovédné za udrzbu nakladnich vozli a o zméné
nafizeni (ES) €. 653/2007

9
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SZDC D1 vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navestni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s ucinnosti od 1. 7.
2013

TNZ 34 2620 Technickd norma zeleznic ,Zelezniéni zabezpedovaci
zarizeni Stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni”
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 5.7.2017.

Cas: 12.31.29 h.

Draha: Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Tiebova — Praha-Liben.

Misto: trat 501A Ceska Trebova — Praha-Liben, Zelezniéni stanice Brandys nad
Orlici, vjezdové navéstidlo 2L v km 265,892 a stani¢ni kolej 2a.

GPS: 49°59'56.116"N, 16°17'17.123"E.

Obr. é.. 1: Pdl;led na éelo viaku v misté zastaveni bo vzni;w MU o Zdroj: DI

11
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21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 5. 7. 2017 ve 12.00 h vyjel vlak Nex 60104 z vychozi zst. Ceska Tiebova do
cilové zst. Nymburk hl. n. Poté, co ve 12.24 h projel Zst. Usti nad Orlici, vjel do tratového
useku, na jehoz konci nasledovala Zst. Brandys nad Orlici. Ve 12.30.50 h Celo vlaku
minulo posledni oddilové navéstidlo UAB s navésti ,Vystraha® nachazejici se 1 060 m
pred vjezdovym navéstidlem 2L do Zst. Brandys nad Orlici. Po ujeti 70 m za uroven
posledniho oddilového navéstidla UAB s navésti ,Vystraha® bylo na rychlomérném
prouzku registrovano sviceni navésti ,Stuj“ viezdového navéstidla navéstidlem 2L. | pfes
vySe uvedené skuteCnosti strojvedouci vlaku pfed uvedenym vjezdovym naveéstidlem
zakazujicim dal$i jizdu nezastavil. K definitivnimu zastaveni vlaku doS$lo v km 265,922, ;.
30 m Celem vlaku za naveéstidlem 2L.

Vliak Os 5010
odjizdi rychlosti 46 km.h?
Z prostoru nastupisté

ve sméru do Chocné.

Viak Nex 60104
projizdi okolo naveéstidla 2L
s naveésti ,, Stdj*.

Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: Mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zji§téno:

+ naveéstidlo 2L bylo pétisvétlové typu AZD 70 ve stozarovém provedeni. Oznacovaci
prvky byly shledany bez zavad. Viditelnost navéstidla a navéstniho znaku
odpovidala pozadavkim platnych pravnich predpisu;

» SZZ typu reléové nemeélo evidovano zadnou poruchu, bezpec€nostni zavéry
neporuseny, stav pocCitadel odpovidal evidenci v pfedavce sluzby vyprav€iho, stav
indika¢nich prvkd na ovladacim pultu SZZ odpovidal zjisténému nehodovému déji;

» stav Zelezni¢niho svrSku nemél vliv na nehodovy dé&j. V celé vzdalenosti
odpovidajici viditelnosti navéstidla 2L nebyly zjistény zadné zavady;

* ohledani vlaku Nex 60104 v misté zastaveni probé&hlo oboustranné od ¢ela vlaku;

12
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+ vlak byl sestaven z HDV CZ CDC 91 54 7 122 027-6 v &ele vlaku, 1. TDV 31 56
6992 160-5, lozeného, zjistén stav nastaveni brzdi€l a stav svéSeni a propojeni
vzduchu 2. TDV 31 56 6992 235-5, lozeného, zjistén stav nastaveni brzdi¢u a stav
svésSeni a propojeni vzduchu, 3. TDV 33 80 7975 060-4, prazdného, zjistén stav
nastaveni brzdi€l a stav svéSeni a propojeni vzduchu,

» samostatné ohledano stanovisté strojvedouciho €. 1. Smérova paka byla v neutralni
poloze. Ridici kontrolér v poloze ,0“. Brzdi¢ DAKO BS2 v poloze maximalniho
brzdéni (rychlobrzda). Brzdi€¢ DAKO BP v poloze zabrzdéno. Zachranna brzda
nepouzita a zaklopka zaplombovana. Manometry brzdové soustavy ve stavu: hlavni
potrubi bez vzduchu, hlavni vzduchojem 0.85 Mpa (8.5 baru) tlaku vzduchu.
Brzdové valce 0.36 Mpa (3.6 baru). Stav samocinné brzdy ve strojovné HDV,
vypinac v poloze O.

PFfi MU nebyl aktivovan IZS.

Na misté MU byli rovnéz pritomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zpulsobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 5.7.2017, ve 12.48 h (ij. 16 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéienou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: f/lLJ?) 2017, v 15.36 h (tj. 3 h a 5 minuty po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 5. 7. 2017, na zakladé zvySené Cetnosti
vznikajicich MU stejného typu.

Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Brno.

PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni video a fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

13



QY

‘mé Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (SZDC):

+ vypravéi Zst. Brandys nad Orlici, zaméstnanec SZDC, PO Ceskéa Trebova.
Dopravce (CDC):

+ strojvedouci vlaku Nex 60104, zaméstnanec CDC, PJ Ceskéa Tiebova.
Treti strana:

* nezucastnéna.
Ostatni osoby, svédci:

* nezucastnéni.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Nex 60104 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka viaku (m): 58 HDV: 91547 122 027 -6 CDC
Pocet naprav: 16 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 234 1. 3156 6992 160 - 5 ZSSKC
Potfebna brzdici procenta (%): 62 2. 3156 6992 235 -5 ZSSKC
Skute€na brzdici procenta (%): 67 3. 33 80 7975060 — 4 VTG
Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost vliaku (km.h+): 100

Zpusob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

Pozn. k vlaku:
» 3. TDV od HDV nelozZeno, ur€eno pro prepravu nebezpeéné véci dle RID.

Skute€ny stav viaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpec€ovaciho zarizeni)

Trat' je ve sméru jizdy vlaku v misté MU vedena na vyvySeném naspu nad okolnim
terénem v kruznicovém oblouku o poloméru 720 m a délce 315 m. PrevysSeni
kolejnicovych pasti je 80 mm. Zelezniéni svrek je tvofen betonovymi prazci ve Stérkovém
lozi a ve sméru jizdy vliaku klesa 2,18 %o.

14
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Reléové SZZ, 3. kategorie dle TNZ 34 2620, v zst. Brandys nad Orlici je typu AZD
71 a bylo uvedeno do provozu v roce 1988. Pfi ohledani mista MU vykazovalo SZZ
spravnou cCinnost. Naveéstidlo 2L bylo oznaeno predepsanymi soucastmi a napéti na
zarovce Cerveného svétla a viditelnost navéstidla byla v pofadku.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

* 12.28.38 h volal vypravéi zst. Chocen pomoci GSM-R strojvedoucimu vlaku Nex
60104 a oznamil mu moznost zmény v fazeni vlakl jedoucich ve stejném sméru ve
vySe jmenované Zst. (podrobnosti o obsahu sdéleni v kapitole 3.1.1, 3.5.1, 3.5.2
a4.2.2této Z2);

* 12.36 h pouzil strojvedouci vlaku Nex 60104 sluzebni mobilni telefon (vyse
uvedena komunikace nebyla zaznamenana);

* 12.36.09 h volal vypravéi zst. Brandys nad Orlici pomoci GSM-R vyprav€imu Zzst.
Chocen a oznamil mu, kromé jiného, vznik MU (podrobnosti o obsahu sdéleni
v kapitole 3.1.1, 3.5.1, 3.5.2 a 4.2.2 této Z2);

* 1243 h pouzil strojvedouci vlaku Nex 60104 sluzebni mobilni telefon (vySe
uvedena komunikace nebyla zaznamenana).

Komunikace vedena pomoci GSM-R byla zaznamenavana.
2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZzném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postuput

* 12.32 az 12.36 h komunikace mezi strojvedoucim a vyprav€im zst. Brandys nad
Orlici, bez zaznamu;

* 12.36 h MU ohlasena vyprav¢im dle ohlasovaciho rozvrhu na CDP Praha;
+ 12.50 h dispe&er ohlasil MU na 018 SZDC;

+ 12.48 h MU ohla$ena povéfenou osobou 018 SZDC na COP DlI;

* 15.14 h zacatek ohledani mista vzniku MU inspektorem DI;

* 15.36 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

* 15.42 h obnoveni provozu ve 2. TK.

Pozn: Casové logicka posloupnost nezachovana v jednom pfipadé, diky rozdilnym
¢asum nesynchronizovanych zaznamovych zafizeni na CDP Praha a COP DI.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan 1ZS, vzhledem k charakteru MU, nebyl aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, sougastech dopravni cesty a Zivotnim prostiedi nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  polojasno, + 23 °C, viditelnost nesniZzena.

Geografické udaje: misto MU v pravostranném oblouku na vyvySeném naspu nad
okolnim terénem.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Nex 60104 — ze Zapisu se zaméstnancem a z podani vysvétleni
pro DI mimo jiné vyplyva:
o pfi nastupu na sménu byl odpocaty, v dobrém psychickém stavu;

o v pribéhu smény se nevyskytly zadné mimoradnosti, zavady na HDV nevznikly
a VZ pracoval pfed vznikem MU korektné;

o v prib&hu jizdy v mezistaniénim Gseku Usti nad Orlici — Brandys nad Orlici pfijal

16
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@)

pomoci vozidlové radiostanice hovor od vypravéiho Zst. Chocen, ktery mu mj.
fekl, Ze kdyZ pojede dobfe, mohl by v Zst. Chocen pfedjet osobni vilak;

po ukonc&eni tohoto hovoru pochopil, Zze v Zst. Choceri bude pfedjizdét pfed nim
jedouci osobni vlak;

znéni vyrazu, uvedenych v kapitole 3.5.2 této ZZ, které byly vypravéim Zst.
Chocen vyi€eny béhem informaci o0 mozné zméné v organizovani sledu vlaku,
nebral jako pokyn ke zméné zpusobu vedeni vliaku, pfesto ho ovlivnily a zvysil
rychlost vlaku;

byl si stale védom, Ze se blizi k zst. Brandys nad Orlici;

v poslednim useku UAB, pfed vjezdovym navéstidlem 2L do Zst. Brandys nad
Orlici neodhadl, vzhledem k rychlosti vlaku, vzdalenost k zastaveni a ani
rychloCinné brzdéni, které pouZil, jiz nezajistilo bezpecné zastaveni vlaku pred
vySe uvedenym naveéstidlem;

jako strojvedouci pracuje zhruba rok a pul, s elektrickym HDV jezdi po tratich od
zacatku roku 2017 [pozn. DI (skute¢na praxe): 23. 6. 2015 — strojvedouci
v pfipravé, 26. 11. 2015 — strojvedouci se zakladni zkouskou pro motorovou
trakci (fada HDV 731 a 742), 26. 1. 2017 — strojvedouci s rozSifenou zkouskou
na elektrickou trakci (fada 122 a dalSsi)];

nemél pravidelny turnus jizd na této trati, kde doslo k MU, a nevzpomina si, kdy
tudy jel naposled;

nepfipustil pfi vykonu prace sklon k rutinnimu jednani.

» vypravCi zst. Brandys nad Orlici — ze Zapisu se zaméstnancem vyplyva:

@)

po odjezdu osobniho vlaku Os 5010 z prostoru nastupisté chtéla postavit
vjezdovou vlakovou cestu pro blizici se vlak Nex 60104;

nez tak ucinila, dosSlo k projeti vlaku Nex 60104 za naveéstidlo 2L, coz poznala
podle obsazeni kolejového obvodu;

oznameni MU provedla dle ohladovaciho rozvrhu a zastavila provoz ve 2. TK.

3.1.2 Jini svédci

Jini svédci vysvétleni nepodavali.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

.V prijatém systemu zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

5 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavki

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmé&tné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC, zu&astnéna
na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy, odborné zplsobila k vykonu
zastavané funkce.

V dob& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CDC, zG&astnéna na MU
a provadéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné zpusobilda k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky. Strojvedouci vlaku Nex 60104 byl kontrolovan pfi vykonu sluzby dne
12. 3. 2017, bez zjiSténych zavad. V Zst. Brandys nad Orlici bylo provedeno od zacatku
roku 2017 do 13. 4. 2017 celkem 14 kontrol na praci vypravcich ve sméné, bez zjisténych
zavad.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

5 Vlastnikem drahy zelezniéni, kategorie celostatni, Ceska Trebova — Praha-Liben, je
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava Sprava zeleznicni dopravni
cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Ceska Ttebova — Praha -
Liben, je SZDC.

Dopravcem vlaku Nex 60104 bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c 170 00
PRAHA 7. Dopravce je drzitelem Osvéd&eni o bezpecnosti, vydaného DU dne 13. 9. 2013,
pod identifikacnim Cislem: CZ 1220130040, s platnosti do 12. 9. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CDC dne 31. 12. 2009, s ucinnosti od 1. 1.
2010.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina aprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

L,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*;

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*;

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
Skutecnosti*;

§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
zastavila viak bezpecné prfed navésténym mistem,*;

¢l. 1.1. pfilohy €. 1 k vyhladce €. 173/1995 Sb.:
Lpred navésti ,Stlj“ musi kazdy viak zastavit".

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 747 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1:

,Navést Stij (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku  musi  zastavit alespori 10 m  (odhadem) pred  hlavnim
navestidlem. ...Vzdalenosti 10 m pred hlavnim navéstidlem je stanoveno obvyklé
misto zastaveni.”;

&l. 3972 vnitfniho predpisu SZDC D1:

»-..Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla musi zastavit ¢elo viaku na misté,
stanoveném timto pfedpisem; ..."
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dalsich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické

ev. C.

zaznamenavani dat

SZZ typu ,reléové” ma platny Prikaz zpusobilosti ur€eného technického zafizeni,

: PZ 4537/96-E.45 + priloha &. 1, vydany DU dne 19. 6. 1996, s platnosti na dobu

neurcitou.
Kontrolou SZZ dne 5. 7. 2017 bylo zjisténo:

elektrické parametry SZZ odpovidaly danym technickym predpistim;
namérené hodnoty napéti zarovky 2L: Cervené svétlo 10,7V,

stav vnitfniho i venkovniho zafizeni vystroje SZZ byl v pofadku a odpovidal
technické dokumentaci;

posledni Ctvrtletni prohlidka SZZ dle vyhlasky €. 177/1995 Sb. byla provedena dne
1.6.2017.

Provedené prohlidky dle stanoveného planu udrzby, vypracovaného na zakladé

vnitfinich pfedpisl provozovatele drahy fady , T

tydenni byla provedena dne 23. 6. 2017,

meésicni byla provedena dne 5. 6. a 9. 6. 2017;

Ctvrtletni byla provedena dne 7. 4. 2017;

posledni mési¢ni prohlidka navéstidel byla provedena dne 23. 6. 2017.

Rozborem staZzeného archivu dat z technologické nadstavby SZZ, dodavajici data

do CDP Praha a RBC ETCS Level 2, bylo zjisténo:

12.28.57 h vlak Os 5010 pfed vjezdovym navéstidlem 2L v poloze dovolujici
jizdu;
12.29.02 h  vlak Os 5010 v useku 2LK za vjezdovym navéstidlem 2L;

12:29:08 h  vlak Os 5010 uvolnil tratovy usek 2T11 pfed vjezdovym navéstidlem
2L;

12.30.50 h  vlak Nex 60104 v poslednim useku 2T11 pfed vjezdovym naveéstidlem
2L v poloze zakazuijici jizdu, navést ,Stdj;

12.31.18 h indikace uvolnéni useku K2a jizdou vliaku Os 5010;

12.31.29 h  indikace obsazeni useku 2LK za vjezdovym navéstidlem 2L v poloze
zakazujici jizdu, navést ,Stuj, viakem Nex 60104;

12.31.32 h indikace obsazeni Useku 2K jizdou vlaku Os 5010;
12.31.38 h indikace uvolnéni useku V2-4 jizdou vlaku Os 5010.

SZZ vykazovalo normalni €innost a jeho technicky stav a zplsob obsluhy nebyl

v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
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vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 2 pism I) vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Funkénost pouzitych sdélovacich a komunikaCnich zafizeni byla v pofadku
a neméla souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 122 027-6 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: 1094/06 -
V. 01, vydany DU dne 14. 8. 2006. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 20. 4. 2017, s vysledkem ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu
na drahach®, resp. bylo v dobé vzniku MU pouzivano v technickém stavu, ktery odpovidal
schvalené zpulsobilosti.

HDV 122 027-6 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanicky rychlomér typu RT9 (TELOC, Hasler A. G., Bern),
C. 18661.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
+ 12.00.00 h odjezd vlaku ze zst. Ceska Trebova;
+ 12.24.00 h vlak rychlosti 50 km.h"' projel Zst. Usti nad Orlici;
e 12.27.30h 4 170 m pFed navéstidlem 2L zaznamenana rychlost 70 km.h™
a pocatek jejiho snizovani;
« 122930 h 2 620 m pred navéstidlem 2L zaznamenano zvySovani rychlosti, pfed
tim 1 200 m udrzovana rychlost 50 km.h™ (pozn. DI: ve 12.28.38 h

zapocal hovor strojvedouciho s vyprav€im Zst. Chocen, viz kapitola
3.5.1 2 3.5.2 této Z2);

¢ 12.30.50 h vlak rychlosti 82 km.h™ projel okolo posledniho navéstidla UAB a vijel
do useku pfed naveéstidlem 2L;

« 12.30.50 h — 12.31.29 h, ve vzdalenosti 530 m od navéstidla 2L je z rychlosti
82 km.h" zahajeno snizovani rychlosti. ‘Po ujeti 150 m provoznim
brzdénim zacala kfivka zapisovaCe rychloméru odpovidat svym
tvarem zapisu rychlo€inného brzdéni (rychlobrzda);

+ 12.31.30 h vznik MU, jizda kolem navéstidla 2L s navésti ,Stlj* [Cas neni shodny
s Casovou zakladnou technologické nadstavby SZZ, dodavajici data
do CDP Praha a RBC ETCS Level 2 — odchylka (+ 1 s)];

e 12.31.35h zastaveni 30 m za navéstidlem 2L.
Nedostatek byl zjistén.
Zjisténi:
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* vedeni vlaku v poslednim useku trati pfed vjezdovym navéstidlem 2L rychlosti, jenz
neumoznila bezpecné zastaveni pfed navéstidlem zakazujicim jizdu (podrobnosti
v kapitole 4.2.1 této ZZ).

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteénéna zadna opatfeni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

Pfed vznikem MU probéhla komunikace pomoci radiové sit¢ GSM-R mezi
vypravCéim zst. Chocen a strojvedoucim vlaku Nex 60104. Obsah zaznamu komunikace
a odpovédi na otazky v podani vysvétleni strojvedouciho viaku Nex 60104, tykajici se
lidského faktoru, byly vyhodnoceny jako selhani lidského faktoru v pfimé souvislosti se
vznikem MU.

Vypravéi zst. Chocen v zaznamenaném hovoru ve 12.28.38 h, mimo informaci
0 mozné zméné organizace sledu vlakl, také uvedl, at' ,za to strojvedouci bere, Ze ho
pusti pfed osobni vlak, kdyz pojede slusné“ (,,ber za to... pustim té pred néj... lupnu té
pred osobak... kdyz pojedes slusné, jen trochu dobre... posSlu té pred néj...”).
Strojvedouci si ale zaroven uvédomoval situaci a konstatoval, ze ,jede na vystrahu.”

Vyklad vybraného obsahu slovniho znéni DI nepfimo potvrdil i jejich autor. Poté, co
se vypravCi zst. Chocen ve 12.36.09 h dozvédél o vzniku a druhu MU, v hovoru
bezprostfedné zaklel a zopakoval, Ze strojvedoucimu sdélil, at’ se drzi osobniho vlaku, ze
ho pusti dopfedu a bude ho predjizdét.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Nex 60104, ve sméné dne 5. 7. 2017 od 10.41 h, odpocinek pred
sménou 13.51 h; pfestdvka na oddech a odpocinek jesté neCerpana (nedosazen
narokovy €asovy limit);

» vypravei zst. Brandys nad Orlici, ve sméné dne 5. 7. 2017 od 6.15 h, odpocCinek
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pfed sménou 48 h; pfiméfena doba na jidlo a oddech byla Cerpana operativné
v pribéhu nejdelSich €asovych uUsekl mezi jednotlivymi ukony, provadénymi pfi
fizeni drazni dopravy.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Setfila pfiCiny a okolnosti u celkem 4 obdobnych MU v obdobi od 10. 5. 2010 do
doby vzniku pfedmétné MU na drahach Zelezninich, kategorie celostatni a regionaini.
PFi¢inou vzniku MU bylo ve vS8ech pfipadech nerespektovani navésti ,Stuj“ hlavniho
navéstidla strojvedoucimi. Sou€asti nehodového déje pfed jeho ukon¢enim byla ve tfech
pfipadech nasledna nedovolena jizda do obsazeného useku trati jinym vlakem. V jednom
pripadé Slo o nedovoleny vjezd vlaku na stanicni kolej obsazenou jinym vlakem. Ve vSech
pripadech vilak, ktery projel nedovolené, dokazal vCas zastavit a predejit tak srazce
s druhym vlakem. Materialni $kody byly pouze v jednom pfipadé vycisleny v fadu jednotek
tisic korun.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 5. 7. 2017 ve 12.00 h vyjel vlak Nex 60104 z vychozi zst. Ceska Tfebova do
cilové zst. Nymburk hl. n. Poté, co ve 12.24 h projel Zst. Usti nad Orlici, vjel do tratového
useku, na jehoz konci nasledovala Zst. Brandys nad Orlici. Ve 12.30.50 h &elo vlaku
minulo posledni oddilové navéstidio UAB s navésti ,Vystraha“, nachazejici se 1 060 m
pred vjezdovym navéstidlem 2L do zst. Brandys nad Orlici. Po ujeti 70 m za uroven
posledniho oddilového navéstidla UAB s navésti ,Vystraha“ bylo na rychlomérném
prouzku registrovano sviceni navésti ,Stlj“ viezdového navéstidla navéstidlem 2L. | pres
vySe uvedené skuteCnosti strojvedouci vlaku pfed vySe uvedenym vjezdovym navéstidlem
zakazujicim dalSi jizdu nestihl zastavit. K definitivnimu zastaveni vlaku doslo v km
265,922, tj. 30 m Celem vlaku za navéstidlem 2L.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vlak Nex 60104, ktery byl u€astnikem MU, mél pfed sebou ve stejném sméru jizdy
jedouci &i stojici vlak Os 5010 (dopravce CD). Jejich vzajemna poloha v dobé& vzniku MU
byla stéZejnim prvkem pro stanoveni miry jejich vzajemného ohrozeni srazkou. Dale bylo
provéfeno misto zastaveni vilaku Os 5010 pro nastup i vystup cestujicich, vzhledem
k neobvyklému umisténi nastupisté ve zhlavi Zst. Brandys nad Orlici. Zdrojem pro rozbor
byla data z archivu technologické nastavby k SZZ, vyhodnoceni rychlomér obou vlaku
a archivu hovorti z GSM-R.

Analyza souCasné polohy obou vlaka pfi jizdé byla DI provedena od &asu
12.28.38 h, kdy strojvedouci vlaku Nex 60104 uskutecnil hovor prostfednictvim sité GSM-
R s vypravCim zst. Chocen. Z podani vysvétleni strojvedouciho vyplynulo, Zze ¢ast obsahu
sdéleni, daného vyprav&im zst. Chocen, méla vliv na jeho nasledny zpusob Fizeni HDV.

Ve vzdalenosti 3 342 m pred mistem MU, v rychlosti 50 km.h™, byl strojvedoucim
hovor pfijat. Za 52 s, ve vzdalenosti 2 620 m pfed mistem MU, je zaznamenano zvySovani
rychlosti (sou¢asné v Case 12.29.02 h vjel pfed nim jedouci vlak Os 5010 za vjezdové
navéstidlo 2L do Zst. Brandys nad Orlici a uvolnil tak posledni usek UAB pfed vjezdovym
navéstidlem 2L).

Po ujeti drahy 539 m zvySovanou rychlosti, v ¢ase 12.30.50 h, minul viak Nex
60104 posledni navéstidlo UAB. Okolo zmifiovaného navéstidla UAB projel rychlosti
82 km.h™" (v tuto chvili jiz vlak Os 5010 stal 15 s v Zst. Brandys nad Orlici u nastupisté, na
stani¢ni koleji 2a).

V dobé nehodového déje bylo nutné definovat misto zastaveni viaku Os 5010
a stanovit vzdalenost konce tohoto stojiciho vlaku od budouciho mista MU.
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NastupiSté u koleje 2a zaCina 3 m za zaCatkem vyhybky €. 3 uhybat vpravo,
smérem do odbocné vétve vyhybky €. 3 k vyhybce €. 5. Je tedy zrejme Zze bezpecény
prostor pro nastup a vystup cestujicich, z pohledu vzdalenostl hrany nastupisté a schodku
osobniho vozu, je ukon&en pfi stani vlaku na vyhybce €. 3 pfimym smérem, v km 266,232.
Strojvedouci vlaku Os 5010 zastavil HDV v km 266,223. Prvni nastupni dvefe do prvniho
TDV za HDV se nachazely cca 32 m pfed mistem ukonCeni bezpecného nastupu
z pohledu vzdalenosti hrany nastupisté a schodkd osobniho vozu. Bezpecnost pfi vystupu
a nastupu cestujicich byla zajisténa.

Konec stojiciho vlaku Os 5010 (jeho celkova délka byla 94 m) na koleji 2a se
nachazel v km 266,129, tedy 237 m od vjezdového navéstidla 2L (viz Obr. €. 3).

Osti nad Orlici

\ i i 2&? egq
11

Z—. (—)
H Vi 14 Seld 2S5

e . 4—.—/

=k

Brandds nad Orlici

7 Stojici viak Os 5010
Jedouciviak Nex 60104

(vzdaleny 1060 m od mista MU)

Obr. ¢. 3: Situace na monitoru nadstavby SZZ v zZst. Brandys n. O. pred vznikem MU Zdroj: SZDC a DI

Ve 12.31.09 h ukoncil vlak Os 5010 pobyt v prostoru nastupisté a rozjel se ve
sméru do zst. Chocen.

Vlak Nex 60104 se v uvedeném Case jizdou nachazel cca 615 m pfed vjezdovym
navéstidlem 2L. Ve vzdalenosti 530 m od navéstidla 2L je z rychlosti 80 km.h™ zahajeno
snizovani rychlosti. ‘Po ujeti 150 m provoznim brzdénim zacala kfivka zapisovace
rychloméru HDV vlaku Nex 60104 odpovidat svym tvarem zapisu rychlo¢inného brzdéni
(rychlobrzda). Ani tento zpusob brzdéni nedokazal zastavit viak Nex 60104 pfed urovni
vjezdového navéstidla 2L (km 265,892) s navésti ,Stlj“. V ¢ase 12.31.29 h doslo k projeti
vlaku Nex 60104 za vySe uvedené navéstidlo a nasledné k definitivnimu zastaveni ¢elem
HDV 30 m za jeho urovni.

Odjizdéjici vlak Os 5010 z prostoru zastaveni v zst. Brandys nad Orlici se v dobé
vzniku MU, v rychlosti 46 km.h™, jiz nachazel koncem posledniho TDV soupravy v km
266,243 a dale zrychloval.
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V dobé vzniku MU tak délila ¢elo HDV nouzové brzdiciho vlaku Nex 60104 a konec
posledniho TDV soupravy vzdalujiciho se vlaku Os 5010 vzdalenost 351 m.

Z rozboru je zfejmé, Ze strojvedouci vlaku Os 5010 nemél tuseni o vzniku MU za
jim vedenou vlakovou soupravou. Vyhodnocenim rozboru z pohledu analyzy
nebezpednosti a mozného ohroZeni jedouciho vlaku Os 5010 vyplynulo, Ze dopravce CD
neni ucastnikem této Setrené MU.

Strojvedouci vlaku Nex 60104 vedl od doby ukon€eni hovoru s vypravéim Zst.
Chocen vlak vySSi rychlosti. Neprekro€il nejvy8Si dovolenou rychlost ve sledovaném
useku, avSak bylo zjisténo z jeho polohy od pocatku sledovani, Zze na dvou navéstidlech
UAB, jenz pfedchazely viezdovému navéstidlu 2L, mél vzdy navést ,Vystraha“. Vznik MU
a zjisténé skuteCnosti pfi jejim Setfeni potvrdily, Ze zplsob vedeni vlaku zvySenou rychlosti
i v useku pred vjezdovym naveéstidlem 2L, byl v pfi€inné souvislosti s jejim vznikem.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

vrve

* nerespektovani navésti ,Stdj” hlavniho (vjezdového) navéstidla 2L do Zst. Brandys
nad Orlici strojvedoucim vliaku Nex 60104.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pri¢inami mimoradné udalosti byly:

* pochybeni lidského faktoru — strojvedouciho vlaku Nex 60104. Lidska chyba se
projevila v reakci strojvedouciho vlaku Nex 60104 na ¢ast sdéleni od vypravciho
zelezni¢ni stanice Chocen, obsazeného v radiové komunikaci pfed vznikem
mimoradné udalosti;

» fizeni hnaciho drazniho vozidla vlaku Nex 60104 strojvedoucim zplsobem, jenz
nezajistil dodrZeni povinnosti zastavit viak bezpecné pred navésténym mistem;

* nejednani strojvedouciho vliaku Nex 60104 podle zjisténych skutenosti pfi
pozorovani navesti, davanych proménnymi navéstidly a navéstnim opakovacem
vlakového zabezpecCovace.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpeénosti

Nebyly DI zjiStény.
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4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri€inach

Nebyly DI zjiStény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v daisledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal Zadna opatreni.
Dopravce CDC vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
,Reditel provozni jednotky Ceské Trebova vyda pouény list”,

Strojvedouci vlaku Nex 60104 feSen zaméstnavatelem v pracovné-pravni roviné
(necitovano doslovné z divodu nezvefejiiovani citlivych a osobnich udaju).

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpe€nostni doporuéeni nevydava.

V Brné dne 16. listopadu 2017

Libor Bruzl v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. &. 4: Pohled na indikaci SZZ v dobé zastaveni viaku Nex 60104 po MU Zdroj: SZDC
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Obr. ¢. 5: Viditelnost posledniho navéstidla UAB pred navéstidlem 2L Zdroj: DI

Obr. &. 6: Viditelnost navéstidla 2L Zdroj: DI
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