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1 SHRNUTI

Zdroj: DI

Vznik udalosti: 18. 8. 2020, 23:06 h.

Popis udalosti: srazka vlaku Os 11542 s vyklopnym ovladacim panelem pracovniho
stroje zasahujicim do prijezdného prifezu s naslednym zachycenim
a usmrcenim obsluhujiciho zaméstnance ciziho pravniho subjektu.

Draha, misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, Brno-Horni HerSpice — Jihlava,
tratova kolej €. 2, v km 147,745.
Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 11542);

zaméstnanec ciziho pravniho subjektu Rocknet s.r.o.
Nasledky: 1 usmrceny;

celkova skoda 1 791 500 KE&.

Bezprostfedni pfi€ina:

* naruseni prujezdného prufezu provozované koleje ovladacim panelem pracovniho
stroje.

Pfispivajici faktor:
* ovlivnéni chovani zaméstnance ciziho pravniho subjektu navykovou latkou v dobé
pracovni smény, pfi niz doslo k mimofadné udalosti.
PriCina v systému bezpecnosti nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Causal factor:

Contributing factor:

Systemic factor:

Recommendation:

SUMMARY

18" August 2020, 23:06 (21:06 GMT).
a collision with an obstacle.

collision of the regional passenger train No. 11542 with the working
machine with consequent collision with the external worker.

the regional passenger train No. 11542.

an open line between Brno-Horni Her$pice and Stfelice stations, track
line No. 2, km 147,745.

Sprava zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 11542);
the external worker.

1 fatality;

total damage CZK 1 791 500,-

» breach of structure gauge of operated track by control panel of the
working machine.

* behavior of the external worker affected by an addictive substance
at the time of the work shift during which accident occurred.

none.

not issued.
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BOZP
COP
CPS
CDP
CD
DI
DU
DV
HDV
HZS
1ZS
MU
PCR
PEU
ROV
RV
Sz
TK
]
ZZ
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

BezpecCnost a ochrana zdravi pfi praci
Centralni ohlaSovaci pracovisté
cizi pravni subjekt

Centralni dispecCerské pracovisté
Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo

hnaci drazni vozidlo

hasiCsky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
mimoradna udalost

Policie Ceské republiky
predelektrizaCni upravy

Rozkaz o vyluce

fidici vz

Sprava zeleznic, statni organizace
tratova kolej

Uzemni inspektorat

ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zeleznicni stanice



it

QY

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

predpis SZDC D1

predpis SZDC Bp1

predpis SZDC Zam1

predpis SZDC Ob1 dil Il

predpis SZDC Z1

nafizeni vlady €. 168/2002 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC Bpf
Pfedpis o bezpecCnosti a ochrané zdravi pfi praci, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC Zam1
Pfedpis o odborné zpusobilosti a znalosti osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy®, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC Ob1 dil Il
Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti
nepfistupnych®, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ ,SZDC (CD) Z1
Pfedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych
zabezpecfovacich zafizeni“, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

Nafizeni vlady €. 168/2002 Sb., kterym se stanovi
zpusob organizace prace a pracovnich postupu, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy
dopravnimi prostfedky, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni predmétné MU dne 19. 8. 2020 (vznik a ohlaSeni MU
v pozdnich no¢nich hodinach na pfelomu dne 18. 8. 2020 s upfesnénim po pulnoci 19. 8.
2020).

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni
Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a opakovanosti.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5. Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatku,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prabéhu Setfeni si pak DI vyZzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

Setfeni pri¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovneé spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt( zaéastnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimorfadné udalosti vCetné zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

+ analyza podkladt vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a PCR;
+ analyza podanych vysvétleni pro PCR;
* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného DV;

* ucCast na komisionalni prohlidce zu¢astnénych DV.
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2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémui, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prabéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prabéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV s prekazkou.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 18. 8. 2020.
Cas: 23:06 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Brno-Horni HerSpice — Jihlava,

tratovy usek Brno-Horni HerSpice — Strelice, TK €. 2, km 147,745.
GPS souradnice: 49.1644706N, 16.5450514E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Misto MU se nachazelo v tratovém useku Brno-Horni HerSpice Statni silnice — Stfelice na
draze Zeleznicni, celostatni, Brno-Horni HerSpice — Jihlava, v km 147,745 na Zelezni¢nim
mosté. Tratovy usek je dvoukolejny, v dobé MU byla 1. TK vylou€ena a snesena.

Brno-Horni HerSpice Statni silnice (pfipadné Odb. Statni silnice uvadéna ve vypovédich
svédku) je soucasti zst. Brno-Horni HerSpice a dale v textu ZZ je pro zjednoduseni pouzit
nazev zst. Brno-Horni HerSpice (kromé vypovédi svédku).

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani bylo postupovano v nékolika fazich. Nejprve byl ohledan pracovni
mechanismus (pasova vrtna souprava HUTTE HBR 605-3), poté misto stfetu s osobou,
souprava vlaku Os 11542 a infrastruktura ve sméru jizdy vlaku, tj. ve sméru od Zst. Brno-
Horni Herspice.

10
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Obr. & 1: Schéma mista vzniku MU

Zdroj: www.mapy.z

Stav infrastruktury:

v misté vzniku MU probihaly stavebni prace v souvislosti s modernizaci
a elektrifikaci traté Brno-Horni HerSpice — Stfelice — Zastavka u Brna;

1. TK byla snesena, Zelezni¢ni spodek byl snesen az na zemni plan;

na mosté v km 147,745 mély probihat vrtné prace v souvislosti s vystavbou
kotveného zaporového pazeni mezi TK;

v misté vzniku MU v km 147,745 se nachazela v prostoru vyloucené 1. TK pasova
vrtna souprava HUTTE HBR 605-3 (dale také vrtna souprava), ktera nezasahovala
do prujezdného prufezu 2. TK;

mérenim bylo zjiSténo, Zze okraje pasl vrtné soupravy (pod urovni naspu 2. TK) se
nachazeji 1,47 m od osy provozovane 2. TK;

na vrtné soupraveé na levé strané byly stopy a pozustatky po utrzeném vyklopném
ovladacim panelu;

11
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usmrceny obsluhujici zaméstnanec CPS se nachazel 10 m za vrtnou soupravou
v prostoru vylou€ené 1. TK ve sméru jizdy vlaku Os 11542 (smér Strelice).

Stav draznich vozidel:

vlak Os 11542 byl sestaven z RV &. 50 54 80-29 304-0 v &ele vlaku a z HDV 95 54
5842 017-6 (dale také 842.017-6);

elo RV se v misté konedného postaveni po MU nachazelo v km 147,644, tj. 101 m
za mistem srazky s vrtnou soupravou;

v dobé vzniku MU vlakem cestovalo asi 25 cestujicich;

strojvedouci vlaku Os 11542 byl prokazatelnym zplusobem seznamen s rozkazem
,VSeobecny rozkaz pro vlak Os 11542 ¢. 0000526-767, ze dne 18. 8. 2020,
upozorfiujicim na pomalé jizdy v tratovém useku Brno-Horni HerSpice — Strelice,
v misté MU byla rychlost stanovena rozkazem na 50 km.h"";

RV byl Fizen z &elniho stanovisté, kde byl umistén elektronicky registraéni
rychlomér UniControls-Tramex €. 6028;

radiostanice na RV byla naladé&na na tratovy radiovy systém simplex 22, stuha 60;
HDV 842.017-6 bylo bez poskozeni;

RV mél poskozeny &elni pluh a schody na stanovisté strojvedouciho na levé strané,
zniCenou zasuvku dalkového fizeni vcetné kabelaze, posSkozené generatory
protismyku na 1. a 2. napravé vlevo, zniCeny tlumi¢ sekundarniho vypruzeni
1. podvozku vlevo, posSkozenou konzoly tlumiCe kolébky 1. podvozku vlevo,
poskozenou odpadni nadrz WC, poSkozené napoustéci potrubi WC na levé strané
a poskozeny lak na Cele a levé bocnici;

na napoustécim potrubi WC na levé strané pfed dvoukfidlymi dvefmi pro nastup
a vystup cestujicich visel kus odévu srazeného zaméstnance CPS;

v Grovni dvefi RV lezel mezi provozovanou 2. TK a snesenou 1. TK utrZeny,
zachyceny a vlakem vleCeny ovladaci pult s kabelazi a hydraulickym potrubim
z vrtné soupravy;

na celé levé boénici RV véetn& podvozkové &asti a asteéné na levé boénici HDV
byly stopy po rozstfiku hydraulické kapaliny z vrtné soupravy.

Povétrnostni podminky: oblacno, +19 °C, no¢ni doba, viditelnost do 100 m.

Geografické udaje: misto MU se nachazelo na naspu na mosté pres mistni

komunikaci vedouci ke sbérnému dvoru Ostopovice
a dalSim objektam.

V tratovém useku Brno-Horni HerSpice — Stfelice probihala planovana vyluka 1. TK
z ddvodu modernizace a elektrifikace zmin&ného Useku (,Elektrizace trati véetné PEU
Brno — Zastavka u Brna, 1. etapa“), provoz byl veden po 2. TK, vyluka probihala dle ROV
€. 33088. Po prujezdu vlaku Os 11542 méla zacit i vyluka 2. TK pro ucel vrtnych praci
v souvislosti s vystavbou kotveného zaporového pazeni v misté vzniku MU a skladani
kolejnic. Vyluka méla dle DepeSe €. 2020-08-001084 probéhnout od 23:20 h 18. 8. 2020
do 3:30 h 19. 8. 2020.
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3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody
Pfi MU doslo k:

* usmrceni zaméstnance CPS.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

. RV (vlak Os 11542) 291 500 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a zivotnim prostredi
vycCislena celkem na 291 500 K¢.

Pri MU doslo ke skodé na:

*  Vrtné soupravé HUTTE HBR 605-3 1 500 000 K¢&.

Pfi MU byla Skoda vznikld na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 1 500 000 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V disledku vzniku MU doslo mezi zst. Brno-Horni HerSpice a Strelice k pferuseni provozu
ve 2. TK od 23:06 h do 2:45 h, kdy byl provoz obnoven. Z divodu vzniku MU nedoslo
k planované vyluce 2. TK v dobé 23:20 h — 3:30 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zi€astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 11542, zamé&stnanec CD.

Treti strana:

* usmrceny zaméstnanec ciziho pravniho subjektu, firmy Rocknet s.r.o.
Ostatni osoby, svédci:

* vlakvedouci vlaku Os 11542;

» externi zaméstnanci cizich pravnich subjektu.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Brno-Horni HerSpice — Jihlava, byla
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Brno-Horni HerSpice — Jihlava byla
SZ.

Dopravcem vlaku Os 11542 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.
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Objednatelem akce ,Elektrizace trati véetné PEU Brno — Zastavka u Brna, 1. etapa“ byla
SZ, zhotovitelem byla ,Spoleénost Brno — Zastavka, Skanska + EZ“ na zakladé Smlouvy
o dilo na zhotoveni stavby €. E617-S-1258/2020. V pfiloze €. 3 bylo sjednano celkem 11
podzhotovitelt, mezi kterymi byla i spole¢nost Swietelsky stavebni s.r.o., ktera si na vrtné
prace najala subdodavatele Vivastav s.r.o0., ten si najal zaméstnance firmy Rocknet s.r.o.
pro samotné vrtné prace (coz zakladni Smlouva o dilo umoZznovala).

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 11542 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 50 RV: 50 54 80-29 304-0 R

Pocet naprav: 8 HDV: 9554 5842 017-6 R
Hmotnost (t): 99

Potfebna brzdici procenta (%): 76

Skutec€na brzdici procenta (%): 112

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost viaku 50

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 11542:
+ drzitelem véech DV byly CD;
* vlak byl fizen v reZzimu automatické regulace rychlosti.

HDV 842.017-6 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ 1565/96-V.22,
vydany DU dne 9. 5. 2018. Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem MU byla
provedena dne 16. 3. 2019 s platnosti do 16. 9. 2020 se zjisténim, Ze vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovida schvalené zpusobilosti.

RV 50 54 80-29 304-0 pro$el posledni pravidelnou technickou kontrolou pfed vznikem MU
dne 29. 11. 2019 s platnosti do 29. 11. 2020 se zjiSténim, Ze vozidlo vyhovuje podminkam
provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti.

RV 50 54 80-29 304-0 byl v dobé vzniku MU vybaven zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UniControls-
Tramex, €. 6028.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
o 22:58:58 h odjezd vlaku Os 11542 z Zst. Brno-Horni HerSpice;
* 23:05:53 h zaregistrovano pouziti viakové houkacky 119 m pfed mistem srazky;
e 23:06:01 h vznik MU, rychlost vlaku byla 44 km.h™;
e 23:06:03 h zaregistrovano pouziti rychlobrzdy, rychlost vlaku byla 39 km.h™;
* 23:06:15 h zastaveni vlaku v km 147,644 za 12 s na draze 80 m.
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Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci. Strojvedouci
béhem jizdy fadné obsluhoval vlakovy zabezpelova¢ a nepiekrocil nejvyssi dovolenou
rychlost.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku je vedena v pfimém sméru nad urovni okolniho
terénu na mosté a stoupa 12,00 %.. Jedna se o dvoukolejnou, neelektrifikovanou trat,
zabezpeCenou obousmérnym automatickym hradlem AH 83 s oddilovymi navéstidly,
v misté MU s nejvy$8i povolenou rychlosti 80 km.h™".

Tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie AH 83 mélo vydany Prikaz zpuUsobilosti
urCeného technického zafizeni eviden¢niho Cisla PZ 3647/96-E.43 vydaného DU dne
30. 7. 1996, s platnosti na dobu neurcitou od 7. 11. 2013.

NejvysSi dovolena rychlost viaku Os 11542 v misté vzniku MU byla v souladu s ROV
33088, vydanym 13. 8. 2020 (aktualizace 3. zménou), stanovena na 50 km.h™, v km
149,620 — 143,350 (mezi zst. Brno-Horni HerSpice a Zst. Strelice).

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v€etné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 11542 — Zapis se zaméstnancem:

o meél zapnuty dalkovy reflektor a na vzdalenost do 100 m uvidél v blizkosti koleje
pracovni stroj, pravdépodobné vrtnou soupravu a u ni 2 osoby;

o pouzil naveést ,Pozor”

o pracovnici u soupravy zvedli ruce, toto povazoval za prevzeti naveésti
a upozornéni na prljezd;

o zhasl dalkovy reflektor, aby je neoslfoval;

o tésné pfed narazem vidél matné vedle koleje pohyb, doslo k narazu a pak pouzil
rychlobrzdu;

o prfed jizdou obdrzel rozkaz pro pomalé jizdy v useku Odb. Statni silnice —
Strelice, Zadny dalSi rozkaz nebo informace nedostal;

o po zastaveni ihned kontaktoval strojmistra a nasledné PCR, kterym podrobné
vysvétloval celou situaci;

o po ukon&eni hovoru s PCR sestoupil z RV a chtél zjistit situaci — stav na misté
srazky;
o od pfitomnych osob se dozvédél, Ze na misté jsou jiz hasi¢i HZS, které také
uvidél,
o bylo vidét, Ze hasici poskytuji poSkozenému prvni pomoc.
Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:
 svédek, stavbyvedouci — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:
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pracuje jako stavbyvedouci u firmy Swietelsky;

dne 18. 8. 2020 pfijel sam na misto stavby v obci Ostopovice k mostu €. 08, kde
méli tu noc vykonavat vrtné prace. Bylo to asi ve 22:00 h;

na misto se také dostavili 3 zaméstnanci Vivastavu;

s t&mito lidmi se zna asi 8 let a provadi vrtné prace po celé CR i v zahraniéi. Da
se fict, ze se jedna o zkusené kolegy;

rozdal jim ukoly a zac€ali si pfipravovat techniku na vrtné prace;

museli poCkat na prujezd posledniho vlaku a na zahajeni vyluky, aby mohli zagit
s vrtnymi pracemi;

2 pracovnici si na mosté na misté prazdné koleje pfipravovali vrtaci soupravu
a Cekali na prljezd posledniho vlaku;

ta masina (pozn. DI: mySlena vrtna souprava) byla hodné bokem, ale ovladaci
pult zfejmé zasahoval do prijezdného profilu traté, kde mél jesté projet viak;

mél hlidat trat od Stfelic na Brno, dalSi pracovnik mél hlidat trat od Brna;

od vrtaci soupravy mohl byt vzdalen asi 100 m a musel se s dalSim
pracovnikem hlidky vidét i slySet, protoZe si pfedavali informace o projizdéjicich
vlacich;

stejné mél v pohledu i vrtaci soupravu a 2 pracovniky u ni;

kdyz jede vlak z urcitého sméru, tak hlidka zapiska na piStalku, pracovnici
u vrtné soupravy musi dat pohybem ruky védét, Ze o vlaku vi;

vlak projizdél zpomalenou rychlosti 50 km.h™;

vSichni o sobé védeli, méli Celovku a vzajemné se kontrolovali. Pracovni misto
bylo osvétleno i halogeny a Caste¢né pouli€nim osvétlenim;

kdyz vlak pfijizdél, byla tam takova zatacka. Kdyz z ni vyjel, mél rozsviceno
dalkové svétlo, tak je s tim upIné oslinil;

vidél, jak kolegové u vrtné soupravy odstoupili od koleje dozadui;
dival se jinam, aby nebyl osInén tim viakem;

potom slySel jenom ranu, vlak zacal brzdit a rozbéhl se k mistu, kde stala vrtaci
souprava;

vidél, jak srazeny pracovnik lezi na zemi, a zacal zjiStovat jeho zdravotni stav;

nékdo z klukd volal rychlou zachrannou sluzbu a da se fict, Zze hned zjistili, ze je
kolega mrtvy. Byl hodné potluceny;

stfet vlaku s pracovnikem nevidél, protoze se na misto kvuli svétlu viaku
nedival,

za néjakou dobu pfijela zdravotni sluzba, hasici a policie. Po pfijezdu Policie na
misto vSichni provedli dechovou zkousku na alkohol;

jako stavbyvedouci provadél orientacni dechové zkousky na alkohol;
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tu noc nikdo ze zaméstnancl nejevil znamky poziti alkoholu ani z nikoho alkohol
necitil, kdyZ provadél pouceni osob a daval jim ukoly;

pokud by z nékoho citil alkohol nebo na nékom vidél pfiznaky alkoholu, dal by
mu okamzité dychnout;

nikdo z vySe uvedenych zaméstnancl nikdy s alkoholem zadny problém nemél,
nikdy nenadychali;

dychali tak v 50 pfipadech, jednou tydné jim vzdy dal dychnout;

vi, Ze po tom, co policie jim dala dychnout, nadychal jeden pracovnik alkohol,
ale ten se napil az po té nestastné udalosti.

svédek, déInik — UFedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

dne 17. 8. 2020 byl s pozdé€ji usmrcenym zameéstnancem na stavbé
v Ostopovicich do pullnoci, po pfijezdu na ubytovnu v ZeleSicich Sli spat;

cely den méli volno, jen vecCer kolem 20. h jeli na stavbu do Ostopovic pro
kladivo, které na no¢ni sménu potfebovali;

po navratu do Zelesic kolem 20:30 h $li na vedefi:

kolem 21:30 h odjeli na stavbu sluzebnim vozidlem, fidil pozdé&ji usmrceny
zameéstnanec;

na misté jim dal stavbyvedouci podepsat protokoly ohledné bezpecnosti
a rozdal jim ukoly, které méli splnit;

ukoly byly mimo kolejisté, protoze jesté neplatila uzavéra, viaky po jedné koleji
mohly jezdit;

védél, ze bude dalSi zaméstnanec hlidat pfijezd posledniho vlaku od Brna
a stavbyvedouci od Stfelic. On byl s pozdéji usmrcenym zaméstnancem
v blizkosti vrtaciho stroje, méli ho pfipravovat na no€ni sménu;

to se tak délalo bézné, aby se nemuseli po provedeni uzavéry (pozn. DI:
zavedeni vyluky) zdrzovat;

pohybovali se mimo kolej, kde jezdily vlaky. Pfi pfipravé stroje museli usadit
kladivo do vrtné hlavy a zprovoznit ovladaci panel. VSe probihalo jako obvykle;

nez pfijel ten vlak na misto, to mohlo byt kolem 23. hodiny, tak zaméstnanec
hlidajici pfijezd vlaku od Brna byl jiz na misté asi 100 m od nich, stavbyvedouci
asi 100 m na druhé stranég;

on se pohyboval s pozdéji usmrcenym zaméstnancem kolem vrtaciho stroje
mimo provozni kolej;

vSichni o sobé navzajem védéli a vSichni méli elovku;
hlidka od Brna jim dala piStalkou védét, ze jede vlak. Ten mél jet mistem
50 km.h™", neni si védom, jestli vlak rychlost dodrzel;

oba si u vrtaciho stroje vSimli, jak se vyklopil bo¢ni ovladaci panel a otevrel se
smérem ke koleji, kde mél projet ten vlak;

da se fict, ze oba byli u toho panelu blizko, snad pfimo u néj;
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kdyz byl vlak u nich, snazili se uskocit dal od koleje, po které jel vlak;
on usko il smérem na Brno, pozdéji usmrceny zaméstnanec na Prahu;

asi po 10 s, ale to je jen hruby odhad, uslySel obrovskou ranu, pfipadalo mu to,
jako kdyzZ se néco urve, a vlak zacal brzdit;

pred touto udalosti jel vlak stalou rychlosti;

kdyz vlak zastavil asi 200 m od jeho mista a stroje, tak se Sel podivat, kde se
nachazi jeho kolega;

vidél, jak lezi asi 5 m od toho stroje na zemi, nehybal se, vidél, Zze ma trznou
ranu na hlavé a na boku bficha;

zkousSel, jestli ma tep, ale ten nenahmatal. Ihned zavolal zachrannou sluzbu;
pfibéhly za nim i hlidky;

v8iml si, Ze ovladaci panel je utrzeny od vrtaciho stroje a byl zaroven s tou
masinou (pozn. DI: v urovni RV) na zemi vedle vlaku;

potom Cekali na pfijezd zachranky;

dodal, Ze z jejich strany dodrzeli vdechny bezpecnostni pfedpisy a pokyny, které
dodrzovat musi;

stroj si vzdy takto chystali s tim, Ze nevstupuji do kolejisté a neohrozuji sebe ani
nikoho jiného;

neni mu jasné, jak se mohl ten panel otevfit;

panel je umistén na 2 Cepech, které byly v pofadku a mél byt zajistén 2 koliky;
mysli si, Ze ty koliky tam 100% byly, ale o ty se staral usmrceny zaméstnanec;

mysli si, Ze vlak neprojizdél kolem nich povolenou rychlosti, tak otfesy mohly
uvést ovladaci panel do pohybu a ten se mohl otevfit smérem k vlaku;

vidél, ze se panel dostal jen kousek k vlaku, ale nevi, jestli doSlo jen
k ¢asteCnému nebo Uplnému otevrieni;

uvadi, ze misto bylo osvétleno jejich halogeny, halogeny vrtaci soupravy
a pouliénim osvétlenim z Ostopovic.

+ svédek, vrtmistr — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

dne 18. 8. 2020 byl odvolan ze zakazky na Slovensku a musel jet do Ostopovic,
kde mél vykonavat vrtaci prace;

cesta ze Slovenska byla cca 400 km, jesté se zastavil doma, odpoCinul si. Po
pfijezdu na ubytovnu do ZeleSic se na 22. h vydal do Ostopovic sam, védél, kde
to je, jiz tam byl,

stavbyvedouci rozdélil praci, on mél za ukol hlidat viaky ve sméru od Brna;
vrtaci stroj mél pracovat v prostoru vytrhané koleje;

na hlidce byl asi 100 m od vrtaciho stroje, na misté probihaly pfipravy v€etné
osvétleni halogeny, aby bylo misto dobfe osvétleno;
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o

o

@)

v dobé, kdy zacCinali, mohlo svitit jedno svétlo, uplna tma tam nebyla, svitilo
i pouli¢ni osvétleni;

na provozni koleji méla byt omezena rychlost na 50 km.h™;

stroj byl pfipravovan dopfedu mimo prljezdny profil, v kolejisti se nikdo
nepohyboval z bezpe&nostnich divodu;

védeél, ze tento vlak pojede, byl posledni prfed vylukou;

kdyz ho uvidél, upozornil na jeho jizdu kolegy, ktefi byli na stejné strané jako on;
vlak jel kolem né&j pomaleji nez normailng;

kdyz sledoval vlak, tak vidél Celovky kolegl mimo kolejisté, jakoby za strojem;

kdyz vlak pfijel na uroven stroje, pohledem zkontroloval konec vlaku a v tu dobu
uslySel takovy kovovy zvuk;

protoze vlak pokracoval dal stejnou rychlosti, myslel si, Ze jen o néco Skrtnul;

neslySel Zadné brzdéni ani si nevsiml, ze by vlak prudce zpomaloval. Kdyz se
opét podival ke stroji, vlak jiz zastavoval;

vydal se ke stroji a proti nému Sel kolega, ktery volal zachranné slozky. Kolega
mu Vv rychlosti fekl, co se stalo;

Sel na cestu navadét sanitku;
na cesté zustal do pfijezdu hasicl a zachranné sluzby;

co se na misté stalo, se dozvédél od kolegl, ale spiSe se dozvédél stav
zachyceného kolegy;

az po prijezdu policie se dozvédél, ze kolega chtél uzavrit ovladaci panel, ktery
se tésné pred prljezdem vlaku oteviel, nechtél, aby jej vlak poskodil, a pfi tom
byl tou vlakovou soupravou zachycen i se strojem;

dodal, Ze urcité zadné predpisy neporusili;
stroj vzdy, pokud je moznost, dopfedu pfipravi, protoZe vyluka trva cca 3 hodiny,
tak aby Casové zvladli zadanou praci;

nemysli si, Ze by sebe ohrozovali pfi praci;
to, Ze se kryt u panelu oteviel, musela byt uplna nahoda;

jsou tam 2 Cepy, které ten kryt s panelem drzi, a tento stroj byl jesté k tomu
uplné v pofradku;

jak k tomu doslo, si nedovede predstavit;

poskozeny zaméstnanec s tim strojem v minulosti mnohokrat pracoval.

» svédek, vlakvedouci vlaku Os 11542 — Zapis se zaméstnancem:

@)

u vlaku 11542 meél v dobé nehody jiz po revizi jizdnich dokladu a zdrzoval se na
konci vlaku v prostoru pro zavazadla;
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o vlak zacal prudce brzdit, ale pfi rychlosti, ktera je v daném useku povolena, mu
to nepfipadalo nijak dramatické, ale brzdéni bylo neobvykle rychlé;

o pfi tom zaslechl nezvyklé zvuky, jako by na spodek vlaku narazely kameny;

o po zastaveni vykoukl z okna, na prvni pohled to vypadlo, Ze pfejeli néjaké
hadice;

o vSichni kfiCeli a volali néjaké jméno a osvétlovali misto, ve kterém pfiblizné
zacali brzdit;

o béZel za strojvedoucim zjistit, co se déje, ten uz s nékym telefonoval;
o zdalo se mu, Ze strojvedouci ma situaci pod kontrolou, vyfizoval telefonaty;
o béZel si pro vystraznou vestu, aby pak se strojvedoucim provedl obhlidku viaku

verrw

o do toho mu volal dispecer, se kterym se domlouval na dalSim postupu. Mél se
domluvit s HZS na evakuaci cestujicich, ze pfijede nahradni doprava, a dalSi
podrobnosti;

o 8el vyhledat HZS, ktefi ho prvotné odkazali, at vy&ka pfijezdu draznich hasicu;

o provedl evakuaci cestujicich dle pokynu hasicu, jel s nahradni dopravou az do
Bohutic, kde pokracoval ve sméné dle turnusu.

PCR poskytla DI soudni pitevni zpravu a znalecky posudek z oboru zdravotnictvi, odvétvi
toxikologie. V biologickém materialu odebraném pfi pitvé usmrceného zaméstnance se
nachazel alkohol — ve vzorku krve byl pritomen etanol v mnozstvi 1,56 g/kg. Dale bylo
provedeno vySetfeni na pfFitomnost vybranych omamnych a psychotropnich latek
s vysledkem ,negativni“. Zadné omamné a psychotropni latky a jejich metabolity nebyly
prokazany. JelikoZz byla nalezena pfitomnost etanolu v krvi v hodnoté 1,56 g/kg, Ize
povazovat tuto pfitomnost za stav stfedni opilosti jedince projevujici se snizenou
pozornosti, poruchami koordinace a zpomalenim télesnych vykon( a tato hladina je
z |ékarského hlediska vyznamna.

Z pitevni zpravy vyplyva, Zze bezprostifedni pFiCinou smrti bylo polytrauma, které nebylo
sluCitelné se zivotem (absolutné smrtelné).

V dopravnich kancelafich v zst. Brno-Horni HerSpice a v Zst. Stfelice byla inspektory DI
zdokumentovana pisemna a elektronicka dokumentace, zejména aplikace Rizeni provozu
Portalu Spravy Zeleznic a jeho Cast tykajici se CPS. V databazi systému nebyl zadny
zaznam, ze v dobé vzniku MU bylo zazadano dodavatelem nebo subdodavatelem o vstup
CPS do provozované dopravni cesty.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skuteé€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 18. 8. 2020 se pfipravovali externi zaméstnanci stavby (z firem Swietelsky stavebni
s.r.o. a jeho subdodavatele Vivastav a Rocknet s.r.o.) modernizace a elektrifikace
tratového useku Brno-Horni HerSpice — Strelice (v€etné) na noc¢ni prace, pfi kterych mél
s vrtnou soupravou HUTTE HBR 605-3 provést vrty v souvislosti s vystavbou kotveného
zaporoveho pazeni mezi tratovymi kolejemi na mosté v km 147,745. Samotné vrtné prace
mély probihat ve vyluce provozované 2. TK v ¢ase 23:20 h — 3:30 h a Fidily se dle ROV
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33088. Vsichni zaméstnanci méli povolen vstup do provozované dopravni cesty vydany
SZ.

Zaméstnanci se dostavili na misto stavby sluzebnimi automobily, z nichz jeden fidil pod
vlivem alkoholu (usmrceny zaméstnanec). Po pfijezdu na misto praci jim stavbyvedouci
dal podepsat dokumenty o bezpecnosti. Vzhledem k tomu, Zze stavbyvedouci (dle svého
vyjadfeni) nepozoroval na nikom ovlivnéni alkoholem a z nikoho ani alkohol necitil,
nedos$lo na namatkovou kontrolu alkoholu v dechu, kterou provadi cca 1x tydné. Pfiblizné
od 22. h si zaméstnanci zacali pfipravovat vrtnou soupravu v prostoru vyloucené
a snesené 1. TK, v tomto prostoru se mohli pohybovat bez omezeni. Vrtmistr byl povéien
stavbyvedoucim stfeZzenim trati ze sméru od Brna asi 100 m pfed vrtnou soupravou,
stavbyvedouci stfezil trat’ od Stfelic asi 100 m za vrtnou soupravou. Duvodem byla nutnost
obsluhy vstoupit do provozované 2. TK z dlvodu vyklapéciho ovladaciho panelu vrtné
soupravy, umisténého na levé strané, pfipravy vrtné soupravy obsluhou tohoto panelu
a zajisténi bezpecnosti obsluhy vrtné soupravy. Vrtna souprava nemohla byt na pracovnim
misté v opacné pozici z duavodu zabradli Zelezni¢niho mostu, které by prekazelo
ovladacimu panelu a lepSi kontrole vrtnych praci mezi snesenou a provozovanou TK. Pfi
pfesunu vrtné soupravy pomoci ovladaciho panelu se tak obsluhujici zaméstnanec
pohyboval v provozované koleji. Misto praci bylo osvétleno halogenovymi svétly
a CasteCné pouli€nim osvétlenim, vSichni zaméstnanci méli Celové svitiiny. Pohyb
zaméstnanct kolem vrtné soupravy probihal v prostoru vylouCené koleje pravé jen
s vyjimkou prace u vyklopného ovladaciho panelu, ktery v pracovni pozici zasahoval do
prijezdného prafezu provozované 2. TK.

Obr ¢. 2 Ukazka obdobne vrtné soupravy Hutte HBR 605-4 s ovladaC|m panelem
V pracovni pozici Zdroj: https://huette-bohrtechnik.com

Ve 22:58 h odjel vlak Os 11542 (Brno hl. n. — Bohutice) ze Zst. Brno-Horni HerSpice
smeérem k zst. Stfelice. Strojvedouci v Zst. Brno hl. n. podepsal vSeobecny rozkaz pro jizdu
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vlaku 11542, kde byly pro tratovy usek Brno-Horni HerSpice — Strelice uvedeny 3 useky
s pomalou jizdou 50 km.h™, 30 km.h”" a 50 km.h™". Misto budouci MU se nachazelo ve
3. useku (v km 149,620 — 143,350). Po vyjeti z oblouku pfed obci Ostopovice uvidél
strojvedouci vlaku osoby pohybujici se v blizkosti koleje na osvétleném pracovnim misté.
Dal proto lokomotivni houkackou navést ,Pozor‘ a vypnul dalkovy reflektor. Osoby
pohybujici se u vrtné soupravy zvedly ruce, pfijaly navést a ustoupily od pojizdéné koleje.

Vrtmistr na hlidce uvidél pfijizdét vlak ze sméru od Brna. O tomto vlaku védél, mél to byt
posledni vlak pfed zahajenim vyluky. Upozornil pistalkou zaméstnance pracujici u vrtné
soupravy, ktefi zasunuli ovladaci panel vrtné soupravy a ustoupili od pojizdéné koleje, coz
vidél i stavbyvedouci na hlidce od Stfelic. Tésné pred prijezdem vliaku Os 11542 kolem
vrtné soupravy se dle podani vysvétleni zaméstnancl zacal ovladaci panel vyklapét do
prijezdného prufezu 2. TK, kde byl zachycen Celem vlaku. Utrzeny a viakem vleCeny
ovladaci panel pak zachytil u vrtné soupravy 2. zaméstnance ve sméru jizdy, odmrstil ho
10 m za vrtnou soupravu a na misté usmrtil. Strojvedouci po nezvyklém zvuku zahdjil
rychlo€inné brzdéni a zastavil 101 m za mistem srazky. Ostatni zaméstnanci se sebéhli
kolem srazeného, kterému se snazili dat prvni pomoc a zavolali zachrannou sluzbu,
nicmeéneé srazeny zaméstnanec jiz nejevil znamky Zivota.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

18. 8. 2020:
e 23:06 h vznik MU;

* 23:07 h strojvedouci vlaku Os 11542 ohlasil vznik MU strojmistrovi;

* 23:07 h zaméstnanci na stavbé aktivovali I1ZS;

* 23:09 h strojvedouci vlaku Os 11542 ohlasil vznik MU PCR a aktivoval I1ZS;

+ 23:30 h vedouci dispeger CDP Pterov ohlasil MU na 018 SZ;

« 23:41 h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DI, bez vyjezdu DI;
19. 8. 2020:

« 0:52h povéfena osoba 018 SZ upresnila situaci na misté na COP DI;

* 0:55h nafizen vyjezd inspektort DI;

* 1:46 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZ a PCR;

« 2:37 h pritomny inspektor DI udélil souhlas k uvolnéni drahy;

e 2:45h obnoveni provozu.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan ve 23:07 h, tj. 1 min. po vzniku MU,
jednim ze zaméstnanclt CPS.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ Policie CR, Uzemni odbor Brno-venkov, Oddéleni obecné kriminality;

» Zdravotnicka zachranna sluzba Jihomoravského kraje;
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Hasiésky zachranny sbor SZ Brno;
* Hasi€sky zachranny sbor Jihomoravského kraje.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy ma stanoveny technologické postupy tykajici se mimo jiné ¢innosti pfi
zabezpecCeni vjezdu, odjezdu a prijezdu vlaku a zpusob jejich zabezpec€eni. Tyto
technologické postupy vztahujici se k mistu vzniku MU jsou obsaZeny ve vnitfnim predpisu
SZDC D1, SZDC (CD) Z1 a Staniénim fadu Zst. Brno-Horni Her$pice. Pro zajisténi
bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci (BOZP), na zakladé ustanoveni nafizeni vlady
&. 168/2002 Sb. vydal provozovatel drahy vnitfni pfedpis SZDC Bp1, ktery mj. upravuje
zakladni povinnosti zaméstnanct CPS pfi praci v prostorach SZ a zpusob zajistovani
bezpec€nosti prace zaméstnancl CPS v provozované nevyloucené koleji.

Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy a fidit se udilenymi pokyny provozovatele drahy. Dale je dopravce povinen zajistit,
aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni
kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval trat a navésti a jednal
podle zjisSténych skuteCnosti a za jizdy neprekroCil nejvyS$Si dovolenou rychlost,
stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost. Strojvedouci viaku Os
11542 pfi jizdé ze zst. Brno-Horni HerSpice do zst. Stfelice splnil vSechny pfedepsané
povinnosti a neprekroCil nejvyssi dovolenou rychlost. Strojvedouci pfi spatfeni pracovniki
ztlumil dalkovy reflektor, aby nedoSlo k jejich osInéni, a dal navést ,Pozor* lokomotivni
houkackou.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy a dopravce.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatell Zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeCnostnim organem je Drazni urad, ktery je podle zakona
€. 266/1994 Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je
zejména vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho uradu, vykon
specialniho stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkd. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhuté do 12 mésici ode dne zvefejnéni
zaverecne zpravy obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal.
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Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpist
apod.

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, ur€enych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektl odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Prace provadéné CPS v prostorach provozovatele drahy SZ musi byt vzdy v souladu
s pravnimi predpisy, platnymi normami a vnitfnimi predpisy SZ. CPS sméji v prostorach
provozovatele drahy SZ pracovat pouze na zakladé pisemné sjednané smlouvy mezi
obéma zuc€astnénymi stranami. Smlouva musi obsahovat, mimo jiné, konkrétni ujednani
k zajisténi BOZP, stanoveni odpovédnych osob, zplsob kontroly a pfipadné sankce
a vzajemnou oboustrannou pisemnou informaci o vSech rizicich mozného ohrozeni zdravi
a zivota v8ech osob. Ve smlouvé musi byt téZ uvedeno, jestli CPS provede zakazku
vlastnimi silami, nebo prostfednictvim subdodavatelll. Sou€asti smlouvy musi byt alespon
zavazek, Zze CPS nahlasi odpové&dnému zaméstnanci SZ vedouciho praci nejpozdé&iji 24 h
pfed zapocCetim praci. VSechny osoby CPS musi splfiovat odbornou zpusobilost podle
platného predpisu SZDC Zam1. Povolovani ke vstupu do prostor SZ — vydavani
povolovani vstupu do mist vefejnosti nepfistupnych je upravena predpisem SZDC Ob1.

Jednatel firmy Rocknet s.r.o. (subdodavatel) vystavil ,Cestné prohlaseni“, ve kterém
potvrdil zdravotni a odbornou zpuUsobilost svych zaméstnancu pro potifebu firem, které si
najaly zaméstnance firmy Rocknet s.r.o. na provedeni subdodavatelskych praci. Tyto firmy
pak pro vySe jmenované zaméstnance pozadaly o povoleni ke vstupu do provozované
Zelezniéni dopravni cesty na SZ, Odbor bezpeénosti a krizového Fizeni, ktery po
zkontrolovani predlozenych dokladl vystavil povoleni ke vstupu do provozované
Zelezni€ni dopravni cesty. VSichni zaméstnanci firmy Rocknet s.r.o. a dalSi zaméstnanci
firem na misté MU méli v dobé vzniku MU toto povoleni platné.

Smlouva o dilo na zhotoveni stavby ,Elektrizace trati véetné PEU Brno — Zastavka u Brna,
1. etapa“ uzaviena mezi SZ a spolecCnosti ,Brno — Zastavka, Skanska + EZ* obsahovala
ve svém ujednani ¢ast, Zze zhotovitel stavby spole¢nost ,Brno — Zastavka, Skanska + EZ*
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seznamil se v&emi internimi predpisy objednatele SZ sebe i své subdodavatele, kterych se
tykaly pfedmétné zakazky.

Cinnost CPS v provozované dopravni cesté musi byt ohlaSena provozovateli drahy, aby
mohl reagovat a zajistit bezpe€nost zaméstnancti CPS vhodnym opatfenim (rozkazy pro
vlaky, sniZeni rychlosti,...). JelikoZ vrtna souprava HUTTE HBR 605-3 ma boéni ovladaci
panel, ktery v pracovni pozici zasahoval do provozované dopravni cesty, mély byt
pfipravné prace nahlaseny prisluSnému zaméstnanci provozovatele drahy. Pokud by
pfipravné prace nezasahovaly do nevylouCené provozované koleje, nahlaseni prace CPS
nemuselo probéhnout. V ramci bezpecnosti byla sice zfizena bezpecnostni hlidka, ktera
plnila svou funkci, avéak SZ neméla ve své provozni databazi praci CPS v provozované
dopravni cesté zadné prace v dobé vzniku MU nahlaseny.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti CPS, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 22 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb.:

,0soby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svou bezpecnost, dbat
pokynti provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti osob a bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a pokyn( k zajisténi ochrany majetku
a verejneho poradku a jsou povinny zdrzet se vSeho, co by mohlo narusit nebo
ohrozit provozovani drahy a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik Skody na
soucastech drahy nebo na draznim vozidle nebo narusit verejny poradek*;

+ ¢&l. 91 vnitiniho predpisu SZDC Bp1:
,Préce CPS v prostorach SZDC musi byt v souladu s pravnimi predpisy,
vyhlaskami, platnymi normami a vnitfnimi pfedpisy SZDC.%;

+ ¢&l. 103 vniténiho predpisu SZDC Bp1:
,V8echna zafizeni, pracovni pomucky, naradi a ostatni material musi byt uloZzeny
vZdy tak, aby nezasahovaly do prujezdného prafezu....

+ ¢&l. 229, odst. a), ¢) a d) vnitfniho pfedpisu SZDC Bp1:
.Prace se stroji pro zemni prace je dovolena v tésné blizkosti provozované
nevyloucené koleje jen za dozoru vedouciho pracoviste stroje. Tento zamestnanec
zajisti, aby byla dodrzena vSechna ustanoveni o bezpecnosti prace a aby nebyla

ohrozena plynulost a bezpecnost na provozované koleji. Pracovat s témito stroji
v blizkosti provozované koleje dovoleno za téchto podminek:

a) prace se bude provadét za pfimého dozoru vedouciho pracovisté stroje znalého
mistnich pomérd,...

¢) ve vzdalenosti 2200 mm od osy nejblizsi koleje (zvétsené v oblouku o rozsifeni),
musi byt ve vysi 1000 mm nad temenem kolejnice umisténa pevna paska vyrazné
barvy,

d) po dobu jizdy vozidel po sousedni koleji musi byt prace stroju prerusena,...,
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&l. 387 vnitiniho predpisu SZDC D1:

.Kazdy zaméstnanec na trati nebo v kolejisti musi dbat, aby neporusil prijezdny
prafez. PoruS$i-li jej, musi se postarat o odstranéni pfekazky. Nemuze-Ili prijezdny
prarez uvolnit, anebo zjisti-li jeho poruSeni, musi jednat tak, aby se pfedeslo
mimofadné udalosti nebo aby se jeji nasledky zmirnily. Stejnym zpusobem
postupuje zaméstnanec, ktery se o poruSeni prijezdného priufezu dozvédél, anebo
mu bylo ohlaseno. Vedouci praci odpovida pfi praci skupiny za uvolnéni
prujezdného prurezu nebo za kryti mista.”.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a dpravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setieni

Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zZelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.
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4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Vsichni zaméstnanci maji povinnost se dostavit do zaméstnani v dobrém fyzickém stavu
a maji zakazano vstupovat na pracovisté nebo na ném pobyvat ve stavu ovlivnéném
alkoholem ¢i jinymi navykovymi latkami. Tyto povinnosti jsou dané zakonem
&. 262/2006 Sb., a predpisy provozovatele drahy SZ, zejména piedpisem SZDC Bp1, se
kterymi byl usmrceny zaméstnanec seznamen a byl z nich proSkolen (na zakladé ¢ehoz
byl vydan zaméstnanci vstup do provozované dopravni cesty). Zaméstnanci jsou rovnéz
povinni dbat o svou vlastni bezpecnost a bezpe&nost ostatnich zaméstnancu.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti CPS, v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 106 odst. 4 pism. c) zakona ¢&. 262/2006 Sb.:

,Kazdy zaméstnanec je povinen dbat podle svych mozZnosti o svou viastni
bezpecnost, o své zdravi i o bezpecnost a zdravi fyzickych osob, kterych se
bezprostiedné dotyka jeho jednani, pfipadné opomenuti pfi praci. Znalost
zakladnich povinnosti vyplyvajicich z pravnich a ostatnich predpisti a poZadavku
zaméstnavatele k zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci je nedilnou
a trvalou soucasti kvalifikacnich pfedpokladld zaméstnance. Zaméstnanec je
povinen...

c) dodrZzovat pravni a ostatni pfedpisy a pokyny zameéstnavatele k zajisténi
bezpecnosti a ochrany zdravi pri praci, s nimiz byl fadné seznamen, a fidit se
zasadami bezpecného chovani na pracovisti a informacemi zaméstnavatele*;

* § 106 odst. 4 pism. e) zakona €. 262/2006 Sb.:
»...Zaméstnanec je povinen

e) nepozZivat alkoholické napoje a nezneuZivat jiné navykové latky na pracovistich
zameéstnavatele a v pracovni dobé i mimo tato pracovisté, nevstupovat pod jejich
vlivem na pracovisté zaméstnavatele...”;

+ ¢&l. 98 vnitfniho predpisu SZDC Bp1:

,V8ichni zaméstnanci jsou povinni podle svych moZnosti dbat o svou vlastni
bezpecnost, o své zdravi i o bezpecnost a zdravi fyzickych osob, kterych se
bezprostiedné dotyka jejich jednani.”.

4.3.2 Pracovni faktory

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Zaméstnavatel zajisti u zaméstnancu podminky pro odpocinek pred
sménou a v prub&éhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.
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4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostirednim

Pfiprava vrtné soupravy typu HUTTE HBR 605-3 méla probihat pouze v prostoru
vylou¢ené a snesené 1. TK. Ovladaci panel vrtné soupravy byl vSak situovan na levé
strané stroje a v jeho pracovni pozici tak ovladaci panel zasahoval do prijezdného
prufezu pojizdéné 2. TK. Duavodem byly vrtné prace mezi snesenou 1. TK a provozovanou
2. TK na Zelezni¢nim mosté. Na pravé strané vrtné soupravy se nachazelo zabradli mostu.
V evidenci SZ s provozni aplikaci Rizeni provozu, &asti pro evidenci vstupu CPS do
provozované dopravni cesty, nebyl proveden Zadny zapis o praci v provozované dopravni
cesté. Zaméstnanci pfipravujici vrtnou soupravu se tedy neméli pohybovat v prijezdném
prifezu 2. TK, a to i kdyz za ucelem bezpec€nosti byla zfizena bezpecnosti hlidka, ktera
prostor stfezila a hlasila zaméstnancim u vrtné soupravy prijezd vlaku. Pfipravy vrtné
soupravy v dobé MU probihaly v no¢ni dobé&, za umélého osvétleni a tedy za snizené
viditelnosti. Dle podani vysvétleni stavbyvedouciho byli rovnéz zameéstnanci osInéni
svétlem pfijizdé&jiciho vlaku — nejprve dalkovym reflektorem, ktery byl strojvedoucim vypnut
po zahlédnuti svétel a zaméstnancu.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitinich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti CPS, mimo pri€¢innou souvislost se vznikem MU:
+ ¢&l. 130 pism. a) vnitfniho piedpisu SZDC Bp1:
.CPS je pfi vykonavani praci v provozované nevylouc¢ené dopravni cesté dale
povinen:
a) pokud se nejedna o pravidelnou praci zajistujici drazni dopravu vyplyvajici

Z prislusné licence Drazniho udradu, vzdy ohlasit svoji Cinnost pfislusnému
dopravnimu zaméstnanci,”.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regula¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zi¢astnénych subjektt

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti zu€astnénych dopravcu a provozovatela drah
V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.
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44.4 Systém fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU celkem 31 obdobnych
MU, kdy doSlo na draze zelezni¢ni, kategorie celostatni a regionalni ke srazce vlaku
s pracovnim/stavebnim strojem, ktery svou cCasti zasahoval do priUjezdného prufezu
pojizdéné koleje. Nasledkem téchto MU byly zranény 4 osoby a celkova Skoda byla
vycCislena na 15 110 057 K¢.

Z vySe uvedeného vycCtu DI Setfila 1 obdobnou MU, a to ze dne 17. 11. 2012 v zst.
BlaZovice, kdy doslo ke srazce vlaku Os 4112 s pracovnim ramenem specialniho hnaciho
vozidla, pracujicim v sousedni koleji. Bezprostfedni pfi€inou bylo naruseni prljezdného
prifezu provozované koleje ¢asti pracovniho stroje.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti

vrvse

* naruSeni prujezdného prlafezu provozované koleje ovladacim panelem pracovniho
stroje.

Pfispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo:

* ovlivnéni chovani zaméstnance ciziho pravniho subjektu navykovou latkou v dobé
pracovni smény, pfi niz doslo k mimoradné udalosti.

Systémova pfic€ina nebyla DI zjiSténa.
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A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* breach of structure gauge of operated track by control panel of the working
machine.

Contributing factor:

* behavior of the external worker affected by an addictive substance at the time of the
work shift during which accident occurred.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* dne 20. 8. 2020 byl proveden mimofadny ,Kontrolni den“ na stavbé ,Elektrizace trati
v&. PEU Brno — Zastavka u Brna, 1. etapa“, kde spravce stavby nafidil zhotoviteli
provést a dolozit mimoradné proskoleni vSech pracovniki stavby ze zasad
bezpelné prace v blizkosti provozované koleje, a to do 28. 8. 2020.

Dopravce CD nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

+ the IM performed an extraordinary ,Control day” at the construction zone
,Electrification of the railway line including PEU Brno — Zastavka u Brna, 1° stage”
on the 20™ August 2020, where construction manager ordered to contractor to carry
out and document an extraordinary training of all construction workers from the
principles of safe work around of the operated track, until the 28" August 2020.

The railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Dopliujici zjisténi
U CPS provadéjiciho prace:

* nenahlaseni pohybu zaméstnanci CPS v provozované dopravni cesté provoznimu
zaméstnanci SZ (vyprav€imu).

Additional observations
At the external legal entity:

» failure to report the movement of external workers in the operated track to the
operating employee of IM (station dispatcher).
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpe€nostni doporuCeni nevydava, protoze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporuceni v ramci pfedchazeni vzniku mimorfadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Brné dne 4. kvétna 2021

Ing. Ondfej Chromy v. . Bc. Josef Dvorak v. r.
) inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. €. 3: Utrzeny a vleCeny ovlédaci panl vrtné soupravy za pr\}nim podvozkem
vlevo ve sméru jizdy vlaku Os 11542 Zdroj: DI

" - &

Obr.

¢. 4: Detail poskozeni levého boku vrtné soupravy HUTTE HBR 605-3

Zdroj: DI
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Obr. &. 6: Detail zaporového pazeni v misté MU Zro]: DI
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