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téze linky, kurz 116, v Ostravé, v useku mezi zastavkami Elektra a Karolina

Patek, 15. ledna 2021

Accident and incident investigation report

Collision of the tram No. 8 course 103 with standing tram No. 8 course 116 in
Ostrava, in the section between Elektra and Karolina tram stops

Friday, 15" January 2021

¢. j.: 6-120/2021/Dl

QR — Drazni inspekce TéSnov 1163/5 http://www.dicr.cz ID DS: vibaigp
IC: 75009561 110 00 Praha 1 mail@dicr.cz tel.: +420 736 521 003



s s

o vysledcicn Setfent mirmoradn

[QAN
-
o
N
o
RE

1\verecna Zoravel

[QRIN

wk® 7

WSPERCE

Tato zavére€na zprava je veiejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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1 SHRNUTI

Zdroj: Dopravni podnik Ostrava, a. s.

Vznik udalosti: 15.1. 2021, 6:21 h.

Popis udalosti: srazka (najeti) tramvajového vlaku linky €. 8, kurz 103, se stojicim
tramvajovym vlakem téze linky, kurz 116.

Draha, misto: draha tramvajova Dopravni podnik Ostrava, a. s., ul. Nadrazni pfed
kfizovatkou s ulici 28. fijna.

Zucastnéni: Dopravni podnik Ostrava, a. s. (provozovatel drahy a dopravce obou
tramvajovych vlaku).

Nasledky: 11 zranénych osob;
celkova Skoda 20 292 337 K¢.

Bezprostfedni pficina:
* nedodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych pomérl osobou fidici drazni vozidlo
linky €. 8, kurz 103, pfi jizdé draznich vozidel drahy tramvajové na vzajemnou
vzdalenost.

Prispivajici faktor:
* nevénovani se fizeni tramvajového vlaku osobou fidici drazni vozidlo linky €. 8,
kurz 103, které bylo ovlivnéno jeji unavou.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.



3
N
)
<
(AN
=
Q
Qx
=)
Q)
N
©
=
QS
<
Q)
Q
<
<
2
Q@
[
(\’\
Q
=
(GRS
Q)
=
Q@
=)
=
—
]
=-
o
Q
K
Q)
O
)
QO
-
[
Q)
o
¢

5
&

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni, doporuCuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym
udalostem:

Draznimu spravnimu Ufadu, kterym je v pfenesené pusobnosti zakona &. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni, Magistrat mésta Ostravy:

* v ramci své Cinnosti ve vécech drah pfijmout odpovidajici opatfeni, aby dopravce
Dopravni podnik Ostrava, a. s., pfi rozvrhovani pracovni doby osob fidicich drazni
vozidlo neaplikoval ustanoveni § 17 odst. 2 Nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a odpocinku zaméstnancll v doprave,
v platném znéni, jimz Ize zkratit nepretrzity odpocinek mezi dvéma sménami toho
kterého zaméstnance pod hranici 11 h stanovenou zakonem ¢&. 262/2006 Sb.,
zakonik prace, v platném znéni, resp. § 17 odst. 1 Nafizeni vlady €. 589/2006 Sb.,
kterym se stanovi odchylna uUprava pracovni doby a odpodinku zaméstnancl
v dopravé, v plathném znéni, v plném rozsahu, ale v maximalné mozné snizené
mife.
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SUMMARY
Date and time: 15" January 2021, 6:21 (5:21 GMT).
Occurrence type: trains collision.
Description: collision of the tram No. 8 course 103 with standing tram No. 8 course
116.
Type of train: the tram No. 8 course 103;
the tram No. 8 course 116.
Location: Ostrava, Nadrazni street, in front of the crossroad with 28. Fijna street.
Parties: Dopravni podnik Ostrava, a. s. (the IM and the RU of the trams).
Consequences: 0 fatality, 11 injures;

total damage CZK 20 292 337 ,-
Causal factor:

» failure to comply the conditions of running at sight by the tram
driver of tram No. 8 course 103 at movement the tram rolling
stocks at mutual distance.

Contributing factor:

» failure to focus of driving the tram by tram driver of the tram No. 8
course 103, which was affected by his fatigue.

Systemic factor: none.
Recommendation:
Addressed to the Municipal Authority of Ostrava:

* to adopt corresponding measure that the railway undertaking Dopravni podnik
Ostrava, a. s., will not apply the provisions of § 17, section 2 of Government Decree
No. 589/2006 Coll., which provides for a deviating regulation of working hours and
rest of employees in transport, as amended, which can be used to shorten the
continuous rest between two shifts of any employee below the limit of 11 hours
determined by Act No. 262/2006 Coll., the Labor Code, as amended, respectively §
17 section 1 of Government Decree No. 589/2006 Coll., which provides for a
deviating regulation of working hours and rest of employees in transport, as
amended, in the full extent, but in the maximum possible reduction rate.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

DI Drazni inspekce

DPO Dopravni podnik Ostrava, a. s.

DU Drazni Ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

EDB elektrodynamicka brzda

HZS Hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

KODIS Koordinator ODIS, s. . 0.

MU mimoradna udalost

PCR Policie Ceské republiky

SSZ svételné signalizaéni zafizeni pro tramvaje

UAN Ustfedni autobusové nadrazi

ZZ ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
ZZS Zdravotnicka zachranna sluzba

3CSAD dopravni spoleénosti CSAD Havifov, a. s., CSAD Karvina, a. s., a CSAD

Frydek-Mistek, a. s., sdruzené do skupiny 3CSAD
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

Nafizeni vlady €. 589/2006 Sb.

vnitini pfedpis D1

pracovni fad DPO

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

Nafizeni vlady ¢&. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylnd uprava pracovni doby a odpo€inku
zaméstnancl v dopravé, ve znéni platném v dobé vzniku
MU

vnitini pfedpis DPO ,Provozni pfedpisy D1 pro provoz
draznich kolejovych vozidel®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitini pfedpis DPO ,Pracovni fad Dopravniho podniku
Ostrava a.s.“, ve znéni platném v dobé vzniku MU
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2 SETRENIi A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 18. 1. 2021.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti a dopadu
MU na provozovatele drahy a dopravce a na zakladé z § 53b odst. 1 zakona
¢. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

MU byla oznamena na COP DI prvotné dne 15. 1. 2021 v 6:30 h jako srazka tramvaje linky
C. 8, kurz 103, s tramvaji linky €. 8, kurz 116, s lehkym zranénim u 4 cestujicich a hmotnou
Skodou 1 mil. KE. V 6:32 h vydala DI na zakladé téchto informaci souhlas s uvolnénim
drahy. V 6:45 h téhoz dne bylo oznameni doplnéno o dalSi 2 lehce zranéné osoby
a v 6:56 h bylo oznameno jiz 7 lehce zranénych osob s odhadem Skody, ktery byl navySen
na 10 mil. KE. V 7:11 h téhoz dne pak bylo oznameno, Ze celkovy pocet lehce zranénych
osob byl 8.

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: DI se Setfeni na misté MU nezucastnila.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5. Komunikace a konzultace v priubéhu Setifeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI predevsSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V pribéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy a dopravce, PCR, HZS a ZZS
Moravskoslezského kraje, KODIS a 3CSAD.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektu zG&astn&ného na MU byla standardni.

DI provedla ve spolupraci s DPO brzdné zkousky DV ev. €. 1737, a to za uCelem zjisténi
¢innosti brzdového systému DV.

10
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2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* provedeni brzdnych zkouSek a posouzeni technického stavu DV tramvajového
vlaku (dale také tramvaj) linky &. 8, kurz 103;

+ analyza podkladt vyzadanych od DPO, PCR a ZZS;

* analyza dat zaznamenanych registracnimi rychloméry na MU zucastnénych DV;
* analyza podanych vysvétleni za€astnénych zaméstnancu a svédk;

* vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly

V prabéhu Setfeni MU se vyskytly obtize, jez pfi Setfeni lidského faktoru znemoznily
jednoznacénym zpusobem zjistit, kde a jakym zpUsobem fidi¢ tramvaje linky €. 8, kurz 103,
travil ¢as vyhrazeny pro jeho nepfetrZity odpoCinek mezi dvéma sménami v ramci
posledniho tydne pfed vznikem MU a zda na zaCatku smény dne 15. 1. 2021 ustné sdélil
svému pfimému nadfizenému, Ze je unaven a neni schopen vykonu sluzby, viz bod 4.3.1
této ZZ.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace
3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV.

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 15. 1. 2021.
Cas: 6:21 h.
Misto: draha tramvajova Dopravni podnik Ostrava, a. s., ulice Nadrazni pfed

kfizovatkou s ulici 28. fijna, usek mezi zastavkami Elektra a Karolina.

GPS soufadnice:  49.8337242N, 18.2884164E.

11
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3.1.3 Popis mista udalosti

Tramvajova draha Dopravni podnik Ostrava, a. s., je elektrifikovana (elektrizovana)
stejnosmérnou proudovou soustavou s napétim 600 V. Pfedmétna MU vznikla v useku
mezi zastavkami Elektra a Karolina, jeZ jsou soucasti trati ¢. 01 ,Pfivoz — Zabfeh®, vedené
v trase smycCka Hlavni nadrazi — Nadrazni — Namésti Republiky — Vitkovicka — Ruska —
Zavodni — nadrazi Vitkovice — Polanecka sp. — Pavlovova — VySkovicka — Svornosti —
smycCka Zabfeh (dale jen trat €. 01). Dvojkolejna tramvajova trat €. 01, o délce 27 713 m,
je pfed kfizovatkou s ulici 28. fijna, tj. pfed vyhybkou ¢&. 675, soucasti pozemni
komunikace ulice Nadrazni. SvrSek tramvajové trati (kolejisté) je vybaven krytem
tramvajové drahy, ktery umozniuje pojizdéni silnicnimi vozidly. Pfed vyhybkou €. 675, jez
v kfizovatce ulic Nadrazni a 28. fijna umoznuje jizdu DV v pfimém sméru k zastavce
VystaviSté a jizdu do odbocCky vpravo smérem k zastavce Elektra, se nachazi prostor
uréeny k pfechazeni tramvajové drahy, ktery je vné tramvajovych pasl opatfen napisem
,POZOR TRAM® a je pokraCovanim prechodu pro chodce na ulici Nadrazni. SSZ pred
kfizovatkou ulic Nadrazni a 28. fijna je umisténo bezprostiedné za timto prechodem
(prostorem uréenym k prechazeni tramvajové drahy). Posledni zastavkou pfed mistem MU
je zastavka Elektra, jejiz provedeni je s mysem (nastupisté na priabézném chodniku), kde
je silni¢ni doprava svedena do jizdniho pruhu na tramvajové trati a veSkery provoz je tedy
veden po kolejich.

Tramvajova draha neni v misté vzniku MU vybavena zadnym zabezpeCovacim zafizenim.
Jizda tramvaji na trati ¢. 01 je jednosmérna a pravostranna a fidi se na vzajemnou
vzdalenost podle rozhledovych poméru.

a Elektra !
= e

\

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI (na mapovém podkladu mapy.cz)
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Z dokumentace provozovatele drahy a dopravce a PCR o ohledani mista MU mij. vyplyva:

Stav infrastruktury:

hlavy kolejnic byly mokré, neznecisténé biologickymi ani ropnymi necistotami;
prostor ulice Nadrazni pred kfizovatkou s ulici 28. fijna byl osvétlen umélym osvétlenim;
infrastruktura drahy nebyla nasledkem MU poskozena.

Stav DV:

tramvaj linky €. 8, kurz 116, byla tvofena DV ev. ¢. 1718;
tramvaj linky €. 8, kurz 103, byla tvofena DV ev. €. 1737,
v kone¢ném postaveni po MU se pfedni ¢elo tramvaje linky €. 8:

o kurz 116, nachazelo v prostoru ur€eném k pfechazeni tramvajové drahy, a to
100 m za oznaCnikem zastavky Elektra;

o kurz 103, nachazelo 0,5 m za zadnim deformovanym ¢elem DV ev. €. 1718, a to
74 m za oznacnikem zastavky Elektra;

srazkou byla poSkozena tramvaj linky €. 8, kurz 116:

o zdeformované zadni Celo tramvaje, v€. dvernich kfidel a mechanismu zadnich
nastupnich dveri,

o okna na zadnim cCele a levé zadni bo¢ni okno,

o kloubové spojeni pfedniho a zadniho ¢lanku tramvaje;

srazkou byla poskozena tramvaj linky €. 8, kurz 103:

o zdeformované predni Celo tramvaje, v€. dvefi na stanovisté fidiCe (dale také
kabina fidi€e) a vSech oken v kabiné fidiCe,

o dvefni kfidla a mechanismus prednich nastupnich dvefi,

o levé boéni okno za kabinou fidiCe;

oba Fidi€i tramvaji se po MU podrobili orientacni zkouSce na pritomnost alkoholu v dechu
s negativnim vysledkem. VySetfeni na pfitomnost jinych navykovych latek byl podroben
fidi€ tramvaje linky €. 8, kurz 103, s vysledkem negativni;

pro vystup cestujicich z tramvaje linky €. 8, kurz 103, byla pouZita paka pro nouzové
otevfeni nastupnich dvefi, umisténa v interiéru DV;

ujmu na zdravi utrpélo 9 cestujicich a oba FidiCi tramvaji.

NejvysSi dovolena rychlost tramvaji na ulici Nadrazni byla v souladu s ustanovenim cl. 11.7.6
odst. 1, 4, 5 a 6 vnitiniho predpisu D1 stanovena na 50 km-h”, vyjma Useku vymezeného
naveéstidly s navésti ,Omezeni rychlosti a ,UkonCeni omezeni rychlosti, umisténymi na
uponech trakéniho vedeni ve vzdalenosti 65 m prfed oznacCnikem zastavky Stodolni a ve
vzdalenosti 33 m za oznaCnikem zastavky Elektra, kde byla provozovatelem drahy rychlost
omezena na 30 km-h™".

Povétrnostni podminky: oblatno se snéhovymi pfehankami, 0 °C, nocni doba,

viditelnost nebyla snizena.

Geografické udaje: rovinaty pfimy usek trati na ulici Nadrazni, pfehledny prostor

v blizkosti kfizovatky ulic Nadrazni a 28. fijna. Geografické
udaje nemély souvislost se vznikem MU. Ulice Nadrazni
byla osvétlena umélym osvétlenim, osliujici u€inek umélého
osvétleni nebyl zjistén.
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V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
PFi MU doslo k:

* Ujmé na zdravi 9 cestujicich;

* Ujmé na zdravi obou fidi¢l tramvaji.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* DVlinky €. 8, kurz 103 20 018 471 K&;*)
* DVlinky €. 8, kurz 116 272 766 K&;*)
* zafizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, souCastech drahy a Zivotnim prostredi vyCislena celkem
na 20 291 237 Kg¢. *)

*) VySe skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

Pri MU doslo ke Skodé na:

* mobilnim telefonu cestujiciho 500 K¢;*)
» obleceni cestujicich 600 K&;*)
* zavazadlech cestujicich 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycCislena celkem na 1 100 K¢. *)

*) VySe $kody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné ¢&innosti
zucastnénych subjektt

Nasledkem vzniku MU byla na ulici Nadrazni zastavena drazni (tramvajova) doprava
useku od kfizovatky s ulici 28. fijna po kfizovatku s ulici Plynarni, a to od 6:21 h do 8:07 h,
ti. na dobu 106 min., v obou smérech, a byla nahrazena nahradni (autobusovou)
dopravou.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjekti
Zucastnéné osoby za:
Dopravce (DPO):

* Fidi€ tramvaje linky €. 8, kurz 116, zaméstnanec DPO;

* Fidi€ tramvaje linky €. 8, kurz 103, zaméstnanec DPO.
Ostatni osoby, svédci:

* sménovy vypravCi 1 vozovny Tramvaje Moravska Ostrava (dale jen vozovna
Moravska Ostrava), zaméstnanec DPO (dale jen vypravéi 1);
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smeénovy vypravCi 2 vozovny Moravska Ostrava, zaméstnanec DPO (dale jen
vypravei 2);

* planovac smén, zaméstnanec DPO;

» vedouci stfediska doprava tramvaje Moravska Ostrava, zaméstnanec DPO (dale
jen vedouci stfediska);

» sveédek ze stfidaci mistnosti situované v budové feditelstvi DPO u zastavky
Karolina (dale jen stfidaci mistnost u zastavky Karolina), zaméstnanec DPO (dale
jen svédek ze stfidaci mistnosti);

» cestujici v obou tramvajich.

ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem, provozovatelem drahy a dopravcem na draze tramvajové Dopravni podnik
Ostrava, a. s., byl DPO se sidlem Ostrava-Moravska Ostrava, Podébradova 494/2, PSC
701 71.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Tramvajové vlaky linky €. 8, kurz 103 a 116, sestavaly z jednosmérnych dvouclankovych
pIné nizkopodlaznich DV typu TANGO NF2 od firmy Stadler Polska Sp. z o. 0., jejichz
konecna montaz probéhla v Siedlcich. Jedna se o DV s asynchronnim pfenosem vykonu,
a to Ctyfmi trak&nimi motory o jmenovitém vykonu 105 kW. Je vybaveno tfemi otoCnymi
dvounapravovymi podvozky s flexibilnim ramem, pfiCemz prvni dva podvozky jsou
umistény pod pfednim ¢lankem DV. Hnacimi podvozky jsou druhy a tfeti podvozek DV.
Kazdy z podvozkl ma pfed kazdym kolem prvni napravy instalovano piskovaci zafizeni
(prvni bézny podvozek je navic vybaven také systémem mazani okolkd). DV maji
polovodiCovou trakeni vyzbroj Bordline CC400 DC, umoZznujici rekuperaci elektrické
energie zpét do napajeci sité. Skfift DV je provedena jako svafovany skelet z ocelovych
profild a plechl, kdy vnéjSi oblozeni je feSeno hlinikovymi, nerezovymi a kompozitnimi
dily. Pro spfazeni s jinymi DV je na obou €elech vozidlo vybaveno skladacimi spfahly. DV
je vybaveno brzdovou vystroji firmy Knorr-Bremse. Zakladni provozni brzdou je
rekuperacni EDB, dale DV disponuje jesté elektrohydraulickou stfadaCovou kotoucovou
brzdou a elektromagnetickou kolejnicovou brzdou, kdy tato brzda ucinkuje pouze pfi
nouzovem brzdéni.

Na pfednim cCele DV jsou nainstalovany predni mlhova, potkavaci a dalkova svétla
s integrovanymi smeérovymi svétly a také svétla pro denni sviceni. Po stranach je DV
osazeno i obrysovymi a smérovymi svétly. Zadni Celo je osazeno integrovanym svétlem
s funkci smérového, obrysového a brzdového svétla, tfetim brzdovym svétlem, zadnim
mlhovym svétlem a dvéma zadnimi odrazkami s integrovanymi bilymi svétly pro jizdu
vzad.

Cela DV jsou zasklena vrstvenymi laminovanymi bezpe&nostnimi skly. Jak &elni, tak bo&ni
okna DV, jsou do vozové skiiné viepena. Pfedni Celo DV je osazeno dvéma zpétnymi
zrcadly, kde sklon pravého zrcadla |ze ovladat elektricky. Pro zvySeni bezpecnosti je DV
na vnéjSi strané i v interiéru osazeno kamerovym systémem a navic je i vybaveno kolizni
kamerou na Cele DV. Proti osInéni slune¢nim svétlem jsou okna v kabiné fidiCe vybavena
bo¢ni levou a Celni roletou. V interiéru DV je moznost aktivace zachranné brzdy tlacitky
umisténymi u vSech dveri.
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Kabina fidiCe je od prostoru cestujicich oddélena a Ize ji uzavfit. Je osazena pneumaticky
odpruzenym sedadlem, které je elektricky vyhfivané a doplnéné elektricky ovladanou
podnozkou. Pult stanovisté fidiCe je osazen ovladacimi a fidicimi prvky, v€. displeje
palubniho pocitaCe. K ovladani jizdy a brzdy je na levém stolku namontovan fadi¢ Alfa
Union typu HH265. DV lze také ovladat ze zadniho stanovisté, které slouzi pro
manipulacni jizdu vzad.

Technické parametry DV typu TANGO NF2:

délka (m): 24,93
Sitka (m): 2,5
hmotnost prazdného vozidla (t): 34,96
maximalni provozni rychlost (km-h™): 80
obsaditelnost pfi 5 osobach na m? (osob): 188

DV ev. ¢. 1737, linky €. 8, kurz 103, bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — registracnim rychlomérem — elektronickym tachografem
TT-62, €. 1427. Ze zaznamenanych dat, po zaokrouhleni parametri ¢asu na celé sekundy,
mj. vyplyva:

* Vv6:12.50 h tramvaj byla uvedena do pohybu — odjezd z vychozi zastavky
Hlavni nadrazi. Oproti ¢asu odjezdu 6:13 h, stanovenému vozovym
jizdnim fadem, byl odjezd uskuteénén s naskokem 10 s;

« v6:19:40h [fidi¢ tramvaje pfi rychlosti 39,5 km-h' zahgjil brzdéni pred
zastavkou Stodolni. Tramvaj se nachazela ve vzdalenosti 456 m
pfed mistem vzniku MU;

« v6:19:42h |pfedni Eelo tramvaje rychlosti 33,9 km-h"' minulo uroven
navéstidla, které navéstilo navést ,Omezeni rychlosti“,
s €islem 30, jez znamenala, ze tramvaj mohla pokraCovat rychlosti
nejvy$e 30 km-h™'. Nejvy$$i dovolena rychlost byla piekroéena
o 3,9 km-h"'. Tramvaj se nachazela ve vzdalenosti 435 m pred
mistem vzniku MU;

* v6:19:44 h |tramvaj brzdénim do zastavky Stodolni dosahla nejvyssi dovolené
rychlosti 30 km-h™'. Tramvaj se nachazela ve vzdalenosti 423 m
pfed mistem vzniku MU;

« Vv6:19:55h |tramvaj =zastavila na zastavce Stodolni, nachazela se ve
vzdalenosti 370 m pfed mistem vzniku MU;

* v 6:20:09 h |tramvaj byla uvedena do pohybu — odjezd ze zastavky Stodolni;

« Vv 6:20:22 h |fidi¢ tramvaje pfi rychlosti 30,3 km-h™" ukongil zadani jizdy a v dalSi
jizdé pokracoval jizdou vybéhem. NejvysSi dovolena rychlost byla
prekroéena o 0,3 km-h'. Tramvaj se nachazela ve vzdalenosti
296 m pifed mistem vzniku MU.

Pozn. zpracovatele: protoZe elektronicky registraéni rychlomér na
displeji rychloméru indikuje skute¢nou rychlost DV v celych km-h”,
nelze prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti o 0,3 km-h™" posuzovat
jako nedodrzeni pravnich predpisl a vnitfnich pfedpist dopravce;
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v 6:20:42 h

tramvaj rychlosti 27,3 km-h™ vjela do prostoru zastavky Elektra,
nachazela se ve vzdalenosti 140 m pred mistem vzniku MU;

v 6:20:50 h

tramvaj rychlosti 26,9 km-h”" minula Grovein oznaéniku zastavky
Elektra a bez predepsaného zastaveni na zastavce
pokracovala v dalsi jizdé. Tramvaj se nachazela ve vzdalenosti
71 m pfed mistem vzniku MU a jizdou vybéhem pokraCovala
Vv jizdé;

v 6:21:00 h

vznik MU — tramvaj jedouci vyb&hem rychlosti 23,3 km-h™" narazila
do zadni Casti pfed ni stojici tramvaje linky €. 8, kurz 116;

v 6:21:01 h

pfi rychlosti 9,7 km-h™ byla registrovana aktivace zachranné brzdy
a elektricky zvonec. Tramvaj se nachazela ve vzdalenosti 1,7 m za
mistem vzniku MU;

v 6:21:03 h

tramvaj po ujeti vzdalenosti 3,6 m od mista srazky zastavila
v konec¢ném postaveni po MU.

DV ev. €. 1718, linky €. 8, kurz 116, bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — registraénim rychlomérem — elektronickym tachografem
TT-62, €. 1527. Ze zaznamenanych dat, po zaokrouhleni parametri Casu na celé sekundy,
m;j. vyplyva:

v 6:19:02 h

tramvaj byla po 16 s stani na zastavce Stodolni uvedena do
pohybu — odjezd ze zastavky;

v 6:19:09 h

rozjezdem doséahla tramvaj rychlosti 30 km-h™, pfi¢emz jeji rychlost
nadale narustala. Tramvaj se nachazela ve vzdalenosti 363 m pred
mistem zastaveni pfed kfizovatkou ulic Nadrazni a 28. fijna;

v 6:19:09 h

pocatek prekroéeni nejvy$$i dovolené rychlosti 30 km-h™,
tramvaj nadale zrychlovala, nachazela se ve vzdalenosti 360 m
pfed mistem zastaveni pfed kfiZovatkou ulic Nadrazni a 28. fijna;

v 6:19:20 h

tramvaj dosahla nejvy$si rychlosti 36,2 km-h', coz je
pirekroéeni nejvyssi dovolené rychlosti 30 km-h™ o0 6,2 km-h™.
Tramvaj se nachazela ve vzdalenosti 261 m pifed mistem zastaveni
pred kfizovatkou ulic Nadrazni a 28. fijna;

v 6:19:44 h

tramvaj zastavila na zastavce Elektra, nachazela se ve vzdalenosti
95 m pred mistem zastaveni pfed kfizovatkou ulic Nadrazni
a 28. fijna;

v 6:20:13 h

tramvaj byla uvedena do pohybu — odjezd ze zastavky Elektra;

v 6:20:17 h

rozjezdem byla dosaZena nejvys$si rychlost 15,3 km-h™". Tramvaj se
nachazela ve vzdalenosti 86 m pred mistem zastaveni pred
kfizovatkou ulic Nadrazni a 28. fijna;

v 6:20:49 h

tramvaj zastavila pfed SSZ pred kfizovatkou ulic Nadrazni
a 28. fijna, fidi¢ ovladaci pakou ruéniho fadiCe navolil parkovaci
polohu (maximalni provozni brzdu);

v 6:21:00 h

vznik MU - srazka DV, kdy tramvaj linky €. 8, kurz 103, narazila
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(najela) do zadni Casti tramvaje linky €. 8, kurz 116. Nasledkem
srazky byla tramvaj uvedena do pohybu vpfed, ackoli ovladaci
paka rucniho radiCe byla stale v fidiCem navolené parkovaci poloze
(maximalni provozni brzda);

* v6:21:03 h |tramvaj po ujeti drahy 4,9 m od mista srazky zastavila v kone€ném
postaveni po MU. Béhem daného pohybu, uskuteénéného ne
z vUle fidice tramvaje, byla dosazena rychlost az 14,5 km-h™".

Analyzou dat zaznamenanych kolizni kamerou umisténou na pfednim Cele tramvaje linky
¢. 8, kurz 103, zaznamenavajici situaci pred tramvaiji, po zohlednéni ¢asové korekce vUCi
¢asu zaznamenanému zaznamovym zafizenim — registraCnim rychlomérem —
elektronickym tachografem umisténym na tomto DV, jenz byl pro potfebu této MU
povazovan za Cas vztazny, a po zaokrouhleni parametri €asu na celé sekundy,
mj. vyplyva:

* 6:20:09 h |tramvaj byla uvedena do pohybu na zastavce Stodolni;

6:20:33 h  |tramvaj se nachazela v misté pocCatku pfimé (nerusené) viditelnosti
konce pfed ni nachazejici se tramvaje linky €. 8, kurz 116, jedouci
za zastavkou Elektra. Jeji zadni Celo bylo oznaCeno zadnim
oznacenim linky a Cervenymi koncovymi svétly.

V useku mezi zastavkou Elektra a kfizovatkou ulice Nadrazni
a 28. fijna se nachazela pouze jedouci tramvaj linky €. 8, kurz 116;

6:20:42 h |tramvaj vjela do zastavky Elektra. Na zastavce se nenachazel
zadny cestujici, ktery by mél v umyslu do tramvaje nastoupit.
Jediny cestujici, ktery se na zastavce nachazel, stal vzdalen od
nastupni hrany zastavky, pfiCemz jizdé pfedmétné tramvaje
nevénoval pozornost, sledoval mobilni telefon.

V Useku mezi zastavkou Elektra a kfizovatkou ulice Nadrazni
a 28. fijna se nachazela stale jedouci tramvaj linky €. 8, kurz 116;

6:20:50 h | pfedni Celo tramvaje minulo oznaCnik zastavky Elektra. Tramvaj
pokracovala v jizdé, aniz by na zastavce Elektra zastavila.
Tramvaj linky €. 8, kurz 116, stala pred kfizovatkou ulic Nadrazni
a 28. fijna, viz obr. €. 2, kde stala az do konce zaznamu. Zadni
Celo tramvaje bylo oznacCeno sviticimi tfemi brzdovymi svétly
a Cislem linky, kdy interiér tramvaje byl osvétlen vnitinim
osvétlenim bilé barvy;

6:20:55 h | konec zaznamu, do vzniku MU zbyvalo 5 s. DalSi zaznam kamery
byl pfi MU poSkozen — nedoslo k ulozeni Zadnych dalSich dat.

3.1.8 Popis prislusnych ¢€asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Trat €. 01 byla v misté vzniku MU, ve sméru jizdy tramvaji linky ¢. 8, kurz 103 a 116,
vedena vodorovné na tramvajovém pasu v urovni vozovky (ulice Nadrazni) za zastavkou
Elektra v délce 35,5 m v oblouku o poloméru 200 m s pfechodnicemi bez pfevySeni a dale
v délce 43,6 m v pfimém sméru, na ktery navazoval zacCatek prfechodnice oblouku
o poloméru 150 m, ktery konCil pfed vyhybkou €. 675. Kolejovy svrSek tvofily zlabkove
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kolejnice tvaru Ri57 na dfevénych kolejnicovych podporach s rozdélenim C. V misté
vzniku byla tramvajova trat vybavena Zivicnym krytem. Vyhybka €. 675 umoZzZnovala
odboceni tramvaji z ulice Nadrazni na ulici 28. fijna, a to bud smérem do odbocky doprava
k zastavce Karolina, nebo pfimym smérem k zastavce Vystavisté. Proménné svételné
navéstidlo (dale jen navéstidlo) elektricky stavéné vyhybky €. 675 s navésti ,Blokovani
a poloha vyhybky (svételna navést)“ bylo umisténo na sloupu osvétleni, nachazejicim se
mezi tramvajovym pasem a jizdnimi pruhy, a to za prostorem urenym k pfechazeni
tramvajové drahy. Tento prostor byl vné tramvajovych past opatfen napisem ,POZOR
TRAM® a byl pokraCovanim pfechodu pro chodce na ulici Nadrazni pfed pfilehlou
kfizovatkou.

Tramvajova draha nebyla v misté vzniku MU vybavena Zzadnym zabezpeCovacim
zafizenim. Jizda tramvaji na trati €. 01 byla jednosmérna a pravostranna. Pfed kfizovatkou
ulic Nadrazni a 28. fijna byl provoz tramvaji fizen svételnymi signaly ,Signaly pro
tramvaje“.

Zastavka Elektra byla v provedeni s mysem, kde silni¢ni doprava byla svedena do jizdniho
pruhu na tramvajové trati a veskery silniCni provoz byl veden po kolejich. Zastavka méla
nastupni hrany nastupist dlouhé 67 m vysoké 20 cm. Nastupisté byly tvofeny betonovymi
prefabrikaty CBS. Zastavka byla ur€ena pro dvé soupravy tramvaji a byla takto oznacena
na oznacniku zastavky. Zastavka Elektra byla urCena pro pravidelny vystup a nastup
cestujicich — jednalo se o zastavku stalou. Proto tramvaje zastavovaly na zastavce vzdy.
Vjela-li tramvaj do zastavky, v niz zadna jina tramvaj nestala, byl fidiC povinen zastavit tak,
aby predni Celo tramvaje bylo v urovni oznacniku zastavky. Zastavka byla vybavena
signalnim pasem pro slabozraké a nevidomé osoby (slepeckym pasem). Tramvaj, jez takto
zastavila na zastavce, pak stala pfednimi nastupnimi dvefmi v urovni tohoto signalniho
pasu.

3.1.9 Jakékoli dalsSi informace relevantni pro uc€ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnanclt provozovatele drahy a dopravce, v&. osob ve
smluvnim vztahu:

+ Fidi¢ tramvaje linky linky &. 8, kurz 116 — UFedni zdznam o podaném vysvétleni PCR
a Hlaseni o pojistné udalosti:
© na sménu nastoupil dne 15. 1. 2021 v arealu Tramvaje Poruba okolo 4. h ranni
a do doby vzniku MU absolvoval jizdu v trase Vfesinska — Hlavni nadrazi a zpét
a v trase Vfesinska — Hluc€inska. Pfi jizdé zpét se stala pfedmétna MU,

o pfi jizdé ze zastavky Elektra k zastavce Karolina zastavil pfed kfizovatkou ulic
Nadrazni a 28. fijna, protoze jednal na signal SSZ ,Stdj“. Pfi stani, kdy vyckaval
zménu signalu, doslo k narazu zezadu. Poté vystoupil z kabiny fidiCe a Sel zjistit
pfi¢inu narazu;

+ fidi¢ tramvaje linky &. 8, kurz 103 — Ufedni zdznam o podaném vysvétleni PCR,
Vyjadreni fidice k MU v drazni dopravé ze dne 15. 1. 2021 (21/0038), Hlaseni
0 pojistné udalost a Zaznam o podani vysvétleni k MU pro DI:
© na smény se zacCatkem po 4. h ranni z mista svého bydlisté cestoval zpravidla

béznym linkovym autobusem linky €. 553 na hlavni nadrazi v Ostravé. Pokud
nastoupil na délené smény, potom v ramci prestavek mezi jednotlivymi castmi
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smén vzhledem k dojezdové vzdalenosti a Casu netravil odpoCinek v misté
bydliste,

dne 5. 1. 2021 pozadal DPO o upravu konce smén tak, aby v ramci
nepretrzitého odpoclinku mezi dvéma sménami mohl do mista svého bydlisté

virrw

tak, aby koncily okolo 19 h,

v dobé osobniho volna dne 9. 1. 2021 za pomoci vlastni sluzebni karty vstoupil
do stfidaci mistnosti u zastavky Karolina, kterou po vykonani osobni potfeby
opustil. Nepretrzity odpocCinek pfed sménou se zaCatkem dne 10. 1. 2021 ve
4:39 h stravil u znamého v Ostravé-VySkovicich,

dne 10. 1. 2021 mél podle rozvrhu sluzby naplanovanou sménu se zacatkem ve
4:31 h. Jednalo se o sménu navic, kterou zjistil na intranetu DPO dne 9. 1. 2021
okolo 16. h, kdy se ucastnil oslavy, pfi které konzumoval alkohol. Po zjisténi, ze
mu nasledujici den ve 4:31 h zacCina sména, prestal s konzumaci alkoholu
(pozn. zpracovatele: dle dokumentace DPO byla informace o sméné dne
10. 1. 2021 sdélena FidicCi prostfednictvim aplikace DPO jiz dne 4. 1. 2021 ve
14:36 h. Ridi¢ v8ak nemél aktivovanou sluzbu ,SMS — Sména“ spodivajici
v zasilani SMS zprav o sménach naplanovanych mimo rozvrh pracovni doby na
soukromé mobilni telefonni Cislo fidi¢e). Noc pfed danou sménou stravil doma.
Domnival se, Zze mu alkohol v krvi cca po 10 h vyprcha. Orientaéni zkouska na
obsah alkoholu v dechu, jiz se podrobil zaméstnavateli na zaatku smény, vSak
méla pozitivni vysledek,

v ramci nepfetrzitého odpocinku mezi koncem smény dne 12. 1. 2021 v 17:38 h
a zaCatkem smeény v nasledujicim dni ve 4:32 h spal v misté bydlisté. Mimo
doby spanku dne 12. 1. 2021 ve 20:38 h a nasledujici den ve 3:04 h za pomoci
vlastni sluzebni karty vstoupil do stfidaci mistnosti u zastavky Karolina. Pro
dopravu z Ostravy do a z mista bydlisté vyuzil jizdy svého znamého, jenz ho
svez| sluzebnim vozidlem,

v ramci nepfetrzitého odpocinku mezi koncem smény dne 13. 1. 2021 v 19:17 h
a zaCatkem smény v nasledujicim dni ve 4:32 h mél spat v misté bydlisté. Mimo
doby spanku dne 13. 1. 2021 ve 20:53 h za pomoci vlastni sluzebni karty
vstoupil do stfidaci mistnosti u zastavky Karolina. Svij vstup do stridaci
mistnosti u zastavky Karolina za pomoci vlastni sluzebni karty dne 14. 1.
2021 v 0:57 h si nevybavuje,

dne 14. 1. 2021 Sel po sméné spat doma az okolo 23. h, protoZze mu autobus
s odjezdem v 19 h (pozn. zpracovatele: dle jizdniho fadu poskytnutého KODIS,
mél autobusovy spoj ze zastavky Ostrava, UAN, do mista bydli§t& pravidelny
odjezd v 19:25 h) ujel, protoze sména méla planovany konec v 19:17 h.
Nasledujici autobusovy spoj ze zastavky Ostrava, UAN, do mista bydli§t& mu
odjizdél ve 21 h (pozn. zpracovatele: dle jizdniho fadu poskytnutého KODIS mél
nasledujici autobusovy spoj ze zastavky Ostrava, UAN, do mista bydlisté
pravidelny odjezd ve 20:38 h. Ten vsSak fidiC nevyuzil, protoze ve 20:48 h za
pomoci vlastni sluzebni karty vstoupil do stfidaci mistnosti u zastavky
Karolina, viz bod 4.3.1 této ZZ. DalSi autobusovy spoj ze zastavky Ostrava,
UAN, do mista bydli§t& mél pravidelny odjezd ve 21:15 h),
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dne 15. 1. 2021 vstaval na sménu doma ve 2 h, resp. 2:45 h. Ve 3:10 h cestoval
svozovym autobusem CSAD Karvina, a. s, z mista bydli§t& do Ostravy, jemuz
na informaénim LED panelu svitil napis ,Sluzebni jizda“. Na zastavku UAN pfijel
cca ve 3:45 h (pozn. zpracovatele: dle vyjadfeni dopravnich spole¢nosti
sdruzenych do skupiny 3CSAD zadny autobus CSAD Karving, a. s., dne
15. 1. 2021 v danou dobu z mista jeho bydlisté do Ostravy nejel — ovéfeno dle
GPS ve vozidlech),

ze zastavky UAN Sel p&sky na Karolinu, kde uvidél oteviené dvefe od stfidaci
mistnosti u zastavky Karolina. VeSel do prazdné mistnosti, kde si koupil kavu
z automatu a usedl| do sedacky, ve které usnul. Probuzen byl fidi¢em, ktery do
stfidaci mistnosti veSel vstupnimi dvefmi. Ovéfenim Casu zjistil, Zze zaspal Cas
zaCatku smény ve 4:21 h. Proto ihned vybéhl ze stfidaci mistnosti smérem
k zastavce Elektra, odkud pokraCoval tramvaji blize nespecifikované linky na
zastavku Kfizikova, kde vystoupil a pokracoval pésky do vozovny Moravska
Ostrava;

do vozovny Moravska Ostrava pfiSel okolo 5:58 h, kde se podrobil orientacni
zkouSce na pfitomnost alkoholu v dechu s negativnim vysledkem. Danou
zkouSku provedl vypravéi 1 vozovny Moravska Ostrava, jehoz informoval, Ze
zaspal ve stfidaci mistnosti u zastavky Karolina. VypravcCi 1 tuto informaci jiz
mél. Dale vypravCimu 1 sdélil, Zze se citi byt unaveny a ze sménu nezvladne.
VypravCi 1 na dané sdéleni nereagoval, pficemz mu odpovédél, Zze na zastavku
Krizikova pfijede ve sméru Hlavni nadrazi tramvaj linky €. 8, kurz 103, na kterou
ma nastoupit jako fidi¢ s upozornénim, aby si daval pozor, Ze bude pod vétSim
dohledem dispecert dopravniho dispecinku,

protoZze nevédél, jak se zachovat, fidil se pokynem vyprav¢iho 1 a byt unaven,
odesSel vystfidat zalozni fidiCku na zastavku Krizikova. Po vystfidani fidiCky
a prevzeti fizeni tramvaje linky €. 8, kurz 103, pokraCoval s tramvaji v trase na
Hlavni nadrazi. Po kratké pauze na smycce vyjel s tramvaji ve sméru Vresinska,
na zaCatku smény se citil byt unaveny, viz vySe. B&hem fizeni tramvaje linky
¢. 8, kurz 103, unavu neucitil,

posledni zastavkou, na které pfed vznikem MU zastavil, byla zastavka Stodolni.
Dale si vybavuje Cast jizdy k zastavce Elektra, pficemz vidél pfed kfizovatkou
ulic Nadrazni a 28. fijna stojici tramvaje linek ¢. 11, 2 a 8. Tramvaj linky €. 8 byla
ta, do které pozdéji narazil,

pred zastavkou Elektra, podle jeho vyjadfeni ,... nastal mikrospanek a probudil
jsem se tésné pred linkou ¢. 8“. Na vzniklou situaci nestacil reagovat
a s tramvaji narazil do zadni ¢asti stojici tramvaje linky €. 8,

kabinu fidiCe opustil pravym bo¢nim oknem, jez bylo nasledkem srazky rozbito.
Po opusténi kabiny pomahal cestujicim v tramvaji nouzové otevrit nastupni
dvere,

sanitkou byl pfevezen do nemocnice, kde byl podroben testu na pfitomnost
navykovych latek s negativnim vysledkem,

na predchozi sméné dne 14. 1. 2021 dvakrat nevédomky zmeénil trasu linky,
tzv. sjel z linky. Po pfijezdu do vozovny se podrobil orientani zkouSce na
pfitomnost alkoholu v dechu a pfitomnost navykovych latek s negativhim
vysledkem. V ramci pobytu ve vozovné Moravska Ostrava oznamil vedoucimu
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stfediska, ze je unaveny a ze rozvrhem prace jemu naplanované smeny
nezvladne, a to z divodu vstavani v brzkych rannich hodinach a dojezdu do
prace,

zacCatek predchozi smény mél dne 14. 1. 2021 ve 4:32 h, s planovanym koncem
v 19:17 h. Jednalo se o délenou sménu s prestavkami v Casech 6:51 h az
7:35h, 843 h az 14:11 h a 17:11 h az 17:55 h, ve kterych se mu nevyplatilo
cestovat do mista bydlisté,

pracoval jako fidi¢ tramvaje u DPO, jinou pracovni ¢innost nevykonaval,

v dobé vzniku MU byla tma, ulice Nadrazni byla osvétlena umélym osvétlenim;

o

o

(@]

vypravéi 1 — Uredni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o nasménu dne 15. 1. 2021 nastoupil ve 4:00 h,

o fidi€¢ tramvaje linky €. 8, kurz 103, mél planovany zacatek smény ve 4:21 h, a to
ve vozovné Moravska Ostrava,

nékdy v casovém rozmezi 4:00 az 4:35 h ho kolegyné (vypravci 2) informovala,
Ze fidi¢, ktery mél ve 4:21 h nastoupit na linku €. 8, kurz 103, nenastoupil na
sménu. Proto operativné vyslal na neobsazeny kurz zalozni FidiCku, ktera
s tramvaji linky €. 8, kurz 103, vyjela z vozovny Moravska Ostrava dle platného
jizdniho fadu ve 4:36 h,

kolegyni (vypravCi 2) volal dispeCer dopravniho dispe€inku a informoval ji
o skuteCnosti, ze ve stfidaci mistnosti u zastavky Karolina spi Fidi¢, ktery byl
pozdéji identifikovan jako fidic, ktery nenastoupil na linku €. 8, kurz 103,

po pfichodu fidiCe, ktery mél nastoupit na linku €. 8, kurz 103, do vozovny
Moravska Ostrava, coz bylo v cca 5:50 h, proved| u né&j orientacni zkousku na
pritomnost alkoholu v dechu. ZkousSka byla negativni,

protoze se tramvaj linky €. 8, kurz 103, kterou fidila zalozni fidicka, méla
v 6:04 h nachazet na zastavce ,Kfizikova“ a pokraCovat ve sméru ke konecné
zastavce Hlavni nadrazi, poslal fidiCe, jenz pfiSel okolo 5.50 h do vozovny,
vystfidat zalozni fidiCku a pFevzit tramvaj kurzu, na ktery mél ve 4:21 h
planovany nastup,

pozdéji si v informacnim systému DPO ovéfil, zda doSlo k vystfidani zalozni
fidicky,

pokud by mu jakykoliv fidi€ tramvaje na zaCatku smény oznamil, Ze se neciti byt
zdrav nebo Ze je unaveny, tak by ho poslal domd. Ale musel by mu to vyslovné
sdélit. Dale by ho poucil o kontaktovani svého planovacCe k vyfeSeni absence
v dany den,

skuteCnost, ze by mu Fidi¢, ktery mél dne 15. 1. 2021 nastoupit na linku ¢. 8,
kurz 103, sdélil, ze je unaveny, popira. Obc¢as se stava, ze Fidici, ktefi nastupu;ji
v brzkych ranni hodinach, zaspi,

kdyz hovofil s fidi€em, ktery mél 15. 1. 2021 ve 4:21 h nastoupit na linku &. 8,
kurz 103, byla v mistnosti také kolegyné (vypravcCi 2) nocni smény, jelikoz v Case
od 4:00 h do 6:00 h maji sluzbu vzdy dva vyprav¢i,

misto bydlisté fidice, ktery mél nastoupit na pfedmétnou linku €. 8, kurz 103,
neznal. Nevybavuje si, Ze by si mu fidiC stéZzoval na pofadi a skladbu smén.
V ramci smény v pfedchozim dni fidi€¢ dvakrat zménil trasu, tzv. sjel z linky. Proto

o

o

(e]

o

(@]

O

O

o

o
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byla u n&j po pfijezdu do vozovny provedena orientaCni zkouska na pritomnost
alkoholu v dechu a také na pfitomnost navykovych latek. Vysledky zkou$ky byl
negativni;

+ vypravéi 2 — Uredni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

o

o

o

o

(¢]

@)

@)

na sménu nastoupila dne 14. 1. 2021 ve 22:00 h,

sména probihala bez mimofadnosti. V rannich hodinach organizovala vyjezd
tramvaiji z vozovny Moravska Ostrava na planované linky a kurzy,

dne 15. 1. 2021 ve 4:00 nastoupil na sménu vypravci 1,

protoze fidi¢, ktery mél planovany nastup ve 4:21 h na linku €. 8, kurz 103,
nepfiel, byla na dany kurz nasazena zalozni fidi¢ka,

fidi¢, ktery ve 4:21 h nenastoupil na linku €. 8, kurz 103, po pfichodu do vozovny
Moravska Ostrava oznamil, ze zaspal. Nasledné u néj vypravCi 1 provedl
orientacni zkouSku na pfitomnost alkoholu v dechu s negativnim vysledkem.
Poté ho informoval, Ze v 6:04 h bude na zastavce Kfizikova nastupovat na svdj
kurz, kde vystfida zalozni fidicku,

v pfipadé, Ze by fidi€ tramvaje na zacatku smény sdélil, Ze neni zpuUsobily
vykonu smény fidi¢e, tak by se dana situace fesila. Ridi¢, ktery mél ve 4:21 h
nastoupit na linku €. 8, kurz 103, ale takovouto informaci vyprav&imu 1 nesdélil.
Pouze jej informoval, Ze se rano zastavil ve stfidaci (sluzebni) mistnosti (dale
jen stfidaci mistnost) u zastavky Karolina, kde si dal kdvu a usnul. Ridi¢ si
vyprav€éimu 1 na pofadi a skladbu smén nestézoval.

Pokud by dany fidi¢ na zaCatku smény sdélil, ze je unaveny, jezdila by za néj
zalozni fidiCka, ktera za néj jizdu zapocala, a fidi€¢ by podle stavu unavy mohl
zustal na vozovné Moravska Ostrava jako zalozni fidic,

standardni postup v pfipadé pozdniho nastupu fidie tramvaje na sménu je ten,
Ze se u néj provede orientaéni zkouSka na pfitomnost alkoholu v dechu.
V pfipadé negativniho vysledku Fidi€ nasledné vystfida zalozniho fidiCe, ktery
byl na jeho kurz nasazen,

védéla, ze fidiC¢ tramvaje, ktery mél ve 4:21 h nastoupit na linku €. 8, kurz 103,
v pfedesiém dni ve dvou pfipadech svévolné pfi fizeni DV zménil trasu linky;

+ planovaé smén — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

@)

planuje smeény Fidiclm trolejbust a casti fidi€u tramvaji stfediska tramvaji
Moravska Ostrava,

fidi¢ tramvaje linky €. 8, kurz 103, byl zafazen mimo jakykoliv turnus. Proto mu
byly generovany mésicni rozpisy s pracovni dobou od pondéli do patku, které
byly doplinovany béhem tydenniho planovani, kdy byly smény planovany na
tyden dopfedu,

problémy s fidiCem tramvaje linky €. 8, kurz 103, nastaly v Fijnu 2020, kdy
nastoupil na nemocenskou, kterou nedolozil. Problémy pokracovaly takeé
v prosinci stejného roku, kdy mél ¢tyfi neomluvené absence,

vzhledem k bydlisti a dojezdovym €aslim do zaméstnani se fidiCi tramvaje linky
¢. 8, kurz 103, pfi planovani nastupt na smény snazil vychazet vstfic,
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o nevybavuje si, zda ho fidi¢ tramvaje linky €. 8, kurz 103, oslovil s pozadavkem
na zménu poradi smén nebo zménu ¢asu nastupl smén. Vzpomina si vSak, ze
ho fidi¢ Zadal o zafazeni do turnusu s lepSimi sménami, coZ odmitl, protoze do
turnusl byli zafazovani pouze spolehlivi fidi¢i s nékolikaletou bezproblémovou
praxi;

+ vedouci stfediska — Ufedni zadznam o podaném vysvétleni PCR:

o jeho pracovni naplni je mj. personalni prace s fidi€i, v&. plnéni plant vystaveni
tramvaji na vykony,

o fidi¢ tramvaje linky €. 8, kurz 103, opakované porusoval pracovni kazen. V srpnu
2020 u néj byla vykonana pred nastupem na sménu orientacni zkouska na
pritomnost alkoholu v dechu s pozitivnim vysledkem. V fijnu 2020 nahlasil
nemocenskou, kterou vSak nedolozil. V prosinci 2020 mél Ctyfi neomluvené
absence. Pét dni pfed vznikem MU, tzn. 10. 1. 2021, byla u fidie vykonana
pfed nastupem na sménu orientaCni zkouska na pfitomnost alkoholu v dechu,
a to opét s pozitivnim vysledkem. Na sméné pred vznikem MU, tzn. 14. 1. 2021,
fidic dvakrat zménil trasu, tzv. sjel z linky. V 1. pfipadé s tramvaji zastavil za
rozhodnou vyhybkou, jizdou zpét se vratil pfed hroty vyhybky, odkud pokracoval
ve spravném smeru. Ve 2. pfipadé s tramvaji pokraCoval po nespravne trase.
Dané pochybeni fidi¢e vyfesil pohovorem,

o Fidi€ tramvaje linky €. 8, kurz 103, si mu az po vzniku MU stézoval na poradi
a Casy nastupl na smény,

o pfi pozdnim pfichodu fidiCe na sménu se fidi€ musi podrobit orientacni zkousce
na pfitomnost alkoholu v dechu. Pfi negativnim vysledku je fidi€ vypravcim
poslan na misto, kde vystfida zalozniho fidi¢e. Pokud pfi nastupu na sménu fidi¢
sdéli vyprav€imu, Ze je unaven a neni schopen fizeni tramvaje, je odeslan doma
nebo k Iékafi a jeho sménu dokonci zalozni Fidic;

+ svédek ze stfidaci mistnosti — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o do stfidaci mistnosti u zastavky Karolina pfisel dne 15. 1. 2021 rano
v cca 5:37 h. Na sedacCce spal fidi€ tramvaje linky €. 8, kurz 103, jemuz
neveénoval pozornost. Nékolik minut poté pfiSel do mistnosti dopravni dispecer,
ktery si dal kafe z automatu a odeSel. Za chvili za¢al zvonit sluzebni telefon
pevné linky DPO. Kdyz jej zvedl, byl dotazan vyprav€im 2, zda nékdo ve stfidaci
mistnosti nespi, na coz odpovédél, Zze v mistnosti spi zaméstnanec DPO,
a hovor byl ukonéen. Ridi¢ tramvaje linky &. 8, kurz 103, byl zvonénim telefonu
probuzen a ihned opustil stfidaci mistnost. Za cca 2 min. mu na sluzebni mobilni
telefon volala znova vypravéi 2 s dotazem, zda je spici zaméstnanec nadale
v mistnosti. KdyZz odpovédél, Ze ne, pozadala ho vypravéi 2 o popis
zameéstnance, ktery v mistnosti spal;

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:
» cestujici v tramvajich — Ufedni zdznam o podaném vysvétleni

o pred srazkou tramvaji si ostatni cestujici vétSinou Cetli nebo sledovali mobilni
telefony, popf. poslouchali hudbu a nevénovali pozornost situaci v tramvaiji
a projizdénému okoli,
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o pfi srazce tramvaji utrpéli cestujici ujmu na zdravi zejména naslednym trhnutim
hlavy ve sméru proti a poté ve sméru narazu, narazem do ty¢i nebo madel pro
cestujici, resp. padem na podlahu DV.

Prostor kfizovatky ulic Nadrazni a 28. fijna, zastavky Elektra a pfilehlého okoli, tzn. také
misto vzniku MU, byl monitorovan kamerami méstského integrovaného kamerového
systému se zaznamem. Z analyzy téchto zaznamu, po zohlednéni Casové korekce vUCi
¢asu zaznamenanému zaznamovym zafizenim — registraCnim rychlomérem -
elektronickym tachografem umisténym na DV, ev. €. 1737, linky €. 8, kurz 103, jenZ byl pro
potfebu této MU povazovan za Cas vztazny, a po zaokrouhleni parametri ¢asu na celé
sekundy, mj. vyplyva:

* 6:18:45h |tramvaj linky €. 11 zastavila u oznaCniku zastavky Elektra;

* 6:19:01 h |tramvaj linky €. 11 byla uvedena do pohybu na zastavce Elektra —
odjezd ze zastavky;

* 6:19:11 h |tramvaj linky €. 2 zastavila u ozna¢niku zastavky Elektra;

* 6:19:19 h |vyhybka €. 675 se zaCala pfestavovat pro jizdu tramvaje linky €. 11
proti hrotu do odbocCky vpravo, tzn. smérem k zastavce Karolina;

« 6:19:21 h |vyhybka €. 675 byla pfestavena do koncové polohy, navéstidlo
vyhybky €. 675 zacCalo navéstit navést ,Blokovani a poloha vyhybky
(svételna naveést)*;

« 6:19:24 h |tramvaj linky €. 2 byla uvedena do pohybu na zastavce Elektra —
odjezd ze zastavky;

* 6:19:44 h |tramvaj linky C. 8, kurz 116, zastavila u oznaCniku zastavky Elektra;

* 6:20:05 h |tramvaj linky €. 2 se rozjela smérem ke kfizovatce ulic Nadrazni
a 28. fijpa, a to po pfedchozim stani ve vzdalenosti cca 30 m za
tramvaji linky €. 11;

* 6:20:06 h |tramvaj linky €. 11 vjela na vyhybku €. 675;

* 6:20:13 h |tramvaj linky €. 8, kurz 116, byla uvedena do pohybu na zastavce
Elektra — odjezd ze zastavky;

* 6:20:15 h |zafizeni vyhybky €. 675 bylo uvedeno do vychoziho — klidového
stavu (nebyla ovlivnéna zemni smycCka ani pfijima¢ BSV), kdy
navéstidlo nenavéstilo zadnou naveést;

* 6:20:16 h |vyhybka €. 675 byla prestavena pro jizdu tramvaje linky €. 2 proti
hrotu do odbocky vpravo, tzn. smérem k zastavce Karolina.
Navéstidlo vyhybky zacCalo naveéstit navést ,Blokovani a poloha
vyhybky (svételna navést)®;

* 6:20:23 h |tramvaj linky €. 2 vjela na vyhybku €. 675;

* 6:20:35 h |zafizeni vyhybky €. 675 bylo uvedeno do vychoziho — klidového
stavu, kdy navéstidlo nenavéstilo zadnou navést;

* 6:20:40 h |vyhybka €. 675 byla prestavena do koncové polohy pro jizdu
tramvaje linky €. 8 proti hrotu do odboCky vpravo, tzn. smérem
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k zastavce Karolina. Navéstidlo vyhybky zacCalo navéstit navést
,Blokovani a poloha vyhybky (svételna navést);

* 6:20:49 h |tramvaj linky &. 8, kurz €. 116, zastavila pfed SSZ pred kfizovatkou
ulic Nadrazni a 28. fijna;

* 6:20:50 h |tramvaj linky €. 8, kurz 103, projela kolem ozna€niku zastavky
Elektra, aniz by na zastavce zastavila;

* 6:21:00 h |vznik MU - tramvaj linky €. 8, kurz 103, narazila do zadni Casti
tramvaje linky €. 8, kurz 116, stojici pfed SSZ pred kfizovatkou ulic
Nadrazni a 28. fijna;

* 6:21:03h |na MU zuCastnéné tramvaje linky ¢. 8 zastavily v konecném
postaveni po MU;

* 6:21:08 h |vtramvaiji linky €. 8, kurz 116, se otevrely pfedni nastupni dvere;

* 6:21:14 h |z pfednich nastupnich dvefi tramvaje linky €. 8, kurz 116, vystoupil
jeji fidi€ a odesSel k zadni ¢asti tramvaje;

* 6:21:41 h |vtramvaji linky €. 8, kurz 116, se oteviely zbylé nastupni dvere;

* 6:21:48 h |byl staZen pantograf tramvaje linky €. 8, kurz 103;

* 6:22:26 h |Ffidi€ tramvaje linky €. 8, kurz 103, opustil kabinu fidiCe pravym
bocnim oknem.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Den pfed vznikem MU, tzn. 14. 1. 2021, nastoupil fidi¢ tramvaje linky €. 8, kurz 103, na
zastavce Karolina na odpoledni ¢ast délené smény s nastupem ve 14:11 h, a to na linku
€. 10, kurz 404. Sménu ukoncil ve vozovné Moravska Ostrava v 19:17 h.

Autobusovy spoj do mista bydlisté fidice, jedouci ze zastavky Ostrava, UAN, mu odjizdél
ve 20:35 h. Ten vSak nevyuZil, jelikoz ve 20:48 h za pouziti vlastni sluzebni karty DPO
vstoupil do stfidaci mistnosti u zastavky Karolina. Nasledujici autobusovy spoj ze zastavky
Ostrava, UAN do mista bydli§t¢ mél pravidelny odjezd ve 21:15 h (autobusovy spoj ze
zastavky Ostrava, Muglinovska odjizdél ve 21:06 h), tudiz doma mohl pfijit az okolo 22. h.
Podle svého vyjadieni Sel fidi€ spat az okolo 23. h a nasledujici den, tzn. 15. 1. 2021,
vstaval okolo 2. h, resp. ve 2:45 h. Ve 3:10 h mél, podle svého vyjadfeni, odjet autobusem
dopravce CSAD Karving, a. s, z mista bydli§té do Ostravy. Mélo se jednat o sluZebni jizdu
autobusu, na jehoz informacnim LED panelu svitil napis ,Sluzebni jizda“. Autobus mél Fidit
FidicGv znamy. Na zastavku Ostrava, UAN mél fidi¢ tramvaje pfijet cca ve 3:45 h.
Ovéfenim jizd autobusti CSAD Karving, a. s., dne 15. 1. 2021 bylo DI zji$téno, Zze v danou
dobu zZadny autobus sluzebni jizdy v daném sméru nejel.

Ridi& tramvaje linky &. 8, kurz 103, mél dne 15. 1. 2021 planovany nastup na sménu ve
4:21 h, a to ve vozovné& Moravska Ostrava. Ridi¢ pfed nastupem na sménu travil ¢as ve
stfidaci mistnosti u zastavky Karolina, do které, podle svého vyjadfeni, vstoupil otevienymi
dvefmi pfi chlizi ze zastavky Ostrava, UAN. Ve stfidaci mistnosti si dal kdvu z automatu
a po usednuti do sedacky usnul. Proto v planovany ¢as nenastoupil na sménu ve vozovné
Moravska Ostrava. Vypravéi 1 ve vozovné Moravska Ostrava, ktery mj. fidi a odpovida za
plynulost provozu na pravidelnych linkach v pfidélené oblasti méstské hromadné dopravy
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a zajiStuje spravné a vCasné pfifazeni Fidicl a vozidel na smeény, jejich vybaveni
a vypraveni podle platného jizdniho Ffadu, z ddvodu nenastoupeni fidiCe tramvaje linky
¢. 8, kurz 103, na smeénu, obsadil pfedmétny kurz (vykon Fidi¢e tramvaje linky €. 8, kurz
103) zalozni fidi¢kou. V té dobé vstoupil do stfidaci mistnosti u zastavky Karolina dispecer
dopravniho dispecinku, ktery v mistnosti nalezl spiciho Ffidice. O svém zjisténi informoval
vypravCi 2 ve vozovné Moravska Ostrava. V cca 5:45 h se spici fidi€ tramvaje linky €. 8,
kurz 103, ve stfidaci mistnosti probudil. Kdyz zjistil, Zze zaspal planovany zacatek smény,
vybéhl ze stfidaci mistnosti smérem k zastavce Elektra, odkud pokraCoval tramvaji blize
nespecifikované linky na zastavku Kfizikova, kde vystoupil a pokracoval pésky do vozovny
Moravska Ostrava, kam pfiSel okolo 5:58 h. Z divodu pozdniho pfichodu na sménu se
podrobil orientacni zkousce na pfitomnost alkoholu v dechu s negativnim vysledkem.
Vypravéim 1 byl po provedeni zkousky poslan na zastavku Kfizikova, kam mu v 6:04 h
vozovné prevzit. Na zastavce Kfizikova pfevzal od zélozni FidiCky Fizeni tramvaje. Jelikoz
byla kabina fidi€e pretopena, jizdou k zastavce Muglinovska vyvétral a dale pokraCoval az
na kone¢nou zastavku Hlavni nadrazi, kde zastavil v 6:08:30 h. Na obratisti Hlavni nadrazi
pak uvedl tramvaj v 6:11:53 h do pohybu a pfijel s tramvaji na nastupni zastavku Hlavni
nadrazi v 6:12:09 h. Ze zastavky Hlavni nadrazi odjel v 6:12:50 h, tzn. s naskokem 10 s,
a pokradoval v jizdé pres zastavky Nam. Sv. Cecha, Muglinovska, Kfizikova, Dal Jindfich
a Stodolni smérem k zastavce Elektra.

Dvojkolena tramvajova trat DPO €. 01 byla pfed tramvaji linky &. 8, kurz 103, pojizdéna
tramvaji linky €. 8, kurz 116, ktera byla na zastavce Stodolni uvedena do pohybu
v 6:19:02 h a v nasledujici zastavce Elektra zastavila v 6:19:44 h. Tramvaj linky €. 8, kurz
103, zastavila na zastavce Stodolni v 6:19:55 h a poté v 6:20:09 h, tzn. 1 min. 7 s po
odjezdu prfedchozi tramvaje linky €. 8, kurz 116, byla uvedena do pohybu smérem
k zastavce Elektra. Ze zastavky Elektra tramvaj linky €. 8, kurz 116, odjela v 6:20:13 h.
V 6:20:22 h fidi¢ tramvaje linky &. 8, kurz 103, pfi rychlosti 30,3 km-h™" ukondil zadani jizdy
a v dal$i jizdé pokraCoval jizdou vybéhem. Tramvaj se nachazela ve vzdalenosti 225 m
pfed oznaCnikem nasledujici zastavky Elektra a 296 m pfed mistem vzniku MU. P¥i jizdé
k zastavce Elektra se fidi€ tramvaje pfestal vénovat fizeni — usnul.

Tramvaj linky €. 8, kurz 103, do zastavky Elektra, kde méla zastavit pro vystup a nastup
cestujicich, vjela v 6:20:42 h rychlosti 27,3 km-h™'. Uroveri oznaéniku zastavky Elektra
tramvaj minula v 6:20:50 h, rychlosti 26,9 km-h”', a bez predepsaného zastaveni na
zastavce pokraCovala v dalSi jizdé vybéhem. Pfedchozi tramvaj linky €. 8, kurz 116,
v 6:20:49 h zastavila pfed kfizovatkou ulic Nadrazni a 28. fijna, a to pfred SSZ, jez
signalizovalo signal S 15a ,Stdj“. O 11 s pozdéji, tzn. v 6:21:00 h, vybéhem jedouci tramvaj
linky €. 8, kurz 103, jejiz fidi€ se nadale neveénoval fizeni, narazila do zadni €asti stojici
tramvaje linky €. 8, kurz 116. Tramvaj linky €. 8, kurz 103, se v dobé srazky pohybovala
rychlosti 23,3 km-h™.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

e 6:21h vznik MU ohlasen fidiCem tramvaje linky €. 8, kurz 116, dopravnimu
dispecCinku DPO;

* 6:25h Fidi¢ tramvaje linky €. 8, kurz 116, informoval I1ZS o vzniku MU. Ve stejném
Case na misto MU pfijel dispecer dopravniho dispecinku DPO;
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* 6:30 h dopravni dispeCer na dopravnim dispeCinku DPO oznamil vznik MU za
provozovatele drahy a dopravce DPO na COP DI jako nedovolené najeti
tramvaje linky €. 8, kurz 103, do kurzu €. 116, majici za nasledek ujmu na
zdravi 4 osob a materialni Skodu ve vysi cca 1 000 000 K¢. DI na zakladée
oznamenych skute€nosti udélila DPO souhlas s uvolnénim drahy v ¢ase
6:32 h;

* 6:36 h na misto MU pfijela 1. posadka ZZS Moravskoslezského kraje;

* 6:37 h na misto MU pfijela jednotka HZS Moravskoslezského kraje;

* 6:38 h na misto MU pfijela 2. posadka ZZS Moravskoslezského kraje;

« 6:40h na misto MU pfijela PCR;

« 8:07 h bylo obnoveno provozovani drahy a drazni dopravy v obou kolejich.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan, a to v 6:25 h fidiem tramvaje linky
¢C. 8, kurz 116.

Na misté MU zasahovaly nasledujici sloZky IZS:
+ PCR, Dopravni inspektorat Ostrava a Mé&stské Feditelstvi Ostrava, Sluzba kriminalni
policie a vySetfovani, 10. oddéleni obecné kriminality;
* HZS Moravskoslezského kraje — jednotka ze stanice Ostrava-Fifejdy;
» ZZS Moravskoslezského kraje — 2 posadky.

4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Drazni doprava na draze tramvajove, tzn. také na trati €. 01 tramvajové drahy Dopravni
podnik Ostrava, a. s, musi byt organizovana v souladu s § 30 odst. 1 vyhlasky
&. 173/1995 Sb. podle jizdniho fadu. Ridigi tramvaji linky &. 8, kurzd 103 a 116, byli
vybaveni vozovymi jizdnimi fady danych kurzd 103 a 116. Jizda tramvaji na dvojkolejné
trati €. 01 byla zabezpecena v souladu s § 28 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
jednosmérnou a pravostrannou jizdou DV, fizenou na vzajemnou vzdalenost mezi DV
podle rozhledovych poméru a navéstidly SSZ a dopravnim znacenim.

Ridi¢ tramvaje je, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona &. 266/1994 Sb., § 33, 46, 47
a 48 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni vnitiniho pfedpisu D1, pfi vykonu
sluzby mj. povinen fidit se zavaznymi pravni pfedpisy, vnitfnimi pfedpisy DPO, jizdnim
fadem, zachazet s DV Setrné a spravnym zplsobem (technikou) jizdy dbat o co nejvyssi
hospodarnost provozu pfi zachovani bezpecné a plynulé jizdy, bezpecnosti cestujicich
i ostatnich u€astnikd silniéniho a drazniho provozu, pfi¢emz se za jizdy musi plné vénovat
Fizeni DV. Ridi¢ je povinen jet po stanovené trase, tj. v pfipadé DV uréenych k pfepravé
cestujicich, v trase uréené vozovym jizdnim fadem nebo sluzebnim prikazem. Ridi¢
nastupuje a konci pfidélenou sménu podle stanoveného rozpisu smen. Neohlasi-li fidi¢
nastup sluzby pfed stanovenou pfipravnou dobou, pfidéli vyprav€i sluzbu nahradnimu
(zaloznimu) fidi¢i. Ridigi, ktery se nedostavil véas na pfid&lenou sménu, mGze vypravéi
urcit v uvedeny den jakoukoliv sménu.

Ridi¢ tramvaje je mj. povinen vzdy prizpGsobit rychlost a zplsob (techniku) jizdy
zejména vlastnostem tramvaje a jeji obsazenosti, stavu drahy, povétrnostnim podminkam
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a jinym okolnostem, které je mozno predvidat. Za jizdy nesmi prekro€it nejvyssi
dovolenou rychlost. Mezi za sebou jedoucimi tramvajemi musi fidi€ nasledné
tramvaje udrzovat takovou vzdalenost, aby pri nahlém a nenadalém zastaveni prvni
tramvaje mohla byt nasledna tramvaj véas zastavena provoznim brzdénim.

Kazda zastavka tramvaji musi byt oznacena svislou dopravni znackou |J 4d ,Zastavka
tramvaje“, umisténou na jednoduchém nebo dvojitém zastavkovém sloupku (oznaénik
zastavky). Kdyz se jedna o jinou zastavku nez stalou, oznaci se druh zastavky napisem na
oznacniku zastavky. U DPO se pouzivaji tyto druhy napisi: ob&asna, nastupni a vystupni,
pro 2 soupravy a v pfipadé potreby je mozno pouzit i vice nez jeden napis.
Ridi¢ tramvaje je povinen neprodlené zastavit vlak mj. v nasledujicich pfipadech:

* je-li to nutné k odvraceni nehody;

» ohrozuje-li néjaka prekazka dalsi jizdu vlaku;

* pfi ohrozeni bezpeénosti cestujicich.

Ridi¢ tramvaje je povinen zastavit vlak uréeny k prepravé cestujicich ve stalych
zastavkach. V zastavkach zastavuji tramvaje samostatné nebo po dvou soucasné, pokud
se jedna o zastavku s oznaCenim ,PRO 2 SOUPRAVY". Vjede-li vlak do zastavky, v niz
zadny jiny vlak nestoji, je Fidi¢ povinen zastavit tak, aby ¢elo viaku bylo v urovni
oznacéniku zastavky. Pokud je zastavka vybavena signalnim pasem pro slabozraké
a nevidomé osoby, zastavi prednimi nastupnimi dvermi tramvaje v urovni tohoto
signalniho pasu.

Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpist tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy a dopravce, v pri€éinné souvislosti se vznikem MU:
Ridi¢ tramvaje linky &. 8, kurz 103, se minimaln& od vjezdu do zastavky Elektra do doby
vzniku MU pIné nevénoval fizeni tramvaje — nesledoval trat, tzn. nefidil tramvaj na
vzajemnou vzdalenost podle rozhledovych poméru.

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...
* § 28 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
~Jizda drazniho vozidla drahy tramvajové se fidi na vzajemnou vzdalenost podle
rozhledovych poméri nebo se fidi navéstidly nebo informacnimi systémy se
zabezpecenym prenosem dat. ...",
V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim:
o §1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
Jizdou podle rozhledovych pomért jizda drazniho vozidla Ffizena pouze
rozhledem osoby fidici drazni vozidlo, pfi které musi ... zastavit vlak nebo
posunovy dil pfed stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi vozidly ve spole¢né
Jizdni cesté a podle moznosti i pred jinou prekazkou, ohroZujici jeho jizdu
vCetné protijedoucich vozidel, pricemz nejvySSi dovolena rychlost nesmi byt
prekrocena,”,
e Cl I.7.4 odst. 3 vnitfniho predpisu D1:
,Za jizdy se musi ridi¢ vénovat plné fizeni vlaku. ...%;
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Q%)

¢l. 11.5.6 odst. 2 pism. a), b) a c) vnitfniho pfedpisu D1:

,RIdiC je povinen neprodlené zastavit vlak je-li to nutné k odvraceni nehody,
ohrozuje-li néjaka prekazka dalsi jizdu viaku a pfi ohroZzeni bezpecnosti
cestujicich;*.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy a dopravce, mimo pfi€innou souvislost se vznikem
MU:

Prekroceni omezené rychlosti 30 km-h™ fidi¢em tramvaje linky ¢. 8, kurz 116, pfi jizdé mezi
zastavkami Stodolni a Elektra na draze 210 m az o 6,2 km-h”', a fidi¢em tramvaje linky
¢. 8, kurz 103, pfi jizdé pfed zastavkou Stodolni na draze 12 m az o 3,9 km-h™:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...
* ¢l I1.11.1 odst. 8 vnitfniho pfedpisu D1:
.Kazdy provozni zaméstnanec je povinen neprodlené uposlechnout navésti, které
vidi ...~
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nimi:
o Cl. I11.7.6 vnitfniho pfedpisu D1:
,Nejvy$Si dovolena tratova rychlost ... muze byt ve vybranych tratovych usecich
upravena s tim, Ze zacatek takového tratovéeho useku musi byt oznacen ...
navéstmi ,Omezena rychlost’, ,Pomalu” nebo ,Prace na ftrati, uvedenymi
v pfiloze téchto Predpisu ... .%
o pfilohy €. 1 vnitfniho pfedpisu D1:
,navést ,O0mezena rychlost - Vlak muze pokraCovat za touto navésti nejvyse
rychlosti zobrazenou na navésti.”,
o bod 20, &asti ll, pism. B), pfilohy €. 1 k vyhlasce &. 173/1995 Sb.:
,Navést "Omezeni rychlosti" znamena, Ze vlak muzZe pokracovat za touto
naveésti nejvyse rychlosti navésténou na navesti.”,

Ridi¢ tramvaje linky &. 8, kurz 103, odjel v 6:12:50 h z vychozi zastavky Hlavni nadrazi
s naskokem 10 s, a to odliSné od Casu daného jizdnim fadem 6:13 h (6:13:00 az
6:13:59 h):
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

* ¢l 11.6.6 odst. 3 pism. a) vnitfniho pfedpisu D1:
,Povolena Casova odchylka od jizdniho fadu je stanovena:
a) u vychozich zastavek 0 minut (tj. 0 az +59 sekund),”;

Nezastaveni tramvaje linky €. 8, kurz 103, na zastavce Elektra:

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...
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¢l. 11.5.6 odst. 1 pism. a) vnitiniho predpisu D1:
,Ridi¢ je povinen zastavit v zastavkach dle ustanoveni 11.5.7;%;

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti

s definiénim:

o Cl. 11.5.7 odst. 2 vnitfniho predpisu D1:
s,Vliaky urCené k prepravé cestujicich zastavuji na stalych a docasnych
zastavkach, ...%

o ¢l 11.5.7 odst. 5 vnitfniho pfedpisu D1:
,Vjede-li vlak do zastavky, v niz Zzadny jiny vlak nestoji, je fidi¢ povinen zastavit
tak, aby Celo viaku bylo v urovni oznaclniku zastavky. Je-li zastavka vybavena
signalnim pasem pro slabozraké a nevidomé osoby (slepecky pas), zastavi
pfednimi dvefmi v urovni tohoto signalniho pasu ...“.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé draznich zarizeni
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl DV nebo jinych dodavatell
tramvajovych produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a uréenych technickych zafizeni a projednavani prestupka.
Plasobnost draznich spravnich ufadd vykonavaji v rozsahu stanoveném zakonem
C. 266/1994 Sb. téz obce v prenesené plsobnosti, v jejichz obvodu se nachazi draha
tramvajova, trolejbusova, lanova nebo draha specialni.

Povinnosti DU, resp. draznich spravnich ufadii v pfenesené plisobnosti, je ve Ihiité do
12 mésicl ode dne zverejnéni zavérecné zpravy obsahujici jemul/jim uréené bezpecénostni
doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporuenim
pfijal/pfijali.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédcCeni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni DV
a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat nebo rusit povoleni,
ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpist apod., pficemz na
drahy tramvajové, trolejbusove, lanové nebo drahu specialni se ulohy Agentury Evropské
unie pro zeleznice nevztahuiji.

Pri Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatnich bezpecnostnich
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.
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4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, drazni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, drazni infrastruktury nebo
technickych zafizeni. Madla a tyCe zachytného systému nachazejici se v interiéru tramvaji
byla vSechna ur€ena pro drzeni se cestujicich za jizdy tramvaje tak, aby byla v dosahu jak
stojicich, tak sedicich cestujicich. V jejich umisténi a provedeni nebyly zjiStény nedostatky
¢i faktory majici vliv na nasledky MU.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, drazni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV, drazni
infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem draznich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
draznich produkta.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dilezité pro ucely Setireni
Pri Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s DV, drazni infrastrukturou nebo

technickymi zafizenimi.
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4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni viastnosti

Soucasti vySetfovani lidskych a individualnich vlastnosti fidi€e tramvaje linky €. 8, kurz
103, bylo DI provedeno posouzeni vSech vlivli, které mohly na tohoto zaméstnance
pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU. Jednalo se kromé& vyhodnoceni jeho
zdravotniho stavu a osobni situace, zejména o posouzeni jeho odbornosti, pfipadného
fyzického a psychického stresu, zkuSenosti, délky praxe a pracovniho zatiZeni,
vC. odpoCinku mezi sménami a Cerpani prestavek na jidlo a oddech, resp. Cerpani
pfiméfené doby na oddech a jidlo.

Ridi¢i tramvaje linky &. 8, kurz 103, byl Magistratem mésta Ostravy, po absolvovani
predepsané vyuky, vycviku a nasledné zkousky k prokazani odborné zpusobilosti, vydan
dne 6. 5. 2020 Prikaz zpuUsobilosti k fizeni DV €. 003432, s platnosti do 6. 5. 2030. Od
data vydani Prukazu zpusobilosti zastaval fidi¢ tramvaje linky &. 8, kurz 103, u dopravce
DPO funkci fidi€e tramvaji. Praxe fidi€e do doby vzniku MU tedy cCinila cca 8 mésicu,
a proto fidi¢e tramvaje linky ¢. 8, kurz 103, nelze oznadit za zkuSeného fidice DPO.
Uvedené vSak nemélo zadny vliv na vznik MU.

Danému fidiCi byl posuzujicim lékafem dne 21. 1. 2020 vydan posudek o zdravotni
zpUsobilosti s platnosti na 2 roky. Ridi¢ byl zdravotn& zpusobily, na zadatku smény se
podle svého vyjadfeni citil zdrav.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou fidi€e tramvaje linky
€. 8, kurzu 103, jeho zdravotnim stavem, v¢&. fyzického a psychického stresu.

V pribéhu trvani pracovniho poméru fidiCe tramvaje linky €. 8, kurz 103, u DPO pied
vznikem MU s nim byl nékolikrat vedoucim stfediska sepsan zapis o zadvazném poruseni
povinnosti vyplyvajicich z pravnich predpist vztahujicich se k fidi¢em vykonavané
praci, a to jak z ddvodu nékolika orientacnich zkousek na pfitomnost alkoholu v dechu
s pozitivnim vysledkem provedenych pred zacatkem smény, tak také z divodu opakované
neomluvené absence na sménach. Vzhledem k vySe uvedenym skute¢nostem byl DPO
fidi€ tramvaje linky €. 8, kurz 103, hodnocen smérem k dodrZovani pracovnich povinnosti
jako méné spolehlivy zaméstnanec.

Problematika nepfetrzitého odpocCinku mezi dvéma sménami, resp. v tydnu, byla upravena
§ 90 zékona €. 262/2006 Sb. a pro zaméstnance méstské hromadné dopravy dale § 17
a 18 Nafizeni vlady ¢&. 589/2006 Sb. Ve smyslu uvedeného musel zaméstnavatel
rozvrhnout pracovni dobu tak, aby zaméstnanec méstské hromadné dopravy mél mezi
koncem jedné smény a zaCatkem nasledujici smény nepretrzity odpocCinek po dobu
alesponn 11 h béhem 24 hodin po sobé jdoucich. Tento nepfetrzity odpocinek mohl byt
zameéstnanci méstské hromadné dopravy, tzn. také fidic¢i tramvaje:
* zkracen az na 9 h nejvysSe tfikrat v tydnu za podminky, Ze v nasledujicim tydnu
bude prodlouzen o dobu pfedchoziho zkraceni;
* béhem 24 h po sobé jdoucich rozdélen na dvé nebo tfi ¢asti ve dnech, v nichz neni
vySe uvedenym zpusobem zkracen, pfiemz musi jedna ¢ast Cinit alespor 8 hodin
a nepretrzity odpoc€inek musi byt prodlouzen z 11 hodin na alesporn 12 hodin.
Zaméstnavatel dale musel rozvrhnout pracovni dobu zaméstnanci méstské hromadné
dopravy tak, Ze doba nepretrzitého odpocinku v tydnu béhem kazdého obdobi sedmi po
sobé jdoucich kalendarnich dnl bude alespor 24 hodin s tim, Ze za obdobi 3 tydnd bude
tento odpocinek Cinit celkem alespon 105 h.
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Problematika prace v noci byla upravena § 94 zakona €. 262/2006 Sb. mj. tak, ze délka
smény zaméstnance pracujiciho v noci nesmi prekroCit 8 h v rdamci 24 hodin po sobé
jdoucich, neni-li to z provoznich divodu mozné, je zaméstnavatel povinen rozvrhnout
stanovenou tydenni pracovni dobu tak, aby priumérna délka smény neprekrocila 8 h
v obdobi nejdéle 26 tydnu po sobé jdoucich, pficemz pfi vypoc€tu primérné délky smény
zaméstnance pracujiciho v noci se vychazelo z pétidenniho pracovniho tydne.

Ridi¢ tramvaje linky &. 8, kurz 103, v obdobi od 31. 12. 2020 do doby vzniku MU
odpracoval nize uvedené smény:

Den | NepretrzZity odpoCinek | ZaCatek | Konec Délka |vstup fidiCe tramvaje do
mezi dvéma sménami | smeény smény smény | stfidaci mistnosti mimo
— pfed danou sménou doby pferuSeni prace
31.12. 20:07 h 19:47 h -
1.1. - 4:42 h 8:55 h
2.1. - -
3. 1. - - 9:28 h, 9:31 h
4.1. 71:32 h 4:04 h 18:59h | 9:48 h*
5.1. 9:29 h 4:28 h 18:07h | 8:25h*
6.1. 10:42 h 4:49 h 18:37h | 9:24 h*
7.1. 10:05 h 4:42 h 18:20h | 7:42h*
8. 1. 10:00 h 4:20 h 1751 h | 8:51h*
9.1. - - 21:13 h
10. 1 34:48 h 4:39 h — na zaCatku smény provedena orientacni zkouska
na pfitomnost alkoholu v dechu s pozitivnim vysledkem.
Davodem byl pozdni pfichod na zaCatek smény ve 4:31 h.
11. 1. 58:29 h 4:20 h 1751 h | 6:31 h*
12.1. 14:54 h 8:45h 17:38 h 9:53 h 20:38 h
13. 1. 10:54 h 4:32 h 19:17h | 9:27 h* 3:04 ha 20:53 h
14.1. 9:15h 4:32 h 19:17 h | 9:27 h* 0:57 ha 20:48 h
15.1. | 10:41 h (planovany 558h | 6:21 h -
9:04 h) (4:21 h) | vznik MU

* Délena sména.

Z analyzy smén odpracovanych fidiCem tramvaje linky €. 8, kurz 103, resp. nepfetrzitych
odpocCinki mezi dvéma sménami Ci v tydnu, nebylo zjisténo na strané zaméstnavatele,
tzn. DPO, nedodrzeni pravnich predpisu. Je vSak evidentni, Ze ustanoveni umoziujici
podle § 17 odst. 2 Nafizeni vlady €. 589/2006 Sb. zkratit nepfetrzity odpoCinek mezi
dvéma sménami pod hranici 11 h bylo DPO pfi rozvrhovani pracovni doby fidi€e tramvaje
pIné vyuzivano, viz bod 6 této ZZ.
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Zjisténi:

Pfi Setfeni byl v pfiinné souvislosti se vznikem MU zjistén faktor souvisejici s unavou
fidiCe tramvaje linky €. 8, kurzu 103. Je nepochybné, Ze Fidi¢ tramvaje byl v dobé vzniku
MU dne 15. 1. 2021 v 6:21 h unaven a s nejvétSi pravdépodobnosti také v Case
skuteCného zaCatku smény v 5:58 h, resp. v Case prevzeti fizeni tramvaje, ev. €. 1737,
v 6:04 h na zastavce Kfizikova, viz vySe uvedena tabulka a body 3.1.7 a 3.1.9 této ZZ.

Vzhledem k informacim podanym pfedmétnym fidi€em a odliSnym informacim podanym
vypravCimi 1 a 2 vozovny Moravska Ostrava k dané MU a absenci zaznamoveého zafizeni
monitorujiciho prostor pracovisté vyprav€ich nebylo mozné jednoznacnym zplsobem
zjistit, zda fidi€ na zaCatku smény sdélil svému pfimému nadfizenému, tzn. vyprav€imu 1,
skuteCnost, Ze je unaven a neni schopen vykonu sluzby. Je vSak nezpochybnitelné, ze
fidi€ v 6:04 h na zastavce Kfizikova pfevzal fizeni tramvaje, ev. €. 1737, na lince €. 8, kurz
103, a to i pfesto, Zze se podle svého vyjadfeni mél citit unaveny a obaval se, ze sménu
nezvladne. Pokud tomu tak skuteéné bylo, mél prevzeti fizeni tramvaje odmitnout,
prip. nepokrac¢ovat ve vykonu prace, a postupovat podle ustanoveni €l. 11.10.2 odst. 5
vnitfniho pfedpisu D1, kde je uvedeno: ,Provozni zaméstnanec nesmi pokraCovat ve
vykonu prace, pokud Ize duvodné usuzovat, Ze jeho zdravotni nebo psychicky stav
neposkytuje predpoklad pro bezpecny vykon prace. Takové zjisténi je nutno bezodkladné
oznamit sluzbukonajicimu dispecerovi, manipulantovi nebo vypravéimu strediska, ktery
zajisti provedeni pfislusnych opatreni.“, coz vSak neucinil.

Taktéz nebylo mozné jednoznacnym zplUsobem zjistit, kde a jakym zpUsobem travil fidi¢
tramvaje €as jemu vyhrazeny pro nepfetrzity odpocinek mezi dvéma sménami. Divodem
byly informace podané fidi€em, jez si protifeCily s prukaznymi informacemi podanymi
DPO, KODIS, spolegnostmi sdruzenymi do skupiny 3CSAD a zaznamy vstupt do stfidaci
mistnosti u zastavky Karolina, a to ve spojeni se skuteCnostmi, ze fidi€ po sménach dne
12., 13. a 14. 1. 2021 nevyuzil pro cesty do mista bydlisté nejdfivéjSi mozné autobusové
spoje a misto toho pobyval (vstupoval) do stfidaci mistnosti u zastavky Karolina, viz vyse
uvedena tabulka, ¢imz si kratil dobu odpocinku, kterou mohl travit na lGzku v misté
bydlisté.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancu, viz bod 4.3.1 této ZZ.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostirednim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostredim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pri Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.
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4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné ¢. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpecénosti zi€astnénych dopravcu a provozovatel drah

V prijatém predpisovém ramci provozovatele drahy a dopravce DPO souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbarskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s pfedmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni. Dopravce
provozoval drazni dopravu na zakladé platné licence.

4.4.7 Jiné systémové faktory
PFi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na dvoukolejnych tramvajovych
drahach eviduje celkem 46 obdobnych MU na draze DPO, vyjma arealu vozoven, kdy
tramvaj narazila do tramvaje stojici pfed ni na stejné koleji. Bezprostfedni pfi€inou téchto
MU bylo nezastaveni tramvaje pred stojici tramvaji, tj. nedodrzeni podminek jizdy podle
rozhledovych pomért osobou fFidici DV pfi jizdé DV drahy tramvajové na vzajemnou
vzdalenost.

Nasledkem vSech vySe uvedenych MU utrpélo 42 osob ujmu na zdravi a vznikla Skoda ve
vySi cca 11,4 mil. KC.

DI v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfredmétné MU Seffila pfiCiny a okolnosti vzniku
obdobné MU, jez se udala dne 27. 10. 2017 na draze tramvajové DPO. Bezpecnostni
doporuceni nebylo DI s ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku této MU vydano.
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5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti

vrwve

* nedodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych poméra osobou Fidici drazni vozidlo
linky €. 8, kurz 103, pfi jizdé draznich vozidel drahy tramvajové na vzajemnou
vzdalenost.

Prispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo:
* nevénovani se fizeni tramvajového vlaku osobou Fidici drazni vozidlo linky €. 8,
kurz 103, které bylo ovlivnéno jeji unavou.

Systémova pricina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to comply the conditions of running at sight by the tram driver of tram No. 8
course 103 at movement the tram rolling stocks at mutual distance.

Contributing factor:

» failure to focus of driving the tram by tram driver of the tram No. 8 course 103,
which was affected by his fatigue.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem

K datu vydani této ZZ nebylo provozovatelem drahy a dopravcem DPO zjiStovani pficin
a okolnosti vniku pfedmétné MU ukon&eno. Z uvedeného divodu k datu vydani této ZZ
pfijal pouze opatfeni, jez spocCivalo v neprodlouzeni pracovni smlouvy uzaviené mezi DPO
a fidi€em tramvaje linky €. 8, kurz 103, na dobu urcitou do 31. 1. 2021 s tim, ze ostatni
fidi¢i budou v ramci pravidelného Skoleni fidi¢l s vyS$Sim dlrazem seznameni se viemi
pricCinami této MU.

Measures taken since the occurrence

Infrastructure manager and railway undertaking (DPO) did not finish the occurrence
investigation of the date of this final report.

Infrastructure manager and railway undertaking (DPO) took the following measures after
the occurrence:

* non-renewal of the employment contract with the tram driver of the tram No. 8
course 103, for a definite period until 31 January 2021;

» other tram drivers will be acquainted with all the causes of this occurrence as part of
the regular training of tram drivers with greater emphasis.
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5.3 Doplnujici zjisténi
U dopravce DPO:

» prekroeni omezené rychlosti 30 km-h" fidicem tramvaje linky ¢. 8, kurz 116, pfi
jizdé mezi zastavkami StodoIni a Elektra na draze 210 m az o 6,2 km-h™,
ti. 0 20,6 %, a fidiem tramvaje linky ¢. 8, kurz 103, pfi jizdé pfed zastavkou
Stodolni na draze 12 m az 0 3,9 km-h™, tj. 0 13 %;

* Fidi€ tramvaje linky ¢. 8, kurz 103, odjel z vychozi zastavky Hlavni nadrazi
v 6:12:50 h s naskokem 10 s, a to odliSné od ¢asu daného jizdnim fadem 6:13 h;

* nezastaveni tramvaje linky €. 8, kurz 103, na zastavce Elektra.

Additional observations
At railway undertaking DPO:

« exceeding the limited speed of 30 km-h™ by the tram driver of the tram No. 8,
course 116, when driving between the Stodolni and Elektra tram stops on the 210 m
line up to 6,2 km-h™, that is about 20,6 % and by the tram driver of the tram No. 8
course 103 when driving in front of Stodolni tram stop on the 12 m line up to 3,9
km-h™, that is about 13 %;

¢ the tram driver of the tram No. 8, course 103, left the Hlavni nadrazi default tram
stop at 6:12:50 h with a head of 10 s, differently from the time given by the timetable
6:13 h;

» failure to stop of the tram No. 8 course 103 at Elektra tram stop.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu spravnimu ufadu, kterym je v pfenesené pusobnosti zakona €. 266/1994 Sb.
Magistrat mésta Ostravy:

* v ramci své Cinnosti ve vécech drah pfijmout odpovidajici opatfeni, aby dopravce
Dopravni podnik Ostrava, a. s., pfi rozvrhovani pracovni doby osob fidicich drazni
vozidlo neaplikoval ustanoveni § 17 odst. 2 Nafizeni viady €. 589/2006 Sb.,
kterymi lze zkratit nepretrzity odpoCinek mezi dvéma sménami toho kterého
zaméstnance pod hranici 11 h stanovenou zakonem ¢. 262/2006 Sb., resp. § 17
odst. 1 Nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., v plném rozsahu, ale v maximalné mozné
shizené mire.

38



it

74

o
N

varecna zorava o vysledcicn Setfent mirnofadng udalost

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Municipal Authority of Ostrava:

* to adopt corresponding measure that the railway undertaking Dopravni podnik
Ostrava, a. s., will not apply the provisions of § 17, section 2 of Government Decree
No. 589/2006 Coll., which can be used to shorten the continuous rest between two
shifts of any employee below the limit of 11 hours determined by Act No. 262/2006
Coll., the Labor Code, as amended, respectively. § 17 section 1 of Government
Decree No. 589/2006 Coll., in the full extent, but in the maximum possible reduction
rate.

V Ostravé dne 24. 6. 2021

Ing. Adrian Kufa v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
) inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. €. 2 Pohled z kabiny fidi¢e tramvaje linky &. 8, kurz 103, na zadni &elo tramvaje linky €. 8, kurz 116,
stojici pfed kfizovatkou ulic Nadrazni a 28. fijna, zaznamenany kolizni kamerou v mist& oznacniku zastavky
Elektra. Zdroj: DPO
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Obr. €. 3: Pohled na zadni ¢ast tramvaje linky €. 8, kurz 116, a pfedni ¢ast tramvaje linky €. 8,
kurz 103, v kone¢ném postaveni po MU. Zdroj: DPO

Obr. €. 4: Pohled na deformovanou pfedni ¢ast tramvaje linky €. 8, kurz 103, po MU.

Zdroj: DPO
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