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Tato zavére€na zprava je veiejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.



M?.; Zav

D«
=
@
Q<
=5
N
N
©
=
Qs
<
[N
Q
<
e
2
Q)
o
(\’W
iy
Q
=
(G
@
=
o
=
=
—
jm
=-
!
Q
S
N
o
0
QO
-
o
®
)
q

' Zoj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 22.7.2020, 7:12 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Os 7152 za uroven cestového navéstidla Lc1
s navésti zakazujici jizdu v ZelezniCni stanici Jablonné nad Orlici
a jeho vjeti do postavené vlakové cesty pro vjezd vlaku Os 7151.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, zelezni¢ni stanice Jablonné
nad Orlici, stani¢ni kolej €. 1, cestové navéstidlo Lc1, v km 99,041.
Zucastnéni: Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Leo Express Tenders, s. r. 0. (dopravce vlaki Os 7152 a Os 7151).
Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 0 K&.

Bezprostredni pfi€ina:

* nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho (cestového) navéstidla Lc1 Zelezni¢ni
stanice Jablonné nad Orlici strojvedoucim vlaku Os 7152.
Prispivajici faktor:

» absence technickych prostfedkt zabezpedeni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) osoby fidici drazni vozidlo aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily
nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu viaku.
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Pricina v systému bezpecnosti nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:
Parties:

Consequences:

Causal factor:

Contributing factor:

Systemic factor:

Recommendation:

SUMMARY

22" July 2020, 7:12 (5:12 GMT).
unauthorized movement.

unauthorized movement of the regional passenger train No. 7152
behind the route signal device Lc1 and its entry into the train route for
the entrance regional passenger train No. 7151.

the regional passenger train No. 7152;
the regional passenger train No. 7151.

Jablonné nad Orlici station, the route signal device Lc1, km 99,041.
Sprava Zeleznic, statni organizace (the IM);

Leo Express Tenders, s. r. 0. (the RU of the regional passenger trains
No. 7152 and 7151).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 0.-

» failure to respect the signal ,,Stop” of the main (route) signal device
Lc1 at Jablonné nad Orlici station by the train driver of the regional
passenger train No. 7152.

* absence of technical equipment which prevents a train from
passing a signal in case of danger.

none.
not issued.
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CDP
COP
DI
DV
HDV
1ZS
JOP
LET
MU
PZS
SK
Szz
SZ
TZZ
]

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

centralni dispeCerské pracovisté
Centralni ohlasovaci pracovisté
Drazni inspekce

drazni vozidlo

hnaci drazni vozidlo

integrovany zachranny systém
jednotné obsluzné pracovisté

Leo Express Tenders, s.r. 0.
mimoradna udalost

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
stani¢ni kolej

stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni
Sprava Zeleznic, statni organizace
tratové zabezpeCovaci zafizeni
Uzemni inspektorat

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

TNZ 34 2620

vnitfni predpis SZDC D1

LET-POP

zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

Technickd norma Zeleznic ,Zelezniéni zabezpedovaci
zarizeni, Stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni“, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drazni dopravy LET,
,Provozné organizacni predpis®, ve znéni plathém v dobé
vzniku mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 22. 7. 2020.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji opakovanosti a dopadd na
provozovatele drahy a dopravce na zakladé ustanoveni § 53b odst. 1 zakona €. 266/1994
Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu:  nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5. Komunikace a konzultace v prilbéhu Setifeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pFiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatku,
zZjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovneé spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekti zG&astnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis sSetreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimorfadné udalosti vCetné zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

» analyza podkladu vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;

e analyza dat zaznamenanych registraCnhimi rychloméry zucastnénych draznich
vozidel;

* podani vysvétleni zuCastnénych zaméstnancu.

10
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2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nedovolena jizda DV,

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny ¢as a misto udalosti

Datum: 22.7.2020.
Cas: 7:12 h.
Misto: draha zeleznicCni, kategorie celostatni, zelezniCni stanice Jablonné

nad Orlici, cestové navéstidlo Lc1, stani¢ni kolej €. 1, km 99,041.
GPS souradnice:  50.0246972N, 16.5926511E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni stanice Jablonné nad Orlici (dale také Jablonné) lezi na draze zeleznicni,
celostatni, v km 99,280 trati 512B Lichkov st. hr. — Usti nad Orlici. Jedna se
o jednokolejnou, elektrifikovanou trat.

Dne 22. 7. 2020 doslo k jizdé vlaku Os 7152 dopravce LET ze zst. Jablonné z 1. SK proti
navésti ,Stuj“ na cestovém navéstidle Lc1 v km 99,041 smérem do zst. Letohrad. P¥i
prujezdu kolem tohoto navéstidla si strojvedouci situaci uvédomil, ihned pouzil rychlo€inné
brzdéni a vlak zastavil ¢elem v km 98,937, posledni napravou zadniho podvozku na
vyhybce €. 4. Navéstidlo Lc1 projel o 104 m.

Projetim navéstidla Lc1 v poloze ,Stlj* zaroverni doSlo ke zméné navésti ,Rychlost
40 km-h" a oCekavejte rychlost 40 km-h™"* vjezdového navéstidla S, které bylo v té dobé
postaveno pro vjezd/odjezd vlaku Os 7151 od Zst. Letohrad (tedy v opaéném smeéru) na/z
2. SK, na navést ,St0j“. Strojvedouci tohoto vlaku sice na zménu navésti okamzité
zareagoval pouzitim rychlo€inného brzdéni, avSak pfed navéstidlem jiz zastavit nedokazal
a zastavil Celem v km 98,429. Navéstidlo S projel o 11 m, pfed nim se ve vzdalenosti 46 m

11
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nachazi PZS P4074, ktery byl v té dobé& v &innosti. Cela vlakt byla po jejich zastaveni od
sebe vzdalena 508 m.

zst. Jablonné nad Orlici

Zst. Téchonin sob. Litohral
== =55 PZS P4074
éelo vl. Os 7152 = v km 98,475 éelo vl. Os 7151
zast:':wilo v v €innosti zastavilo v
km 98,937 \ ‘/km 98,429
1. SK s [ — S
> - o080

\ L1a 0@0

vyhybka €. 4 7hvbka
v km 98,974 wé?s

postavena vlakova cesta pro vlak Os 7151

jizda vlaku Os 7152 proti navésti ,,St0j*

jizda vlaku Os 7151 proti navésti ,,Stij*

Obr. ¢. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Ohledani mista MU bylo provedeno ve dvou krocich. Nejprve byl ohledan usek koleje od
naveéstidla Lc1 v km 99,041 po misto zastaveni ¢ela vlaku Os 7152 v km 98,937, poté
probéhlo ohledani soupravy vlaku Os 7152 a Os 7151, ktery zastavil 11 m za vjezdovym
naveéstidlem S nachazejicim se v km 98,418.

Stav infrastruktury:
* pfi nedovolené jizdé vlaku Os 7152 doSlo k roziezu vyhybky €. 4 v km 98,974. Na

jejim levém jazyku ve sméru jizdy vlaku byly nalezeny stopy okolku po nasilném
prestaveni. K zadnému dalSimu poskozeni infrastruktury nedoslo.

Stav zabezpedovaciho zafizeni:

+ zst. Jablonné je vybavena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu ESA 11 s pogitadi
naprav. Mezistani¢ni usek Jablonné - Letohrad je zabezpeCen TZZ typu
automatickeé hradlo AH-88A bez oddilovych navéstidel s pocitaci naprav. SZZ a TZZ
bylo v dobé vzniku MU ovladano dalkové z CDP Praha;

* viditelnost navésti ,St0j“ na navéstidle Lc1 nebyla ni¢im naruSena. Viditelnost
navesti ,Stuj“ na vjezdovém navéstidle S, rozsvicené vlivem vzniku MU, nebyla
ni¢im narusena.

12
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Stav draznich vozidel:

vlak Os 7152 dopravce LET byl ve sméru jizdy ze Zst. Jablonné tvofen motorovou
jednotkou 95 54 5 846 784-7 + 95 54 5 846 284-8 a byl oznaCen navéstmi ,ZaCatek
vlaku“ a ,Konec vlaku®. HDV bylo vybaveno registracnim rychlomérem Mirel Rm2 M
a aktivnim vlakovym zabezpeCovaCem. Na stanovisti strojvedouciho se nachazel
sesitovy jizdni fad pro viak Os 7152 a Celni kamera zabirajici prostor pfed viakem.
V dobé ohledani se ve vlaku nachazel pouze strojvedouci, zadni cestujici. Ke
zranéni osob a k poSkozeni soupravy viaku nedoslo;

vlak Os 7151 dopravce LET byl ve sméru jizdy do Zst. Jablonné tvofen motorovou
jednotkou 95 54 5 846 286-3 + 95 54 5 846 786-2 a byl oznaen navéstmi ,ZaCatek
vlaku“ a ,Konec vilaku®“. HDV bylo vybaveno registracnim rychlomérem Mirel Rm2 M
a aktivnim vlakovym zabezpecovaCem. Na stanovisti strojvedouciho se nachazel
sesitovy jizdni fad pro vlak Os 7151 a Celni kamera zabirajici prostor pfed viakem.
V dobé ohledani se ve vlaku nachazel pouze strojvedouci, zadni cestujici. Ke
zranéni osob a k poSkozeni soupravy vlaku nedoslo;

obé& motorové jednotky byly vybaveny funkéni radiostanici pro sit GSM-R
a technickymi prostrfedky pro realizaci samocCinného zastaveni drazniho vozidla.

Povétrnostni podminky: denni doba, +14 °C, jasno, Vviditelnost nesnizena

povétrnostnimi vlivy, oslfujici u€inek slunce nebyl v dobé
vzniku MU zjistén.

Geografické udaje: pfimy smér navazujici na levostranny oblouk, misto MU na

levé strané ve smeéru jizdy vlaku v zafezu, na pravé strané
na naspu, mirné stoupani.

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem provozovatelem drahy ani jinymi
subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU a jeho okoli
byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

PFfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Skoda na draznich vozidlech, souéastech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla.

Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

IZS nebyl aktivovan.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt
V duasledku vzniku MU doslo k preruSeni provozu od 7:12 h do 10:56 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):
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+ tratovy dispeder CDP Praha, zaméstnanec SZ.
Dopravce (LET):

» strojvedouci vlaku Os 7152, zaméstnanec LET;

» strojvedouci vlaku Os 7151, zaméstnanec LET.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Lichkov st. hr. — Usti nad Orlici, byla
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozvovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Lichkov st. hr. — Usti nad Orlici,
byla SZ.

Dopravcem vlaka Os 7152 a Os 7151 byl Leo Express Tenders, s.r.0., se sidlem Rehofova
908/4, 130 00 Praha 3.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem LET dne 9. 10. 2019, s uc€innosti ode dne zvefejnéni v registru
smluv dne 10. 10. 2019.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Os 7152 Motorova jednotka Coradia Lint: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 42 HDV v Cele jednotky |95 54 5 846 784-7 R

Pocet naprav: 6 HDV 2 95 54 5 846 284-8 R
Hmotnost (t): 80

Potfebna brzdici procenta (%): 82

Skute¢na brzdici procenta (%): 125

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 90

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 7152:
* drzitelem v8ech DV byl LET.

HDV 846 284-8 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno =zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat typu Mirel Rm2 M.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 7:09:44 h vlak zastavil v Zst. Jablonné u nastupisté 1. SK pfed navéstidlem
Lc1;

e 7:11:49h vlak se rozjel a zvySoval svoji rychlost az na 55 km.h™;
e 7:12:14 h  pfi rychlosti 55 km.h™ bylo zavedeno rychlo¢inné brzdéni;
e 7:12:24 h po ujeti drahy 261 m od rozjezdu vlak zastavil.

14



v v

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

QY

it

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

Vlak: Os 7151 Motorova jednotka Coradia Lint: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 42 HDV v Cele jednotky |95 54 5 846 286-3 R

Pocet naprav: 6 HDV 2 95 54 5 846 786-2 R
Hmotnost (t): 80

Potfebna brzdici procenta (%): 69

Skute€na brzdici procenta (%): 125

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 90

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 7151:
* drzitelem vSech DV byl LET.

HDV 846 286-3 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat typu Mirel Rm2 M.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

e 7:12:.05h vlak se blizil k navéstidlu S a z rychlosti 70 km.h" zacal sniZzovat
rychlost;

e 7:12:14 h  pfirychlosti 65 km.h™" bylo zavedeno rychlo¢inné brzdéni;
e 7:12:28 h  po ujeti drahy 125 m od zahajeni rychlo€inného brzdéni viak zastauvil;

* nejvySSi dovolena rychlost vlaku nebyla pfekroCena a zafizeni pro kontrolu bdélosti
strojvedouciho bylo pribézné obsluhovano.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Zst. Jablonné je elektrifikovana napé&tovou soustavou 3 kV, zabezpeena SZZ 3. kategorie
ESA 11 s poditadi naprav, v misté MU s nejvy38i povolenou rychlosti 90 km.h™"'. Ostrovni
nastupidté u 1. SK je v pfimém sméru. Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku je vedena
pfimym smérem a navazujicim levostrannym obloukem o poloméru 450 m. Na levé strané
ve sméru jizdy vlaku je vedena terénnim zafezem, na pravé strané tvofi vyvySeny nasep
nad pozemni komunikaci. Kolejnice typu R65 jsou ulozeny na prazcich SB8. V urovni
okolniho terénu trat stoupa 4,06 %o v délce 128 m.

Zelezniéni piejezd P4074 v km 98,475 je jednokolejny a je osazen PZS 3 SBI. Piejezdova
konstrukce je pryzokovova, druh vozovky je s Zivicnym krytem — asfaltem.

Zst. Jablonné je vybavena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu ESA 11. SZZ ma platny
Prakaz zpusobilosti ureného technického zafizeni, vydany Draznim ufadem Praha,
ev. Cislo PZ 2334/08-E.45 ze dne 26. 11. 2008 s platnosti na dobu neurcitou.
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Dne 23. 7. 2020 byla po MU provedena technicka prohlidka uvedeného SZZ. V zapisu
z této prohlidky je kromé jiného uvedeno: ,Z rozboru zjisténych dat SZZ bylo zjiSténo, Ze
mimoradna udalost nebyla zapricinéna technologii a udrzbou zabezpecovaciho zafizeni
ve Spravé Zeleznic... Stanovené prohlidky a udrzba zabezpecCovaciho zafizeni byla
provadéna v predepsanych terminech stanovenych Vlyhléskou 177/95 Sb., predpisy SZ,
S.0. a schvéleného planu udrzby ..."

Z dat zaznamového zafizeni SZZ v zst. Jablonné ze dne 22. 7. 2020 bylo zjisténo:

* 6:51:51h obsluhou SZZ zahajeno stavéni vlakové cesty pro vlak Os 7152 od
naveéstidla L na 1. SK;

 6:58:37 h obsluhou SZZ zahajeno stavéni vlakové cesty pro vlak Os 7151 od
navéstidla S na 2. SK;

e 7:09:25h vlak Os 7152 je cely na 1. SK;

* 7:11:33h postavena vlakova cesta pro vjezd/odjezd vlaku Os 7151 na/z 2. SK,
vjezdové navéstidlo S navésti navést ,Rychlost 40 km-h™" a olekavejte
rychlost 40 km-h™™

e 7:12:08 h vlak Os 7152 projizdi cestové navéstidlo Lc1 v poloze ,Stuj (viz
Obr. €. 2);

e 7:12:09 h vjezdové navéstidlo S prfed vilakem Os 7151 prechazi na navést
»StUj“ (viz Obr. €. 2);

* 7:12:13 h  ztrata kontroly vyhybky €. 4 — indikace rozfezu (viz Obr. €. 2);

* 7:12:23h vlak Os 7151 projizdi, po zméné povolujici navésti na navést ,Stdj*,
kolem navéstidla S (viz Obr. €. 2).

7151 04

Obr. ¢é. 2: Vlak Os 7152 projel navéstidio Lc1 v poloze ,Stij“ — SZZ zménilo navést ,Rychlost 40 km-h

a ocekavejte rychlost 40 km-h""“pro viak Os 7151 na navéstidle S na navést ,Stij“ — viak Os 7152 nasilné

prestavil vyhybku ¢. 4 — viak Os 7151 projel navéstidlo S v poloze ,Stdj* (Cervené indikace).
Zdroj: SZ

Na zakladé rozboru uvedenych dat bylo zjisténo, Ze:
» vlakové cesty pro vlaky Os 7152 a Os 7151 byly postaveny normalni obsluhou SZZ;
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na cestovém naveéstidle Lc1 byla po celou dobu od postaveni vlakovych cest pro

oba vlaky do jeho projeti vlakem Os 7152 naveést ,Stuj*;

* z ddvodu nedovolené jizdy vlaku Os 7152 kolem navéstidla Lc1 s naveésti ,Stdj"
doslo k obsazeni useku V4, ktery se nachazi mezi navéstidlem Lc1 a vyhybkou
C. 4, €¢imz dosSlo ke zméné navéstniho znaku vjezdového navéstidla S z povolujici
navésti ,Rychlost 40 km-h™" a o¢ekavejte rychlost 40 km-h™ na navést ,Stdj“ pred
vlakem Os 7151;

» dalSi jizdou vlaku Os 7152 doslo k roziezu vyhybky €. 4;

» strojvedouci vlaku Os 7151 jiz nestihl pfed navéstidlem S s navésti ,Stdj“ viak
zastavit a navéstidlo projel o 11 m.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich

informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 7152 — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

dne 22. 7. 2020 nastoupil na sménu ve 4:26 h;

po provedenych pfipravnych ukonech odjel s vlakem Os 7152 v 6:42 h
z dopravny Kraliky do Zst. Usti nad Orlici;

do Zst. Jablonné vjiZzdél na navést ,Vystraha“ na vijezdovém navéstidle L;

u nastupisté 1. SK zastavil v 7:09 h, planovany odjezd byl v 7:12 h (poznamka
DI: ve skutecnosti byl odjezd vlaku dle jizdniho radu uréeného pro verejnost
stanoven na 7:11 h a dle sesitového jizdniho radu pro viak Os 7152 na 7:11° h);

po vystupu a nastupu cestujicich zkontroloval v 7:12 h (poznamka DI: dle
kamerovych zaznamu to bylo v 7:11:39 h — viz niZze) zpétnym ohledem z okna,
zda jeSté nékdo nedobiha, poté zavrel dvefe, jeSté jednou zkontroloval Cas
odjezdu a uvedl vlak do pohybu;

nez minul cestové naveéstidlo Lc1, tak si vS§iml, ze je na ném naveést ,Stuj*;

ihned se podival na vyhybku €. 4 a vidél, Ze neni postavena na 1. SK, ale na
2. SK, tedy ne pro jeho smér jizdy;

okamzité pouzil rychlobrzdu, ale vzhledem k tomu, ze v té chvili mél jiz rychlost
cca 60 km.h™', nepodafilo se mu pfed navéstidlem Lc1 zastavit;

doslo k projeti tohoto navéstidla v poloze ,Stlj“ a naslednému rozfiznuti vyhybky
C. 4, na které zastavil posledni napravou zadniho podvozku;

ihned ohlasil vznik mimofadné udalosti dispeCerovi CDP Praha a svému
zaméstnavateli;

spolecné se stevardem pomohli cestujicim vystoupit z vlaku a stevard je odvedl|
zpét na nastupisté.

» strojvedouci vlaku Os 7151 — Zapis se zaméstnancem:

@)

dne 22. 7. 2020 nastoupil na sménu v 6:51 h;

17



i

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

QY

o

v zst. Letohrad prevzal na ose vlak Os 7151 a pokraCoval v jizdé do zst.
Lichkov;

az pred zst. Jablonné méla jizda normalni prabéh;

na predvésti vjezdového navéstidla do Zst. Jablonné mél navést ,OCekavejte
rychlost 40 km.h™*;

po vyjeti z oblouku, kdyz mijel druhé vzdalenostni upozornovadlo vjezdového
naveéstidla, od kterého je jiz viezdové navéstidlo vidét, uvidél na tomto navéstidle
navést ,Staj;

okamzité pouZil rychlobrzdu, ale i pfesto vjezdoveé naveéstidlo projel asi o 8 m;
ihned se spojil s vyprav€éim a mimorfadnou udalost mu ohlasil;

poté pomohl vystoupit cestujicim z vlaku a doprovodil je k zelezniCnimu
prejezdu P4074, ktery se nachazel asi 40 m pfed vlakem.

» tratovy dispecer CDP Praha — Zapis se zaméstnancem:

@)

dne 22. 7. 2020 postavil v Zst. Jablonné vlakovou cestu pro vjezd vlaku Os 7152
na 1. stanic¢ni kolej a pro vjezd vlaku Os 7151 na 2. stani¢ni kolej;

v asi 7:12 h zaznamenal na monitoru JOP obsazeni kolejového obvodu V4,
koleje 1a, poruchu povolujici navésti na navéstidle S a dale byl indikovan roziez
vyhybky €. 4;

ihned volal strojvedoucimu vlaku Os 7152, ktery mu potvrdil, Ze projel navéstidlo
Lc1, a sdélil mu, ze s vlakem zastavil;

vzapéti mu volal strojvedouci vlaku Os 7151 a oznamil mu, Zze doslo k nahlé
zméné navéstniho znaku na vjezdovém navéstidle S a ze s vlakem zastavil asi
20 m za timto navéstidlem;

uvédomil ho o vzniklé situaci a zakazal mu dalSi pohyb s vlakem;

ve spolupraci se zaloznim dispeCerem ohlasili vznik mimofadné udalosti dle
ohlaSovaciho rozvrhu.

» strojvedouci vlaku Os 7152 — Zaznam o podaném vysvétleni pro DI:

o

o

o

pfi nastupu na sménu se citil odpoc&aty, bez jakychkoliv problém;

pfi nastupu na sménu se nevyskytly Zzadné mimoradnosti;

na této trati jezdi pravidelné a Casto;

v prub&hu smény se na draznim vozidle nevyskytly Zadné zavady nebo poruchy;

béhem rozjezdu vlaku bezprostfedné pfed vznikem mimofadné udalosti mél ze
sveého stanovisté dobry vyhled;

béhem rozjezdu vlaku se dival z okénka dozadu, zda nedobiha néjaky cestuijici
a zda jsou uzavieny vSechny dvere;

navést ,Stdj“ na navéstidle Lc1 zaregistroval perifernim vidénim az kdyz ho
mijel,
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chvilkova nepozornost pfi plnéni jinych bezpecénostnich uUkoli spojenych
s odjezdem vlaku.

Prostor v mist¢ MU byl monitorovan kamerovym systémem se zaznamem. Z rozboru
téchto zaznamd, které byly v ramci Setfeni poskytnuty DI, vyplyva:

 kamera K2, ktera snima prostor nad ostrovnim nastupiStém smeérem k Zst.
Téchonin:

o 07:09:44 h u ostrovniho nastupisté u 1. SK zastavil vlak jedouci od Zst.
Téchonin;

o 07:09:49 h otevrely se dvefe motorové jednotky;
o 07:10:05 h dvefe motorové jednotky se po nastupu cestujicich uzavrely;

o 07:11:39h z okna stanovisté strojvedouciho vyhlédla osoba smérem na
ostrovni nastupisté;

o 07:11:49 h vlak se rozjel smérem k zst. Letohrad.

*» kamera K4, ktera snima prostor nad ostrovnim nastupistétm smeérem k Zst.
Letohrad, v€etné cestovych navéstidel Lc1 a Lc2:

o 06:49:28 h kolem cestového navéstidla Lc1 s navésti ,Volno“ projel posledni
vlak prfed vlakem Os 7152 (poznamka DI: vlak Os 7150), ktery
odjizdél smérem k zst. Letohrad;

(0]

06:49:33 h po odjezdu Os 7150 smérem k zst. Letohrad se na cestovém
navéstidle Lc1 rozsvitila navést ,Stdj“. Tento stav trval az do konce
zaznamu;

o

07:11:57 h v zorném poli kamery se objevil vlak Os 7152, ktery odjizdél
smérem k zst. Letohrad. Na cestovém navéstidle Lc1 svitila stale
navést ,Staj;

o

07:12:08 h vlak Os 7152 pokracoval v jizdé smérem k zst. Letohrad kolem
cestového navéstidla Lc1 s navésti ,Stuj*;

07:12:20 h vlak Os 7152 zastavil zadni ¢asti v prostoru vyhybky €. 4.

o

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 22. 7. 2020 v 6:42 h odjel vlak Os 7152 z dopravny D3 Kraliky, cilovou stanici byla
zst. Usti nad Orlici. AZ do Zst. Jablonné méla jizda normalni priib&h. Do Zst. Jablonné
vjizdél vlak na navést ,Vystraha“ na vjezdovém navéstidle L a v 7:09:44 h zastavil
u ostrovniho nastupisté na 1. SK. Stanoveny Cas odjezdu byl v 7:11 h. Strojvedouci
v 7:11 h zkontroloval zpétnym ohledem z okna, zda je nastup a vystup cestujicich
ukoncen, poté zavrel dvere, jesté jednou, dle svého vyjadieni, zkontroloval ¢as odjezdu
a uvedl vlak Os 7152 do pohybu. P¥i prijezdu kolem navéstidla Lc1 v km 99,041 rychlosti
55 km.h™ si uvédomil, Ze na navéstidle sviti navést ,Stdj*, a okamzité zaved| rychlo¢inné
brzdéni. Vlak Os 7152 projel vyhybku €. 4 v km 98,974, kterou nasilné pfestavil, a zastavil
Celem v km 98,937, 104 m za navéstidlem Lc1 a posledni napravou zadniho podvozku na
této vyhybce. Projetim navéstidla Lc1 na naveést ,Stdj“ doslo ke zméné navéstniho znaku
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vjezdového navéstidla S z povolujici navésti ,Rychlost 40 km-h™ a ocekaveijte rychlost 40
km-h" na navést ,Studj* v dobé&, kdy se k ni bliZil vlak Os 7151 od Zst. Letohrad.

Obr. €. 3: Vlakova kamera na viaku Os 7152 zaznamenavajici jizdu proti navésti ,, Stdj*. Zdroj: LET
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Obr. €. 4: Nastupistni kamera v Zst. Jablonné ukazuje jizdu viaku Os 7152 proti navésti ,, Stdj*. Zdroj: SZ
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Dne 22. 7. 2020 v 7:01 h odjel vlak Os 7151 ze zst. Letohrad, cilem jizdy byla zastavka
Moravsky Karlov. Az pfed Zst. Jablonné méla jizda normalni prabéh. Predvést PFS
vjezdového navéstidla S do Zst. Jablonné byla v poloze ,O¢ekavejte rychlost ,40 km-h™,
Po vyjezdu z oblouku za touto pfedveésti uvidél strojvedouci na vjezdovém navéstidle
S naveést ,Stij*. Okamzité zaved! v rychlosti 65 km-h™ rychloginné brzdéni, avSak pred
navéstidlem se mu jiz zastavit nepodafilo. Celo vlaku Os 7151 zastavilo 11 m za timto
naveéstidlem v km 98,429.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

e 7:12h vznik MU;

* 7:12h strojvedouci vlaku Os 7152 ohlasil projeti navéstidla Lc1 s navésti ,Stlj*
tratovému dispecerovi CDP Praha, ten mu nafidil zUstat stat;

* 7:13 h strojvedouci vlaku Os 7151 ohlasil projeti navéstidla S s navésti ,Stuj*
tratovému dispecerovi CDP Praha, ten mu nafidil zUstat stat;

* 7:14h tratovy dispeCer CDP Praha ohlasil vznik MU vedoucimu dispecerovi
CDP Praha;

* 7:26 h vedouci dispeCer CDP Praha ohlasil vznik MU povéfené osobé
provozovatele drahy;

« 7:32h povérena osoba provozovatele drahy ohlasila vznik MU na COP DiI;
« 8:10 h povérena osoba provozovatele drahy se dostavila na misto MU;
* 9:45h inspektofi DI zahgjili ohledani mista MU,
* 10:42 h inspektofi DI udélili souhlas s uvolnénim drahy;
* 10:56 h obnoveni provozu;
* 11:00 h povérena osoba provozovatele drahy ukoncila ohledani mista MU;
* 12:00 h inspektofi DI ukon€ili ohledani mista MU.
Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti

4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Osoba fidici drazni dopravu (tratovy dispeCer CDP Praha) je pfi fizeni drazni dopravy, ve
smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb., § 14 odst. 1, § 15 odst. 1 pism. a), c¢)
a § 15 odst. 2 vyhlaSky €. 173/1995 Sb. a pfislusnych ustanoveni vnitfnich pfedpisu
provozovatele drahy SZ, mj. povinna zajistit fizeni drazni dopravy dle jizdniho fadu pfi
vyuziti zavislosti vyplyvajicich z €innosti provozovaného zabezpec€ovaciho zarizeni. Déle
je povinna zajistit, Ze vlakova cesta pro danou jizdu vlaku neni obsazena jinymi draznimi
vozidly, Ze neni povolena jizda jiného drazniho vozidla, ktera by se s danou vlakovou
cestou stykala nebo ji kfizila, a Ze vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim bude
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povolen, jen je-li vlakova cesta spravné postavena a volna dle ustanoveni § 14 odst.
1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni vySe uvedenych pravnich predpisu, vnitfnich prfedpisu
a technickych norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ, v pfi€inné
souvislosti ani mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU.

Strojvedouci je pfi Fizeni vlaku (DV), ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., a pfislusnych ustanoveni
vnitfnich pfedpist provozovatele drahy SZ a dopravce LET, mj. povinen se fidit pfi
provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni
dopravy, pficemz smi uvést drazni vozidlo do pohybu jen na navést ,0Odjezd“ nebo jiné
povoleni stanovené provozovatelem drahy.

Vlak Os 7152 stal v zst. Jablonné u ostrovniho nastupisté 1. SK pred cestovym
navéstidlem Lc1 s navésti ,Stlj“. Pfestoze strojvedouci neobdrzel pokyn k vypravé viaku,
dany povolujici navésti na navéstidle Lc1, uvedl! vlak Os 7152 do pohybu a navéstidlo Lc1
s naveésti ,Stlj“ projel. DalSi jizdou nasilné pfestavil vyhybku €. 4 postavenou na 2. SK pro
vlak Os 7151 a zastavil posledni napravou zadniho podvozku na této vyhybce. V té dobé
se k Zst. Jablonné blizil vlak Os 7151, pro ktery byla postavena viakova cesta na 2. SK,
a vjezdové navéstidlo S od Zst. Letohrad navéstilo povolujici navést ,Rychlost 40 km-h™
a oc¢ekavejte rychlost 40 km-h™"“. Na nedovolenou jizdu vlaku Os 7152 za navéstidlo Lc1
v poloze ,Stlj“ zareagovaly bezpe€nostni vazby SZZ pro ochranu postavené vlakové cesty
pro vlak Os 7151 a zménily navéstni znak na vjezdovém navéstidle S z navésti povolujici
jizdu vlaku na navést ,Stlj“. Strojvedouci vlaku Os 7151 na tuto skuteCnost zareagoval
okamzitym zavedenim rychlo€inného brzdéni, avSak pfed navéstidlem jiz zastavit
nedokazal a doslo ke vzniku MU.

Strojvedouci nedovolenou jizdou viaku Os 7152 za cestové navéstidlo Lc1 s naveésti ,Stij”
porusil nize uvedena ustanoveni.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich predpist, vnitinich pfedpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti dopravce, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavrené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;

* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele

11

drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*;
* § 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo

hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,Odjezd“ nebo jiné povoleni

stanovené provozovatelem drahy, nebo prislusnou navést pro posun ve
stanoveném smeéru za podminky, Ze zpusob a cil jizdy zna,“

. §35o0dst. 1 pism. f) vyhlagky & 173/1995 Sb.:
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,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
SkutecCnosti,”;

* § 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
zastavila vliak bezpecné pred navésténym mistem,”;

* ¢l 1.1. pfilohy €. 1 k vyhlaSce €. 173/1995 Sb.:
Lpred navésti ,Stlj“ musi kazdy vlak zastavit*;

+ ¢&l. 329 predpisu SZDC D1:
... Zameéstnanec, kterému jsou navésti ur¢eny, musi zajistit podminky (muaze-Ii je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.“

+ ¢&l. 747 predpisu SZDC D1:
,Navést Stuj (Cervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku...*

+ &l. 3934 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,Za jizdy viaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, zda prislusna
navéstidla dovoluji jeho jizdu ...

* Cl. 10 odst. 4 bod a) prvni odrazka vnitfniho pfedpisu dopravce LET-POP:
,a) Strojvedouci vliaku odpovida za zajiSténi technické a organizacni bezpecnosti
jim vedeného viaku a osob (cestujicich a zaméstnanct) v ném ze strany dopravce:

» dodrZzovanim vnitfnich predpist dopravce, smluvné zavaznych pfedpist

provozovatele drahy, platnych pravnich norem a navodu k obsluze zarizeni (od
vyrobcu zafizeni), v ramci své odborné zpusobilosti, pfi své ¢innosti;“.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uUloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpec¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona ¢. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho uJfadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a uréenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku. Povinnosti Drazniho ufadu je ve |haté do 12 mésici ode dne zvefejnéni
zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatreni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal.

23



i

owi

Zavareina zorave o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektt, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktd.
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4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. Zaméstnavatel zajisti u zaméstnanci podminky pro odpocinek pred
sménou a v prubéhu smény.

4.3.3 Organizacéni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostirednim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostredim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecnosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regula¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.
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4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky ¢innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledku c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zu¢astnénych dopravcu a provozovateld drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpeénostniho organu
souvislost s pfedmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédceni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpeénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

Drazni inspekce eviduje v obdobi od 1. 1. 2015 do doby vzniku pfredmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 501 obdobnych MU, kdy vlak
nedovolené vjel za uroven hlavniho navéstidla, které naveésti ,Stdj“ jizdu vlaku zakazovalo.

Nasledkem téchto nedovolenych jizd byla 1 osoba usmrcena, 82 osob utrpélo ujmu na
zdravi a vznikla celkova Skoda 262 802 288 K¢.

Ve sledovaném obdobi DI eviduje z vySe uvedeného poctu celkem 110 obdobnych MU,
jejichz pficinou vzniku bylo nedovolené uvedeni vlaku s pfepravou cestujicich do pohybu,
nedovoleny odjezd vlaku z prostoru ur¢eného pro vystup a nastup cestujicich, s naslednou
nedovolenou jizdou téchto vlakd za hlavni navéstidlo s navésti ,Stlj”, ve stanicich, kde
rozkaz k odjezdu vlaku dava vypravci strojvedoucimu postavenim hlavniho navéstidla na
naveést dovolujici jizdu.
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5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pri€inou mimoradné udalosti bylo:

* nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho (cestového) navéstidla Lc1 Zelezniéni
stanice Jablonné nad Orlici strojvedoucim vlaku Os 7152.

Pfispivajicim faktorem mimofradné udalosti byla:

» absence technickych prostfedkld zabezpedeni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) osoby fidici drazni vozidlo aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily
nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu viaku.

Systémova pricina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Stop" of the main (route) signal device Lc1 at Jablonné
nad Orlici station by the train driver of the regional passenger train No. 7152.

Contributing factor:

* absence of technical equipment which prevents a train from passing a signal in
case of danger.

Systemic factor:
* none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ nepfijal a nevydal zadna opatfeni.
Dopravce LET vydal po vzniku MU nasledujici opatreni:

1. se strojvedoucim vlaku Os 7152 byl ukon€en pracovni pomeér;

2. vydal Vyhlasku provozu ¢&. 10/2020, ktera nafizuje mimoradné prezkouseni
strojvedoucich v rozsahu znalosti urCenych provozovatelem drahy pro strojvedouci
a zvyseni vykonu kontroly prace strojvedoucich;

3. na pravidelném Skoleni strojvedoucich zhodnotil stav na useku bezpecnosti drazni
dopravy za uplynulé obdobi a rozebral pfiiny a okolnosti vzniku jednotlivych
mimoradnych udalosti s konkrétnim zaméfenim na nedostatky v cinnosti
strojvedoucich zjisténé pfi Setfeni téchto MU,

4. v ramci pravidelného S$koleni strojvedoucich zajistii provedeni mimofadného
prezkouseni strojvedoucich dle nafizeni Vyhlasky provozu €. 10/2020.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ did not take any measures.
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The railway undertaking LET took the following measures after the occurrence:
1. employment with the train driver of the train Os 7152 was terminated;

2. the RU issued the Operation Decree No. 10/2020 which it orders an extraordinary
examination of train drivers in the scope of knowledge determined by the
infrastructure manager for train drivers and an increase in the performance of
control of train drivers work;

3. the RU evaluated the situation in the field of railway transport safety for the past
period at the regular training of train drivers and it analyzed the causes and
circumstances of individual accidents and incidents with a specific focus on the
shortcomings in the activities of train drivers identified during the investigation of
these accidents and incidents;

4. the RU ensured extraordinary examinations of train drivers in accordance with the
regulations of the Operation Decree No. 10/2020 as a part of the regular training of
train drivers.

5.3 Dopliujici zjisténi
Nebyly Drazni inspekci zjistény.

Additional observations
It was not found at the infrastructure manager SZ and the railway undertaking LET.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce bezpelnostni doporu€eni nevydava mj. s ohledem na skute¢nost, Ze dle
vyjadreni provozovatele drahy je vystavba evropského viakového zabezpecovace ETCS
v Useku Usti nad Orlici — Lichkov/Miedzilesie, ktery bude navazovat na jiz funkéni systém
v zst. Usti nad Orlici, ve fazi ukonéeného vyberoveho fizeni a realizace stavby. V roce
2021 probéhnou pfipravné prace (projekéni prace, dodavky materialu) na zahajeni
vystavby, vlastni vystavba bude zahajena v lednu roku 2022, zprovoznéni systéemu je
planovano v terminu bfezen/duben 2023.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation according to
statement of the infrastructure manager that the construction of the European train control
system ETCS in the section Usti nad Orlici — Lichkov/Miedzilesie, which it will be continue
on the already functional system in the Usti nad Orlici station, is in the phase of completed
tender and construction. The groundwork (design work, dellverles of material) for the start
of construction will be launched in 2021, the construction will be begin in January 2022,
the commissioning of the system will plan in March/April 2023.

V Brné dne 22. bifezna 2021

Jifi Chladek v. . Bc. Josef Dvorak v. r.
) inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢. 5: Viak Os 7152 zastavil posledni napravou zadniho povzku na vyhybéé
¢. 4 Zdroj: DI

\\
Obr. ¢. 6: Viditelnost navéstidla Lc1 Zdroj: DI
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Obr. &. 7: Celo viaku Os 7151 projelo névéstidlo S o 11 m Zdroj: DI

H
i

Obr. &. 8: Celo viaku Os 7151 zastavilo 46 m pfed PZS P4074 Zdroj: DI

R
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