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Zdroj: SZ

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

6. 11. 2020, 13:55 h.
vykolejeni HDV sunutého posunového dilu.

draha zelezni¢ni, kategorie celostatni Kolin — Praha-Liben, Zelezniéni
stanice Kolin, obvod osobni nadrazi, vyhybka €. 106, km 347,329.

Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
RM LINES, a. s. (dopravce posunového dilu).

bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 21 796 250 KC&.

Bezprostfedni pri€ina:

* prekroCeni meznich provoznich odchylek rozchodu koleje a zmény rozchodu koleje
ve vymeénové casti vyhybky ¢. 106 nasledkem nedostateCné drzebnosti
upevniovadel na vyzilych dfevénych prazcich z davodu nepfijeti odpovidajicich
opatreni k zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Ministerstvu prace a socialnich véci ve spolupraci s Ministerstvem dopravy:

iniciovat zménu ustanoveni nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna uprava pracovni doby a doby odpoc&inku zaméstnancu v dopravé, tak, aby
pro vykon prace zaméstnancu v dopravé byla stanovena jasna pravidla pro dobu
odpocCinku a podminky jeho mozného kraceni, stanovena nejvysSi denni doba
fizeni drazniho vozidla (nikoliv pouze délkou smény, tj. omezeni fizeni prescas),
upravena definice rezijni jizdy, stanovena povinnost Cetnosti a délky prestavek,
a pokud bude nadale umoznéno Cerpani pfiméfené doby na oddech a jidlo, aby
i pro ni byla stanovena povinnost Cetnosti a délky, a dale aby byla stanovena
povinnost Cerpani prestavek (pfiméfené doby na oddech a jidlo) minimalné u osob
fidicich drazni vozidlo evidovat. Dale je tfeba pro posileni pravni jistoty adresatu
zakona €. 262/2006 Sb. a nafizeni vlady €. 589/2006 Sb. a vylouceni rdznych
vykladi pfimo v pFedpisech jednoznacné definovat (popf. odkazat na definici
v jinych predpisech) pojmy ,denni doba“, ,denni doba fizeni“, ,prace v noci"
a ,nocCni sména“.
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SUMMARY

Date and time: 6™ November 2020, 13:55 (12:55 GMT).
Occurrence type: a train derailment.

Description: the derailment of the locomotive of the shunting operation.
Type of train: the shunting operation.

Location: Kolin station, the switch No. 106, km 347,329.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (the IM);

RM LINES, a. s. (the RU of the shunting operation).

Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 21 796 250,-

Causal factor:

» exceeding of the safety limit of track gauge and change of gauge
in the part of the switch No. 106 as a result of insufficient holding
of fastenings on the rotten wooden sleepers due to failure to adopt
adequate measures to ensure safe railway operation and railway
transport operating.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

Recommendation:

Addressed to The Czech Ministry of Labour and Social Affairs in cooperation with The
Czech Ministry of Transport:

initiate change in the provisions of the Government Decree No. 589/2006 Coll.,
which determines the divergent regulation of the working hours and the rest periods
for the employees in transport, so that there will be determined the clear rules for
work performance of the employees in transport: the rest period and the conditions
of its possible shortening will be determined, the highest daily driving time of a
rolling stock (not just the length of the shift, i.e. restrictions of driving overtime) will
be determined, definition of overhead ride will be adjust, the maximum daily driving
time will be determined, the definition of the shift and overhead ride will be modified,
the obligation of frequency and length of the breaks will be determined, and when it
will be allowed to take the reasonable time for rest and food, then the obligation of
frequency and length of the reasonable time for rest and food would also be
determined, and the obligation to register taken breaks (reasonable time for rest
and food) at least for the train drivers will be determined. It is also necessary to
strengthen the legal certainty of the addressees of Act No. 262/2006 Coll. and
Government Decree No. 589/2006 Coll. and the exclusion of different
interpretations clearly defined in the regulations (or refer to the definition in other
regulations) terms ,day time”, ,daily driving time”, ,work at night” and ,night shift”.
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CDP
COP
DI
GPK
HDV
HZS
IZS
JPO
JOP
MU
RM LINES
SK
ST
S77
Sz
Ul
7
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecerské pracovisté
Centralni ohlasovaci pracovisté
Drazni inspekce

geometrické parametry koleje
hnaci drazni vozidlo

HasiCsky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
Jednotka pozarni ochrany
jednotné obsluzné pracovisté
mimoradna udalost

RM LINES, a. s.

stani¢ni kolej

Sprava trati

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava zeleznic, statni organizace
Uzemni inspektorat

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti

zelezniéni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

Nafrizeni vlady ¢. 589/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

SzZDC D1

SzDC Z1

SzZDC S2/3

SZDC S3/1

Smérnice SZDC &. 51

CSN 73 6360-2

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

Nafizeni vlady, kterym se stanovi odchylna uprava
pracovni doby a doby odpolinku zaméstnancl
v dopravé, ve znéni plathém v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z1
Pfedpis pro obsluhu staniénich a tratovych
zabezpecfovacich zafizeni“, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC S 2/3
,Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
zelezni€nich drahach celostatnich a regionalnich®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, SZDC (CD) S 3/1
.Prace na zelezni¢nim svrsku®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

»~omeérnice pro provadéni prohlidek a méfeni vyhybek®,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

Ceska technicka norma, ,Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje zelezniCnich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba*, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti
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2 SETRENIi A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 6. 11. 2020.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setiit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a povinnosti vyplyvajici
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy pfi Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setieni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Cechy, pracoviété Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5. Komunikace a konzultace v priubéhu Setifeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V pribéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zG&astnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimorfadné udalosti vCetné =zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

« méfeni parametr(l Zelezniéniho svrdku za pouziti ruéni rozchodky a $ablony PSR-3;
* analyza podkladu vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;

* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla;

* analyza dat zaznamenanych stani¢nim zabezpe&ovacim zafizenim;

10
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analyza kamerového zaznamu zaznamenaného vnéjsi otoCnou kamerou;
* analyza podani vysvétleni DI a zapist se zaméstnanci;

* UcCast na komisionalnich prohlidkach zu¢astnénych HDV.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV.

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny €¢as a misto udalosti

Datum: 6. 11. 2020.
Cas: 13:55 h.
Misto: draha zeleznicCni, kategorie celostatni Kolin — Praha-Liben, Zeleznicni

stanice Kolin, obvod osobni nadrazi, vyhybka €. 106, km 347,329.
GPS souradnice:  50.0232344N, 15.2189403E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni stanice Kolin, obvod osobni nadraZzi, lezi na draze Zelezniéni, kategorie
celostatni, Kolin — Praha-Liben. Misto MU se nachazelo na zhlavi mezi obvodem osobniho
nadrazi a sefadovaciho nadrazi, na vyhybce €. 106, ktera v pfimé vétvi pokraCovala kusou
koleji €. 10b a ve vedlejSi vétvi pak kusou koleji €. 8a. Bod ,0“ byl na vyménove casti
vyhybky €. 106 v km 347,329.

11
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POSUNOVA CESTA PROJETA V NEVYKOLEJENEM STAVU
POSUNOVA CESTA PROJETA VE VYKOLEJENEM STAVU
POSTAVENA NEPROJETA POSUNOVA CESTA

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani bylo postupovano ve tfech fazich, v prvni fazi byl ohledan posunovy dil (obé
HDV), ve druhé fazi byla ohledana infrastruktura ve sméru jizdy posunového dilu, tj. od
sefadovaciho navéstidla Se72 pres vyhybku €. 106 k mistu kone¢ného zastaveni, a ve
treti fazi byl ohledan stav zabezpeCovaciho zafizeni. Dne 9. 11.2020 DI provedla
dodateCné ohledani za denniho svétla, vCetné méfeni vyhybky rucni rozchodkou
a $ablonou PSR-3.

Stav infrastruktury:

* jednoducha levostranna vyhybka &. 106 tvaru JS49 1:9 190 L na dfevénych
prazcich byla vybavena elektromotorickym pfestavnikem a ustfedné stavéna;

* posunovy dil pojizdél vyhybku po hrotu, vyhybka byla pfestavena pro zamysleny
smeér jizdy z odbocného sméru z koleje €. 8a;

* bod ,0 se nachazel ve vyménové Casti vyhybky na 10. prazci od hrotu jazyka
(v€etné) ve vzdalenosti 5,6 m od hrotu jazyka;

* 3 prazce pfed bodem ,0“ a 3 prazce za bodem ,0“ byly vyzilé a vykazovaly
nedostateCnou drzebnost upevriovadel — vrtule byly pfi poklepu volné, nékteré Sly
vytahnout volné rukou, lozné plochy prazch vykazovaly stopy po posunuti
podkladnic;

» v disledku toho doslo pod sunoucim HDV k meznimu rozSifeni rozchodu a propadu
pravych kol mezi odlehly jazyk a opornici, nasledné doslo k vystoupani levych kol
pres jazyk a opornici a jizdé dvojkoli po Zelezni¢nim svrsku;
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» pravy hakovy zavér byl Castecné zaklesly (18 mm), pravy jazyk byl po vykolejeni
posunut ve sméru jizdy cca o 10 mm, elektromotoricky prfestavnik nebyl poskozen,
zavada na ném nebyla zjisténa;

* nasledkem vykolejeni doslo ke smérovému posunu stfedni €asti vyhybky €. 102
v délce cca 8 m, bylo poskozeno 7 dfevénych prazcu, 26 vrtuli, 27 kompletd ZS4
a 3 Srouby T1.

* P¥i ohledani byla zaméfena km poloha téchto bodu:

Staniéeni Popis bodu: Vzdalenost

(km): (m):
347,383 000 |Navéstidlo Se72 -54,00
347,375000 |Nameznik vyhybky &. 106 -46,00
347,329 020 |Bod ,0° DI 0,00
347,323 040 |Hroty jazykd vyh. €. 106 5,80
347,322 095 | Prvni poskozeny svérkovy Sroub v pravém pase 6,25
347,322 015 |Vymeénovy styk vyhybky €. 106 7,05
347,317 055 | Stopa vystoupani kola v levém pase 11,65
347,316 080 |Konec stopy vystoupani v levém pase 12,40
347,316 080 |Prvni poskozeny vnéjsi svérkovy Sroub v levém pase 12,40
347,315 060 |Pocatek stopy na levé kolejnici po dieni pfevodovky 14,60
347,313 010 |Narazena kFidlova kolejnice vyhybky &. 102 16,10
347,311 070 |Pocatek stopy vystoupani v pravém pase (délka stopy 70 cm) 17,50
347,311 070 |Pocatek stopy vystoupani v levém pase (délka stopy 60 cm) 17,50
347,309 090 |Konec HDV 383.062-7 19,30
347,290 080 |Celo HDV 383.062-7 38,40
347,289 080 |Konec HDV 141.018-2 39,40
347,273 080 |Celo HDV 141.018-2 55,40

* Dne 6.11.2020 byl provozovatelem drahy pfeméfen rozchod koleje, uvedené
absolutni hodnoty byly doméfeny skladacim metrem pfi maximalnim nastaveni
rozSifeni rozchodu na rozchodce Robel +40 mm — viz nasledujici tabulka:
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Datum, éas maéreni: 6. 11. 2020 Misto méfeni: ZSt. Kolin, V\'/h ¢.106
bod Ne e[mm] pozn. | bod Ae e[mm] pozn.
30| -1 9 | +26
2 | -1 8 | +28
2 | -1 7 | +33
27 -1 6 | +30
26 | -1 5 | +30
25 0 4 | +30
24 | -1 3 | +30
23 | +1 2 | +35
2 | +1 1| +45 | 1480
21| +3 o | +55 | 1490
2| +6 1 [+65 [ 1500 | mosaan
19 +5 2 | +85 1520 ROZCHODKY
18| +4 3 | +85 | 1520
17 +1 -4 +115| 1 550
16 | --- 5 | +115| 1550
15 +5 6 | +45 1480
| +18 7 | +45 | 1480
13| +19 | | +45 | 1480
12 | +20 9 | +35
1| +20 0| +25
10 | +23

Ae — zména rozchodu, e [mm] — absolutni hodnota rozchodu
Km bodu 0% 347,329 Typ prazci:  Dfevéné
Tvar kolejnic: "S49" Sterkove loze: Cisté, Uplné

méficim klinkem bylo naméfeno nedoléhani jazyka na jazykové opérky (od zacCatku
vyhybky): 8,9 mm, 5,8 mm a 5,6 mm;

dne 9. 11. 2020 byl pfedmétny jazyk vyhybky &. 106 pomoci PSR3 preméien
Sablonami 55°, -17 mm a gR 6,5. Sledované parametry neprekraCovaly stanovené
limity.

Stav posunového dilu:

posunovy dil tvofila dvé HDV;

v Cele bylo necinné HDV &. CZ-JUMA 91 54 7 141 018-2;

na konci bylo ¢inné HDV ¢&. CZ-LTEU 91 54 7 383 062-7;

posunovy dil byl svéSen a pribézné brzdén;

sunuté HDV nebylo vykolejeno, ¢inné HDV bylo vykolejeno vSemi napravami vievo
ve sméru jizdy;

vlivem naklonu skfiné vykolejeného HDV doSlo k odtrzeni Sroubovky a haku
sunutého HDV, k pfenaraznikovani a k utrzeni levého zadniho narazniku sunutého
HDV pfednim pravym naraznikem vykolejeného HDV.

Stav zabezpec€ovaciho zafizeni:

staniéni zabezpe&ovaci zafizeni zst. Kolin dle TNZ 34 2620 je 3. kategorie (ESA 11)
s jednotnym obsluznym pracovistém. Je ovladano z JOP, pfi dalkovém fizeni z CDP
Praha tratovym dispeCerem, pfi mistnim fizeni ze Zst. Kolin pohotovostnim
vypravéim PPV Kolin. V dobé vzniku MU Fidil Zzst. Kolin tratovy dispe¢er CDP
Praha. Cinnost zabezpe&ovaciho zafizeni nebyla v pfiginné souvislosti se vznikem
MU.
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Stav monitorovaciho zafizeni:
* dotCeny prostor kolejisté monitorovala vnéjSi oto¢na kamera K24 umisténa na
osvétlovaci vézi OV13.

Povétrnostni podminky v dobé vzniku MU: venkovni teplota +5,5° C, denni doba, jasno,
sucho, viditelnost nebyla snizena
povetrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: misto MU v Zelezni¢ni stanici v rovinatém
terénu.

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

e ginném HDV 21000 000 K&; %)
e sunutém HDV 123 400 K¢;

* zafizeni drahy 672 850 K¢;

* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a Zivotnim prostredi
vyCislena celkem na 21 796 250 K¢. *)

*) Vy$e skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konecna.

Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V duasledku vzniku MU doslo k pferuSeni provozu na vyhybkach €. 106 a 102 a na SK €. 8a
a 10b do 14:00 h dne 22. 11. 2020.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):

+ tratovy dispeder TD114 CDP Praha, zaméstnanec SZ.
Dopravce (RM LINES):

» strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec RM LINES.
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Zudastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Kolin — Praha-Liben, byla Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdena 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Kolin — Praha-Liben, byla SZ.

Dopravcem posunoveho byla spol. RM LINES, se sidlem Jednoty 1931, Sokolov,
PSC 356 01.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem RM LINES dne 15. 2. 2019, s uc€innosti od 21. 2. 2019.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Sunuty posunovy dil: Sestava posunového dilu:
Délka (m): 35 Sunuté HDV: |91 547 141 018-2

Pocet naprav: 8 Cinné HDV: 91 54 7 383 062-7
Hmotnost (t): 173

Nejvyssi dovolena rychlost posun. dilu 30

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k posunovému dilu:
* obé HDV byla svéSena a posunovy dil byl priibézné brzdén;

» vlastnikem ¢inného HDV ¢&. 91 54 7 383 062-7 byla EP Cargo Invest, a. s., drzitelem
byla LokoTrain, s. r .o.;

* vlastnikem sunutého HDV €. 91 54 7 141 018-2 byla Junior market, s. r. 0.

HDV €. 91 54 7 383 062-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat vyrobce Alstom, &islo RU-805003. Cas elektronického rychloméru byl
opozdén o 11 s oproti €asu skuteCnému, korekce byla zapoctena. Rychlost HDV byla
zaokrouhlena dold na celé km.h™.

Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:

e 13:34:28 h zapnuti baterii HDV, zacatek ozivovani HDV a testovani
komponentu HDV;
+ 13:40:48 h dokonceni testovani komponenti HDV, aktivovano stanovisté

strojvedouciho €. 2, zadani identifikace strojvedouciho a Cdisla
vlaku (55947);

e 13:42:25h rozjezd HDV po draze 3 m s dosaZzenim max. rychlosti do 1 km.h"
— najeti na ne¢inné HDV 141.018;

* 13:42:58 h zastaveni HDV;

« 13:47:51h zacCatek zkousky brzdy posunového dilu;

« 13:50:23 h konec zkou$ky brzdy posunoveého dilu;

* 13:54:16 h odbrzdéni posunového dilu;

« 13:54:18 h vykonova paka do vykonu a pozvolny rozjezd posunovéeho dilu;
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 13:54:44 h vykonova paka do nulové polohy, dosazeno max. rychlosti
21 km.h™" po ujeti celkové drahy 78 m;

« 13:54:48 h zahajeno brzdéni EDB pfi rychlosti 19 km.h™ a ujeti celkové drahy
98 m;

 13:54:49 h zahajeno brzdéni prabéznou brzdou

* 13:54:50 h registrace rychlo¢inného brzdéni pfi rychlosti 12 km.h™" a po ujeti
celkové drahy 110 m;

« 13:54:52h registrovan pokles rychlosti z 4 km.h" na 1 km.h", nasleduje
registrace klesajici zlomkové rychlosti jako nasledek vykolejeni;

« 13:54:55 h registrovana rychlost 0 km.h™ po ujeti celkové drahy 115 m.

Po celou dobu posunu byl v €innosti vlakovy zabezpecova¢ MIREL v rezimu POSUN
s pravidelnym vybavovanim tlaCitka kontroly bdélosti. Rychlost na HDV byla snimana na
napravé Cislo 4, ktera byla pfi MU prvni ve sméru pohybu HDV. Zaznamenané skokové
shizovani rychlosti pfed zastavenim HDV bylo zplusobeno nepfesnym snimanim rychlosti
z divodu vykolejeni této napravy.

3.1.8 Popis prislusnych ¢€asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Kusa stanicni kolej €. 8a o délce 47 m, vymezena zarazedlem a sefadovacim naveéstidlem
Se72, byla vyCkavaci koleji pro elektrické lokomotivy. Vyhybka €. 106 byla v km 347,322,
bod ,0“ se nachazel na vyménové &asti 5,6 m od hrotl jazyka. Jednoducha levostranna
vyhybka tvaru J S49 1:9-190 Lp d nov. byla uloZzena na dfevénych prazZcich s tuhym
upevnénim na Zebrovych podkladnicich a vpravo osazena elektromotorickym
prestavnikem pro ustfedni stavéni. Dle Stani¢niho fadu zst. Kolin kolej v misté vzniku MU
ve sméru jizdy posunového dilu klesa 1,41 %o.

Nejvy$si dovolena rychlost sunutého posunového dilu v misté vzniku MU 30 km.h™" nebyla
prekroCena.

SZZ zst. Kolin bylo vybaveno zaznamem provoznich dat. Analyzou zaznamenanych dat
bylo mj. zjiSténo:

* 13:54:03 h postaveni posunové cesty ze SK €. 8a na SK ¢&. 8, rozsviceni
naveéstidla Se72 na navést ,Posun dovolen*

* 13:54:24 h Celo posunového dilu minulo navéstidlo Se72, obsazeni KO V102
(vyhybky €. 106 a 102);

« 13:54:46 h obsazeni useku V92 — 101 za navéstidlem Se72 (vyhybky ¢. 101
a 92).

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v€etné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci posunového dilu — Zapis se zaméstnancem:

o provedl telefonicky domluvu s tratovym dispeCerem ohledné posunu s dvéma
HDV rady 141 a 383 z kusé koleje €. 8a do sefadovaciho nadrazi zst. Kolin;
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o

o

na navést ,Posun dovolen“ uvedl ze zadniho HDV fady 383 posunovy dil do
pohybu;

z bo¢niho okénka sledoval sefadovaci navéstidlo a kolej pfed sunutym HDV
fady 141,

asi po ujeti 50 m doslo k vibracim HDV fady 383, reagoval okamzitym pouzitim
rychlo€inného brzdéni, posunovy dil takto zastavil;

sestoupil z HDV, zjistil stav véci a vSe ohlasil dle ohlasovaciho rozvrhu;
hlavni potrubi bylo propojeno, posunovy dil byl pribézné brzdén.

strojvedouci posunového dilu — Zaznam o podaném vysvétleni DI k mimoradné

udalosti:

(e]

(0]

o

dne 6. 11. 2020 nastoupil sménu cca ve 13:30 h v zZst. Kolin;
priSel ke koleji €. 8a, kde mél odstavenu lokomotivu fady 383, lokomotivu oZivil;

pfed jeho lokomotivou byla odstavena lokomotiva fady 141, najel na ni a obé
HDV svésil, v€etné vzduchového potrubi;

lokomotivu fady 141 odbrzdil, povolil ruéni brzdy a obeSel ji, aby zjistil, jestli neni
podlozena kliny;

telefonicky kontaktoval tratového dispeera a seznamil jej se zamySlenym
posunem s tim, Ze ma prfed sebou necinnou lokomotivu, kterou potfeboval
vysunout, objet a zasunout zpét na kolej €. 8a. Poté, Zze pojede strojové smér
Kutna Hora;

z vyjadfeni tratového dispecera pochopil, Ze vzal informace na védomi, tratovy
dispecCer mu udélil svoleni k posunu;

potom pribézné sledoval sefadovaci navéstidlo pfislusné koleje;

poté, co se na sefadovacim navéstidle rozsvitila navést ,Posun dovolen®,
pohledem jesté zkontroloval, zda-li je i vykolejka sklopena;

koleje €. 6 az 14 v sefadovacim nadrazi nebyly obsazeny draznimi vozidly,
nepozadoval tedy od tratového dispecera urcit Cislo konkrétni koleje, po které
meél do obvodu sefadovaciho nadrazi vjet, protoze nehrozil napf. vjezd na
obsazenou kolej;

béhem jizdy kontroloval z pravého okénka dvefi ¢elniho stanovisté kolej pred
sunutou lokomotivou a stav navéstidla, volnost koleje prehlédl v dostatecném
rozsahu;

uvedl posunovy dil do pohybu, cca po 60 m jizdy dosSlo k rozkyvani lokomotivy
fady 383;

jizdni paku okamzité strhl k sobé do polohy EDB a paku prubézné brzdy do
polohy ,rychlobrzda®

pfi rozkyvani lokomotivy se od podvozku ozyvaly kovoveé zvuky;
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jakmile se lokomotiva naklonila, pochopil, Ze jede mimo kolej;
po zastaveni opustil lokomotivu, Sel zjistit, co se stalo a rozsah vykolejeni;

po zjisténi situace znovu mobilnim telefonem zavolal tratového dispecera a sdélil
mu, ze doSlo k vykolejeni lokomotivy fady 383 vSemi napravami na vyhybce
€. 106 pojizdéné po hrotu;

vznik MU rovnéz ohlasil zaméstnavateli a vlastnikovi lokomotivy;

ve funkci strojvedouciho pracuje od roku 1991;

v zst. Kolin posunuje cca dvakrat do mésice;

rozpis smén mu vyhovuje, poCet smeén si ur€Cuje sam do naplnéni normy;
nepocitoval Zzadné zdravotni €i psychické potize, byl odpocaty;

s odstupem casu si nevzpomnél, jestli sdélil tratovému dispeCerovi nazev
dopravce a trakci €inného drazniho vozidla. Jestli byl tratovy dispecer téchto
informaci znaly z jinych zdroja, nedokaze fici;

v ramci svoleni k posunu mu tratovy dispecer nesdélil, na kterych kolejich bylo
dovoleno posunovat;

v ramci svoleni k posunu mu tratovy dispeCer nesdélil ¢as, kdy se smi zahajit
posun, a Cas, kdy mél byt posun nejpozdéji ukoncen. Tyto informace tratovy
dispeCer obvykle sdéluje, kdyz je to potfeba, napf. pfi manipulaci s vétSim
poCtem vozl. Pfi jednoduchém posunu (pozn. DI: mysSlena nenaroCnost,
zejména Casova), jako v den vzniku MU, tyto informace obvykle nesdéluje,
protoze posun nenarusuje GVD;

v ramci svoleni k posunu mu tratovy dispeCer nesdélil, které koleje bude mozno
po ukonCeni posunu nechat obsazené, protoze z pozadavku jeho, jako
strojvedouciho, vyplyvalo, Ze sunuta lokomotiva bude odstavena zpét na kolej
C. 8a a on se s lokomotivou fady 383 prestavi na odjezdovou kolej smér Kutna
Hora;

do vzniku MU nedaval tratovému dispecerovi pokyny k pfestavovani vyhybek
v posunové cesté. Pokud by doSlo k jizdé posunového dilu do obvodu
sefadovaciho nadrazi a k odvéseni lokomotivy, zazadal by tratového dispecera
o postaveni dalSi posunové cesty. Takto to provadi v drtivé vétSiné pripadu v celé
siti;

diky takovému zjednoduSenému postupu se prozatim nedostal do kritické
situace ani zadnou obdobnou MU za svou praxi nezpusobil;

mistem jeho vykonu prace sjednanym v pracovni smlouvé je mésto Litoméfice;

tlak ze strany zaméstnavatele k prodluzovani smén nepozoruje.
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» tratovy dispeCer TD114 — Zapis se zaméstnancem:

o pred vznikem MU byla jeho osobni situace a zdravotni stav v pofadku, byl bez
problémU a bez stresu;

o v dobé vzniku slouzil sménu na pozici TD114;
o se strojvedoucim posunového dilu byl dohodnut posun dvou spojenych HDV ze
stani¢ni koleje €. 8a na stanic¢ni kolej €. 8;

o kratce po rozjezdu z koleje ¢€.8a se mu telefonicky ozval strojvedouci
posunoveho dilu, Ze doSlo k vykolejeni zadniho (pozn. DI: ¢inného) HDV vSemi
napravami;

o dle ohlaSovaciho rozvrhu pfedal MU zaloznimu dispecCerovi k dalSimu ohlaseni.

Zaméstnanci Spravy trati Praha vychod sdélili, Ze vyuZiji v dané véci moznost zastupovani
advokatem. Nasledné byla DI doruCena plna moc k zastupovani advokatem a sdéleni
o vyuZiti prava v dané véci nevypovidat s odkazem na &l. 37 odst. 1 Ustavniho zakona
€. 2/1993 Sb., kterym se uvozuje Listina zakladnich prav a svobod, v platném znéni.

Dotceny prostor kolejisté monitorovala vnéjsi otoéna kamera K24 umisténa na osvétlovaci
vézi OV13. Ve videu byl vodoznak s ¢asem, ktery byl 11 s opozdén od ¢asu skuteéného,
korekce byla zapoctena.

Analyzou kamerového zaznamu bylo zjisténo:

+ 13:54:18 h rozjezd posunoveho dilu na koleji €. 8a;

e 13:54:24 h Celo HDV 141.018-2 projelo kolem navéstidla Se72;

+ 13:54:39 h Celo HDV 141.018-2 projelo mistem vzniku MU;

e 13:54:42 h Celo HDV 383.062-7 projelo mistem vzniku MU,

« 13:54:46 h pocCatek sjeti levych kol HDV 383.062-7 z kolejnice na hlavy
prazcl (1. naklon skFiné);

* 13:54:48 h pocCatek sjeti levych kol HDV 383.062-7 z hlav prazcd do
Stérkového loze (2. naklon skfiné);

« 13:54:51 h konecné zastaveni posunového dilu.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Strojvedouci posunového dilu nastoupil sménu dne 6. 11. 2020 cca ve 13:30 h v zst. Kolin,
ackoliv jeho mistem vykonu prace byly Litoméfice. V Case 13:42:25 h az 13:42:58 h najel
po draze 3 m na ne€inné HDV fady 141. Poté strojvedouci obé HDV svésil a propojil
vzduchové potrubi. V Case 13:47:51 h az 13:50:23 h proved| zkousSku brzdy posunového
dilu. Poté strojvedouci kontaktoval tratového dispeCera TD114 a sdélil mu technologii
zamysleného posunu, kdy chtél sunuté HDV fady 141 vysunout do obvodu sefadovaciho
nadrazi, odveésit, objet, opét svésit a zasunout zpét na stanicni kolej ¢. 8a. Nasledné mél
se samostatnym HDV fady 383 pokraCovat smér Kutna Hora. Tratovy dispeCer udélil
strojvedoucimu svoleni k posunu. V Case 13:54:15 h udélil tratovy dispeCer souhlas
k posunu z koleje €. 8a na kolej €. 8 rozsvicenim navésti ,Posun dovolen“ na navéstidle
Se72. V Case 13:54:18 h strojvedouci posunovy dil pozvolna uvedl do pohybu. V Case
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13:54:42 h projelo ¢elo HDV fady 383 mistem vzniku MU, nasledovalo rozkyvani skfiné
a vykolejeni HDV fady 383 vSemi napravami vievo ve sméru jizdy. Po ujeti drahy 78 m (od
rozjezdu) pfi rychlosti 21 km.h™" dal strojvedouci v ¢ase 13:54:44 h vykonovou paku do
nulové polohy. Po ujeti drahy 98 m (od rozjezdu) zahdjil pfi rychlosti 19 km.h™" v ¢ase
13:54:48 h brzdéni pomoci EDB. Ve 13:54:49 h strojvedouci zavedl brzdéni pribéznou
brzdou. V Case 13:54:50 h po ujeti drahy 110 m (od rozjezdu) strojvedouci pfi rychlosti
12 km.h™" aktivoval rychlo¢inné brzdéni. Ve 13:54:52 h po ujeti drahy 115 m od rozjezdu
posunovy dil zastavil. Strojvedouci neuplatnil jmu na zdrauvi.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

13:55 h |strojvedouci posunového dilu po zastaveni opustil HDV pro zjisténi situace;

strojvedouci posunového dilu ohlasil vznik MU tratovému dispecerovi TD114,

13:56 h zameéstnavateli a vlastnikovi HDV;

tratovy dispecer predal informace o vzniku MU k dalSimu ohlaseni zaloznimu
dispecCerovi CDP Praha;

14:19 h | vedouci dispe¢er CDP Praha ohlasil vznik MU na O18 SZ;

14:23 h | vedouci dispeCer CDP Praha ohlasil vznik MU na HZS SZ JPO Nymburk;
14:25 h |povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;

14:26 h | DI udélila souhlas s uvolnénim drahy;

13:56 h

po oznameni vySe uvedené Skody DI udéleny souhlas zruSila a zahajila

15:39h (L. .
Setfeni;

17:05 h |zadatek ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DlI;

pritomny inspektor DI udélil pokyn, ktery umoznil zruSeni postavené posunové

17:17 h .
cesty;

pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy a prostor vyhybky
€. 106 zajistil prostfedky DI pro dodate¢né ohledani;

9. 11. 2020
11:00 h  |inspektor DI predal zaji$tény prostor vyhybky &. 106 provozovateli drahy SZ;
22.11. 2020

14:00 h | byl pIné obnoven provoz.

17:50 h

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval ve 14:23 h, tj. 28
minut po vzniku MU, vedouci dispeCer CDP Praha.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

+ Hasiésky zachranny sbor SZ, JPO Praha a Nymburk.

21



%

7

SN

varecna zorava o vysledcicn Setfent mirnofadng udalost

‘ o

4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah
Dopravce je mj. povinen zaijistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z €elni kabiny ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval trat
a naveésti a jednal podle zjiSténych skuteCnosti a za jizdy neprekrocil nejvyssi dovolenou
rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost. Pfi posunu
sunutych DV nesmi strojvedouci pfekrogit rychlost 30 km.h™". Tato zakladni pravidla uréena
vyhlaskou €. 173/1995 Sb. byla pfi pfedmétném posunu dodrzena.

Jako vedouci DV, ze kterého byla jizda ovladana, zvolil strojvedouci HDV fady 383, které
mu bylo zaméstnavatelem pfidéleno. Aby s nim mohl nasledné odjet ze zst. Kolin jako
lokomotivni vlak, musel nejprve odstavit HDV fady 141 jiného dopravce, které bylo na
koleji €. 8a odstaveno pred nim. Pro tyto pfipady stanovil dopravce RM LINES jednotné
technologické postupy pfedpisem RM-07, kde se mj. v ¢&l. 47 uvadi: ,Pfi posunu
nedoprovazenych hnacich vozidel (samotnych | spojenych) a nedoprovazenych
posunujicich dila se hnaci vozidla Fidi z kabiny, odpovidajici uréenému stanovisti podle
ustanoveni prislusného pfedpisu pro rizeni a organizovani drazni dopravy provozovatele
drahy prislusného tratového useku. Je-li hnacim vozidlem sunuto jedno vozidlo, ridi se
hnaci vozidlo z kabiny, ze které ma strojvedouci lepS$i vyhled na posunovou cestu. ... "

PFislusnym predpisem provozovatele drahy byl v tomto pFipadé predpis SZDC D1, ktery
v Cl. 1970 uvadi: ,Pri posunu bez posunoveé Cety smi byt sunuto jen jedno vozidlo, pokud
strojvedouci muze prehlédnout kolej pred sunutym vozidlem, o tom, zda mdze byt pri
posunu bez posunové cety provadéno sunuti vozidel, rozhoduje strojvedouci.“ a v ¢l. 1753
uvadi: ,Strojvedouci (i v pfipadé, Ze v souladu s ustanovenimi tohoto predpisu neni
zaméstnancem fidicim posun) je pfi posunu mj. povinen zastavit posunovy dil, zjisti-li
takové okolnosti, které ohrozuji bezpecnost pfi posunu nebo zjisti-li, Ze posunova cesta
neni postavena podle jeho poZadavku ani podle informace vyhybkarfe. Pri sunuti jednoho
vozidla bez posunoveé ety musi strojvedouci pinit tyto povinnosti vzdy.“

V pfipadé pfedmétné MU se strojvedouci rozhodl sunout ne€inné skfinové HDV fady 141.
DI zastava stanovisko, Ze pfes takové vozidlo (analogicky pfes viz s vysokou skfini nebo
vysoko lozeny v(z) lze obtizné pFehlédnout kolej pfed sunutym vozidlem, zejména
v rovnych usecich &i obloucich s vétSimi poloméry. Ani u malych poloméri neni situace
idealni, nebot jizda protismérnymi oblouky nutné vyzaduje zménu strany vyhledu z HDV
av tu chvili mize strojvedouci na nezanedbatelnou dobu zcela ztratit vizualni kontakt
s koleji pfed sunutym vozidlem. V takovém pfipadé nema pfi sunuti vozidel pfi posunu bez
posunové Cety (nedoprovazeném posunu) kontinualné pfehled o situaci pfed posunovym
dilem, zejména o nahlém vyskytu pfekazek nebo osob v kolejisti, aktualnim stavu
naveéstidel ¢i o spravnosti postaveni posunové cesty, a nemuze tak za vSech okolnosti
vzdy splnit povinnosti strojvedouciho stanovené vy$e citovanym ¢&l. 1753 SZDC D1, a tak
zajistit bezpecCnost provozovani drazni dopravy.

V minulosti proto DI vydala k této problematice v souvislosti s MU Stfet sunutého
posunoveho dilu se zaméstnancem dopravce, na draze zelezniCni, kategorie vieCka ,DKV
Olomouc, PP Suchdol nad Odrou“ nékolik bezpecénostnich doporuceni obdobného
charakteru a smyslu, konkrétné provozovatelm drah doporucila: ,Provést Upravu (revizi)
stavajicich (jednotnych) technologickych postupl Cinnosti pfi provadéni posunu tak, aby
o tom, zda muze byt pfi posunu bez posunové Cety provadéno sunuti draznich vozidel,
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vC. specialnich draznich vozidel, nerozhodovala pouze osoba fidici drazni vozidlo, ale
kazdy dopravce jednoznacné stanovil (specifikoval) svymi jednotnymi technologickymi
postupy konkrétni drazni vozidla, ktera a za jakych podminek mohou byt pfi posunu bez
posunové Cety sunuta tak, aby vyhledem ze stanovisté strojvedouciho pfes né byla vzdy
zachovana (zajisténa) bezpecénost provozovani drahy a drazni dopravy a osob
nachazejicich se v obvodu drahy.”.

DI konstatuje, ze i pfes vySe uvedené je za soucCasneho legislativniho a predpisového
ramce pouzity postup sunuti jednoho vozidla bez posunové Cety legalni a pouzivany.

Posun v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim musi byt organizovan podle pravidel
provozovani drahy a technologickych postupl stanovenych provozovatelem drahy. Drazni
dopravu smi fidit jen odborné zpusobilé osoby. Osobou fidici drazni dopravu (a tedy
i posun) v zst. Kolin byl v tomto pfipadé tratovy dispeCer TD114 CDP Praha.

Strojvedouci mlze dle &l. 1663 predpisu SZDC D1 obecn& vykonavat posun bez
posunové &ety nebo s posunovou &etou, pfi¢emz dle &l. 1969 piedpisu SZDC D1 pravé on
rozhoduje o tom, Ze bude posun provadén bez posunové Cety. V pfipadé pfedmétné MU
se strojvedouci rozhodl, Ze bude provadét posun bez posunoveé Cety. Ve smyslu €l. 1662
predpisu SZDC D1 byl strojvedouci zamé&stnancem fidicim posun.

Ve smyslu &l. 1744 SZDC D1 mél strojvedouci pfed zahajenim posunu sdélit tratovému
dispeCerovi technologii zamysleného posunu, konkrétné pozadavky na provedeni posunu,
na kterych kolejich je zamér provadét posun a pfedpokladanou dobu posunu. Dle ¢l. 1692
SZDC D1 se posunovat na kolejich uréenych pro jizdu vlak( v Zst. Kolin v tomto pfipadé
smélo jen se svolenim tratového dispecera. Ten smél dat svoleni k posunu, pokud mu byl
znam dopravce, ktery bude posunovat, dopravcem pozadovana technologie posunu
a trakce (tzn. elektricka, motorova, parni) v8ech cCinnych hnacich vozidel zafazenych
v posunoveém dilu. Pfi tomto svoleni mél oznamit strojvedoucimu zejména:

a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu vlakd je dovoleno posunovat;

b) Cas, kdy se smi zahgjit posun; €as, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji
ukonden;

c) které koleje ur€ené pro jizdu vlaki bude mozno po ukonéeni posunu ponechat
obsazené;

d) ¢as, kdy se musi ostatni koleje uréené pro jizdu vlakl uvolnit.

Byla provedena kontrola zaznamu hlasové komunikace strojvedouciho a tratového
dispeCera TD114 CDP Praha. Nize je uvedena doslovna citace jediného hovoru, ktery
pred zahajenim pfedmétného posunu probéhl:

« 1D114: LA Kolin.*

+ STROJVEDOUCI: ,A dobré odpoledne, na 8a, prosim té, mém pfed sebou
Uhra, potieboval bych ho vytlacit, objet a zastrcit zpatky 8a
a pak bych jel strojné na Kutnou Horu jako 55974.“

- TD114: JAha, tam je jesté Uher, jo? No tak jo, v ranZiru teda objet,
dobry, dobry, budu s tim podcitat. Za chvilicku to udélame,
no.*“
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+ STROJVEDOUCI: ,Dobrfe, budu sledovat to navéstidlo, az to rozsvitis, jo.*
+ TD114: »Jo.”

Z predmétné komunikace vyplyva, Ze strojvedouci sdélil pfed zahajenim posunu
tratovému dispecCerovi technologii zamysSleného posunu, konkrétné pozadavky na
provedeni posunu, na kterych kolejich je zamér provadét posun (vysunuti HDV ¥. 141 z 8a.
SK na 8. SK, jeho odstaveni, objeti po kolejich sefadovaciho nadrazi a zasunuti zpét na
8a. SK), nesdélil vSak predpokladanou dobu posunu, ¢imz porusil ustanoveni Cl. 1744
SZDC D1.

Tratovy dispecer udélil svoleni k posunu, pfiéemz v rozporu s ¢&l. 1692 predpisu SZDC D1
neinformoval strojvedouciho zejména o kolejich uréenych pro jizdu vlakl, na kterych
dovolil posunovat, a o pozadovaném Casu celkového ukonceni posunu. Ten by v tomto
pfipadé odpovidal ¢asu, do kdy by bylo nutné uvolnit koleje uréené pro jizdu vlakl, nebot
by se odvijel od ¢asu odjezdu vlaku Lv 55974 ze Zst. Kolin, o kterém strojvedouci hovofil.
Tratovy dispecer vSak zadny (ani pfiblizny) ¢as nestanovil, stejné tak ke sdéleni ¢asu, kdy
se smi zahajit posun, uved| pouze ... budu s tim pocitat. Za chvilicku to udélame, no.“.

Strojvedouci se s udélenym svolenim spokojil. Dle svého vyjadfeni po tratovém
dispecCerovi nepozadoval sdéleni konkrétnich koleji, po kterych bude posunovat, nebot se
v prostoru sefadovaciho nadrazi nevyskytovala Zadna vozidla a nehrozil napf. vjezd na
obsazenou kolej. Na absenci €asovych udaju k provedeni posunu reagoval pouze
sdélenim, Ze bude sledovat stav navéstidla Se72.

Svoleni k posunu je dle &l. 1687 SZDC D1 souhrn informaci potfebnych pro bezpe&né
provadéni posunu a bez udéleného svoleni se nesmi zacCit posunovat. Pfestoze udélené
svoleni k posunu nemélo vy$e uvedené naleZitosti dle &l. 1692 SZDC D1, a tedy
neobsahovalo souhrn vSech informaci potfebnych pro bezpeéné provadéni posunu,
strojvedouci i tratovy dispecCer nasledné zacali posunovat .

Vyhybky se dle &l. 431 SZDC D1 pfi tomto posunu mély prestavovat podle pokynt
strojvedouciho. Strojvedouci v8ak takové pokyny neudélil a ani udélit nemohl, protoze
nevedél, na kterych kolejich sefadovaciho nadrazi ma svoleni k posunu.

Tratovy dispeCer obsluhou SZZ vydal souhlas k posunu rozsvicenim navésti ,Posun
dovolen* na navéstidle Se72, avsak v rozporu s &l. 58 pfedpisu SZDC (CD) Z1, nebot
nedodrzel vySe popsany souhrn dopravnich Ukonld a pracovnich postupu stanovenych
internimi pfedpisy, tj., Ze obslouzi SZZ az po vydani fadného svoleni k posunu a vyhybky
prestavi dle pokynl uréeného zaméstnance dopravce.

Strojvedouci akceptoval souhlas k posunu udéleny tratovym dispeCerem rozsvicenim
navesti ,Posun dovolen“ na navéstidle Se72 a uvedl posunovy dil do pohybu, a to i pfes
neuplné informace ve svoleni k posunu, a nevédomosti o postaveni vyhybek v posunové
cesté, tedy neznalosti posunové cesty. Z toho dlvodu strojvedouci nemohl splnit
povinnosti:

+ dle 8. 1679 SZDC D1, ktery uklada, Ze neni-li posunova cesta pro jeho jizdu
postavena, nesmi posunovy dil uvést do pohybu nebo musi ucinit vSechna opatfeni
k neprodlenému zastaveni a zavadu musi vzdy ohlasit co nejdfive vyhybkafi,

+ dle &l. 1750 SZDC D1, ktery uklada sledovat, zda je posunova cesta postavena
podle jeho poZadavku nebo podle informace vyhybkare,
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+ dle &l. 1753 SZDC D1, ktery uklada sledovat volnost posunové cesty a zastavit
posunovy dil, zjisti-li, Ze posunova cesta neni postavena podle jeho poZadavku ani
podle informace vyhybkare.

PoruSenim ustanoveni vnitfnich pFedpisu doSlo rovnéz k nedodrzeni § 16 odst. 12
vyhlasky €. 173/1995 Sb. a § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb. a § 35 odst. 1
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

Uvedena pochybeni v organizaci posunu zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce
nebyla v pfi¢inné souvislosti se vznikem pfedmétné MU, tedy s vykolejenim HDV.
Nicméné je tfeba zdlraznit, Ze koresponduji s vysledky Setfeni mnohych MU druhu
nedovolena jizda za navéstidlo zakazujici posun, pfipadné srazka DV x DV, zu€astnéného
provozovatele drahy a riznych dopravcu.

Provozovatel drahy ma dle § 26 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb. pro zajisténi
provozuschopnosti drahy a bezpec¢nosti drazni dopravy za povinnost provadét pravidelné
prohlidky a méfeni staveb drah v Casovém intervalu uvedeném v pfiloze €. 1 vyhlasky.
Podle § 26 odst. 2 této vyhlasky se pravidelné prohlidky a méfeni na vyhybkach provadéji:

» obchlzkou trati, pfi niz se provadi pravidelna prohlidka trati pro zjisténi stavu
zelezni€éniho svrdku a spodku, Zelezni€nich prejezdu a staveb Zelezni¢niho spodku
a zjistovani pfipadného vyskytu zdroje ohrozeni drahy;

* kontrolni jizdou na hnacim vozidle nebo v poslednim voze vlaku, zpravidla
s nejvysSi rychlosti, pro zjisténi technického stavu dopravni cesty;

* méfenim rozchodu, vzajemné vySkové polohy a sklonu kolejnicovych pasu koleji
a vyhybek, vCetné méfeni sméru méficim vozem nebo jinym zafizenim
s kontinualnim zaznamem, pfi némz se zjiStuji hodnoty geometrickych parametru
koleji a vyhybek;

* spolecnou prohlidkou, pfi niz se zjiStuje celkovy stav vyhybky;

» komplexni prohlidkou trati, pfi niZz se posuzuje stav Zelezniéniho svrsku, télesa
Zelezni¢niho spodku, staveb Zelezniéniho spodku, nastupist, ramp a zelezni¢nich
prejezdu po zimnim obdobi a zjistuji se zavady a jejich rozsah, na zakladé vysledku
komplexni prohlidky Ize rozhodnout o pfipadném provedeni podrobné prohlidky;

* nedestruktivni kontrolou kolejnic, srdcovek a jazykl vyhybek a vizualni prohlidkou
jejich svaru za ucelem zjisténi loma nebo vad.

Provozovatel drahy SZ provadél a v predlozené dokumentaci evidoval provadéni nize
uvedenych prohlidek zaméfenych na stav Zelezniéni infrastruktury. Cetnost provadénych
obchlizek byla v souladu s vyhlaskou &. 177/1995 Sb., s pFilohou A.2 predpisu SZDC S2/3
,Zakladni méfeni prohlidky koleji a vyhybek SZDC, tabulka B — &ast vyhybky“, smérnici
SZDC &. 51 pro provadéni prohlidek a méfeni vyhybek a Opatfenim prednosty Spravy trati
Praha vychod €. 2/2020 ze dne 7. 1. 2020.

1. Obchulzka trati (zst. Kolin) obchizkafem v €asovém intervalu 1x tydné.
Ve sluzebni knizce obchlizkare nebyly ve vztahu k pfedmétné MU na vyhybce &. 106
zst. Kolin evidovany zavady.
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Obchuzkar mj. provadél vizualni kontroly dotéené vyhybky &. 106 Zst. Kolin dle
¢l. 3.1.2 predpisu SZDC S2/3, pficemZ mél vénovat pozornost zejména vyhybkam
a jejim Castem vcCetné drzebnosti upevnéni.

Obchlzkar neprovadél fadné kontrolni €innost, kdyz na vyhybce €. 106 spravné
nevyhodnotil a nezdokumentoval Spatnou drzebnost upevrniovadel (vrtuli) na vyzilych
dfevénych prazcich a k témto zdvadam nepfijal odpovidajici opatfeni k zajisténi
bezpe&nosti, &imz porusil &l. 2.1.5 predpisu SZDC 2/3.

2. Obchuzka trati (zst. Kolin) vedoucim provozniho strediska v ¢asovém intervalu
1x za 3 mésice:

V roce 2020 byly kontroly evidovany v Kontrolni knize vedouciho provozniho stfediska
STO Kolin a v harmonogramu pravidelnych prohlidek v obvodu provozniho stfediska.
Ve vztahu k predmétné MU nebyly na vyhybce €. 106 Zst. Kolin evidovany zadné
zavady.

Vedouci provozniho stfediska mj. provadél vizualni kontroly dotcené vyhybky ¢. 106
zst. Kolin dle &l. 3.1.2 piedpisu SZDC S2/3, pfitemz mél vénovat pozornost zejména
vyhybkam a jejim Castem vCetné drzebnosti upevnéni.

Vedouci provozniho stfediska neprovadél radné kontrolni ¢innost, kdyZz na vyhybce
C. 106 spravné nevyhodnotil a nezdokumentoval Spatnou drzebnost upeviovadel
(vrtuli) na vyzilych dfevénych prazcich a k témto zavadam nepfijal odpovidajici
opatieni k zajisténi bezpeé&nosti, imz porusil &l. 2.1.5 predpisu SZDC S2/3.

3. Spoleéna kontrola vyhybek zst. Kolin v ¢asovém intervalu 1 x za 3 mésice:
Tyto kontroly byly v roce 2020 provedeny v terminech:

8. az 10. leden 2020;

7. az 9. duben 2020;

8. az 10. ¢ervenec 2020;
7. az 9. fijen 2020.

Provedeni kontrol bylo evidovano v Knize vedouciho provozniho stfediska STO Kolin
a v Knize K3 Kniha pfihod (pfehlidek). Ve vztahu k pfedmétné MU nebyly na vyhybce
C. 106 evidovany zadné zavady.

PFi provadénych kontrolach mél byt dle &l. 6.1 Smérnice SZDC &. 51 na vyhybce &. 106
mj. vizualné kontrolovan stav Zeleznicniho svrsku, drzebnost upevnovadel a stav
prazcu.

Ugastnici spoleéné prohlidky neprovadéli fadné kontrolni &innost, kdyz na vyhybce
¢. 106 spravné nevyhodnotili a nezdokumentovali Spatnou drZzebnost upeviiovadel
(vrtuli) na vyzilych dfevénych prazcich a k témto zavadam nepfijali odpovidajici
opatfeni k zaji$téni bezpeénosti, &imz porusili &l. 2.1.5 predpisu SZDC S2/3.

Pro ucely Setfeni vyvstala potfeba zjisténi pribéhu a evidence vysledkl spolecnych
prohlidek vyhybek v Zst. Kolin v roce 2020 pfedchazejicich vzniku MU. Hlavnimi
podklady pro Setfeni MU byly vysledky téchto prohlidek, ve kterych vSak nebyly
nedostatky souvisejici se vznikem MU (Spatna drzebnost upevriovadel z ddvodu
vyzilych dfevénych prazcl) evidovany. Drazni inspekce telefonicky kontaktovala dva
zaméstnance provozovatele drahy, ktefi se za Spravu trati Praha vychod prohlidek
ucastnili. Zaméstnanci sdélili, ze vyuZziji v dané véci moznost zastupovani advokatem,
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resp., ze vyuZiji prava v dané véci nevypovidat s odkazem na él. 37 odst. 1 Ustavniho
zakona €. 2/1993 Sb., kterym se uvozuje Listina zakladnich prav a svobod, v platném
znéni. Pfi€ina nezjisténi, resp. neevidovani zjisténych nedostatkli nebyla Setfenim
zjisténa.

Spatnéa drzebnost upeviiovadel (vrtuli) na vyzilych dfevénych praZcich byla v pFiginné
souvislosti se vznikem MU.

Vysledky méreni ruéni rozchodkou evidoval provozovatel drahy ve vyhybkovém listé
vyhybky €. 106. Pfi poslednich Ctyfech spole¢nych prohlidkach v roce 2020 evidoval
tuto opakujici se zavadu:

* rozchod koleje méfeny na hrotech jazyk( byl +6 mm, pfi¢emz pfedepsané
rozsifeni rozchodu bylo +11mm. Tim byla dosazena stanovena hladina IAL
parametru rozchodu koleje -5 mm stanovena ¢l. 7.2.2 a tabulkou B.3 CSN 73
6360-2.

Provozovatel drahy neproved! odstranéni opakujici se zavady v rozporu s ¢l. 3.33
a3.34 CSN 73 6360-2. Dale podle &l. 7.2.2 této normy nejsou odchylky rozchodu
koleje RK bez posouzeni souvislosti samy o sobé& bezpecnostnim kritériem (s vyjimkou
absolutni hodnoty rozchodu koleje +RK = +35 mm), ale vyjadfuji zadouci standard
udrzby, hodnoty RK na srdcovce podle tab. B.1 az B.3 musi byt dodrzeny.

Dlouhodoby vyskyt zavady rozchodu koleje dosazenim hladiny IAL, kdy naméfena
hodnota rozchodu koleje byla mensi nez prfedepsana, nebyl v pfi¢inné souvislosti se
vznikem MU, ale znaci nedosazeni Zadouciho standardu udrzby.

4. Komplexni prohlidky trati byly provadény v céasovém intervalu jedenkrat roéné,
nejpozdéji do 31. 5.:

Provedeni kontroly za rok 2020 bylo evidovano v Knize kontrol vedouciho provozniho
stfediska STO Kolin a o vysledcich kontroly byl sepsan samostatny zapis s daty
konani prohlidky 22.4.2020 a 12.5.2020. Ve vztahu k technickému stavu
kolejnicovych podpor (dfevénych prazca) na vyhybce €. 106 nebyly evidovany
konkrétni nedostatky, obecné bylo ke stavu Zelezni¢niho svrSku uvedeno: ,A) stav
Zelezni¢niho svrSku: odpovida stafi a bézné udrzbé, stav prazcl vyhovujici*.

Podle &l. 3.8.2 pfedpisu SZDC S2/3 se mj. kontroluje stav Zelezniéniho svrsku.
Zameéstnanci neprovadéli radné kontrolni Cinnost, kdyz na vyhybce €. 106 spravné
nevyhodnotili a nezdokumentovali Spatnou drzebnost upeviovadel (vrtuli) na vyzilych
dfevénych prazcich a k témto zavadam nepfijali odpovidajici opatfeni k zajisténi
bezpe&nosti, &imz porusili &l. 2.1.5 predpisu SZDC 2/3. Zaroven nebylo rozhodnuto
o pfipadném provedeni podrobné prohlidky dle &l. 3.8.4 pfedpisu SZDC S2/3.

5. Méfeni GPK prostfedkem s kontinualnim zdznamem v €asovém intervalu 1x za 36
meésicu:

Kontinualni méfeni prostfedkem KRAB probéhlo 23. 5.2018 od zacatku vyhybky
€. 106 do vedlejSi vétve smérem na staniéni kolej ¢. 8a, tzn. ve stopé jizdy
pfedmétného posunoveého dilu. V prehledu lokalnich zavad byly ve vyménové cCasti
vyhybky €. 106 vyhodnoceny zavady:
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* km 342,324 (1 m za hroty jazyku), parametr zmény rozchodu (ZR) v hladiné
IAL: 9 mm/m;

* km 342,325 (2m za hroty jazykl) zavada zmény rozchodu v hladiné
AL: 6mm/m.

V &lanku 7.2.2 CSN 73 6360-2 je uvedeno, Ze pfi hodnoceni parametru zmény
rozchodu (ZR) se pfihlizi ke zméné rozchodu z duvodu projektovaného
konstrukéniho rozchodu ve vyhybce.

Naméfena hodnota nebyla v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nesplnénim pozadavkl pro provadéni kontrolni ¢innosti a nepfijimanim odpovidajicich
opatfeni pro zajisténi bezpe&nosti dale doslo k poruseni &l. 43 predpisu SZDC S3/1, § 25
odst. 1, 2 a 7 vyhlasky €. 177/1995 Sb., § 20 odst. 1, § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb. Provozovatel drahy ma nastaveny kontrolni mechanismy pro odhalovani
zavad a poruch ZelezniCni infrastruktury. Pfi provadéné kontrolni €innosti vSak nebyly
zjistény, resp. evidovany zavady ohrozujici bezpecnost provozovani drahy a drazni
dopravy. Vyzilé dfevéné prazce ve vymeénové casti vyhybky €. 106 byly pfiCinou
nedostateéné drzebnosti upeviovadel (vrtuli), rozSifeni rozchodu pod jedoucim HDV
a vykolejeni. Zjisténi tohoto typu zavady je zavislé téméf vzdy na provadéné vizualni
kontroly zaméstnanci ST provozovatele drahy, ktefi v tomto pfipadé na vyhybce €. 106
v zst. Kolin fadné neprovadéli kontrolni Cinnost, kdyz spravné nevyhodnotili a neevidovali
nevyhovujici stav a nepfijali odpovidajici opatreni k zajiSténi bezpecnosti.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich predpist, vnitfnich pfedpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy a dopravce, v_pfi€inné
souvislosti se vznikem MU:

* § 20 odst. 1 zakona ¢&. 266/1994 Sb.:
,Viastnik drahy je povinen zajistit udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro
Jeji provozuschopnost a umoznit styk s jinymi drahami.*;

* §22 odst. 1 pism. a) zadkona €. 266/1994 Sb.:
,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*;

* § 25 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
»lechnické podminky provozuschopnosti drahy jsou uréeny stavebnétechnickymi
parametry a dovolenym opotiebenim za provozu soucasti drahy a funkénosti jejich
casti (komponentu).”;

* § 25 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
,2U koleji a vyhybek musi byt udrzovan rozchod a geometricka poloha koleje
v rozmezi dovolenych toleranci obsazenych v technické normé CSN 73 6360-2*.

* § 25 odst. 7 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
,Kolejnicové podpory koleji a vyhybek nesmi byt poskozeny a opotrebovany
v rozsahu, ktery by zpiasobil naruSeni drzebnosti upevriovadel a ramové tuhosti
koleje i vyhybek.”.
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¢l. 43 SZDC S3/1:

»Za provozuschopnost dopravni cesty a bezpecnost zZeleznicni dopravy a z toho
plynouci zajistovani udrzby a oprav Zeleznicniho svrSku ZelezniCnich trati CR
odpovidaji pfislusné SDC.*;
¢l. 2.1.5 SZDC S2/3:
,<Zaméstnanec povéreny kontrolou je povinen:
a) radné provadét kontrolni ¢innost ve stanovenych terminech a rozsahu,
b) vysledky vcetné vyhodnoceni zdokumentovat,
c) u zjisténych zavad ohroZujicich bezpecnost provozovani drahy prijmout
odpovidajici opatfeni k zajisténi bezpecnosti,”;
&l. 3.1.2 SZDC S2/3:
,Obchlzka trati

Podle mozZnosti se prohlizi stav a uplnost Zelezni¢niho svrsku a Zelezni¢niho
spodku. Pozornost se venuje zejména vyhybkam a jejich castem, drzebnosti
upevnéni,...”
&l. 3.8.2 SZDC S2/3:
~Komplexni prohlidka trati je prohlidkou, kterou se vizualné posuzuje stav
Zelezni¢niho svrsku, stav a stabilita télesa Zeleznicniho spodku, viditelné zmény
Skalnich a zemnich svahu, staveb a zafizeni Zelezni¢niho spodku, nastupist, ramp
a ZelezniCnich pfejezdu, zafizeni trati a tratovych znacek po zimnim obdobi a vliv
okoli na drahu a zjistuji se zavady, naznaky vzniku zavad, pripadné nahlé zavady
a jejich rozsah*;

¢l. 3.8.4 SZDC S2/3:

,Na zakladé vysledku komplexni prohlidky Ize rozhodnout o pripadném provedeni
podrobné prohlidky.*;

¢l. 6.1 Smérnice SZDC &. 51:

,Pri pravidelnych prohlidkach vyhybek podle vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., pfilohy
& 1, a podle predpisu SZDC (CD) S2/3, kap. lll, Oddil F, se déle vizualné
zjistuje: stav Zelezni¢niho svr§ku vyhybek, pripojnych poli a oblouku
v navazujicich usecich koleji,

... — drZebnost upevriovadel,
- stav prazcd,...

Zameéstnanec ST povérfeny kontrolou mizZe na zakladé pravidelné prohlidky
vyhybek nafidit podrobnou kontrolu stavéciho soutyC¢i zamecnickou cetou pro
opravy vyhybek.“.
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Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisu, vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy a dopravce, mimo pfi€innou souvislost se vznikem
MU:

Nedostatky v provadéni posunu:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»,Provozovatel drahy je povinen
a) provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

+ § 16 odst. 12 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,Cinnosti pfi provadéni posunu ... se Fidi technologickymi postupy stanovenymi
provozovatelem drahy.”

+ ¢&l. 431 SZDC D1:
. -.. PFi posunu se vyhybky prestavuji podle pokynt vedouciho posunové Cety; pri
posunu bez posunoveé cCety (kromé posunu SHV) podle pokynid zaméstnance
ridiciho posun. ...%

+ ¢l. 1687 SZDC D1:

~Svoleni k posunu je souhrn informaci, potfebnych pro bezpecné provadéni
posunu. ... Bez udéleného svoleni se nesmi zacit posunovat.,

+ ¢&l. 1692 SZDC D1:

»,Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu viak( se smi jen se svolenim vypravciho.
ViypravCi smi dat svoleni k posunu, jen kdyZ je mu znam dopravce, ktery bude
posunovat, dopravcem poZadovana technologie posunu a trakce (tzn. elektricka,
motorova, parni) vSech ¢innych hnacich vozidel zarazenych v posunovém dilu;

Pri tomto svoleni oznami vypravcéi zaméstnanci fidicimu posun nebo vedoucimu
posunové Ccety, je-li povéren sjednavanim posunu, a vyhybkaifum, v jejichz
posunovacim obvodu se bude posunovat:

a) na kterych kolejich uréenych pro jizdu vilaku je dovoleno posunovat;

b) ¢as, kdy se smi zahdajit posun; ¢as, kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji
ukonéen; ...

d) ¢as, kdy se musi ostatni koleje urcené pro jizdu vlaku uvolnit; ...%
+ ¢&l. 1744 SZDC D1:

L<Zaméstnanec fidici posun nebo vedouci posunové cety, je-li povéren sjednavanim
posunu, musi véas pfed zahajenim posunu informovat vypravéiho o poZadované
technologii posunu (poZadavky na provedeni posunu, na kterych kolejich je zamér
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provadét posun, predpokladana doba posunu), pokud neni tato technologie
uvedena v TTP nebo v technologickych pomuckach GVD (Plan obsazeni
dopravnich koleji, Grafikon provoznich procesu stanice, Pokyny pro vykon dopravni
sluzby nebo Rozvrh sjednanych pravidelnych obsluh viecek).*;

+ ¢&l.58 SZDC (CD) Z1:
,Obsluhujici zaméstnanec musi pfi ¢innostech souvisejicich s obsluhou ZZ vzdy
dodrzet i souhrn dopravnich ukonu a pracovnich postupu stanovenych internimi
predpisy CD, ZDD a ostatnimi TNP.
NemduzZe-li obsluhujici zaméstnanec bezpecnost Zelezni¢niho provozu zajistit
obsluhou ZZ nebo je-li tak nafizeno, musi ji zajistit zavedenim dopravnich
opatreni.”.

Nedostatky v provadéni kontrolni ¢innosti:
+ &l.3.33 CSN 73 6363-2:

Lprovozni odchylka

odchylka od projektované nebo predepsané hodnoty geometrické veliciny na
provozované trati, definovana ve dvou stupnich:

— AL — mez sledovani (Alert Limit): pokud je stanovena hodnota pfekroCena, je
treba stav GPK posoudit a vzit v uvahu pfi planovani udrzovacich praci;

— IL — mez zasahu — opravy (Intervention Limit): pokud je stanovena hodnota
pfekroCena, je tfeba provést udrzovaci prace tak, aby pred pfisti kontrolou nedoslo
k pfekro¢eni mezni provozni odchylky*

« &l.3.34 CSN 73 6363-2:
»mezni provozni odchylka

odchylka od projektované nebo predepsané hodnoty geometrické veliiny na
provozované trati, ktera nesmi byt pfekro¢ena, definovana jako:

— IAL — mez bezodkladného zasahu (Immediate Action Limit): pokud dojde
k prekroc¢eni stanovené hodnoty, je nutné provest bezodkladné opatreni k zajisténi
bezpecnosti provozu”.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uUloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjist&no poruSeni uloh a povinnosti vyrobcu dréaznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpeénostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona ¢&. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
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stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a uréenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésici ode dne zvefejnéni
zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatreni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajiStovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecCnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této veéci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektd a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.
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4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfFipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Drazni inspekce se v souvislosti se Setfenim pracovnich faktori zabyva i systémem
organizace pracovni doby zaméstnancl provozovatell drah a dopravcl v souvislosti
s vlivem unavy na jejich jednani. Vzhledem k pfi¢cinam a okolnostem vzniku pfedmétné
MU byl v tomto pfipadé proveden podrobné pouze rozbor predposledni a posledni smény
zuCastnéného strojvedouciho. Kromé toho vSak Drazni inspekce provedla i podrobny
rozbor problematiky pracovni doby v obecné roving, tedy i nad ramec konkrétnich zjisténi

v pfipadé dané MU. Casti nize uvedeného textu, které jsou odliS§eny oramovanim
a podbarvenim, pifimo nesouvisi se Setirenou mimoradnou udalosti, nicméné jsou

nezbytné pro uceleny rozbor stavu vztaznych pravnich predpisu.
ZuCastnény strojvedouci ma v pracovni smlouvé sjednano misto vykonu prace

v Litoméficich a pravidelné pracovisté pro ucely cestovnich nahrad ve mésté, které je jeho
bydlistém.

Pfedchozi sménu strojvedouci dle provozniho zaznamu zapoc€al dne 31. 10.2020
v 16:10 h v zst. Liptovsky Hradok (Slovenska republika) rezijni jizdou, fizeni HDV zapocal
téhoz dne v 17:33 h v Zst. Varin a ukoncil dne 1. 11. 2020 v Zst. Kolin v 5:44 h (konec
vykonu uveden v 5:45 h), nasledné se presunul do mista bydlisté, kam dorazil v 8:30 h
téhoz dne. Z vypisu z informacénich systémua provozovatell drah bylo zjisténo, Ze béhem
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jizdy mély vlaky fizené zuCastnénym strojvedoucim pobyt delSi nez 15 min v Zeleznicnich
stanicich Ilava (18:35 — 18:51 h, tj. 16 min), Malacky (21:48 — 22:15 h, tj. 27 min), Bfeclav
(23:04 — 23:21 h, tj. 17 min), Rikonin (1:07 — 2:33 h, tj. 86 min, av8ak v tomto pFipadé
v€etné posunu a odstaveni vozl), Brno-Malomeéfice (3:09 — 3:26 h, tj. 17 min).

Na nasledujici (tzn. pfedmétnou) sménu nastoupil strojvedouci dle provozniho zaznamu
v misté bydlisté dne 6. 11. 2020 ve 12:15 h. Cca ve 13:30 h dorazil vlakem do Zst. Kolin.
K mimoradné udalosti doslo ve 13:55 h tamtéz.

Pracovni cesty strojvedouciho nezacCinaly a nekoncily ve sjednaném misté vykonu prace
(Litoméfice), ale v pravidelném pracovisti pro ucely cestovnich nahrad (bydlisté).
Z Provozniho zaznamu vyplyva, Ze dopravce RM Lines zapocitaval do délky smény
presuny z mista pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich nahrad (v tomto pfipadé
bydlisté) do mista pocatku Fizeni HDV a naopak do smény nezapocitaval pfesuny z mista
ukonceni fizeni HDV (mista vykonu prace) do sjednaného mista pravidelného pracovisté
pro ucely cestovnich nahrad (v tomto pfipadé bydlisté). Prakticky tedy rozdéloval sménu
na dobu, kdy strojvedouci fidi nebo bude fidit HDV, pfiCemz v této ¢asti respektoval limitni
délku smény stanovenou § 13 odst. 1 nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., a na dobu po
skonceni Fizeni HDV, kdy za pfipadny pfesun po ukonceni Fizeni drazniho vozidla
strojvedoucimu vyplacel plnou mzdu, aviak nepovazoval jej za souCast smény ve smyslu
predmétného nafizeni vlady. V pfipadé dopravce RM Lines tedy nedochazelo k pfimému
ohrozeni bezpecnosti drazni dopravy, nebot strojvedouci nefidil HDV po uplynuti doby
stanovené pfedmétnym nafizenim vilady.

Pro podrobny rozbor dané problematiky jsou zasadni definice pojmu ,sména“ a ,rezijni
jizda“. Sménou je dle § 78 odst. 1 pism. c) zakona €. 262/2006 Sb. ¢ast tydenni pracovni
doby bez prace prescas, kterou je zaméstnanec povinen na zakladé pfedem stanoveného
rozvrhu pracovnich smén odpracovat. Nafizeni vlady tuto definici pro zaméstnance
v drazni dopravé nijak nezuzuje, prestoze toto obecné ustanoveni mize byt z hlediska
bezpe€nosti drazni dopravy problematické. Zasadni jsou v definici terminy ,pfedem
stanoveny rozvrh* a ,bez prace prescCas®, které umoznuji vyklad, Zze po uplynuti délky
pfedem planované smény pokracuje strojvedouci v praci prescas. Dle ustanoveni § 93
odst. 2 zakona €. 262/2006 Sb. mlze praci pres€as zameéstnavatel zaméstnanci naridit
jen z vaznych provoznich dlvodu, avSak i na dobu nepfetrzitého odpoc€inku mezi dvéma
sménami. Vaznym provoznim divodem muze v drazni dopravé nepochybné byt napfiklad
nemoznost odstaveni vlaku ve vhodné stanici. Pravni pfedpisy takovy vyklad umoznuji,
av souCasné dobé je tedy pouze na zaméstnavateli, zda tuto moznost beze zbytku
vyuzije, resp. je na strojvedoucim a jeho ,stateCnosti®, jestli s odkazem na bezpecnost
dalSi jizdu odmitne (viz § 106 odst. 2, pfip. 4 zakona ¢&. 262/2006 Sb.). Muze tak dochazet
(i po vzajemné dohodé) k naplanovani smény (tras vlaku a jejich jizdnich fadu) v souladu
s pravnimi predpisy a nasledné k prodlouzeni pracovni doby na zakladé prostojl
plynoucich z provoznich situaci. Pfestoze na zakladé zkuSenosti lze nékteré takové
prostoje predpokladat, nemusi byt brany v potaz pfedem, nebot zohlednit takové
predpoklady ustanoveni § 93 odst. 2 zakona €. 262/2006 Sb. neuklada, a nemusi byt
brany v potaz ani pfed koncem smény, pokud existuje ve smyslu téhoz ustanoveni vazny
provozni divod. Zasadnim bezpecnostnim rizikem je v tomto pfipadé fizeni drazniho
vozidla pfi praci pfes€as po ukonCeni smény o délce stanovené § 13 odst. 1 nafizeni
vlady €. 589/2006 Sb. a rovnéz zkraceni délky odpoCinku mezi dvéma sménami o dobu
prace prescas.

34



>

Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

K rezijni jizdé ustanoveni § 13 odst. 2 nafizeni vliady €. 589/2006 Sb. uvadi, ze reZijni jizda
zaméstnance drazni dopravy na draze celostatni, regionalni a vleCce se zapocitava do
pracovni doby (tedy nejen do smény, ale do pracovni doby obecné). KliCova je vSak
definice rezijni jizdy uvedena v § 3 pism. e) nafizeni vlady €. 589/2006 Sb.:

,€) reZijni jizdou doba potfebna pro premisténi zaméstnance ze sjednaného mista
vykonu prace do jiného mista vykonu prace pfed jeho zaCatkem nebo doba potfebna pro
pfemisténi z mista vykonu prace do jiného mista vykonu prace v jeho prubéhu nebo doba
potfebna k pfemisténi z mista vykonu prace do sjednaného mista vykonu prace po
skonceni pracovniho vykonu,“

Doba potfebna pro pfemisténi zaméstnance ze sjednaného mista vykonu prace do
jiného mista vykonu prace pfed jeho zaCatkem tedy reZijni jizdou je, naproti tomu doba
potfebna pro pfemisténi zaméstnance z pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich
nahrad (napf. mista bydlisté) do jiného mista vykonu prace pred jeho zaCatkem reZijni
jizdou neni. Obdobné tomu je pfi navratu na konci pracovni doby.

Na tomto misté je tfeba konstatovat, Ze vzhledem k uvedené definici postupuje dopravce
RM Lines nad ramec predmétného narizeni vlady, kdyz zapocitava do délky smény
dobu, ktera dle pravnich pfedpist nenaplfiuje definici rezijni jizdy. Na druhou stranu, pravé
samotna skuteCnost, Zze prfedmétna doba nemusi byt jinym dopravcem do smény
zapocitana, znamena systémové bezpecCnostni riziko, nebot neni podstatné, odkud
strojvedouci jede na misto, kde zacne fidit DV, ale jak dlouho tam jede, a tedy jak dlouho
bude nasledné schopen bezpecné fidit DV.

Strojvedouci mize byt ucelové (a to i po vzajemné dohodé se zaméstnavatelem) vysilan
na pracovni cesty, resp. k vykonu prace nikoliv ze sjednaného mista vykonu prace, ale
z pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich nahrad (napf. mista bydlisté) do mista
vzdaleného nékolik hodin jizdy vlakem jako cestujici (v hor§im pfipadé automobilem jako
fidi¢), potom nastoupit sménu o délce az 13 h, resp. az 15 h jako strojvedouci a nasledné
se opét nékolik hodin vracet zpét. Takova praxe vyznamné snizuje bezpecnost.

K jeSté zasadnéjSimu snizeni bezpelCnosti miUze dochazet v pfFipadech, kdy ma
strojvedouci v pracovni smlouvé Géelové sjednano misto vykonu prace napfiklad ,Ceska
republika®, coz znamena, Ze se strojvedouci formalné neustale nachazi v misté vykonu
prace, kam ho prakticky (az na vyjimky) mize zaméstnavatel vyslat vykonat praci bez
jeho souhlasu, pficemz se nejedna o pracovni cestu ve smyslu § 42 zakona €. 262/2006
Sb., ¢imZ se eliminuje i ,doba potfebna pro premisténi z mista vykonu prace do jiného
mista vykonu prace v jeho prabéhu®, tedy rezijni jizda v pribéhu jedné smény. Nasledné
je mozné déleni pracovni doby do jednotlivych smén o to vice pfizplsobovat a pfesuny
mezi jednotlivymi misty vykonu prace prakticky zahrnovat do doby odpoc€inku. Sjednavat
v pracovni smlouvé misto vykonu prace Sifeji neZz jednu obec pfipousti § 34a zakona
€. 262/2006 Sb. Ve vSech téchto pfipadech nalezi strojvedoucimu cestovni nahrady dle
§ 152 zakona €. 262/2006 Sb., samoziejmé se strojvedouci muze se zaméstnavatelem
domluvit na vyplaceni mzdy nebo jiném finan&nim pIinéni nad ramec pravnich pfedpisu.

Vyse popsanym jednanim dochazi k obchazeni principu omezeni doby Fizeni délkou
smény a principu rezijnich jizd jakozto soucasti smén, tj. obchazeni zasadnich
bezpecnostnich prvki, které maji zajistit, ze strojvedouci budou Fidit drazni vozidla
radné odpocati, resp. ze jejich zaméstnavatelé jim k tomu vytvori podminky.
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Text nafizeni vlady predpoklada, ze strojvedouci budou pravidelné dojizdét na sjednané
misto vykonu prace, kde vykon prace zapo¢ne a kam se nasledné po 13 h, resp. 15 h
strojvedouci vrati. Takové sjednané misto vykonu prace, kam strojvedouci dojizdi bez
naroku na cestovni nahrady, byva vétsinou v okoli jeho bydlisté. Takovy predpoklad ale
nereflektuje soucasny stav Ceské zeleznice, kdy dopravce s minimem pobocek obsluhuje
celou sit. Pravni predpisy tedy v souasné dobé nedokazi efektivhé zamezit vyse
popsanym situacim a umoznuiji je.

Mezi cestou ze sjednaného mista vykonu prace a cestou z pravidelného pracovisté
pro uréeni cestovnich nahrad v3ak neni z hlediska odpocatosti strojvedouciho
zasadnéjSi rozdil. Z toho duvodu Drazni inspekce doporucuje upravit definici rezijni jizdy
tak, aby rezijni jizdou byla i doba potfebna pro pfemisténi zaméstnance z pravidelného
pracovisté pro ucely cestovnich nahrad do jiného mista vykonu prace pfed jeho
zacatkem, doba potrebna pro premisténi v ramci mista vykonu prace v jeho
prubéhu, doba potiebna k pfemisténi z mista vykonu prace do pravidelného pracovisté
pro ucely cestovnich nahrad po skonceni pracovniho vykonu (&imz se feSi situace, kdy
je v pracovni smlouvé misto vykonu prace sjednano Sifeji nez jedna obec). Rezijni jizdou
by neméla byt pouze doba odpocCinku mezi sménami, kdy se strojvedouci
nepremistuje, a tedy nasledujici sménu zacina v totozné obci, kde pfedchozi sménu
(pFedchozi fizeni drazniho vozidla nebo rezijni jizdu) ukongil.

Novela nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., ktera bude ucinna od 1. 1. 2022, sice zpfisfuje
znéni § 13 odst. 1 tohoto nafizeni ohledné nejvyssi pfipustné délky smény obsahuijici
rezijni jizdu a pfidava dalSi odstavce tykajici se smén rozdélenych na vice Ccasti
a evidence dob rezijnich jizd, avSak zménu definice samotné rezijni jizdy nefesi, pfestoze
je v dané problematice kliCova. Stejné tak novela v pfipadé Fizeni drazniho vozidla pouze
na Uzemi Ceské republiky nadale &asové neomezuje dobu fizeni, ale omezuje pouze
délku smény (&imz explicitné nevylu€uje pfipadnou pfes€asovou praci).

Z praktického hlediska je urcité k diskusi vyraznéjSi prodlouzeni délky smény, resp.
pracovni doby o délku rezijni jizdy na jejim konci, kdy strojvedouci jiz nefidi drazni vozidlo,
nelze vSak diskutovat o tom, Zze kazdy takovy pfesun ma byt reZijni jizdou a soucasti
smény, aby nemohlo dojit k zapocitani takového pfesunu do doby odpocinku mezi
sménami.

V tomto pfipadé tedy délka pfedchozi smény pfedmétného strojvedouciho dle dopravce
dosahla délky 13:35 h v souladu s ustanovenim § 13 odst. 1 nafizeni vlady ¢. 589/2006
Sb. Nasledoval proplaceny pfesun do mista bydlisté v délce 2:45 h. OdpocCinek mezi
sménami po odecteni uvedeného presunu Cinil 123:45 h. Zaméstnavatel v tomto pfipadé
fakticky zajistil podminky pro odpoc€inek mezi sménami.

Vzhledem k tomu, zZe strojvedouci béhem pfedchozi smeény Fidil drazni vozidlo na uzemi
Ceské republiky a sougasné na Uzemi jiného &lenského statu Evropské unie po dobu
alespon jedné hodiny z této smény, byl nepochybné zaméstnancem mezinarodni drazni
dopravy ve smyslu ustanoveni § 2 pism. c) bodu 2. nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb.

Dobou Fizeni v mezinarodni drazni dopravé je dle § 3 pism. f) nafizeni vlady ¢. 589/2006
Sb. doba, po kterou zaméstnanec mezinarodni drazni dopravy fidi drazni vozidlo nebo je
ve vozidle pfitomen a je za néj odpovédny, s vyjimkou doby planované pro pfipravu nebo
odstaveni drazniho vozidla.
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Jelikoz strojvedouci fidil i v noCni dobé&, mél mu dopravce RM Lines rozvrhnout pracovni
dobu tak, aby denni doba fizeni (doba Fizeni mezi dvéma odpocinky) nepfekrocila 8 hodin.
To se v8ak nestalo a doba fizeni dosahla 12:11 h, ¢imz doSlo k poruSeni § 15e nafizeni
vlady €. 589/2006 Sb.

Pfesnou definici ,denni doby fizeni“ pfedmétné nafizeni vlady neobsahuje, nicméné jeji
vyznam lze dle Drazni inspekce dovodit. V prvé fadé je tfeba odmitnout, ze by se snad
mohlo jednat o dobu Fizeni v denni dobg&, tj. mimo nocni dobu. Samotny text ustanoveni
§ 15e nafrizeni vlady ¢. 589/2006 Sb. zni: ,Zaméstnavatel rozvrhne pracovni dobu
zaméstnance mezinarodni drazni dopravy tak, aby denni doba fizeni Cinila nejvyse
9 hodin a u zaméstnance pracujiciho v no¢ni dobé (Cinila denni doba fizeni — poznamka
DI) nejvyse 8 hodin.“ Jedna se tedy o limitni délku fizeni v ramci jedné smény, ktera no¢ni
dobu bud zahrnuje (pak 8 h), nebo nezahrnuje (pak 9 h), nikoliv o moznost fidit drazni
vozidlo v ramci jedné smény béhem denni doby az 9 a nasledné pak jesté v noCni dobé az
8 hodin (nebo naopak), kdy by jedinym kritériem zustalo v souctu nepfekrocCit 13, resp. 15
hodin dle § 13 odst. 1 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb. Dale Drazni inspekce vychazela
z analogie se silniéni dopravou (NARIZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (ES)
€. 561/2006 jasnou definici obsahuje), a v neposledni fadé z Ustanoveni 7 pfilohy
(Dohoda) SMERNICE RADY 2005/47/ES, z néhoz predmétné pravidlo vychazi a z néhoz
Ize dovodit i vyznam ,denni doby fizeni“ v § 15e nafizeni vlady €. 589/2006 Sb. Je nutno
pfihlédnout i k tomu, Ze Ustanoveni 7 piilohy (Dohoda) SMERNICE RADY 2005/47/ES
v Ceském jazyce pouziva pojmy .denni sluzba“ a ,noCni sluzba®“, které predtim
v Ustanoveni 2 nedefinuje. Naopak v Ustanoveni 2 definuje pojem ,no¢ni sména®“, ktery
vSak nasledné v textu Dohody neni nikde pouzit. Z textu Dohody v anglickém, némeckém
a dokonce i slovenském jazyce je vSak zfejmée, Ze nocni sluzba a noCni sména maji stejny
vyznam. PrestoZe jednotlivé preklady maji stejnou pravni vahu, takové nesoulady, resp.
chyby v pfekladu nepochybné pfispivaji k nepfehlednosti dané problematiky.

Zaméstnanci mezinarodni drazni dopravy, ktery Fidi samostatné drazni vozidlo, ma
zaméstnavatel na zakladé § 15d nafizeni vlady €. 589/2006 Sb. poskytnout nejdéle po 6
hodinach nepfetrzité prace prestavku v praci na jidlo a oddech v trvani nejméné 45 minut,
pokud je pracovni doba zaméstnance mezinarodni drazni dopravy delSi nez 8 hodin. Tato
prestavka muze byt rozdélena do nékolika ¢asti v trvani nejméné 15 minut. To je zasadni
rozdil oproti vnitrostatni drazni dopravé, kde se v sou€asné dobé Cinnost strojvedouciho
povaZuje za prace, které nemohou byt pferuseny ve smyslu § 88 odst. 1 zakona
€. 262/2006 Sb., a zaméstnanci se zajiStuje pouze pfiméfena doba na oddech a jidlo.
Nepretrzitou praci zapocal strojvedouci v pfedchozi sméné samostatnym fizenim HDV
v 17:33 h a do 0:18 h nasledujiciho dne skutecné mél 3 odpovidajici prilezitosti v délce
celkem 60 minut, kdy mohl pfestavku Cerpat. Stejné tak v €asti smény od 23:21 h mél
k Cerpani prestavky nepochybné dostatek prostoru. Zda prestavky skute¢né cerpal, neni
mozné zpétné prokazat, naopak je mozné zpochybrovat, zda pobyt ve stanici o délce 16
minut umoznuje plnohodnotné Cerpani pfestavky, v€etné opusténi drazniho vozidla.

Vzhledem ke zjiSténym porusenim ustanoveni pravnich predpisi, nemoznosti
prokazatelné hodnotit dodrzeni dalSich ustanoveni pravnich predpisti a popsané
praxi vyznamné snizujici bezpe¢nost vyuzitim nedostatkl pravnich predpist by dle
Drazni inspekce bylo z hlediska bezpec¢nosti vhodné se pracovni dobou
zaméstnancl v drazni dopravé (zejména pak strojvedoucich) podrobnéji zabyvat.
Soucasnou existenci rozdilii mezi pravidly ve vnitrostatni a mezinarodni dopravé
hodnoti DI jako nesystémovou. Je tfeba nastavit jasna pravidla pro dobu odpoc¢inku,

37



it

Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost] ‘

podminky jeho mozného kraceni, upravit definici rezijni jizdy, stanovit nejvyssi
denni dobu fizeni (nikoliv pouze délkou smény, tj. omezit Fizeni prescas),
rozhodnout jednoznacné o povinnosti cetnosti a délce prestavek, a pokud bude
nadale umoznéno ¢€erpani primérené doby na oddech a jidlo, stanovit i pro ni
povinnost Cetnosti a délky. To vSe na zakladé nejnovéjSich poznatki z analyzy
fyziologickych procesu biorytmu a jejich vlivu na unavu, resp. bezpeénost. Cerpani
prestavek (popr. pfimérené doby na oddech a jidlo) je rovnéz treba u osob fidicich
drazni vozidlo evidovat, obdobné, jako je tomu analogicky u fidi€i nakladnich
automobill. Dale je tfeba pro posileni pravni jistoty adresati zakona ¢. 262/2006 Sb.
a nafrizeni vlady €. 589/2006 Sb. a vylouceni riznych vykladli pfimo v predpisech
jednoznaéné definovat (popr. odkazat na definici v jinych predpisech) pojmy ,,denni
doba“, ,,denni doba fizeni“, ,,prace v noci“ a ,,no€ni sména“.

V souvislosti s pfedmétnou MU nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo
pracovni dobou zaméstnancu. Pfi Setfeni nebylo u zu€astnénych zaméstnancu zjisténo
nedodrzeni podminek pro odpocinek pfed sménou. Mimo pfi€innou souvislost se vznikem
MU bylo zjisténo nedodrzeni limitni délky denni doby fizeni pfi pfedchozi sméné
zucCastnéného strojvedouciho jakozto zaméstnance mezinarodni drazni dopravy.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjiSténo porusSeni pravnich predpist, tykajici se uloh a povinnosti
dopravce, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:

» § 15e nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb.:

L<Zaméstnavatel rozvrhne pracovni dobu zaméstnance mezinarodni drazni dopravy
tak, aby denni doba fizeni cCinila nejvySe 9 hodin a u zaméstnance pracujiciho
v noc¢ni dobé nejvySe 8 hodin. Celkova doba fizeni mize Cinit nejvyse 80 hodin
v obdobi dvou tydnti po sobé jdoucich.”.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostirednim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostredim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecnosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.
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4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky ¢innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledku c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zu¢astnénych dopravcu a provozovateld drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpeénostniho organu
souvislost s pfedmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédceni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Setfila pficiny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2010 do vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni 6 obdobnych MU, kdy doslo k vykolejeni
DV. Bezprostredni pfi¢inou téchto MU bylo pfekro€eni meznich provoznich odchylek GPK:

« ze dne 7. 9. 2011 v zst. Prerov, kde doSlo vykolejeni dvou tazenych draznich
vozidel za jizdy vlaku Vn 48221. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU byla ztrata
svislé kolové sily pravého kola 1. napravy, ve sméru jizdy vlaku, pfedniho podvozku
tazeného drazniho vozidla Zas 37 80 7850 148-3 v dusledku zavady
v geometrickych parametrech stani¢ni koleje €. 46 a celé kfizovatkové vyhybky
¢. 208ab, dasti ,a“, v zst. Prerov.

Provozovateli drahy, Spravé ZelezniCni dopravni cesty, statni organizaci, Drazni
inspekce doporucila:

o technologickymi postupy stanovit interval pravidelnych kontrol opotiebeni (ojeti)
jazyku, opornic a srdcovek ve vyhybkach a profilu hlavy kolejnice nejen
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v tratovych a hlavnich stani¢nich kolejich, ale i ostatnich stani¢nich kolejich
a meérenim zjisténé veli€iny dokumentovat.

Ugelem je, aby se v jinych nez tratovych a hlavnich staniénich kolejich pfi
pravidelnych a doplikovych prohlidkach nespoléhalo pouze na vizualni
posouzeni skuteCného stavu opotiebeni (ojeti) jazykl, opornic a srdcovek ve
vyhybkach a profilu hlavy kolejnice odborné zpusobilymi osobami, které
v souladu s technologickymi postupy platnymi v dobé vydani této zpravy na
zakladé svého subjektivnino posouzeni rozhodnou o provedeni kontroly
nedosazeni €i nepfekroceni meznich hodnot opotfebeni (ojeti) méfenim méridly
nebo $ablonou PSR-3, resp. rozhodnou o pfijeti odpovidajicich opatfeni pro
zajisténi bezpecCnosti drazni dopravy.

Draznimu ufadu doporucila pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi
realizace vySe uvedeného bezpeénostniho doporu€eni i u ostatnich
provozovatellu drah v Ceské republice;

ze dne 23. 5. 2013 v zst. Kladno, kde doslo k vykolejeni 4 draznich vozidel za
odjezdu nakladniho vlaku Pn 69060. Bezprostfedni pfiinou vzniku MU bylo
prekroCeni meznich provoznich odchylek rozchodu koleje.

Drazni inspekce doporucila provozovateli drahy Spravé Zeleznicni dopravni cesty,
statni organizaci, aby do 30. 4. 2014 provedl mimofadnou prohlidku vSech koleji
a vyhybek uloZenych na dfevénych prazcich se zaméfenim na stav dfevénych
prazcu a drzebnost upevriovadel.

Drazni inspekce doporucila Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni, smérfujiciho
k zajiSténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporucCeni i u jinych
provozovatell drahy v Ceské republice;

ze dne 28. 11. 2014 v zst. Bohumin, kde doSlo k vykolejeni tazeného drazniho
vozidla za jizdy vlaku Pn 49792 . Bezprostfedni pfi€iny vzniku MU bylo nezajisténi
pozadované ramové tuhosti dopravni koleje €. 27, rozSifeni rozchodu Kkoleje
a zména rozchodu koleje.

Drazni inspekce doporugila provozovateli drahy Ceské drahy, a. s., dat do souladu
prvky systému zajiStovani bezpecCnosti provozovani drahy celostatni a obsah
jednotnych technologickych postupl na ostatnich drahach, kterymi stanovi
odpovédnost vedoucich zaméstnanci a zaméstnancl za bezpec€nost pfi
provozovani drahy, zejména pak za zajisténi bezpecné obsluhy drahy, udrzby
soucasti drahy pro bezpeCné provozovani drahy, tj. za =zajiSténi dodrzeni
stavebnétechnickych parametri a dovolenych opotfebeni soucasti drahy
a funkénosti jejich &asti, s postupy a odpovédnosti vedoucich zaméstnancu
a zaméstnancl obsazenou v pouzivanych (pfevzatych) pfedpisech.

Drazni inspekce doporucila Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho
k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpeclnostniho doporuceni i u jinych
provozovatelt drah v Ceské republice, resp. opatfeni pfi procesu vydavani, popt.
zmény, osveédCeni o bezpecCnosti provozovatele drahy 2z hlediska uUplnosti
a spravnosti systému zajiStovani bezpecénosti.

ze dne 30. 8. 2016 v zst. Kolin, kde doslo k vykolejeni Sesti tazenych draznich
vozidel za jizdy viaku Pn 360542. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo
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prekroCeni meznich provoznich odchylek rozchodu koleje a zmény rozchodu koleje
ve vymeénove ¢asti vyhybky €. 38.

Drazni inspekce doporucila Draznimu uradu pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho
k zajisténi upravy dosavadniho systému interni kontroly provozovatell drah tak, aby
plné zajisStoval dodrzovani technologickych postupl téchto provozovatell pro
zjiStovani, evidovani a odstranovani zavad na Zelezniénim svrSku (pfekroCeni
provoznich odchylek GPK, stav kolejnicovych podpér a upevriovadel, atp.), resp. ze
nedostatky pfi plnéni pracovnich povinnosti dle technologickych postupu
provozovatele drahy na vSech urovnich fizeni budou v€as odhaleny a budou pfijata
ucinna opatreni k naprave.

ze dne 27.7. 2017 v zst. Novosedly, kde doslo k vykolejeni vlaku Pn 68253 na
stani¢ni koleji €. 3. Bezprostredni pfiCinou vzniku MU byla jizda vlaku po koleji
v nevyhovujicim technickém stavu, kdy do$lo po zatiZzeni koleje k prekroCeni
meznich provoznich odchylek rozchodu koleje. Drazni inspekce doporucila
Draznimu ufadu:

o zajistit vlastnim opatfenim, aby na drahach ZelezniCnich méfeni hodnot
celkového prevySeni koleje méficimi prostfedky, a tim i vysledné vystupy byly
nezkreslené a vzdy jednoznacné tak, aby bylo bezpecné zajisténo, Zze na
zakladé téchto vystupl a jejich vyhodnoceni bude mozné veli€inu pFevyseni
koleje spravné posoudit, dodrZzet tak Zadouci standard udrzby, nebo udcinit
pfipadna opatfeni v souvislosti s pfedchazenim mimofadnym udalostem;

o zajistit vlastnim opatfenim, aby pfislusni provozovatelé drahy bezodkladnég,
nejpozdéji do poloviny roku 2019, jasné stanovili postupy vyhodnocovani
vystupl z méfeni a postupy prace pro vdechny zaméstnance, kterych se dana
problematika tyka, a prokazatelné proskolili zaméstnance pracujici s vystupy
Z méficiho voziku Krab;

ze dne 8. 8. 2017 v zst. Bohumin, kde doSlo k vykolejeni dvou tazenych draznich
vozidel za jizdy posunového dilu. Bezprostifedni pfi¢inou vzniku MU byla ztrata
svislé kolové sily levého kola 1. napravy, ve sméru jizdy vlaku, pfedniho podvozku
tazeného drazniho vozidla CZ-CDC 31 54 5958 849-9 Eas107.13 v dusledku
nerovnomérné nalozeného nakladu a zavad v geometrickych parametrech koleje ve
vyhybce €. 606 Zeleznicni stanice Bohumin (obvod Bohumin-Vrbice).

Drazni inspekce doporucila Draznimu ufadu:

o pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho ke stanoveni téch udrzovacich praci, po
kterych pro zajisténi stability koleje, a to zejména stability koleje ve vyhybce
a v bezstykové koleji, je nezbytné provést kvalitni uUpravu smérového
a vysSkového usporadani koleje nasazenim strojni linky nebo automatické strojni
podbijeCky a jejich zapracovani do technologickych postupl provozovatele
drahy Spravy ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace.

SoucCasné v ramci své pravomoci puUsobit na ostatni provozovatele drah
zelezni¢nich, aby obdobnym zplisobem stanovili a do vlastnich technologickych
postupl zapracovali udrzovaci prace, po kterych pro zajisténi stability koleje
a zejména pak stability koleje ve vyhybce a v bezstykové koleji je nezbytné
provést kvalitni upravu smérového a vyskového usporadani koleje nasazenim
strojni linky.
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5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pricinou mimoradné udalosti bylo:

* prfekroCeni meznich provoznich odchylek rozchodu koleje a zmény rozchodu koleje
ve vyménové Casti vyhybky ¢&. 106 nasledkem nedostateCné drzebnosti
upevniovadel na vyzilych dfevénych prazcich z davodu nepfijeti odpovidajicich
opatieni k zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti nebyl DI zjistén.
Systémova pficina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» exceeding of the safety limit of track gauge and change of gauge in the part of the
switch No. 106 as a result of insufficient holding of fastenings on the rotten wooden
sleepers due to failure to adopt adequate measures to ensure safe railway
operation and railway transport operating.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

¢ s pfiCinou vzniku mimofadné wudalosti seznamit do 28.2.2021 vedouci
zaméstnance vSech organizacnich sloZzek OR Praha;

* s vysledky Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti seznamit do
28. 2. 2021 vSechny zaméstnance aparatu Spravy trati Praha vychod, vedouci
provoznich stfedisek, vrchni mistry trati, mistry trati a tratové délniky-obchtzkare.
Zaroven klast vétSi duraz na dodrzovani kontrolni &innosti, pfenos informaci
a planovani opravnych zasahu, drzebnost upeviovadel atd.

Dopravce RM LINES nepfijal a nevydal zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

* the leader employees of all organizational units of the Prague Regional Directorate
were acquainted with the cause of the occurrence to 28" February 2021;

» all employees of the Track Management of Prague East, the leaders of operation
centers, leaders of railway track masters, railway track masters and track workers —
patrolmen were acquainted with the results of the investigation of the causes and
circumstances of the occurrence to 28" February 2021. At the same time, there will
be placed the greater emphasis on compliance with control activities, information
transfer and corrective action planning, holding of fastenings, etc.

The railway undertaking RM LINES did not take any measures.
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5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:
* udélené svoleni k posunu tratového dispeCera neobsahovalo vSechny pfedepsané
informace;
* neodstranéni opakujici se zavady rozchodu koleje v hladiné IL na hrotech jazyku
vyhybky ¢. 106.
U dopravce RM LINES:
» sdéleni neuplnych informaci pfi Zadosti o svoleni k posunu.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

» the permission for shunting operation ordered by the line dispatcher did not contain
all the prescribed information;

» failure to remove the recurrent track gauge defects in the IL level on the switch
tongue of the switch No. 106.

At the railway undertaking RM LINES:

» failure to transmit complete information when requesting the permission for shunting
operation.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb. doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Ministerstvu prace a socialnich véci ve spolupraci s Ministerstvem dopravy:

* iniciovat zménu ustanoveni nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna uprava pracovni doby a doby odpoc&inku zaméstnancu v dopravé, tak, aby
pro vykon prace zameéstnancli v dopravé byla stanovena jasna pravidla pro dobu
odpocCinku a podminky jeho mozného kraceni, stanovena nejvySSi denni doba
fizeni drazniho vozidla (nikoliv pouze délkou smény, tj. omezeni fizeni pfescas),
upravena definice rezijni jizdy, stanovena povinnost Cetnosti a délky prestavek,
a pokud bude nadale umoznéno Cerpani pfiméfené doby na oddech a jidlo, aby
i pro ni byla stanovena povinnost Cetnosti a délky, a dale aby byla stanovena
povinnost Cerpani prestavek (pfiméfené doby na oddech a jidlo) minimalné u osob
fidicich drazni vozidlo evidovat. Dale je tfeba pro posileni pravni jistoty adresatu
zakona €. 262/2006 Sb. a nafizeni viady €. 589/2006 Sb. a vylouc€eni rlznych
vykladi pfimo v pFedpisech jednoznacné definovat (popf. odkazat na definici
v jinych predpisech) pojmy ,denni doba“, ,denni doba fizeni“, ,prace v noci"
a ,nocni sména“.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to The Czech Ministry of Labour and Social Affairs in cooperation with The
Czech Ministry of Transport:

* initiate change in the provisions of the Government Decree No. 589/2006 Coll.,
which determines the divergent regulation of the working hours and the rest periods
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for the employees in transport, so that there will be determined the clear rules for
work performance of the employees in transport: the rest period and the conditions
of its possible shortening will be determined, the highest daily driving time of a
rolling stock (not just the length of the shift, i.e. restrictions of driving overtime) will
be determined, definition of overhead ride will be adjust, the maximum daily driving
time will be determined, the definition of the shift and overhead ride will be modified,
the obligation of frequency and length of the breaks will be determined, and when it
will be allowed to take the reasonable time for rest and food, then the obligation of
frequency and length of the reasonable time for rest and food would also be
determined, and the obligation to register taken breaks (reasonable time for rest
and food) at least for the train drivers will be determined. It is also necessary to
strengthen the legal certainty of the addressees of Act No. 262/2006 Coll. and
Government Decree No. 589/2006 Coll. and the exclusion of different
interpretations clearly defined in the regulations (or refer to the definition in other
regulations) terms ,day time”, ,daily driving time”, ,work at night” and ,night shift”.

V Praze dne 21. ledna 2022

Michal Vrchovsky, DiS. v. r. Ing. Jan Novak v. r.
inspektor pracovisté Praha poveren fizenim pracovisté Praha
Uzemni inspektorat Cechy Uzemni inspektorat Cechy

Ing. Petr Mencl v. .
) feditel 3
Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. €. 2: Na 6 prazcich okolo bodu ,0“ doSlo vlivem nedostatecné drzebnosti vrtuli a vyzilych prazci
k rozsifeni rozchodu a posunu podkladnic pod jedoucim HDV. Vrtule byly pfi poklepu volné, nékteré Sly
volné vytahnout. Zdroj: videozaznam DI
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Obr. €. 3: Vyzilé praicé v mist& vzniku MU.
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