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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 26. 10. 2022, 19:32 h.
Popis udalosti: stfetnuti vilaku Os 28422 s osobnim automobilem.
Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Tabor — Bechyné, mezi

dopravnami D3 MalSice a Sudoméfice u Bechyné, zelezniCni prejezd
P6309 v km 11,019.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 28422);
fidi¢ silni€niho motorového vozidla.

Nasledky: 1 usmrceny;
celkova Skoda 311 398 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P6309 v dobé, kdy se
k nému blizil viak Os 28422, zpusobené jednanim Fidi¢e osobniho automobilu, ktery
se nepfesveédcil, zda muze zelezni¢ni piejezd bezpelné prejet.

Prispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pficina:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

* pfijeti opatfeni, které zajisti zabezpecCeni zeleznicniho pfejezdu P6309 svételnym
zabezpec€ovacim zafizenim doplnénym o zavorova brevna.

Silniénimu spravnimu ufadu Méstského ufadu Tabor a Méstysu MalSice:

* nasmeérovani Uuc€astnikl provozu na pozemnich komunikacich instalovanim
dopravniho zafizeni Z 4a Smérovaci deska se Sikmymi pruhy smérem vlevo,
doplnéné tzv. delta bloky pro fyzické oddaleni mista zausténi komunikace ucelové
do komunikace mistni do vétsi vzdalenosti od Zelezni¢niho pfejezdu P6309, a tim
vytvofeni moznosti rozhledu ucastnikl provozu na u€elové komunikaci na drahu
regionalni i vpravo ve sméru jejich jizdy k zelezniCnimu pfejezdu;

* pfipadné doplnéni dalSiho dopravniho znaceni pfed zelezni€nim pfejezdem P6309
vedouci ke zvySeni bezpecnosti a tim snizeni moznosti vzniku mimofadnych
udalosti na pfedmétném Zelezni¢nim prejezdu.
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SUMMARY

Date and time: 26™ October 2022, 19:32 (18:32 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 28422 with a car at the
level crossing.

Type of train: the regional passenger train No. 28422.

Location: open line between MalSice and Sudoméfice u Bechyné operating

control points, the level crossing No. P6309, km 11,019.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 28422);
driver of the car (level crossing user).

Consequences: 1 fatality, O injury;
total damage CZK 311 398,-

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the car at the level crossing No. P6309 at the time
when the train No. 28422 was arriving, caused by behavior of the driver of the car,
who did not make sure whether he could safely pass the level crossing.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

Recommendation:

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* it is recommended to adopt own measure which ensure safeguarding of the level
crossing No. P6309 by level crossing safety equipment with warning lights and
barriers.

Addressed to the road administration office of Tabor Municipal Office and MalSice town:

* to install the traffic device Z 4a Directional board with slanted lanes to left,
supplemented with delta blocks for physicall moving the crossing roads point to a
greater distance from the level crossing No. P6309, thereby creating the possibility
of a view of traffic participants on the purpose-built road to the regional railway and
to right in the direction of their driving to the level crossing;

» the possible addition of other traffic sign in front of the level crossing No. P6309
leading to increase safety and thereby reduce the possibility of accidents at the
level crossing.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Ceska technicka norma

Drazni inspekce

dopravna s kolejovym rozvétvenim, kde je drazni doprava
organizovana tzv. zjednodusenym fizenim drazni dopravy
drazni vozidlo, drazni vozidla

Drazni urad

délka rozhledu pro zastaveni silnicniho vozidla pfed ZelezniCnim
prejezdem

hnaci drazni vozidlo

hasi¢sky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

rozhledova délka pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo
rozhledova délka pro silni¢ni vozidlo

Méstsky ufad

mimoradna udalost

osobni automobil

Policie Ceské republiky

Provadéci nafizeni pro trat D3

Sprava zeleznic, statni organizace

Uzemni inspektorat

Uzemni odbor

Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zeleznicni prejezd

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisd, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 294/2015 Sb.

CSN 73 6380

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon
o silniénim provozu), ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimofradné
udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecénosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody”, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti
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PND3

SZ S2/3

SZ S4/4

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovacem®, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D3 Piedpis
pro zjednodusSené fizeni drazni dopravy“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Provadéci
nafizeni pro trat D3 Tabor — Bechyné, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,S7Z S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na draze
celostatni a drahach regionalnich®, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ S 4/4
Zeleznicni prejezdy”, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 26. 10. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmé&tnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti, dopadd
mimoradné udalosti na bezpelné provozovani drahy a drazni dopravy a opravnéni
vyplyvajici z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy, pracovisté Plzen.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zZjiSténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce, vlastnika komunikaci, silni¢niho
spravniho ufadu a Policie CR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuc¢astnéné subjekty

Uroven spoluprace se zastupci subjektt zugastnénych na MU byla na standardni drovni,
souginnost se silniénim spravnim Gfadem, M&U Tabor a Méstysem MalSice byla
nadstandardni na zakladé soucinnosti spravnich organu ve spole¢ném zajmu zvySeni
bezpecnosti na pfedmétném ZelezniCnim prejezdu.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimofadné udalosti v€etné zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* meéfeni rozhledovych pomérl na Zelezniénim prejezdu;

11
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+ analyza podkladt vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce, Policie CR
a silni¢niho spravniho uradu;

* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného HDV;
* podani vysvétleni zu€astnéného zaméstnance (strojvedouciho);
* UCast na komisionalni prohlidce zucastnéného HDV;

* analyza dat ze zaznamového zafizeni ReDat 3 (zaznamnik hovoru) a aplikace
GRADO (grafikon spIinéné vliakové dopravy).

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisSténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na zelezni¢nim prejezdu;

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 26. 10. 2022.
Cas: 19:32 h.
Misto: draha ZzelezniCni, kategorie regionalni, Tabor — Bechyné, mezi

dopravnami D3 MalSice a Sudoméfice u Bechyné, Zelezni¢ni prejezd
P6309 v km 11,019.

GPS soufadnice:  49°21'15.670"N, 14°34'569.209"E.

12
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it

br. €. 1: Pohled na zelezni¢ni piejezd P 6309 v denni dobé N Zdroj: DI

3.1.3 Popis mista udalosti

Jednokolejny Zelezni¢ni prejezd P6309 lezi na Zelezni¢ni draze regionalni v km 11,019
jednokolejné trati Tabor — Bechyné mezi dopravnami D3 MalSice a Sudoméfice
u Bechyné. Drazni doprava se organizuje tzv. zjednoduSenym fizenim drazni dopravy.
Zelezniéni prejezd umozriuje kfizeni drahy s mistni komunikaci MK 24 v katastru Méstyse
MalSice, do které je v bezprostfedni blizkosti pfejezdu zausténa ucelova komunikace UK
2, po které pfijel uzivatel pozemni komunikace, fidi€ osobniho automobilu. Vlastnikem
pfilehlych pozemnich komunikaci je Méstys MalSice.
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Situaéni schéma vzniku MU na pfejezdu P6309 mezi dopravnami D3
MalSice a Sudoméfice u Bechyné dne 26. 10. 2022

smér MalSice (méstys)

draha Zeleznicni regionalni || -_
Tabor - Bechyné

ucéelova komunikace (UK 2)

mistni komunikace (MK 24)

o
¢ éé& - | | smér Cenkov (obec)

Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani mista MU byla ohledana drazni vozidla v€etné zadokumentovani konecné
polohy OA, nasledné infrastruktura drahy a dopravni znaleni v€etné zméfeni

rozhledovych pomér(i na ZP.
Stav draznich vozidel:

vlak Os 28422 byl sestaven z elektrické lokomotivy CZ-CD 91 54 7 113 003-8 (dale
také HDV 113.003-8) a dvou pfipojnych vozl fady Baafx €. CZ-CD 95 54 93 — 29

020-7 a BDtax CZ-CD 95 54 93 — 29 018-1;

vlak byl oznacen navéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec viaku®;
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levé pozicni svétlo HDV vpfedu ve smeéru jizdy bylo zhaslé poSkozenim Cela viaku
pfi stfetnuti, pfepinac€ na stanovisti strojvedouciho byl v poloze ,,Zapnuto®;

houkacku HDV nebylo mozné z duvodu poSkozeni vzduchového potrubi nasledkem
stfetnuti na misté vzniku MU prezkouSet;

Celo vlaku se v misté konec¢ného postaveni po MU nachazelo v km 11,091;

HDV ani pfipojné vozy nevykolejily, pfipojné vozy nebyly posSkozeny;

prostor pro cestujici v€etné sedadel a oken nejevil znamky poskozenti;

brzdové Spaliky vSech 3 DV byly fadné upevnény a zajistény;

na HDV bylo poskozeno: pluh HDV, hlavni vzduchojem, kabel vlakového topeni,
levé pfedni schidky na predstavku HDV, levé pfedni pozi¢ni svétlo, natér HDV
v pfedni a levé bocni Casti;

ohledanim stanovisté strojvedouciho HDV bylo zjisténo:

o strojvedouci fidil vlak ze 2. stanovisté HDV;

o stanovisté strojvedouciho nejevilo Zzadné znamky deformace ani poskozeni;

o na stanovisti nebylo zjisténo nic, co by znesnadrovalo vyhled pfed HDV nebo
pozorovani trati a naveésti;

o panel radiostanice byl v dobé& ohledani vypnuty z divodu stazeni sbérace
proudu HDV a vypnuti napajeni z divodu zajisténi bezpecnosti na misté vzniku
MU;

o prepinaC sméru jizdy byl v poloze ,nula®
o rukojet brzdice DAKO BS2 nepfimocinné brzdy byla v poloze R - ,rychlobrzda®;
o rukojet brzdi¢e pfimocinné brzdy DAKO BP byla v poloze ,uplné zabrzdéno®;

o vSechny manometry tlaku vzduchu HDV (v brzdovém valci, v hlavnim potrubi
i v hlavnim vzduchojemu) ukazovaly hodnotu O bar;

o ukazatel voltmetru napajeni z trakéniho vedeni ukazovala hodnotu 0 V;
o ukazatel registraéniho rychloméru Metra &. 72039 ukazovala hodnotu 0 km.h™;

o pfepinaCe svétlometu a pfednich pozi¢nich svétel ve sméru jizdy viaku byly
v poloze ,Zapnuto®.

Stav osobniho automobilu:

silniéni motorové vozidlo, OA, bylo tovarni znacky Citroén Berlingo;

pfi MU byl OA odraZen levou pfedni Casti vlaku Os 28422 dopfedu vlevo ve sméru
jizdy vlaku a odhozen na sloup trakéniho vedeni €. 8;

OA se v konecném postaveni po MU nachazel mimo pozemni komunikaci, ve
vzdalenosti 32 m od osy ZP, zadni Casti 2,7 m od osy tratové koleje;

OA byl stfetnutim a naslednym narazem na sloup TV znacné destruovan.

Stav infrastruktury a dopravniho znadeni:
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ZP P6309 byl z obou stran oznaden svislymi vystraznymi dopravnimi znackami
A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny“ v reflexni upravé bez
zvyraznéni zlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténymi
vzdy vpravo na pozemni komunikaci;

dale byl ze strany zausténi ucelové komunikace do komunikace mistni umistén na
spole¢ném sloupku ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd jednokolejny“ v reflexni
upravé bez zvyraznéni zZlutozelenym retroreflexnim fluorescencnim podkladem, a to
pro ucastniky silnicniho provozu pfijizdéjicim po ucelové komunikaci;

na zadnich stranach vystraznych kfiz( byly umistény samolepici félie s oznaenim
ZP identifikaénim &islem P6309;

vystrazné kfize byly umistény pfed ZP na pozemni komunikaci ve sméru jizdy OA
vpravo ve vzdalenosti 4,60 m od osy koleje, z opacné strany pozemni komunikace
vpravo 4,15 m od osy koleje;

byly zméfeny hodnoty vzdalenosti svislych dopravnich znacek A 31a ,Navéstni
deska“ (240 m), A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska“ (80 m)
od Zelezni¢niho pFejezdu P6309. Navéstni desky ve sméru jizdy od obce Cenkov,
byly umistény ve vzdalenostech A 31a 270 m (doplnéna dopravni znackou A 30
,Zelezniéni piejezd bez zavor*), A 31b 167 m, A 31c 81 m a ve sméru jizdy od obce
MalSice ve vzdalenostech A 31b 113 m (dopIinéna dopravnimi znackami A 30
,Zelezniéni prejezd bez zavor a E 3a ,Vzdalenost 120 m“), A31c 81 m;

vzdalenost navesti ,Piskejte” ve sméru jizdy vlaku Os 28422, tj. od dopravny D3
MalSice, byla naméfena 394 m od ZP;

vzdalenost naveésti ,Piskejte® ve sméru jizdy od dopravny D3 Sudomeéfice
u Bechyné byla naméfena 363 m od ZP;

vzdalenost osy ucelové komunikace od osy koleje byla naméfena 7 m;
Sifka panelu na ucelové komunikaci byla naméfena 3 m;

vodorovné dopravni znadeni nebylo u ZP pouzito a prostor ZP nebyl monitorovan
kamerovym systémem;

délka prejezdu byla naméfena 10,65 m, Sifka pfejezdu 5,06 m, Sifka pFejezdové
komunikace 7,32 m;

stavebni délka prejezdové konstrukce byla 9,04 m;

vzdalenost zausténi ucCelové komunikace do komunikace mistni od hranice
nebezpe&ného pasma ZP (2,5 m) byla naméfena 4,8 m;

délka rozhledu pro zastaveni D, na ZP P6309 v souvislosti s pfedmétnou MU, tj. ve
sméru jizdy OA, byla vétsi nez 80 m (pfedepsana hodnota pro prfedmétnou
uCelovou komunikaci byla 15 m);

délka rozhledu pro zastaveni D, na ZP P6309 ve sméru jizdy od obce Cenkov byla
vétsi nez 80 m (pfedepsana hodnota pro pfedmétnou mistni komunikaci byla 20 m);
délka rozhledu pro zastaveni D, na ZP P6309 ve sméru jizdy silniénich vozidel od
obce MalSice byla vétSi nez 80 m (pfedepsana hodnota pro predmétnou mistni
komunikaci byla 20 m);
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+ v okoli ZP se nenachazely zadné prekazky ve vyhledu na ZP v souvislosti se
vznikem MU;

« v okoli ZP se nachazel v extravilanu stoZar vedeni vysokého napéti, ktery byl
zarostly u své paty naletovym kfovim, které zplUsobovalo CasteCné preruSovany
vyhled na provozovanou drahu v kvadrantu jizdy silnicnich vozidel ve sméru od
obce MalSice a jizdy vlaku od Zst. Bechyné, tj. mimo moznou pficinnou souvislost
se vznikem MU;

+ povrch pozemni komunikace pfiléhajici k ZP byl Ziviény, pfejezdova vozovka byla
tvofena betonovymi panely;

» stav zlabkul pro okolek DV byl ve vyhovujicim stavu;

* na konstrukci piejezdové vozovky byly zfetelné ryhy a stopy otéru pneumatik, které
vznikly nasledkem narazu viaku do OA.

Povétrnostni podminky: bezvétfi, tma, + 15 °C.
Geografické udaje: rovinaty terén.

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU doslo k:

e usmrceni fidice osobniho automobilu.

PFfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

* HDV (vlak Os 28422) 147 340 K¢;
* zafizeni drahy (naklady na obnoveni provozu) 14 058 K¢;
* zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a souCastech drahy vyCislena celkem na
161 398 K¢.

Pfi MU doslo ke Skodé na:
* osobnim automobilu zn. Citroén Berlingo 150 000 K¢&;
Pfi MU byla Skoda vznikla na jiném majetku vycCislena celkem na 150 000 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dasledku vzniku MU doSlo dne 26. 10. 2022 mezi dopravnami D3 MalSice a Sudoméfice
u Bechyné k pferuseni provozu od 19:32 h do 22:55 h.
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3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 28422, zaméstnanec CD.

Treti strana:
* fidi€ osobniho automobilu.

Ostatni osoby, svédci:
« dirigujici dispeger zst. Bechyné&, zaméstnanec SZ;
» cestujici ve vlaku Os 28422.

ZuCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy ZeleznicCni, kategorie regionaini, Tabor — Bechyne, byla Ceska republika.
Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1,
PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie regionalni, Tabor — Bechyné, byla SZ.

Dopravcem viaku Os 28422 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Os 28422 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 43 HDV: 91547113003 -8 P

Pocet naprav: 8 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 104 1. 505493-29018-1 |P

Potfebnd brzdici procenta (%): 88 2. 505493-29020-7 |P

Skutec€na brzdici procenta (%): 90

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy3Si dovolena rychlost viaku 60

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 28422:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 12 cestujicich;
* vychozi stanici vlaku byla Zst. Tabor, kone¢nou Zst. Bechyné;
+ drzitelem véech DV byly CD;
* pfi MU posSkozené DV je zluté podbarvené.
Skute€ny stav vlaku Os 28422 zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.
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HDV 113.003-8 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 2355/99-V.01,
vydany DU dne 5. 1. 2022. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 1. 5. 2022 s platnosti do 1. 11. 2022 s vysledkem, Ze vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahach a je ve shodé s Technickymi podminkami k uvedené fadé
HDV.

HDV bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat —
registraCnim rychlomérem Metra ¢. 72039.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

19:32:00 h rozjezd vlaku Os 28422 z dopravny D3 MalSice;

dosazeni rychlosti 58 km.h™, nasledovalo okamzité snizovani rychlosti
19:32:50 h s vysokym koeficientem zpomaleni odpovidajici zavedeni rychlo¢inného

brzdéni;

rychlost vlaku 55 km.h”, odskok pisatka rychlostni kfivky rychloméru,
19:32:52 h prujezd Gela vlaku mistem vzniku MU;

rychlost vlaku 0 km.h™", zastaveni vlaku v km 11,091, ti. 72 m za mistem
19:33:00 h vzniku MU.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu oproti realnému Casu byl - 4 min, ¢asy uvadéné
v rozboru rychlomérového zaznamu jsou jiz pfevedeny na Cas realny.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, ze v useku mezi dopravnou D3
MalSice a mistem vzniku MU nebyla stanovena ani tratova rychlost (60 km-h™") viaku Os
28422 prekroCena.

Dne 31. 10. 2022 bylo odborné zpusobilymi osobami dopravce za pfitomnosti inspektora DI
provedeno komisionalni zjisténi technického stavu HDV po MU. Technicky stav DV nebyl
v pricinné souvislosti se vznikem této MU a jeho poSkozeni vzniklo jako nasledek MU.

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpec¢ovaciho systému

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku Os 28422 je vedena v pfimém sméru v urovni
okolniho terénu a klesa 2,6 %o. Jedna se o jednokolejnou, elektrifikovanou trat, v misté MU
s nejvyssi povolenou rychlosti 60 km.h™'. Drazni doprava je organizovana dle § 19
vyhlasky €. 173/1995 Sb. tzv. zjednoduSenym fizenim drazni dopravy. Pravidla pro
organizovani zjednoduseného fizeni a zajisténi bezpecCnosti drazni dopravy stanovuje
vnitini predpis provozovatele drahy SZ D3 a dale vnitfni predpis provozovatele drahy
PND3 Tabor — Bechyné. Sidlo dirigujiciho dispecera je v Zst. Bechyné.

Zelezniéni prejezd umozhuje kFizeni drahy s mistni komunikaci, do které je
v bezprostfedni blizkosti pfejezdu zausténa ucelova komunikace, po které pfijel uzivatel
pozemni komunikace, fidi¢ OA.

Zelezniéni prejezd P6309, v km 11,019 byl jednokolejny, mél Sitku 5,06 m, délku 10,65 m
a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati byl 45°. Pfejezdova konstrukce byla slozena
z betonovych paneld, druh vozovky byl s Zivicnym krytem, asfaltem.

Vystrazné kfize ve sméru jizdy OA byly umisteny na pozemni komunikaci — ucelove
a nasledné po jejim zausténi i na komunikaci mistni v souladu s normou CSN 73 6380.
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Viditelnost vystraznych kfizli ve sméru jizdy OA byla zjisténa na vice nez 80 m. Norma
CSN 73 6380 stanovuje minimalni hodnotu této viditelnosti pro pfedmétnou uéelovou
komunikaci na 15 m. Hodnota sklonu komunikace mistni ve sméru jizdy OA pred ZP je dle
dokumentace provozovatele drahy 3,5 % stoupani.

Provozovatel drahy SZ ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani drahy.
Povinnost provadét pravidelné prohlidky a méfeni zelezni€nich prejezdd, v€etné kontroly
rozhledovych pomérl, stanovuje provozovateli drahy ustanoveni § 26 vyhlasky
&. 177/1995 Sb. Casovy interval pro provedeni prohlidky piejezdl je stanoven v pfiloze
&. 1 této vyhlasky a &ini 12 mésicl. Vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ S2/3 v élancich
75 — 81 urCuje vycet a rozsah kontrol Zelezni¢nich pfejezdl. Vnitfni pfedpis provozovatele
drahy SZ S 4/4 pak v kapitole IV uréuje naplfi prohlidek pfejezd( a postupy pfi zjisténi
zavad.

Provozovatelem drahy SZ byly pfed vznikem MU ve smyslu vyhlasky &. 177/1995 Sb.
a vnitfnich predpisti SZ S2/3 a SZ S 4/4 provadény pravidelné kontroly a prohlidky:

e komplexni prohlidka trati v€etné Zelezni¢niho pfejezdu P6309 byla provedena dne
22. 3. 2022 s vysledkem ,Pri komplexni prohlidce nebyly zjistény Zadné viditelné
zdroje ohroZeni provozovani drahy*;

e pochlzka vrchniho mistra trati Provozniho stfediska Tabor byla provedena dne
20.9. 2022 s vysledkem ,Nebyly zjistény ZzZadné viditelné zdroje ohrozZeni
provozovani drahy*;

e Kkontrolni jizda vedouciho Provozniho stfediska Tabor byla provedena dne 24. 10.
2022 s vysledkem ,Nebyly zjiStény Zadné viditelné zdroje ohroZeni provozovani
drahy*;

e pochlzka obchlzkarem byla provedena dne 26. 10. 2022 s vysledkem ,Nebyly
zjistény zadné viditelné zdroje ohroZeni provozovani drahy*.

Po vzniku MU byla dale odborné zpusobilymi osobami dne 31. 10. 2022 provedena
komisionalni prohlidka pfejezdu. Touto prohlidkou bylo zjisténo, ze ,Nasledkem MU nebyly
v km 11,019 na prejezdu P6309 zjistény Zadné zavady*.

Ze zavéru vySe uvedenych kontrol a prohlidek pfejezdu P6309 a na zakladé méfeni

a ohledani mista vzniku MU vyplyva, Ze stav Zelezni¢niho pfejezdu P6309 nebyl v pfi¢inné
souvislosti se vznikem MU.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro uc€ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 28422 — Zapis se zaméstnancem:

o na poloZzenou otazku, jaky byl jeho zdravotni stav a osobni situace pfed vznikem
MU odpovédél, ze , v poradku®;

o s vlakem Os 28422 odjel z dopravny MalSice v pravidelném cCase (pozn. DI:
odjezd vlaku Os 28422 z dopravny MalSice byl se zpozdénim 2 min);

o od navéstidla ,Vystrazny kolik® (j. od navéstidla ,Vystrazny kolik pro pfejezdy” —
navést ,Piskejte” — pozn. DI) za¢al opakované davat navést ,Pozor;
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o zaregistroval na levé strané podél tratové koleje jedouci automobil, ktery pred
prejezdem zastavil;

o z toho dlvodu zacal opétovné, po celou dobu, co se vlak blizil k pfejezdu,
houkat (davat navést ,Pozor* — pozn. DI);

o tésneé pred prfejezdem se automobil rozjel pfimo pred Celo viaku;
o ihned zacal opét houkat a zaved| rychlocinné brzdéni, ale pfesto doslo k narazu;

o po zastaveni vlaku Sel zajistit soupravu, vyrozumél vlakvedouciho a oznamil
vznik MU dispecerovi do Bechyné;

o vlakvedouci mu poté oznamil, Ze volal slozky IZS a zaroven to, Ze cestujici jsou
v poradku;

o poté vyckal pfijezdu IZS;
» dirigujici dispecer zst. Bechyné — Zapis se zaméstnancem:

o dne 26. 10. 2022 nastoupil na sménu vypravcCiho — dirigujiciho dispeCera zst.
Bechyné;

o dopravni provoz na trati D3 Tabor — Bechyné probihal klidn&, bez rusivych vliv(;
o v dopravné MalSice probéhlo kfizovani vilakii Os 28422 a Os 28423;

o strojvedouci vlaku 28422 si v Case pravidelného odjezdu z dopravny D3 MalSice
v 19:30 h vyzadal pfedepsanym zplUsobem dle ohlaSovaci povinnosti svoleni
k dalSi jizdé do dopravny D3 Sudoméfice u Bechyné a po udéleni souhlasu
kjizdé v 19:30 h z dopravny D3 MalSice odjel (Pozn. DI — rozpor s udaji
z rozboru rychloméru, kdy doslo k odjezdu vlaku z dopravny D3 MalSice v Case
19:32 h);

o v 19:32 h ohlasil (strojvedouci dirigujicimu dispe€erovi — pozn. DI) vznik MU —
stfet (stfetnuti — pozn. DI) s osobnim vozidlem na Zelezni¢nim pfejezdu v km
11,019;

o ohlaseni MU probéhlo dle ohlasovaciho rozvrhu.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:
+ své&dci, cestujici z vlaku Os 28422 — Ufedni zaznam PCR:

o vSichni cestujici uvedli, ze samotnou srazku nevidéli, ale slySeli opakované
houkani vlaku a citili jeho prudké brzdéni.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skute€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 26. 10. 2022 v 19:27 h pfijel vlak Os 28422 do dopravny D3 MalSice, kde je pro tento
vlak tabelarnim jizdnim fadem nafizena ohlaSovaci povinnost a kfizovani s protijedoucim
vlakem Os 28423. Dle hovoru zaznamenaného na zaznamovem zafizeni ReDat3
strojvedouci v souladu s &l. 65 a &l. 67 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZ D3
ohlasil dirigujicimu dispecerovi Zst. Bechyné Cas pfijezdu do dopravny a po vykfiZzovani

21



v

whd Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

s vlakem Os 28423 pozadal o souhlas k odjezdu do dopravny D3 Sudoméfice u Bechyné.
Dirigujici dispeCer strojvedoucimu souhlas k odjezdu udélil.

Po odjezdu z dopravny D3 Malsice strojvedouci, dle svého vyjadieni, b&hem jizdy k ZP
P6309, daval opakované navést ,Pozor”. Na levé strané, na komunikaci vedouci soubézné
s tratovou koleji, zaregistroval jedouci OA, ktery zastavil pfed prejezdem. Pokracoval
v opakovaném davani naveésti ,Pozor”, a to po celou dobu, co se vlak bliZil k pfejezdu.

Kdyz se jedouci vlak Os 28422, dle vyjadreni strojvedouciho, nachazel v bezprostfedni
blizkosti pfed prejezdem P6309, OA se nahle rozjel pfimo pred jeho Celo, a to i pfesto, ze
strojvedouci stale a opakované daval navést ,Pozor, coz potvrdili i cestujici ve vlaku.
Strojvedouci okamzité zavedl rychloinné brzdéni, vzhledem k rychlosti jizdy vlaku
a bezprostiedni vzdalenosti ZP jiz nemohl stfetnuti s OA zabranit.

Nasledkem stfetnuti OA s levou predni €asti vlaku, byl OA odhozen na sloup napajeciho
trakéniho vedeni vlevo ve sméru jizdy vlaku, narazem otoCen o cca 180° a odrazen na
travnatou plochu vedle tratové koleje. K vykolejeni viaku Os 28422 nedoslo.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

e 19:32h vznik MU

* 19:32h strojvedouci vlaku Os 28422 po jeho zastaveni zajistil soupravu,
vyrozumél vlakvedouciho a oznamil vznik MU dirigujicimu
dispecCerovi do zst. Bechyné;

« 19:33h doprovod vlaku (vlakvedouci) Os 28422 ovéfil, zda néktery
z cestujicich neni zranén, a spolu se svédky na misté MU
privolali IZS a snaZili se poskytnout prvni pomoc fidici OA;

 19:35-19:40 h dirigujici dispeCer 2zst. Bechyné ohlasil vznik MU podle
stanoveného Ohlasovaciho rozvrhu;

« 19:49h povéfena osoba O18 SZ ohlasila vznik MU na COP DI jako
stfetnuti vlaku Os 28422 s OA na predmétném Zelezni¢nim
prejezdu pouze se zranénim fidi¢e OA,;

e 20:17 — 23:15 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci SZ a PCR;

« 20:25h povéfenou osobou 018 SZ doslo k upfesnéni nasledkli MU
(usmrceni fidice OA) na COP DI

* 21:50 — 23:15 h ohledani mista vzniku MU zaméstnancem DI,
e 22:25h pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;
e 22:55h obnoveni provozu.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan 1ZS aktivoval v 19:33 h nejprve
vlakvedouci spolu se svédky z mista vzniku MU a nasledné v 19:35 h, tj. 3 minuty po
vzniku MU, dirigujici dispecer zst. Bechyné podle Ohlasovaciho rozvrhu.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky IZS:

+ PCR, KR policie Jiho&eského kraje, UO Tabor, Dopravni inspektorat Tabor;
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+ PCR, KR policie Jihoeského kraje, UO Tabor, Obvodni oddéleni Bechyné;
» Zdravotnicka zachranna sluzba JihoCeského kraje;

+ HZS SZ, Jednotka pozarni ochrany Ceské Budé&jovice:

* HZS JihoCeského kraje, Pozarni stanice Tabor;

» Jednotka sboru dobrovolnych hasi¢t obce MalSice.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

KFiZzeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji musi byt ozna€eno a zabezpeceno. Pfi
kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji ma drazni doprava prednost
pfed provozem na pozemni komunikaci.

Provozovatel drahy ma mj. za povinnost oznacit zelezni¢ni prejezd svislou dopravni
znaCkou A 32a ,Vystrazny kfiz pro zelezniCni pfejezd jednokolejny®. Vystrazny kfiz se
umistuje pfi pravém okraji pozemni komunikace (chodniku) ve sméru jizdy vozidel tak, aby
zadna cast vystrazného kfize nebyla od osy krajni koleje vzdalena méné nez 4 m.
Zelezniéni prejezd P6309 byl oznaden vystraznymi kfizi bez doplnéni dopravnimi
znaCkami P6 ,Stlj, dej pfednost v jizdé!“. Inspektory DI byly po vzniku MU dne 31. 10.
2022 zméreny rozhledové pomeéry ve vSech kvadrantech zelezni¢niho prejezdu, tj. délky
rozhledu pro zastaveni silni¢niho vozidla D,, rozhledové délky L. a rozhledové délky L,.

Rozhledové poméry na ZP P6309 ve sméru jizdy od obce Cenkov:

» délka rozhledu pro zastaveni D, byla vétsi nez 80 m (pfedepsana hodnota pro
predmétnou mistni komunikaci vzhledem k podélnému sklonu pozemni komunikace
v useku pfilehlém k pfejezdu s = 3,5 % je 20 m);

« rozhledové délky L. pro tratovou rychlost v pfilehlych Usecich v; = 60 km-h’
a rychlost silni¢niho vozidla vs = 30 km-h™:

Stanovené hodnoty L, Zjisténé hodnoty L,
vpravo od zaCatku vpravo od zacCatku
trati (zZst. Tabor — vlevo od konce trati trati (zst. Tabor — | vlevo od konce trati
smeér jizdy OA (od zst. Bechyné) |smér jizdy OA a vlaku| (od zst. Bechyné)
a vlaku Os 28422) Os 28422)
95 m 95m vice nez 100 m vice neZz 100 m

* rozhledové délky L, pro tratovou rychlost v pfilehlych Usecich v: = 60 km-h”,
hodnotu D, = 10,65 m, délku nejdelSiho silnicniho vozidla Ds = 22 m a rychlost
nejpomalejsiho silniéniho vozidla vs,= 5 km-h™:
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Stanovené hodnoty L, Zjisténé hodnoty L,

vpravo od zacatku

trati (zst. Tabor —
smér jizdy OA

a vlaku Os 28422)

vpravo od zacatku
trati (zst. Tabor —
smér jizdy OA a vlaku
Os 28422)

vlevo od konce trati
(od zst. Bechyné)

vlevo od konce trati
(od zst. Bechyné)

391,8 m 391,8 m vice nez 400 m vice nez 450 m

Rozhledové poméry na ZP P6309 ve sméru jizdy silniénich vozidel od obce MalSice:

délka rozhledu pro zastaveni D, byla vétsi nez 80 m (pfedepsana hodnota pro
prislusnou mistni komunikaci vzhledem k podélnému sklonu pozemni komunikace
v useku pfilehlém k pfejezdu s =-0,6 % je 20 m);

rozhledové délky L. pro tratovou rychlost v pfilehlych Usecich v; = 60 km-h”
a rychlost silni¢niho vozidla vs = 30 km-h™:

Stanovené hodnoty L, Zjisténé hodnoty L,

vpravo od konce trati
(od zst. Bechyné)

vlevo od zacdatku trati
(od zst. Tabor)

vpravo od konce trati
(od zst. Bechyné)

vlevo od zacatku
trati (od Zst. Tabor)

95 m

95m

vice nez 100 m

vice nez 100 m

* rozhledové délky L, pro tratovou rychlost v pfilehlych Usecich v: = 60 km-h”,

hodnotu D, = 10,65 m, délku nejdelSiho silni¢niho vozidla Ds = 22 m a rychlost
nejpomalejsiho silni¢niho vozidla vs, = 10 km-h™:

Stanovené hodnoty L, Zjisténé hodnoty L,

vpravo od konce trati
(od zst. Bechyné)

vlevo od zadatku trati
(od zst. Tabor)

vpravo od konce trati
(od zst. Bechyné)

vlevo od zacatku
trati (od zst. Tabor)

1959 m

1959 m

vice nez 400 m

vice nez 450 m

V rozhledové délce L, = 20 m vpravo od konce trati (od Zst. Bechyné), v kvadrantu jizdy
silni¢nich vozidel ve sméru od obce MalSice a jizdy vlaku od zst. Bechyné, tj. mimo
moznou pfi¢innou souvislost se vznikem MU, byl v extravilanu umistén ve vyhledu na trat
stozar vedeni vysokého napéti, ktery byl zarostly u své paty naletovym kfovim, které
zpusobovalo ¢aste¢né prerusovany vyhled na provozovanou drahu. Provozovatel drahy
SZ po vzniku MU zajistil odstranéni tohoto nedostatku.

Rozhledové poméry na ZP P6309 v souvislosti s predmétnou MU, tj. ve sméru jizdy

OA:

délka rozhledu pro zastaveni D, byla vétsi nez 80 m (pfedepsana hodnota pro
pfedmétnou ucelovou komunikaci je 15 m);

rozhledové délky L. pro tratovou rychlost v pfilehlych uUsecich v: = 60 km-h™
a rychlost silni¢niho vozidla vs = 30 km-h™:
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Stanovené hodnoty L,

Zjisténé hodnoty L,

vpravo od zacatku
trati (zst. Tabor —

vlevo od konce trati

vpravo od zacatku
trati (zst. Tabor —

vlevo od konce trati

smér jizdy OA (od zst. Bechyné) |smeér jizdy OA a vlaku| (od Zst. Bechyné)
a vlaku Os 28422) Os 28422)
87 m 87 m vice nez 100 m vice nez 100 m

* rozhledové délky L, pro tratovou rychlost v pfilehlych Usecich v: = 60 km-h”,
hodnotu D, = 10,65 m, délku nejdelSiho silniéniho vozidla Ds = 22 m a rychlost
nejpomalejsiho silniéniho vozidla vs,= 5 km-h™:

Stanovené hodnoty L,

Zjisténé hodnoty L,

vpravo od zaCatku

trati (zst. Tabor —
smér jizdy OA

a vlaku Os 28422)

vlevo od konce trati
(od zst. Bechyné)

vpravo od zacatku
trati (zst. Tabor —
smér jizdy OA a vlaku
Os 28422)

vlevo od konce trati
(od zst. Bechyné)

391,8 m

391,8 m

vice nez 400 m

vice nez 450 m

Zjisténi:

Pfi Setfeni byla zjiSténa poruSeni technické normy, tykajici se uloh a povinnosti
provozovatele drahy, mimo pfi€éinnou souvislost se vznikem MU:

¢l. 6.4 CSN 73 6380:

,Na draze celostatni, regionalni, mistni, zkuSebni i vlecce musi byt pred kazdym
Zeleznicnim prejezdem, zabezpeleném pouze vystraznym krizem, umisténo
vystrazné naveéstidlo s navésti ,Piskejte”.

,Vystrazné navestidlo s navésti ,Piskejte” se umisti ...na vzdalenost, rovnajici se
pfedepsané rozhledoveé délce pro nejpomalejsi silni¢ni vozidlo...".

¢l. 7.4.1 CSN 73 6380:

.U prejezdu zabezpeceneho pouze vystraznym kfizem musi byt zajisten neruSeny
rozhled na drahu, t. na celo drazniho vozidla (alespori na jeho horni cast
precnivajici auroveri 2 m nad temeny kolejnic), z vySe 1,0 m nad vozovkou a to
zaroveri:

- v rozhledovém poli pro fidi€e silni¢niho vozidla...”

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni pravnich predpisl, vnitfnich predpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy v pficinné souvislosti se vznikem
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Dopravce je mj. povinen zaijistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z €elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy neprekrocil
nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou
rychlost.

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni pravnich predpisu, vnitfnich predpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti dopravce, jak v pfi€inné souvislosti, tak i mimo
pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésici ode dne zvefejnéni
zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni doporu€eni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespori jednou ro¢né&, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajitovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektu a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.
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4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektl odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Dle § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb. ma pfi kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi
komunikacemi v urovni koleji drazni doprava pfednost pfed provozem na pozemnich
komunikacich. Uzivatelé pozemni komunikace si pred ZelezniCnim prejezdem musi,
v navaznosti na § 28 odst. 1 a § 29 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., pocinat zvlast opatrné,
zejména se musi presvedCit, zda mohou ZelezniCni prejezd bezpe€né prejet, pficemz nesmi
vjizdét na Zeleznini prejezd, je-li jiz vidét nebo slySet pfijizdéjici vlak nebo jiné drazni
vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani.

Dle zaznamenanych dat, Ufednich zaznamd PCR, Zapisu se strojvedoucim vlaku Os 28422
a vysledkd Setfeni MU vyplyva, Ze fidic OA si v rozporu s povinnostmi stanovenymi pravnimi
predpisy nepoCinal pfed ZP P6309 zviast opatrné tim, Ze vjel na zeleznicni prejezd
bezprostfedné v dobg, kdy jiz byl prokazatelné vidét pfijizdéjici vlak a bylo slySet jeho houkani.
Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpisu, tykajici se uloh a povinnosti uzivatele

pozemni komunikace — FfidiCe osobniho automobilu ve vztahu k Zelezniénimu provozu,
v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
.Pri kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.*,

* § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
.Pred Zeleznicnim prejezdem si musi Fidi¢ pocinat zvlast opatrne, zejména se
pfesvédiit, zda muzZe Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.”,

* § 29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd, je-li jiz vidét nebo slyset prijizd&jici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slyset jeho houkani nebo piskani; ...”.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.
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4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dulezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjisStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zuCastnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prabéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni

Ridi& OA byl na ZP P6309 upozomén svislymi dopravnimi znagkami, umisténymi vpravo na
pozemni komunikaci, a to jak ucCelové, tak nasledné i mistni: A 32a ,Vystrazny kfiz pro
zelezni¢ni prejezd jednokolejny” v reflexni Upravé bez zvyraznéni Zlutozelenym retroreflexnim
fluorescencnim podkladem. Uvedené dopravni znaceni na obou pozemnich komunikacich bylo
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v souladu s dopravnimi predpisy pro provoz na pozemnich komunikacich a v dobé ohledani po
vzniku MU neposkozené a dobre viditelné.

Drazni inspekci byly zméfeny hodnoty vzdalenosti svislych dopravnich znacek A 31a
,Navéstni deska“ (240 m), A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska“ (80
m) od Zelezniéniho pfejezdu P6309. Navéstni desky ve sméru jizdy od obce Cenkov, byly
umistény ve vzdalenostech A 31a =270 m, A31b =167 m, A31c = 81 m a ve sméru jizdy
od obce MalSice ve vzdalenostech A31b =113 maA31c=81m..

Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich predpis(, tykajici se uloh a povinnosti vliastnika
mistni komunikace, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:
» Priloha €.1 vyhlasky €. 294/2015 Sb.:

LA 31a Navéstni deska (240 m). ZnaCka se umistuje ve vzdalenosti 240 m pred
Zelezni¢nim prejezdem na néjz upozorriuje;

A 31b Navéstni deska (160 m). ZnaCka se umistuje ve vzdalenosti 160 m pfed
Zeleznicnim prejezdem na néjZz upozorriuje;

A 31c Navéstni deska (80 m). Znacka se umistuje ve vzdalenosti 80 m pfed
Zeleznicnim prejezdem na néjZz upozorriuje”;

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecnosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulac¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné ¢&. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky ¢innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektt

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zicastnénych dopravcu a provozovateld drah

V systému bezpec€nosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjistény
nedostatky.

444 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.
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4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy
Drazni inspekce pozadala Drazni ufad o zaslani niZze uvedenych informaci, a to
v souvislosti se vznikem pfedmétné mimoradné udalosti:
» zaslani vSech opatfeni, ktera byla Draznim ufadem v souvislosti s vySe uvedenou
mimoradnou udalosti jiz uinéna nebo pfijata;
* pocet a vysledné zjisténi provedenych statnich dozorl, které Drazni ufad vykonal
na zelezniCnim prejezdu P6309 se zamérenim na stavebné technicky stav tohoto
Zelezni¢niho prejezdu, a to v obdobi od 1. 1. 2020 do 26. 10. 2022.

Drazni ufad k zZadosti DI sdélil, ze v obdobi 1. 1. 2020 — 26. 10. 2022 na Zzelezni¢nim
prejezdu P6309 nevykonal statni dozor se zaméfenim na jeho stavebné technicky stav.
SoucCasné v uvedeném obdobi nepodnikl konkrétni opatfeni zvlast uréena pro tento
prejezd nad ramec své bézné Cinnosti.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc¢eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémove faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do vzniku pfedmétné MU, na draze celostatni
a regionalni celkem 964 obdobnych pfipadl (stfetnuti vlaku se silni€nimi motorovymi
vozidly na ZP zabezped&enych pouze vystraznymi kFizi), pfi nichZ bylo 64 osob usmrceno,
385 osob utrpélo ujmu na zdravi a vznikla Skoda ve vysi 226 934 079 KC.

Na pfejezdu P6309 DI eviduje ve sledovaném obdobi celkem 3 obdobné MU:

« ze dne 30. 6. 2021, kdy doSlo ke stfetnuti vlaku Sluz 54369 s osobnim
automobilem. Pfi MU nevznikla ujma na zdravi. Celkova Skoda byla vycCislena na
102 332 K¢;

* zedne 7. 10. 2016, kdy doslo ke stfetnuti vlaku Os 28414 s osobnim automobilem.
Pfi MU doslo k ujmé na zdravi fidicky osobniho automobilu a celkova Skoda byla
vycCislena na 68 695 K¢;

» ze dne 28. 12. 2012, kdy doSlo ke stfetnuti vlaku Os 28412 s osobnim
automobilem. Pfi MU nevznikla ujma na zdravi. Celkova Skoda byla vyc€islena na
14 960 K¢.

DI od roku 2012 opakované doporugovala provozovateli drahy SZ (diive SZDC) z divodu
zajisténi  maximalni bezpecnosti na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni
a regionalni, zvySovat uroven zabezpeCeni zZelezniCnich pfejezdli tak, aby pfi
rekonstrukcich a modernizacich trati a Zelezninich pFejezdli uz bylo projektovano
a instalovano pouze svételné prejezdové zabezpecovaci zafizeni doplnéné zavorovymi
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bfevny. DI souasné témito bezpecnostnimi doporuc¢enimi doporucovala Draznimu uradu
prijmout vlastni opatfeni sméfujici k zajisténi realizace vy$e uvedenych bezpelnostnich
doporuéeni i u ostatnich provozovatel(l drah Zelezniénich v Ceské republice. Od 1. 4.
2017, kdy nabyla u€innost novela zakona €. 266/1994 Sb., byla bezpe¢nostni doporuceni
podobného charakteru uréena v souladu s § 53e zakona ¢&. 266/1994 Sb. pouze Draznimu
ufadu. Davodem pro vydani téchto doporuceni byla skute¢nost, ze nejvice stfetnuti se
silnicnimi vozidly s nejvaznéjSimi nasledky se dlouhodobé& odehrava na zZelezni¢nich
prejezdech zabezpelenych pFejezdovym zabezpefovacim zafizenim bez zavor, naopak
dlouhodobé z hlediska nehodovosti a nasledkl je nejpfiznivéjSim druhem zabezpecleni
ZelezniCnich prejezdl pravé prejezdové zabezpecCovaci zafizeni doplnéné o zavorova
brevna. SZ (dfive SZDC) na tato doporuéeni reagovala mj. tak, ze ,v pfipadé nahrady
stavajicich PZM (pfejezdové zabezpeclovaci zafizeni mechanické — pozn. DI) a PZS
(prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné — pozn. DI) moderni technologii bude pri
projektovani preferovano budovani pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni se zavorami,
nebudou-li tomu branit vyznamné technické nebo provozni pfekazky. Instalace
konkrétniho prejezdového zabezpecovaciho zafizeni bude vzdy respektovat platné
rozhodnuti Drazniho ufadu o rozsahu a zpusobu zabezpeceni Zelezni¢niho prejezdu.”.
Drazni ufad mj. zaslal jako opatfeni nasledujici vyjadfeni: ,Drazni dfad, jako drazni
spravni urad tak doporucuje trvale Spravé Zeleznic, jako provozovateli drahy v co nejvy$si
mife zafazovat do planu investic doplneni zavorovych breven ke stavajicimu svételnému
pfejezdovému zabezpecCovacimu zarizeni. Prioritou by mély byt pfejezdy s vysokym
dopravnim momentem a s opakujicimi se mimoradnymi udalostmi.”.

Drazni inspekce stale podporuje doplfiovani zavorovych bfeven u zelezni¢nich prejezdu
(prioritné u téch s vy$8im dopravnim momentem a nepfiznivymi mistnimi podminkami),
avSak v pfipadé vydavani dalSich bezpecnostnich doporuceni u konkrétnich mimoradnych
udalosti zohledriuje specifika daného ZelezniCniho prejezdu a dané bezpelnostni
doporuceni tak vydava v konkrétnéjsi podobé.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P6309 v dobé, kdy se
k nému blizil viak Os 28422, zpusobené jednanim Fidice osobniho automobilu, ktery
se nepresveédcCil, zda muze zelezni¢ni prejezd bezpelné prejet.

Prispivajici faktor nebyl DI zjiStén.
Systémova pficina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the car at the level crossing No. P6309 at the time
when the train No. 28422 was arriving, caused by behavior of the driver of the car,
who did not make sure whether he could safely pass the level crossing.

31



v s s s s v v s

whd Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Dopravce CD nepfijal a nevydal zadna opatieni.
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

Bylo zahajeno jednani s Policii CR, vlastnikem komunikaci a pfislusnym silni¢nim
spravnim ufadem o umisténi dopravni znacky P 6 ,StUj, dej pfednost v jizdé“ pred
prejezdem.

Silniéni spravni tufad M&U Tabor vyzval vlastnika mistni komunikace, Méstys MalSice,
k upravé dopravniho znacCeni pfed prejezdem tak, aby bylo v souladu s pFislusnymi
predpisy.

Vlastnik G&elové komunikace Méstys MalSice, na zakladé podnétu Policie CR a ,Navrhu
opatfeni obecné povahy* silniéniho spravniho ufadu M&U Tabor, instaloval na u&elovou
komunikaci pfed Zelezniénim pFejezdem svislé dopravni znaCeni upozoriujici uzivatele
komunikace, Ze se blizi k prejezdu.

Measures taken since the occurrence
The railway undertaking CD did not take any measures.
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

SZ discussed with the Police of the Czech Republic, the owner of the roads and the
relevant road administration office about the placement of the traffic sign P 6 ,Stop sign” in
front of the level crossing.

The Road Administration Office of the Tabor Municipal Office invited the owner of the local
road, MalSice town, to modify the traffic signs in front of the level crossing so that to be in
compliance with the relevant regulations.

The owner of the purpose-built road, MalSice town, based on the initiative of the Police of
the Czech Republic and the ,Proposal for measures of a general nature” of the Road
Administration Office of the Tabor Municipal Office, installed vertical traffic signs on the
purpose-built road in front of the level crossing, warning road users that they are
approaching to the level crossing.

5.3 Dopliiujici Zjist&ni
U provozovatele drahy SZ:

» CasteCné preruSsovany vyhled na provozovanou drahu (zarostly stozar vedeni
vysokého napéti u své paty) v rozhledové délce L. = 20 m v kvadrantu jizdy
silni¢nich vozidel ve sméru od obce MalSice a jizdy draznich vozidel od dopravny
D3 Sudoméfice u Bechyné. Provozovatel drahy SZ po vzniku MU zajistil odstranéni
tohoto nedostatku;
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» vystrazné navéstidlo s navésti ,Piskejte” ve sméru jizdy draznich vozidel od
dopravny D3 Sudoméfice u Bechyné bylo umisténo v rozporu s prislusnymi
predpisy v nedostatecné vzdalenosti od Zelezni¢niho pfejezdu P6309. Provozovatel
drahy SZ po vzniku MU zajistil odstran&ni tohoto nedostatku.

U vlastnika mistni komunikace Méstyse MalSice:

* umisténi svislych dopravnich znaCek A 31a ,Navéstni deska“ (240 m) a A 31b
,Navéstni deska“ (160 m) od zelezni¢niho prejezdu P6309 nebylo dle
pfedepsanych vzdalenosti. Méstys MalSice byl silniCnim spravnim ufadem vyzvan
k upravé dopravniho znaCeni pfed pfejezdem tak, aby bylo v souladu s pfislusnymi
predpisy.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

* a partially interrupted view of the operated regional railway (an overgrown high
voltage power pole at its foot) in a view length Lr = 20 m in the quadrant of
movement of road vehicle in the direction of the village of MalSice and rolling stocks
movement from the Sudoméfice u Bechyné operating control point. The IM ensured
the removal of this deficiency after the occurrence;

» the warning signal device with the sign ,Whistle” in the direction from Sudoméfice u
Bechyné operating control point was placed in violation of the relevant regulations
at an insufficient distance from the level crossing No. P6309. IM ensured that this
deficiency was removed after the occurrence.

At the owner of the local road of MalSice town:

* the location of the vertical traffic signs A 31a ,Signboard” (240 m) and A 31b
»Signboard” (160 m) from the level crossing No. P6309 was not according to the
prescribed distances. MalSice town was invited by the road administration office to
adjust the road markings in front of the level crossing so that it will be comply with
the relevant regulations.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimorfadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* pfijeti opatfeni, které zajisti zabezpecleni Zelezni¢niho pfejezdu P6309 svételnym
zabezpecCovacim zafizenim doplnénym o zavorova brevna.

Silni€énimu spravnimu ufadu Méstského ufadu Tabor a Méstysu MalSice:

* nasmérovani ucastniki provozu na pozemnich komunikacich instalovanim
dopravniho zafizeni Z 4a Smérovaci deska se Sikmymi pruhy smérem vlevo,
doplnéné tzv. delta bloky pro fyzické oddaleni mista zausténi komunikace ucelové
do komunikace mistni do vétSi vzdalenosti od Zelezni¢niho prejezdu P6309, a tim
vytvofeni moznosti rozhledu u€astnik( provozu na uc€elové komunikaci na drahu
regionalni i vpravo ve sméru jejich jizdy k ZzelezniCnimu pfejezdu;
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* pfipadné doplnéni dalSiho dopravniho znaCeni pred zelezniCnim prejezdem P6309
vedouci ke zvySeni bezpecCnosti a tim snizeni moznosti vzniku mimofadnych
udalosti na pfedmétném zelezni¢nim pfejezdu.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* it is recommended to adopt own measure which ensure safeguarding of the level
crossing No. P6309 by level crossing safety equipment with warning lights and
barriers.

Addressed to the road administration office of Tabor Municipal Office and MalSice town:

« to install the traffic device Z 4a Directional board with slanted lanes to left,
supplemented with delta blocks for physicall moving the crossing roads point to a
greater distance from the level crossing No. P6309, thereby creating the possibility
of a view of traffic participants on the purpose-built road to the regional railway and
to right in the direction of their driving to the level crossing;

» the possible addition of other traffic sign in front of the level crossing No. P6309
leading to increase safety and thereby reduce the possibility of accidents at the
level crossing.

V Ceskych Budé&jovicich dne 12. kvétna 2023

Jaroslav Riha v. r. Ing. Petr Mencl v. .
] inspektor . ) reditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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PRILOHY

Instalovani nového dopravniho znaceni na ucelové komunikaci UK 2

Obr. &. 3: Dopravni znacky A 30, E 7b A 31a Zdroj: DI

Obr. &. 4: Dopravni znacky E 7b, A 31b, A 31c Zdroj: DI
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