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Zdroj: Drazni inspek_é

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudéastnéni:

Nasledky:

Bezprostfedni

2.9. 2020, 8:08 h.

stfetnuti vlaku Os 11414 s osobnim automobilem na Zeleznidnim
prejezdu.

draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Moravské Branice — Oslavany,
mezi zelezniénimi stanicemi Moravské Branice a lvancice, zelezni¢ni
prejezd P3949 v km 3,127.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 11414);

fidi¢ka silniéniho motorového vozidla.

1 osoba usmrcena;
celkova Skoda 68 936 KE&.

priina:

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na zelezni¢ni prfejezd P3949 v dobé, kdy se
k nému blizil vlak Os 11414, zplsobené jednanim Fidicky osobniho automobilu,
ktera na prikaz dopravni znacky ,Stuj, dej pfednost v jizdé!“ nezastavila vozidlo na
takovém misté, aby méla naleZity rozhled na trat, a nepfesvédcila se, zda muize
ZelezniCni prejezd bezpecCné prejet.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

PfiCina v systému bezpecénosti nebyla Drazni inspekci zjiSténa.

Bezpecnostni

doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 2" September 2020, 8:08 (6:08 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 11414 with a car at the
level crossing No. P3949.

Type of train: the regional passenger train No. 11414.

Location: open line between Moravské Branice and lvancice stations, the level
crossing No. P3949, km 3,127.

Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (the IM);

Ceské drahy, a. s. (the RU of the regional passenger train No. 11414);
driver of the car (level crossing user).

Consequences: 1 fatality;
total damage CZK 68 936,-

Causal factor:
* an unauthorized entrance of the car at the level crossing No.
P3949 at the time when the train No. 11414 was arriving, caused
by behavior of the car driver, who did not respect the traffic sign
,otop, give a priority!” and did not stop the car at a place where
she would have a proper view of the track and did not make sure
whether she could safely pass the level crossing.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

BESIP bezpec€nost silnicniho provozu

CDP Centralni dispecerské pracovisté

CDhv Centrum dopravniho vyzkumu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo/vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi€sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO Jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

018 Odbor bezpeé&nosti provozovani drahy SZ

OA osobni automobil

PCR Policie Ceské republiky

PO provozni obvod

PZM pfejezdové zafizeni mechanicke

PZS prejezdoveé zafizeni svételné

Pzz prejezdoveé zabezpeCovaci zafizeni

SD statni dozor

SzzZ stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava Zelezniéni
dopravni cesty, statni organizace (SZDC)

Ul Uzemni inspektorat

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpis(, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

zakon €. 12/1997 Sb.

zakon €. 273/2008 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 294/2015 Sb.

TP 66

CSN 73 6380

vnitfni predpis CD V15/1

v

zadkon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

zakon ¢&. 12/1997 Sb., Zakon o bezpec¢nosti a plynulosti
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon ¢&. 273/2008 Sb., Zakon o Policii Ceské republiky,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofradné
udalosti

v

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

ZASADY ,PRO OZNACOVANi PRACOVNICH MIST NA
POZEMNICH KOMUNIKACICH, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

norma CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a pfechody”,
ve znéni zmeény Z1 z roku 2008

vnitini predpis dopravce CD, ,CD V15/1 Ptedpis pro
provoz a obsluhu brzdovych zafizeni zelezniCnich
kolejovych vozidel“, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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2 SETRENIi A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahjeni Setfeni pfedmétné MU dne 2. 9. 2020.

2.2 Odiavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti a dopadii
MU na provozovatele drahy a dopravce a opravnéni vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b
zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setieni véetné prislusného odivodnéni

MU byla oznamena na COP DI prvotné dne 2. 9. 2020 v 8:32 h jako stfetnuti vlaku Os 11414
s osobnim automobilem na pfedmétném Zelezni¢nim prejezdu s odhadem Skody 50 000 K¢&
a zranénim fidiCe osobniho automobilu. V 8:34 h byl na zakladé téchto informaci DI udélen
souhlas s uvolnénim drahy. V 9:56 h téhoz dne pak bylo ohlaSeni doplnéno o informaci, ze
fidicka osobniho automobilu byla usmrcena.

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: Méstsky Ufad Ivangice (poskytnuty dokumenty z SD,
zaméreného na zvySeni bezpecénosti na ZP po MU).

2.5. Komunikace a konzultace v priubéhu Setifeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI predevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty
Uroveri spoluprace se zastupci subjektt zi&astnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimofadné udalosti vCetné zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

+ mé&feni rozhledovych pomérl na ZP;

+ analyza podkladii vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce, PCR, Mé&stského
uradu lvancice;
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analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného drazniho
vozidla;

podani vysvétleni zuCastnénych zaméstnancul a svédku;
vysledkld komisionalni prohlidky zu¢astnéného DV;

analyza komunikace vypravcCich zst. Moravské Branice a lvanCice zaznamenana
zaznamovym zafizenim.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémui, které se béhem Setieni vyskytly

V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zaveéry, presto DI nize shrnuje problém ohlasovani MU a €innost
jednotlivych sloZzek na misté jejiho vzniku:

v 8:34 h DI vydala souhlas s uvolnénim drahy ihned po té, co se ze strany povérené
osoby (zaméstnance 018 SZ) o MU dovédéla a vyhodnotila obsah prvotniho
ohlaseni (24 min. po vzniku MU) — mj. oznameno zranéni fidicky OA;

v 956 h bylo v dopliujicim ohlaseni z mista MU poveéfenou osobou
(zaméstnancem O18 SZ) zminéno, Ze fidicka OA zemfela;

DI nasledné telefonicky kontaktovala povéfenou osobu SZ, ktera byla na misté MU,
s dotazem, jaka je souCasnha situace z pohledu provedenych zmén na misté MU.
Povéfena osoba provozovatele drahy DI sdélila, Ze zmény provedeny doposud
nebyly, protoze PCR provadi vlastni méfeni prejezdu (stejné jako CDV, které na
misto MU také vyjelo);

v 10.21 h DI oznamila SZ vyjezd na MU z davodu zavaznosti MU a skute&nosti, ze
misto MU bylo zachovano, tedy bylo mozné objektivné provést ohledani mista MU;

na misto MU dorazila DI v 11:16 h a zjistila, Ze PCR a CDV stale &innost neukonéily
a vlak stale stoji na misté zastaveni po MU;

DI provedla ohledani mista MU a v 11:55 h udélila souhlas s uvolnénim drahy;

mérfeni prejezdu DI nebylo zavislé na provozovani drazni dopravy a na misté MU
i po udéleni souhlasu DI stale pokracovali v €innosti zaméstnanci CDV a PCR;

PCR dala svij souhlas se zahajenim odklizovacich praci az ve 12:15 h;
teprve po té se slozité zacalo fesit, jak dostat vrak OA z koleje;

provozovani drahy a drazni dopravy bylo nasledné obnoveno az v 17:45 h, a to
pravé kvdli slozitému vyprostovani vraku OA z koleje a naloZzeni na odtahové
vozidlo.

Z prostého srovnani vSech vySe uvedenych Casu tedy vyplyva, Ze méfeni parametr
predmétného pfejezdu a Setfeni ze strany DI nikterak neovlivnilo (neopozdilo) obnoveni
provozovani drahy a drazni dopravy.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

10
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2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na Zelezni¢nim pfejezdu;

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 2. 9. 2020.

Cas: 8:08 h.

Misto: draha Zeleznicni, kategorie regionalni, Moravske Branice — Oslavany,
ZP P3949, tratova kolej mezi zst. Moravské Branice — lvancice, km
3,127.

GPS soufadnice:  49.0948636N, 16.4020036E.

3.1.3 Popis mista udalosti

ZP P3949 lezi na draze Zelezniéni, kategorie regionalni, Moravské Branice — Oslavany,
mezi zst. Moravské Branice a IvancCice, km 3,127. V mezistani¢nich Usecich je draha
jednokolejna. Vlak Os 11414 odjel ze zst. Moravské Branice na tratovou kolej ve sméru do
zst. lvancCice ze 3. stanini koleje. Odjezd vlaku byl zabezpe€en normalni obsluhou SZZ
typu ESA 11 v zZst. Moravské Branice, obsluhovaného vypravéi z JOP, umisténého
v dopravni kancelafi. Vlak pokracoval jizdou az na ZP P3949, kde doslo ke stfetnuti
s osobnim automobilem.

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno ve sméru proti jizdeé vlaku Os 11414, od mista
kone¢ného postaveni ¢ela HDV 95 54 5 842 004-4 (dale jen HDV) v km 3,215, pfes ZP
P3949 az do km 2,847 v tratové koleji.

Ohledanim mista MU bylo mj. zjiSténo:

Stav infrastruktury:

Parametry ZP P3949, z pohledu vypo&tu rozhledovych pomér, naméfenych
hodnot a nazv( veligin, byly posuzovany a jsou uvadény v souladu s CSN 73 6380
ve znéni zmény Z1 z roku 2008 (provozovatel drahy na dotaz DI na misté MU
sdélil, Zze na pfejezdu P3949 nerealizoval zménu rychlosti nejpomalejsiho silniéniho
vozidla na 10 km.h™, kterou umozfiuje zn&ni normy CSN 73 6380, platné v dobé&
vzniku MU). Ke stfetnuti do$lo na jednokolejném ZP, zabezpe&eném z obou stran
dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz“, doplnénou dopravni znackou P 6 ,Stqj,
dej prfednost v jizdé“. Umisténi vySe uvedenych svislych dopravnich znacek na
spolecném sloupku bylo ve sméru jizdy vlaku od Zst. Moravské Branice 4,2 m vlevo
a 4,1 ma 6,3 mvpravo od osy koleje.
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Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU ' R ' " Zdroj: PCRaDI

Ml’sto stretnuﬂ

pIE]EZd P3949

.- ) r m—(l . g - 7 g

D, — délka méfena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace byla zjisténa 8,96 m
(je potfebna pro vypocet rozhledové délky pro nejpomalejsi silniéni vozidlo, dale
rozhledova délka L,). PoZzadovana hodnota L, byla vypoltena na 150 m. Svisla
dopravni znacka B17 ,Zakaz jizdy vozidel nebo souprav presahujicich dovolenou
mez“, umist&na v mist& vjezdu na u&elovou komunikaci k ZP ve sméru od silnice
/152, zakazovala pies ZP jizdu vozidel del§ich nez 6 m. Rychlost jizdy DV pres ZP
byla z obou stran 50 km.h".

Ve tfech kvadrantech byla naméfena rozhledova délka L, vyhovujici. Rozhledova
délka L, v kvadrantu vpravo ve sméru jizdy DV od Zst. Moravské Branice byla
naméfena 140 m, coz je pro vozidlo o délce 6 m nevyhovujici (vozidlo zu¢astnéné
na MU mélo délku 3,84 m). Na tuto skutenost byla povéfena osoba provozovatele
drahy upozornéna DI neprodlené po zjisténi na mist¢ MU a nasledné byla tato
skuteCnost zaslana povéfena osobé provozovatele drahy i formou e-mailové
komunikace.

Pfedmétna rozhledova délka vpravo ve sméru jizdy DV byla posuzovana v pficinné
souvislosti s jizdou OA, zu€astnéného na MU. Vzhledem k délce OA pouze 3,84 m
byla pozadovana rozhledova délka L, pro néj vypoc¢tena na vzdalenost 120 m.
Zjisténa rozhledova délka 140 m, naméfena v pfedmétném kvadrantu, tak byla pro
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OA vyhovuijici. Dale byly pfi méfeni ZP zji$tény nedostatky v umisténi vystraznych
navéstidel s navésti ,Piskejte” (dale Vystrazny kolik). Jejich umisténi na vzdalenost
vétsi nez pozadovanych 250 m (270 m a 280 m) neodpovidalo ustanoveni kapitoly
6.4 Vystrazna navéstidla na draze normy CSN 73 6380. Toto zjisténi nebylo
v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, nebot nezpusobovalo pozdni pozadavek na
davani navésti ,Pozor‘ houkackou jedoucich DV k ZP. Viditelnost svislého
dopravniho znaceni (dopravnich znacek A 32a a B 6) pro bezpecné zastaveni fidiCe
pred piejezdem (parametr D) byla z obou stran ZP del$i neZ poZadovanych 15 m.

Ohledanim vlaku bylo zjiSténo:

Vlak Os 11414 zastavil Celem HDV na tratové koleji mezi zst. Moravské Branice
alvangice v km 3,215, tj. 88 metrl za ZP P3949. Vlak byl sestaven z HDV
842.004- 4, jedouciho stanovistém strojvedouciho &. 1 v &ele. Celo i konec viaku
byly oznaceny predepsanymi navéstmi. HDV bylo poSkozeno, byla zjisténa znicena
elektricka zasuvka a kabelaz k ni, ohnuta stupaCka na strané stanovisté
strojvedouciho, madlo pod levym naraznikem, poskozeny lak a deformovana
snéhova zabrana. Vlak mél celkem 1 drazni vozidlo, délku 26 m, 4 napravy,
hmotnost 53 t, potfebna brzdici % 100, skuteéna brzdici % 112. Vlak byl brzdén
|. zpGsobem brzdéni v rezimu brzdéni P. PCR byla provedena zkouska
strojvedouciho na poziti alkoholu s negativnim vysledkem. Na HDV byla DI
zdokumentovana vlakova dokumentace.

Strojvedouci predloZil Licenci vydanou Draznim ufadem, platnou od 24. 3. 2017 do
24. 3. 2027. Dale bylo predlozeno Osvédceni strojvedouciho, vydané dopravcem
CD, platné od 1. 6. 2017.

Ostatni:

OA tovarni znacky Fiat Punto byl ve vlastnictvi fidicky. Skoda na OA, dle vyjadfeni
PCR, byla odhadnuta na 20 000 K¢&. Pfi vzniku MU nedo$lo k uniku provoznich
kapalin, k ekologické havarii podle sdéleni velitele zasahu HZS nedoslo.

Povétrnostni podminky: jasno, + 17 °C, klid, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: misto MU se nachazi v Casti traté, vedené v pfimém sméru

v zalesnéném svahu. Najezd na prejezd ze strany od silnice
[1/152 je ve stoupani. Najezd na prejezd od rekreacni oblasti
(smér jizdy OA zucCastnéného na MU) je v roviné s terénem
a télesem drahy.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény Zadneé opravné nebo udrzbove prace.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU doslo k:

usmrceni Fidicky osobniho automobilu.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:
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* HDV (vlak Os 11414) 42 450 K¢;
« zafizeni drahy 6 486 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a Zivotnim prostredi
vycCislena celkem na 48 936 KCc.

Pri MU doslo ke Skodé na:

¢ o0sobnim automobilu Fiat Punto 20 000 Ké.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycCislena celkem na 20 000 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dasledku vzniku MU doSlo mezi zst. Moravské Branice a IvanCice k preruSeni
provozovani drazni dopravy, a to od 8:08 h do 17:45 h. Odfeknut v ¢asti své trasy byl vlak
Os 11414. Celkem byly zpozdény 4 vlaky osobni dopravy o 339 minut. Za 17 vlakd osobni
dopravy byla zajisténa nahradni autobusova doprava.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zii€astnénych subjektt
Zucastnéné osoby za:

Dopravce CD, a. s.:

» strojvedouci vlaku Os 11414, zaméstnanec CD.
Treti strana:

* fidicka osobniho automobilu.
Ostatni osoby, svédci:

* vypravCi Zst. Moravské Branice, zaméstnanec SZ.

Zudastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Moravskeé Branice — Oslavany, byla
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Moravské Branice — Oslavany byla SZ.

Dopravcem vlaku Os 11414 byly CD, se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak Os 11414 Sestava vlaku (motorovy viz): Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 26 HDV: 95 54 5 842 004-4 P

Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 53

Potfebna brzdici procenta (%): 100

Skutec€na brzdici procenta (%): 112

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost viaku 50

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 11414
vlak tvofil samostatny &tyfnapravovy, dvoupodvozkovy motorovy vuz fady 842.
drzitelem HDV (motorového vozu) 842 004-4 byly CD.

HDV

842 004-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — ,Elektronicky rychlomér typové fady RE1xx“, €. 2014, od firmy
UniControls—Tramex s.r.o.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

8:04:34 h
8:06:08 h

8:06:32 h

8:08:27 h

8:08:32 h

8:08:37 h

8:08:47 h
8:08:48 h

8:08:49 h
8:09:01 h

vlak odjel ze Zst. Moravské Branice;

zacatek prekroeni nejvy$Si dovolené rychlosti 50 km.h" o max.
3 km.h"" ve vzdalenosti 969 m pred piejezdem;

konec prekroéeni nejvyssi dovolené rychlosti 50 km.h™ o max. 3 km.h”’
ve vzdalenosti 605 m pred prejezdem;

303 m pied mistem stfetnuti na ZP P3949 registrovano prvni pouziti
houkacky strojvedoucim a davani navésti ,POZOR

224 m pfed mistem stfetnuti na ZP P3949 registrovano druhé pouziti
houkacky strojvedoucim a davani navésti ,POZOR;

160 m pred mistem stfetnuti na ZP P3949 je registrovano tfeti pouZiti
houkacky strojvedoucim a davani navésti ,POZOR;

v rychlosti 49 km.h™ registrovano pouZziti rychloginného brzdéni;

27 m pfed mistem stfetnuti na ZP P3949 registrovano &tvrté pouziti
houkacky strojvedoucim a davani navésti ,POZOR

v rychlosti 45 km.h™" doslo ke stfetnuti s OA na ZP P3949;
vlak Os 11414 zastavil 88 m za ZP ve sméru jizdy v km 3,215.

SkuteCny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci. Strojvedouci
vlaku Os 11414 béhem jizdy k ZP prekroc€il ve vzdalenosti 969 az 605 m pfed ZP nejvyssi
dovolenou rychlost 50 km.h™" 0 max 3 km.h™". Vzhledem ke skute¢nosti, Ze k prekroéeni
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rychlosti do$lo ve velké vzdalenosti od rozhledového pole pro bezpe&né prejeti ZP
silniénimi vozidly, neni tato skuteCnost v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpe€ovaciho systému

Trat v misté MU ve smeéru jizdy vlaku je vedena v pfimém sméru v zalesnéném svahu
a klesa 8,04 %o. Jedna se o jednokolejnou trat, s nejvy$si povolenou rychlosti 50 km.h™.

ZP v km 3,127 ma $itku 3,9 m, stavebni délku 5,00 m, délku D, pro vypoget rozhledovych
pomért dle CSN 73 6380 ma 8,96 m a uhel kfizeni pozemni komunikace s drahou je 38°.
Pfejezdova konstrukce je tvofena betonovymi panely. Mistni komunikace pfiléhajici k ZP je
ugelovou komunikaci — nezpevnéna vozovka, ve sméru jizdy OA je pfed ZP vedena
v mirném klesani s podélnym sklonem 3,0 %. ZP je z obou stran oznaden vystraznymi
kfizi, umisténymi vpravo pfi pravém okraji komunikace. Vystrazné kfize jsou doplnény
dopravnimi znackami P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!“, umisténymi pod vystraznymi kfizi na
spolec¢ném sloupku. Dopravni moment je dle dokumentace provozovatele drahy 1250.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v€etné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 11414 — Zapis se zaméstnancem:

o s vlakem se blizil k ZP u zastavky Ivangice letovisko, kde vlak podle jizdniho
fadu nezastavoval;

o pfi rychlosti vlaku 50 km.h™' a vzdalenosti cca 20 m pred ZP uvidél, jak k ZP
prijizdi OA;

o OA nezpomaloval, a proto pouzil lokomotivni houkacku a zavedl rychloginné
brzdéni;

o doslo ke stfetnuti a vlak zastavil cca 90 m za ZP;

o pfed jizdou v useku, ve kterém dosSlo k MU, neobdrzel zZadné informace
o nutnosti opatrné jizdy nebo snizeni nejvyssi dovolené rychlosti viaku;

o po vzniku MU ihned volal vyprav€i zst. Moravské Branice a na telefonni €islo
112.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

» vypravCi Zst. Moravské Branice — Zapis se zaméstnancem:

o v Case odpovidajicim grafikonu vliakové dopravy vypravila viak Os 11414 ze Zst.
Moravské Branice;

o po navratu do dopravni kancelare sledovala jizdu vlaku na monitoru JOP;

° béhem kratke doby po odjezdu vlaku Os 11414 volal strojvedouci, ze doslo ke
stfetnuti s OA na ZP v prostoru zastavky lvancice letovisko;

o neprodlené poté postupovala dle Ohlasovaciho rozvrhu.
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3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

V 8:04:34 h odjel vlak Os 11414 ze Zzst. Moravské Branice do zst. Ivancice. Tvofilo ho
samostatné HDV — motorovy viz 842 004-4 dopravce CD. V 8:08:27 h, 303 m pied
mistem stfetnuti na ZP, poprvé strojvedouci pouzil houkacku a dal navést ,POZOR*.
Vzdalenost odpovidala viditelnosti neproménného navéstidla ,Vystrazny kolik",
umist&ného 280 m pred ZP. Zvukovou navést do stfetnuti na ZP pouZil strojvedouci jesté
3x, posledni byla dana ve vzdalenosti 27 m pred prijezdem vlaku pies ZP. Ve vzdalenosti
cca 20 m pred ZP strojvedouci uvidél OA, ktery z pravé strany ve sméru jizdy vlaku vjel
bez zastaveni na ZP. Strojvedouci na zji$ténou skutednost reagoval zavedenim
rychloCinného brzdéni. Pro kratkou vzdalenost jiz nebylo mozné stfetnuti zabranit.
Nasledkem stfetnuti byl OA sunut ve sméru jizdy viaku, pficemzZ byl postupné devastovan.
Vlak v kone&ném postaveni po MU zastavil éelem ve vzdalenosti 88 m za ZP. K vykolejeni
DV vlaku nedoslo.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

« 8:09h strojvedouci vlaku Os 11414 ohlasil vznik MU vypravCi Zst. Moravské
Branice;

* 8:09 h strojvedouci vlaku Os 11414 ohlasil vznik MU na Cislo tisfiové linky 112;

e 810h vypravCi zst. Moravské Branice ohlasila vznik MU dle ohlaSovaciho
rozvrhu na IZS;

e 8:15h vypravCi zst. Moravské Branice ohlasila vznik MU dle ohlasovaciho
rozvrhu vedoucimu dispecerovi CDP Prerov;

« 820h vypravCi zst. Moravské Branice ohlasila vznik MU dle ohlasovaciho
rozvrhu pracovnikovi nehodové pohotovosti SZ, PO Brno;

« 8:25h vedouci dispeger CDP Perov ohlasil vznik MU povéfené osobé 018 SZ;
« 8:32h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;

* 11:16 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DlI;

* 11:55 h pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

* 17:45 h obnoveni provozu v tratové koleji.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan I1ZS aktivoval jako prvni v 8:09 h,
tji. 1 minutu po vzniku MU, strojvedouci vlaku Os 11414. Nasledné slozky IZS kontaktovala
v 8:10 h i vypravci Zst. Moravské Branice.

Na misté MU zasahovaly nasledujici sloZky IZS:
+ PCR, Dopravni inspektorat Brno-venkov;
» Zdravotnicka zachranna sluzba Jihomoravského kraje;
+ Hasiésky zachranny sbor SZ, JPO Brno.
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, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Strojvedouci je pfi Fizeni viaku, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona ¢&. 266/1994 Sb.,
§ 35 odst. 1 wyhlasky & 173/1995 Sb. a prislusnych ustanoveni vnitfnich predpist
provozovatele drahy SZ a dopravce CD mj. povinen fidit DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozorovat trat' a navésti a jednat podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy neprekroCit nejvyssi
dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost. Pred ZP
s vystraznymi koliky, tzn. také pfed ZP P3949, musi strojvedouci k varovani osob davat navést
,Pozor* opakovang, a to nejméné tfikrat od t&chto vystraznych koliki az k ZP, pfiemz navést
,Pozor* nemusi opakovat, jestlize zjistil, Ze se k ZP nebliZi uzivatel pozemni komunikace.

Strojvedouci vlaku Os 11414 ve vzdalenosti 969 m az 605 m pred ZP P3949 prekrogil
nejvy$8i dovolenou rychlost viaku 50 km.h™" az 0 3 km.h™".

Protoze k prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti doslo pfed mistem zacatku rozhledoveého pole,
ve kterém musi byt fidiCi motorového vozidla umoznéna nerusena viditelnost predniho Cela
vlaku Os 11414 (alespori na jeho horni ¢asti pfecCnivajici 2 m nad temena kolejnic) od urovné
vystrazného kfize ZP P3949, umisténého vpravo ve sméru jizdy vlaku, a vzhledem k chovani
fidicky OA pred ZelezniCnim pfejezdem (nezastaveni na prikaz dopravni znacky P 6), nelze
tento nedostatek posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU.

KFiZzeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji musi byt oznaceno a zabezpec€eno. P¥i
kfizeni zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji ma drazni doprava, podle § 6
odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb., pfednost pfed provozem na pozemni komunikaci. KFizeni
jednokolejné drahy Zeleznicni s pozemni komunikaci v urovni koleji oznacCuje provozovatel
drahy svislou dopravni znackou A 32a ,Vystrazny kfiz pro Zeleznicni pfejezd jednokolejny®.
Vystrazny kfiz se umistuje pfi pravém okraji pozemni komunikace ve sméru jizdy silnicnich
vozidel tak, aby zadna €ast vystrazného kfiZze nebyla od osy krajni koleje vzdalena méné nez
4 m. ZP muze byt podle § 4 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb., ve spojeni s &l. 6.3.2 pism. ¢) a &l.
7.2.5 CSN 73 6380, zabezpeden pouze vystraznym kfizem, pokud tratova rychlost v prilehlém
Useku trati k ZP neni vétsi nez 60 km.h™" a jeho dopravni moment nepresahne hodnotu 10 000.
Mezi ulohy a povinnosti provozovatele drahy, vyplyvajici z provozovani pfejezdu dle normy
CSN 73 6380, patfi i zajisténi a udrzovani rozhledovych délek pro nejpomalejsi silniéni vozidlo
L, a umistovani vystraznych kolikt, které je nize uvedeno jako nedostatek mimo pficinnou
souvislost.

P¥i Setfeni nebylo zjisténo poruseni pravnich pFedpisvl"J, vnitinich pFevdpisG a technickych norem,
tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ a dopravce CD v pfi¢inné souvislosti se
vznikem MU.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho a vnitfniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:

PrekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti strojvedoucim viaku:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
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,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

* § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za

Jizdy neprekrocCila nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim radem nebo
nafizenou omezenou rychlost®;

+ &l. 171 pism. b) vnitfniho predpisu CD V15/I:

»Strojvedouci vedouciho (hnaciho) vozidla viaku musi pfi spravném ucinkovani
prabézné brzdy v zavislosti na aktualnich tratovych podminkach, okamZité
dopravni situaci a skutecné okamZzité rychlosti viaku zajistit:

b) SniZzeni rychlosti viaku na hodnotu poZadovanou navéstmi, pfedpisovymi
ustanovenimi nebo vydanymi pokyny*;

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjiSténo poruSeni technické normy, tykajici se uloh a povinnosti
provozovatele drahy, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:

Umisténi vystraznych koliku:
+ ¢l.6.3.4 CSN 73 6380:
sJe-li rozhledova délka pro nejpomalejsi silnicni vozidlo mensi nez 250 m, umistuje

se vystrazny kolik na vzdalenost 250 m, mérenou v ose koleje od priseciku osy
komunikace s osou koleje na prejezdu®.

Zajisténi rozhledové délky L,:
+ ¢&l.7.4.1 CSN 73 6380:
,U pfejezdu zabezpeleneého pouze vystraznym kfizem musi byt zajiStén neruSeny

rozhled na drahu, tj. na Celo drazniho vozidla (alespori na jeho horni c&ast
pfecnivajici 2 m nad temeny kolejnic), z vyse 1,0 m nad vozovkou a to zaroveri: ...

— v rozhledovém poli pro fidi¢e nejpomalejSiho silni¢niho vozidla (podle 7.4.3)

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vyse uvedeny ¢&l. 7.4.1 CSN 73 6380 do
souvislosti s definiCnim:

« ¢.7.4.6.7 CSN 73 6380:

»,Rozhledova délka pro nejpomalejsi silnicni vozidlo L, je délka useku drahy pred
pfejezdem (a za pfejezdem pro drazni vozidla opaéného sméru), kterou projede
Celo drazniho vozidla tratovou rychlosti za dobu, potfebnou pro Fidice
nejpomalejsiho silnicniho vozidla, aby s vozidlem stacCil spolehlivé opustit
nebezpecné pasmo prejezdu. Vypocet L, viz pfiloha C.*.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.
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4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarFizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vyrobcu dréaznich vozidel nebo jinych
dodavatelu Zelezni¢nich produkta.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe€¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona &. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho uradu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkd. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésici ode dne zvefejnéni
zaveérecne zpravy obsahujici jemu urCené bezpecénostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédcCeni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecCnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zZeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifika€ni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

UzZivatelé pozemni komunikace, {j. také fidicka OA, si pfed ZP musi, v navaznosti na § 28 odst.
1 z&kona &. 361/2000 Sb., podinat zvlast opatrn&, zejména se musi presvédéit, zda miize ZP
bezpe&né prejet, pficemz nesmi vjizdét na ZP, je-li jiz vidét nebo slySet pFijizdgjici viak nebo jiné
DV nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani. Je-li ZP zabezpe&en pouze vystraznymi kFiZi
dopInénymi svislymi dopravnimi znackami P 6 ,St(j, dej pfednost v jizdé!" a pfed nebezpecnym
pasmem ZP na piejezdové vozovce neni vyznadena vodorovna dopravni znacka V 5 ,PFina
&ara souvisla“, musi fidi¢ pfed ZP zastavit vozidlo na takovém misté, odkud méa naleZity rozhled
na trat.

Zjisténi:
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Pri Setfeni bylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti jinych osob nebo subjektu v pfi€inné
souvislosti se vznikem MU.

* §6 odst. 3 zdkona €. 266/1994 Sb.:

.Pri Kkfizeni ZelezniCni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prednost pred provozem na pozemnich komunikacich®;

* § 28 odst. 1 zdkona €. 361/2000 Sb.:
.Pred Zeleznicnim prejezdem si musi Ffidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se
presvédcit, zda mize Zeleznic¢ni prejezd bezpecné prejet.”;

* § 28 odst. 5 zakona €. 361/2000 Sb.:

.Pred Zeleznicnim pfejezdem, u kterého je umisténa dopravni znacka ,Stuj, dej
prednost v jizdé!“ musi fidi¢ zastavit vozidlo na takovém misté, odkud ma nalezity

J .

rozhled na trat.*

* §29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd, je-li jiz vidét nebo slyset pfijizdé&jici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slyset jeho houkani nebo piskani; ...“.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a udpravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za uadrzbu
draznich vozidel, udrzbafskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbafskych sluzeb.
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4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Zaméstnavatel zajisti u zaméstnancu podminky pro odpocinek pred
sménou a v prib&éhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostirednim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostredim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
PFi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpecénosti zi€astnénych dopravcu a provozovatela drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.
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4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

Dne 9. 9. 2020 obdrzel Mé&stsky ufad Ivandice dokument od PCR s nazvem ,Upozornéni
k zajisténi BESIP — Zelezni¢ni prejezd P3949“. Obsah dokumentu byl vySe uvedenému
Ufadu pfedan jako podnét PCR dle ,§ 1 zakona &. 12/1997 Sb. a dale ustanoveni § 14
a § 15 zakona €. 273/2008 Sb.*

Zjisténi PCR v dokumentu se tykalo:

* svislé dopravni znacky P 6, jejiz provedeni nebylo v souladu s vyhlaskou
€. 294/2015 Sb. Trvalé dopravni znacCeni bylo na sloupku s natérem pro dopravni
znaceni pfechodné upravujici provoz na pozemni komunikaci (pozn DI: dle TP 66,
kapitola 4.6.3 Podpérny sloupek);

* zvazeni doplnéni svételného PZZ, popfipadé PZZ se zavorami, k zajisténi vetsi
bezpecnosti na ZP;

* zpevnéni povrchu vozovky ucelové komunikace alesporn 5 m z obou stran prejezdu.

Dne 14. 9. 2020 DI predala povérené osobé provozovatele drahy upozornéni na zavady,
zjisténé mimo pficinnou souvislost v dobé ohledani mista MU:

« umisténi navéstidel ,Vystrazny kolik® od ZP ve vzdalenosti 280 m a 270 m
nereflektuje skute€nost, tykajici se vypocteného parametru L, mensiho nez 250 m,
v navaznosti na pravidlo z druhého odstavce kapitoly 6.4 Vystrazna navéstidla na
draze normy CSN 73 6380, platné v dobé vzniku MU;

« ve sméru jizdy motorovych vozidel k Zelezniénimu ZP od rekreaéni oblasti (pfes
parcely 2770/1 a 2770/3 Katastralniho uzemi lvancice), po v terénu patrné uceloveé
komunikaci, neni fidi€ upozornén na zakaz jizdy vozidel nebo soupravy
pfesahujicich dovolenou mez pres ZP (svisla dopravni znacka B 17 ,Zakaz jizdy
vozidel nebo souprav presahujicich dovolenou mez“, umisténa pouze v misté
najezdu na ucelovou komunikaci k pfejezdu ve sméru od silnice 11/152, zakazovala
jizdu vozidel pres prejezd delSich nez 6 m).

V kapitole 5.2. této ZZ je uvedena reakce Méstského ufadu Ivancice na vySe uvedena
zjisténi PCR a DI ve vystupnim dokumentu z SD s nazvem ,Pfedani protokolu ze statniho
dozoru* a provozovatele drahy SZ ve vystupnim dokumentu ,Vyhodnoceni pFigin
a okolnosti vzniku MU,

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcéeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc&eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 az do vzniku predmétné MU celkem 865 obdobnych
pfipadl (stfetnuti vliaku se silni€nimi motorovymi vozidly na ZP zabezpelenych pouze
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vystraznymi kfizi), pfi nichz bylo 59 osob usmrceno, 340 osob utrpélo Ujmu na zdravi
a vznikla Skoda ve vysi 187 665 153 KC. PriCinou vzniku vSech téchto MU bylo nedovolené
vjeti silnicnimi motorovymi vozidly na ZP v dobé, kdy se k nému blizil viak.

Na ZP P3949 ve sledovaném obdobi DI neeviduje z4dnou MU.

DI od roku 2012 opakované doporugovala provozovateli drahy SZ (dfive SZDC), z diivodu
zajisténi maximalni bezpecCnosti na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni
a regionalni, zvySovat Uroven zabezpeéeni ZP tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich
trati a ZP uZ bylo projektovano a instalovano pouze svételné prejezdové zabezpedovaci
zafizeni doplnéné zavorovymi bfevny. DI sou€asné témito bezpecnostnimi doporucenimi
doporuéovala DU pfijmout vlastni opatfeni smétujici k zajisténi realizace vy$e uvedenych
bezpe&nostnich doporudeni i u ostatnich provozovateld drah Zelezniénich v Ceské
republice. Od 1. 4. 2017, kdy nabyla ucinnost novela zakona €. 266/1994 Sb., byla
bezpecnostni doporuceni podobného charakteru urena v souladu s § 53e zakona
8. 266/1994 Sb. pouze DU. Davodem pro vydani t&chto doporuéeni byla skutenost, ze
nejvice stretnuti se silnicnimi vozidly s nejvaznéjsimi nasledky se dlouhodobé odehrava na
ZP zabezpedenych prejezdovym zabezpedovacim zafizenim bez zavor, naopak
dlouhodobé z hlediska nehodovosti a nasledkd je nejpfiznivéjsim druhem zabezpeéeni ZP
pravé prejezdové zabezpedovaci zafizeni doplnéné o zavorova bfevna. SZ na tato
doporuceni reagovala mj. tak, ze ,v pfipadé nahrady stavajicich PZM a PZS moderni
technologii bude pri projektovani preferovano budovani prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni se zavorami, nebudou-li tomu branit vyznamné technické nebo provozni
prekazky. Instalace konkrétniho prfejezdového zabezpeclovaciho zarizeni bude vZdy
respektovat platné rozhodnuti Drazniho dfadu o rozsahu a zpulsobu zabezpecleni
Zeleznicniho prejezdu.“. DU mj. zaslal jako opatieni nasledujici vyjadfeni: ,Drazni urad,
Jako drazni spravni urad tak doporucuje trvale Spravé Zeleznic, jako provozovateli drahy
v co nejvyS$Si mife zafazovat do planu investic doplnéni zavorovych breven ke stavajicimu
svételnému prejezdovéemu zabezpecCovacimu zafizeni. Prioritou by mély byt prejezdy
S vysokym dopravnim momentem a s opakujicimi se mimoradnymi udalostmi.”.

DI stale podporuje doplfiovani zavorovych bfeven u ZP (prioritné u téch s vy$§im
dopravnim momentem a nepfiznivymi mistnimi podminkami), avSak v pfipadé vydavani
dal$ich bezpeénostnich doporudeni u konkrétnich MU zohledfiuje specifika daného ZP
a dana bezpeé&nostni doporugeni tak vydava v konkrétn&jsi podobé&. Setfenim dané MU,
také s ohledem na opatfeni iniciovana a pfijata v prib&hu Setfeni MU ze strany PCR,
Méstskym ufadem Ivandice a provozovatelem drahy, nebyly DI na ZP P3949 zjistény
zadné dalSi skutecnosti, které by byly didvodem pro vydani bezpecnostniho doporuceni
(viz bod 6 této ZZ).

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P3949 v dobé, kdy se
k nému blizil vlak Os 11414, zpUsobené jednanim FidiCky osobniho automobilu,
ktera na pfikaz dopravni znacky ,Stuj, dej pfednost v jizdé!“ nezastavila vozidlo na

takovém misté, aby méla nalezity rozhled na trat, a nepfesvédcila se, zda mulze
Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.
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Prispivajici faktor nebyl DI zjistén.

Systémova pricina nebyla DI zjiSténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

an unauthorized entrance of the car at the level crossing No. P3949 at the time
when the train No. 11414 was arriving, caused by behavior of the car driver, who did
not respect the traffic sign ,Stop, give a priority!” and did not stop the car at a place
where she would have a proper view of the track and did not make sure whether
she could safely pass the level crossing.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

vyfezanim naletovych dfevin byla odstranéna zavada v rozhledovém poli
v kvadrantu vpravo ve sméru jizdy DV od zst. Moravské Branice;

vystrazné koliky byly umistény v souladu s normou CSN 73 6380;
prejezd P3949 byl zafazen do planu investic pro zvySeni stupné zabezpeceni;

spoleCné s Meéstskym ufadem IvancCice bude provedeno odvodnéni prejezdu
a upraven povrch piejezdové a pfilehlé komunikace;

odstranéna zavada v natéru sloupku pro svislé dopravni znaceni.

Dopravce CD nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

a defect in the limit of visibility in the quadrant to the right in the direction of travel of
the rolling stocks from the Moravska Branice station was removed by cutting out the
trees;

the whistle posts were placed in accordance with the standard CSN 73 6380;
the level crossing P3949 was included to the investment plan to increase safety;

SZ together with the Ivangice Municipal Authority will be performed drainage of the
level crossing and modified the surface of the level crossing and the adjacent road;

a defect in the coating of the column for vertical traffic markings was removed.

The railway undertaking CD did not take any measures.
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5.3 Doplnujici zjisténi
U dopravce CD:

» strojvedouci vilaku Os 11414 béhem jizdy k pfejezdu pFekrocil ve vzdalenosti 969 m
az 605 m pied prejezdem nejvys$si dovolenou rychlost 50 km.h™' o max. 3 km.h™".

U provozovatele drahy SZ:

* Dbyly zjiStény zavady ve stavebné technickych parametrech prejezdu, tykajici se
nespravného umisténi dvou navéstidel Vystrazny kolik a jedné nedostate¢né
rozhledovée délky L,.

Additional observations
At the railway undertaking CD:

* the train driver of the regional passenger train No. 11414 exceeded the maximum
permitted speed 50 km.h™" by a maximum of 3 km.h™" at a distance from 969 meters
to 605 meters in front of the level crossing.

At the infrastructure manager SZ:

* it was found defects in the construction and technical parameters of the level
crossing, concerning the incorrect placement of two signal devices ,Whistle post’
and one insufficient sighting distance L.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na skuteCnosti uvedené v kapitolach 4.5 a 5.2 této ZZ Drazni inspekce
bezpe€nostni doporu€eni nevydava, protoZze nebyly zjistény dalSi poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporuceni v ramci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard o the
facts set out in chapters 4.5 and 5.2 of this investigation report. We did not find out such
knowledge, which would justify issuing of the safety recommendation within prevention of
occurrence.

V Brné dne 5. bifezna 2021

Libor Bruzl v. . Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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