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1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

31.7.2021, 13:27 h.

srazka vlaku Lv 52489 s protijedoucim viakem Os 3821, které
pfedchazela nedovolend jizda vlaku Lv 52489 za hlavni (odjezdové)
navéstidlo S1 Zelezni¢ni stanice Némcice nad Hanou.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Pferov — Holubice, Zeleznicni
stanice Némcice nad Hanou, kojetinské zhlavi, mezi nameznikem
a koncem vyhybky €. 1, km 66,876.

Mistem nedovolené jizdy bylo hlavni (odjezdové) navéstidlo S1
Zelezni¢ni stanice Némcice nad Hanou, km 66,849.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Retrack Czech, s. r. 0. (dopravce viaku Lv 52489);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 3821).

2 zranéné osoby;

celkova Skoda 24 311 262 K¢. *)

*) Vy$e Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

Bezprostfedni pficina:

* nezastaveni vlaku Lv 52489 pfed navésti ,Stlj“ navésténou hlavnim (odjezdovym)
naveéstidlem S1 Zelezni¢ni stanice Némcice nad Hanou ve spojeni s nefizenim se
pokynem vyjadfenym navésti ,Vystraha“ navésténou predchozim navéstidlem,
kterym bylo hlavni (vjezdové) navéstidlo S, osobou Fidici drazni vozidlo daného

vlaku.
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Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pri€ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* nadale ovéfovat nejen vykonem statniho dozoru ve vécech drah nad CcCinnosti
dopravce Retrack Czech, s. r. 0., a jinych dopravcl, zda postupy pro zajisténi
dodrzovani zavedeného systému zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy zajistu;ji
jeho dodrzovani a zohlednuji druh, oblast a rozsah provozu a jsou efektivni rovnéz
ve véci minimalizace rizika prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti za jizdy viaku.
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SUMMARY

Date and time: 31 July 2021, 13:27 (11:27 GMT).

Occurrence type: a train collision.

Description: the collision of the locomotive train No. 52489 with the oncoming
regional passenger train No. 3821.

Type of train: the locomotive train No. 52489;
the regional passenger train No. 3821.

Location: Némcice nad Hanou station, the main (departure) signal device S1,
km 66,849; a place of the train collision was at the switch No. 1,
km 66,876.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (the IM);

Retrack Czech, s. r. 0. (the RU of the locomotive train No. 52489);
Ceské drahy, a. s. (the RU of the regional passenger train No. 3821).

Consequences: 0 fatality, 2 injuries;
total damage CZK 24 311 262,-*)

*) The amount of damage is not final at the date of the report drafting.
Causal factor:

» failure to stop the locomotive train No. 52489 in front of the main
(departure) signal device S1 with the signal ,Stop” at Némcice nad
Hanou station in connection with failure to act according to the
signal ,Warning“ of the previous main (entrance) signal device S
by the train driver.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

Recommendation:

Addressed to the Czech National Safety Authority (the NSA):

* as part of its activities (not only using the execution of the state supervision in
matters regarding rail systems) over the activities of the railway undertaking Retrack
Czech, s. r. 0., and other railway undertakings we recommend that the NSA
continue in verification whether the procedures for ensuring compliance with the
established safety management system ensure its observance and taking into
account the type, area and extent of traffic and whether the procedures also
effectively minimalize the risk of overspeeding.
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AC
CDP
COP
CD
DC
DI
DK
DU
DV
EDB
EDD
ERTMS

ETCS
HDV
I1ZS
JPO
KO
MU
PCR
PDOJ
PPS
RTCZ
RZZ
SK
SZ77
SZ
TDV
TK
TRS
TZ2Z
Ul

VZ
Z7
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
stfidavy proud
Centralni dispecerské pracovisté
Centralni ohlasSovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.
stejnosmérny proud
Drazni inspekce
dopravni kancelar
Drazni urad
drazni vozidlo / vozidla
elektrodynamicka brzda
pocitaCova aplikace Elektronicky dopravni denik
European Rail Traffic Management System (evropsky systém fizeni
Zelezni¢ni dopravy)
European Train Control System
hnaci drazni vozidlo / vozidla
Integrovany zachranny systém
Jednotka pozarni ochrany
kolejovy obvod
mimoradna udalost
Policie Ceské republiky
pfiméfena doba na oddech a jidlo
pohranicni pfechodova stanice
Retrack Czech, s. r. 0.
reléové zabezpecCovaci zafizeni
stani¢ni kolej / koleje
stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni
Sprava Zeleznic, statni organizace
tazené drazni vozidlo / vozidla
tratova kolej
Tratovy radiovy systém
tratové zabezpeCovaci zafizeni
Uzemni inspektorat
vlakovy zabezpecCovac
Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb.

vnitini pfedpis SZDC D1

vnitini pfedpis RTCZ SM 4

vnitfni pfedpis RTCZ SM 6

vnitfni pfedpis RTCZ SM 7
vnitini pfedpis CD V2

vnitfni predpis CD V15/I

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

narizeni vlady €. 589/2006 Sb., Nafizeni vlady, kterym se
stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby
odpoCinku zaméstnancl v dopravé, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitini  pfedpis dopravce RTCZ, ,SM 4 Smérnice
0 provozovani drazni dopravy®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitfni  pfedpis dopravce RTCZ,
a Setfeni mimoradnych udalosti”,
v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis dopravce RTCZ, ,SM 7 Manual systému
bezpecnosti“, ve znéni platném v dobé vzniku MU

oM 6 OhlaSovani
ve znéni platném

vnitini  predpis dopravce CD ,CD V2 Predpis pro
lokomotivni Cety“, ve znéni platném v dobé vzniku MU
vnitini  predpis dopravce CD ,CD V15/I Predpis pro

provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zzelezninich
kolejovych vozidel®, ve znéni platném v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 31. 7. 2021.

2.2 Oduvodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zaklad& jeji zavaznosti, dopadd MU na
provozovatele drahy a dopravce a povinnosti vyplyvajici z ustanoveni § 53b zakona
¢. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni v€etné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu:  nebylo nutné sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyZadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy SZ, dopravce RTCZ, dopravce CD a PCR.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za¢astnéné subjekty

Uroven spoluprace se zastupci subjektll zudastnénych na MU byla standardni, ZZ
pozadované informace pro Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU byly DI postupné
poskytnuty, a to vyjma problému na strané dopravce RTCZ uvedeného v bodu 2.8 této ZZ.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU - infrastruktury drahy a DV vlakl Lv 52489 a Os 3821
v zst. NémcCice nad Hanou (dale jen Némcice n. H.) a v Casti trati mezi
zst. Némcice n. H. a Nezamyslice;

« ovéreni viditelnosti navésti relevantnich hlavnich navéstidel zst. Némd¢ice n. H.;
* UCast na komisionalnich prohlidkach zucastnénych DV;

10
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analyza podkladu vyzZadanych od provozovatele drahy SZ, dopravce RTCZ,
dopravce CD a PCR;

* analyza dat zaznamenanych zaznamovymi zafizenimi umisténymi na zu€astnénych
HDV vlakd Lv 52489 a Os 3821;

* analyza vysveétleni na MU zuc€astnénych zameéstnancl podanych zaméstnavateli,
PCR a DI;

* vramci Setfeni lidského faktoru pouzity metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setieni vyskytly

DI se béhem Setfeni pfedmétné MU potykala s problémem, kdy po ukonceni ohledani
HDV 91 80 6193 618-6 D-DISPO (dale jen 193.618-6) v Zst. Némcice n. H. byly
inspektorem DI, pro zabranéni vstupu osob do HDV a manipulace s ovladacimi prvky
a zafizenimi HDV bez svoleni DI, levé vstupni dvefe do kabiny strojvedouciho opatfeny
peceti DI. Ostatni vstupni dvefe do kabin strojvedouciho byly uzavieny zevnitf. Tomuto
ukonu predchazela pfiprava HDV k preprave, jez byla provedena zastupcem dopravce
RTCZ za pfitomnosti inspektora DI, v&. vypnuti vSech typl brzd z didvodu poskozeni HDV
nasledkem MU a pro umoznéni prepravy HDV. Potvrzeni o umisténi peceti DI bylo
inspektorem DI pfedano a zastupcem dopravce RTCZ potvrzeno v Zst. Némcice n. H. dne
31. 7. 2021 v 19:50 h. Duvodem umisténi pecCeti DI bylo zajisténi (ponechani
a garantovani) technického stavu HDV, v€. na ném umisténych zafizeni a dat
zaznamenanych zaznamovym zafizenim, do doby konani komisionalni prohlidky
a komisionalniho stazeni dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim v misté, které
nasledné urcil dopravce RTCZ.

Dne 5. 8. 2021 byla DI informovana dopravcem RTCZ, Ze na levych vstupnich dvefich do
kabiny strojvedouciho 2 byla poSkozena pecet DI a Ze pfiCinou bylo nezajisténi levych
dvefi jejich uzamknutim. Nezamknuti vstupnich dvefi mélo za nasledek nezajisténi HDV
proti neopravnénému vstupu do vozidla, a tim nezajisténi mista MU, pro zabranéni
neopravnéné manipulace s ovladacimi prvky a zafizenimi HDV bez souhlasu
zaméstnance DI. Pfi dalSim Setfeni pak nemohla DI garantovat, Ze technicky stav
predmétného HDV odpovida jeho stavu pfed umisténim peceti (viz bod 4.1.1 této ZZ).

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prabéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

11
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3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV.
Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny €¢as a misto udalosti

Datum: 31.7.2021.
Cas: 13:27:45 h.
Misto: draha ZelezniCni, kategorie celostatni, Pferovn — Holubice,

zst. NémcCice n. H., kojetinské zhlavi, mezi nameznikem a koncem
vyhybky €. 1, km 66,876.

Mistem nedovolené jizdy je hlavni (odjezdové) navéstidlo S1
zst. Néemcice n. H., km 66,849.

GPS souradnice:  49.3450411N, 17.2199850E (misto srazky vlaku).

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Némgice n. H. lezi na jednokolejné draze Zeleznicni, kategorie celostatni, Pferov —
Holubice. SK Zst. NémcCice n. H., vC. pfilehlych mezistani¢nich Usekd, jsou elektrizovany
(elektrifikovany) stejnosmérnou trakCni soustavou s napétim 3 kV. V useku Prerov
prednadrazi (km 87,840) az styk stejnosmérné trakéni soustavy 3 kV se stfidavou trakéni
soustavou 25 kV/50 Hz (km 60,470, mezi Zst. Nezamyslice a lvanovice na Hané) byla
provozovatelem drahy zakazana rekuperace. Navéstidlo pro elektricky provoz s naveésti
.Zakaz rekuperace” bylo ve sméru od konce trati, tzn. ve sméru jizdy viaku Lv 52489,
umisténo na trakéni podpére €. 18 v km 60,470.

Ke srazce vlakl Lv 52489 a Os 3821 doslo na kojetinském zhlavi Zst. Némcice n. H., mezi
nameznikem a koncem vyhybky €. 1, v km 66,876, v misté doteku/priniku prijezdnych
prafezd sousednich SK, a to 2 m pfed zaCatkem vyhybky & 2 ve sméru jizdy vlaku
Os 3821. Srazce vlakl predchazela jizda vlaku Lv 52489 za hlavni (odjezdové) navéstidlo
(dale jen odjezdové navéstidlo) S1 Zst. Némcice n. H., v km 66,849, které navéstilo navést
2StUj”.

Ohledanim mista MU bylo zji§téno (nebude-li v ZZ uvedeno jinak, je v8e popisovano ve
sméru od zacatku ke konci drahy, tzn. ve sméru od Prerova k Holubicim):

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno ve sméru proti jizdé viaku Lv 52489, a to
z kojetinského zhlavi zst. Némcice n. H., pfes mista kone¢ného postaveni DV vlaku
Lv52489 a Os 3821 po vzniku MU, kolem odjezdového navéstidla S1, po SK €. 1 na
nezamyslické zhlavi a zahlavi, a kolem hlavniho (vjezdového) navéstidla (dale jen
vjezdové naveéstidlo) S do km 65,418 TK Némcice n. H. — Nezamyslice, tzn. do mista
umisténi nejvzdalenéjSiho neproménného navéstidla s navésti ,Vlak se blizi k hlavnimu
naveéstidiu“ ve sméru jizdy DV od Zst. Nezamyslice. Posléze bylo provedeno ohledani
kojetinského zahlavi zst. Némcice n. H. az po uroven vjezdového navéstidla L. Paralelné
bylo provedeno ohledani DK a vnitfnich a wvnéjSich prvki a zafizeni SZZ
zst. Némcice n. H.
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smér jizdy viaku Lv 52489 ‘

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU na kojetinském zhlavi Zst. Némcice n. H.

e smér jizdy viaku Os 3821
nameznik mezi kolejemi

v "‘ ; ¢.1a3vkm66,863

odjezdové naveéstidio S1
v km 66,849

Y pem i K

4gA-\ DV 50 54 21-08 3286
HDV 193.618-6 20.19 . B Bgznamycs @ Topes

oV 50

DV 50 54 2108 344-3 .

misto srazky

smér Nezamyslice smér Prerov

Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu www.mapy.cz

Stav infrastruktury:

jizdni (vlakova) cesta (dale jen vlakova cesta) pro vlak Lv 52489 byla postavena
z TK Némcice n. H. — Nezamyslice od vjezdového navéstidla S (km 65,718), pres
vyhybku €. 7 proti hrotu pfimym smérem na SK €. 1, po odjezdové navéstidlo S1
(km 66,849). Vzdalenost mezi vjezdovym navéstidlem S a odjezdovym navéstidlem
S1byla1131m;

vlakova cesta pro vlak Os 3821 byla postavena z TK Kojetin — Némcice n. H. od
vjezdového navéstidla L (km 67,305), pfes vyhybku €. 1 proti hrotu vedlejSim
smeérem doleva a pfes vyhybku €. 2 proti hrotu doprava, na SK €. 3, po odjezdové
navéstidlo L3 (km 66,289). Po vjeti protijedouciho vlaku Lv 52489 na SK €. 1 byla
posléze postavena vlakova cesta pro vlak Os 3821 od odjezdového navéstidla L3,
pres vyhybky €. 6 a 7 na TK Némcice n. H. — Nezamyslice (viz nize);

odjezdové navéstidlo S1 Zst. Némgice n. H., typu AZD 70, bylo ve sméru jizdy viaku
Lv 52489 umisténo vpravo SK €. 1 zst. Némdcice n. H. v km 66,849. Navéstidlo bylo
svym provedenim naveéstidlem jednostrannym, stozarovym, se tfemi navéstnimi
svitiinami se stinidly. Jeho stozZar byl oznalen &ervenym oznalovacim Stitkem
obdélnikového tvaru s bilym okrajem (bily okraj byl z ¢asti zkorodovan a pokryt
provoznim prachem) obsahujicim bily text ,S1“ a oznaCovacim pasem s Cervenymi
a bilymi pruhy, které byly kratSi délky nez Cervené. Navéstidlo a jim navésténa
navést ,Stuj“ byla ze SK ¢€. 1 zst. NemcCice n. H. viditelna ze vzdalenosti 268 m.
Naveéstidlo nebylo nasledkem MU poskozeno;

vjezdové navéstidlo S Zst. Némgice n. H., typu AZD 70, bylo ve sméru jizdy vlaku
Lv 52489 umisténo vpravo TK Némcice n. H. — Nezamyslice v km 65,718.
Navéstidlo bylo svym provedenim navéstidlem jednostrannym, stoZarovym, s péti
navéstnimi svitilnami se stinidly. Jeho stozar byl oznacen ¢ervenym oznacovacim
Stitkem obdélnikového tvaru s bilym okrajem (bily okraj byl z Casti zkorodovan
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a pokryt provoznim prachem) obsahujicim bily text ,S“ a oznaCovacim pasem
s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky. Navéstidlo a jim navésténé navésti byly
z TK NemcCice n. H. — Nezamyslice viditelné ze vzdalenosti 190 m. Navéstidlo
nebylo nasledkem MU poskozeno;

na zarovce horniho Zlutého svétla viezdového navéstidla S Zst. Némcice n. H. byla
naméfena hodnota 11,36 V a na zarovce Cerveného svétla odjezdového navéstidla
S1 byla naméfena hodnota napéti 10,71 V;

Obr. &.
a odjezdové naveéstidlo S1 téze zst. (pravy snimek).

: Pohled na vjezdové navéstidio S zst. Ném

Zdroj: DI

vjezdové navéstidlo L Zst. Némgice n. H., typu AZD 70, bylo ve sméru jizdy vlaku
Os 3821 umisténo vpravo TK Kojetin — Némcice n. H. v km 67,305. Navéstidlo bylo
svym provedenim navéstidlem jednostrannym, stozarovym, s péti navéstnimi
svitiinami se stinidly. Jeho stoZar byl oznacen &ervenym oznafovacim Stitkem
obdélnikového tvaru s bilym okrajem (bily okraj byl z ¢asti zkorodovan a pokryt
provoznim prachem) obsahujicim bily text ,L“ a oznaCovacim pasem s Cervenymi
a bilymi pruhy stejné delky. Navéstidlo a jim naveésténé naveésti byly z TK Kojetin —
Némcice n. H. viditelné ze vzdalenosti 450 m. Navéstidlo nebylo nasledkem MU
poskozeno;

nasledkem vzniku MU byl poSkozen a smérové deformovan Zelezniéni svrsSek
kojetinského zhlavi, a to vyhybky €. 1 (km 66,919) a 2 (km 66,878), v€. koleje mezi
témito vyhybkami, ¢asti SK & 1 v misté za koncem vyhybky ¢&. 1,
elektromotorického prestavniku vyhybky €. 2, upeviiovaci soustavy, kontrolnich tycCi
a kabelového zavéru;

v drzebnosti upevihovadel, kolejovém lozi, vyhybkovych soucastech, dfevénych
a betonovych podporach (dale jen prazec) a kolejnicich neposkozenych
vykolejenim TDV vlaku Os 3821 nebyly zjistény nedostatky, pryzové podlozky pod
patami kolejnic nebyly posSkozeny;
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na hlavach kolejnic SK & 1 a jejim pokraCovanim na Kkojetinském zhlavi
zst. Némcice n. H. a ani v okoli této SK nebyly zjistény stopy po pouZziti piskovaciho
zarizeni DV,

v dobé vzniku MU nebyla provozovatelem drahy na SZZ Zst. NémcCice n. H. a TZZ
v mezistanicnich usecich Kojetin — Némcice n. H. a NémcCice n. H. — Nezamyslice
evidovana Zadna porucha ani zavada (SZZ a TZZ vykazovala normalni stav).
Udrzba SZZ zst. Némadice n. H. byla provadéna v pravidelnych intervalech;

v kolejovém planu na ovladacim stole RZZ zst. Némcice n. H. bylo po vzniku MU
mj. zjiSténo:

o

stalym bilym svétlem svitila vSechna indikacni svétla kolejovych useki
(tzv. prisvitky) zst. Némcice n. H., vyjma 8 indikaCnich svétel kolejovych useku
na kojetinském zhlavi (vyhybek €. 1 a 2 a €asti SK ¢. 3 a 5 vymezenou
izolovanymi styky mezi vyhybkou €. 2 a odjezdovymi navéstidly S3 a S5)
a 8 indikac¢nich svétel kolejovych useku SK €. 3, jez z duvodu obsazeni DV
vlakll Lv 52489 a Os 3821 svitila nepferusovanym ¢ervenym svétlem,

stalym bilym svétlem svitilo 5 indikaénich svétel kolejovych uUsekd na
nezamyslickém zhlavi (vyhybek €. 6 a 7 a ¢asti SK ¢. 3 vymezenou izolovanymi
styky mezi vyhybkou €. 6 a odjezdovym navéstidlem S3) — tato skutecnost byla
zapriCinéna uskuteCnénym zavérem vlakové cesty postavené vypravéim
zst. Némcice n. H. pro odjezd vilaku Os 3821 ze SK ¢&. 3 Zst. Némcice n. H. na
TK Némcice n. H. — Nezamyslice,

stalym bilym svétlem svitila 3 indikaCni svétla kolejového useku nezamyslického
zahlavi opatiena Stitkem ,SK*,

stalym bilym svétlem svitila 2 indika¢ni svétla kolejovych usekl pfiblizovacich
usekd TK Némcice n. H. — Nezamyslice opatfena Stitky ,1ST“ a ,2ST*,

stalym bilym svétlem svitilo indikacni svétlo tfipolohového vratného tlacCitka
koleje umisténého v ose SK €. 3 v misté indikacniho svétla odjezdového
navéstidla L3, ur€eného pro zadani za€atku jizdni cesty (vlakoveé i posunové) ze
SK €. 3 smér Zst. Nezamyslice,

stalym zelenym svétlem svitilo indikacni svétlo tfipolohového vratného tlacitka
opatfeného Sstitkem ,0Odjezd“ umisténého v TK Némcice n. H. — Nezamyslice,
které indikovalo informaci o splnéni vSech podminek pro rozsviceni navésti
dovolujici jizdu (v tomto konkrétnim pfipadé navésti odjezdového navéstidla L3
zst. Némcice n. H. pro vlak Os 3821),

stalym zelenym svétlem svitilo indikaCni svétlo tratového souhlasu pod Stitkem
,Pfijem souhlasu“ pro TK Kojetin — Némcice n. H., které indikovalo informaci, ze
vypravcCi zst. Némcice n. H. mél pro jizdu vlaku do Zst. Kojetin pfijaty tratovy
souhlas (v tomto konkrétnim pfipadé pro jizdu viaku Lv 52489),

stalym bilym svétlem svitilo indikacni svétlo volnosti mezistani¢niho Useku
Kojetin — Némcice n. H. ,Volnost mezistani¢niho useku®, jeZz vypravCimu
zst. Némcice n. H. indikovalo informaci o volnosti pfedmétného mezistani¢niho
useku,

Cervené indikacni svétlo obsazeni mezistanitniho Useku Kojetin -
Némcice n. H. ,Obsazeni mezistani¢niho useku® nesvitilo (bylo zhaslé), protoze
predmétny mezistani¢ni usek nebyl obsazen DV,
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zelené indikacni svétlo tratového souhlasu pod stitkem ,Pfijem souhlasu® pro

TK Némdcice n. H. — Nezamyslice nesvitilo (bylo zhaslé), protoZe indikacni

zarovka byla v dobé ohledani provadéném DI v poruse, spocivajici ve spaleni

vlakna Zarovky.

Pozn. DI: soucasti spisové dokumentace DI je fotografie provozovatele drahy,

pofizena dne 31. 7. 2021 jesté pfed pfFijezdem DI na misto MU, ktera

mj. dokumentuje svitici zelené indikacni svétlo tratového souhlasu pod Stitkem

,Pfijem souhlasu® pro TK Némcice n. H. — Nezamyslice,

bilé indikaCni svétlo tratového souhlasu pro TK Némcice n. H. — Nezamyslice

,Volnost traté“ nesvitilo (bylo zhaslé), protoze byl proveden zavér vliakové cesty

ze SK €. 3 na TK Némcice n. H. — Nezamyslice,

stalym Cervenym svétlem svitilo indika¢ni svétlo v maketé vjezdového navéstidla

S zst. Némcice n. H. (ze sméru od zst. Nezamyslice), které indikovalo informaci

o navésti ,Stuj“ navésténé predmétnym naveéstidlem,

stalym Cervenym svétlem svitilo indikacni svétlo v maketé vjezdového naveéstidla

L zst. Némcice n. H. (ze sméru od zst. Kojetin), které indikovalo informaci

o navésti ,Stuj“ navésténé predmeétnym navéstidlem,

vSech 5 tfipolohovych fadicu vyhybek €. 1, 2, 5 az 7, resp. vykolejky Vk2 (se

stitky 1, 2, 5/Vk2, 6 a 7), umoznujicich jednotlivé pFestavovani vyhybek

(vykolejky), se nachazelo ve stfedni (zakladni) poloze, tzn. Ze vyhybky

(vykolejka) byly obsluhujicim zaméstnancem (vypravCim zst. Némcice n. H.)

prestavovany skupinove volbou jizdni cesty,

v8echna 3 dvoupolohova vratna tlaCitka zafizeni pro nouzovou obsluhu vyhybek

¢. 1, 2, 5az 7, resp. vykolejky VK2 (se Stitky ,Nouzové prestaveni vymén* —

,1-2%, ,5/Vk2“ a ,6-7), byla opatfena neporusenou plombou na Snurce,

dvoupolohové tlaCitko — ovladaci prvek s evidenci obsluhy pro rozsviceni

navésti ,Pfivolavaci navést” na:

= vjezdovém navéstidle L bylo v nestlatené poloze. Pocitadlo obsluhy
evidovalo pocet pouziti ovladaciho prvku ,21060% coz byl stejny stav jako pfi
prevzeti sluzby obsluhujicim zaméstnancem — vyprav€im zst. Némcice n. H.
Uvedené dokladalo, Ze na denni sméné dne 31. 7. 2021 do vzniku
predmétné MU nebyla jizda zadného vlaku z TK Kojetin — Némcice n. H. do
zst. Némcice n. H. dovolena navésti ,Privolavaci navést®,

= odjezdovych navéstidlech S1-S5, tzn. S1, S3 a S5, byla v nestlacené poloze.
Pocitadlo obsluhy evidovalo pocet pouZiti ovladaciho prvku ,16447%, coz byl
stejny stav jako pfi prevzeti sluzby obsluhujicim zaméstnancem — vypravCim
zst. Némcice n. H. Uvedené dokladalo, Ze na denni sméné dne 31. 7. 2021
do vzniku pfedmétné MU nebyla jizda zadného vlaku ze SK Némcice n. H na
TK Kojetin — Némcice n. H. dovolena navésti ,Privolavaci navést®,

= odjezdovych navéstidlech L5-L1, tzn. L1, L3 a L5, byla v nestlaCené poloze.
Pocitadlo obsluhy evidovalo pocet pouZziti ovladaciho prvku ,21764“, coz byl
stejny stav jako pfi pfevzeti sluzby obsluhujicim zaméstnancem — vypravéim
zst. Némcice n. H. Uvedené dokladalo, Ze na denni sméné dne 31. 7. 2021
do vzniku pfedmétné MU nebyla jizda zadného vlaku ze SK Némcice n. H na
TK Némcice n. H. — Nezamyslice dovolena navésti ,Pfivolavaci navést,

= vjezdovém navéstidle S bylo v nestlaené poloze. Pocitadlo obsluhy
evidovalo pocet pouziti ovladaciho prvku ,20938 coz byl stejny stav jako pfi
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prevzeti sluzby obsluhujicim zaméstnancem — vyprav€im zst. Némcice n. H.
Uvedené dokladalo, Ze na denni sméné dne 31. 7. 2021 do vzniku
pfedmétné MU nebyla jizda zadného viaku z TK Némcice n. H. —
Nezamyslice do Zst. Némcice n. H. dovolena navésti ,Pfivolavaci navést”;
 EDD, v némz vedl (zadaval) vypravci zst. Némcice n. H. zaznamy o fizeni drazni
dopravy v Zst. NémcCice n. H. a v pfilehlych mezistani¢nich Usecich, obsahovala
nize uvedené udaje vztahujici se k jizdé vlakd Lv 52489 a Os 3821 v usecich
Kojetin — Némcice n. H. a Némcice n. H. — Nezamyslice:
o pfedvidany odjezd vlaku Os 3821 z Kojetina do Némcic n. H. dany elektronickou
aplikaci ve 13:21 h vypravci Zst. Kojetin,
o predvidany odjezd vlaku Lv 52489 z Nezamyslic do Kojetina dany elektronickou
aplikaci ve 13:24 h vypravcCi zst. Nezamyslice,
o predvidany odjezd viaku Lv 52489 z Némcic n. H. do Kojetina dany
elektronickou aplikaci ve 13:28 h vyprav¢im zst. Némdcice n. H.,
o predvidany odjezd vlaku Os 3821 z Némdic n. H. do Nezamyslic dany
elektronickou aplikaci ve 13:29 h vypravCim zst. Némcice n. H.,
o u vlaku Lv 52489 jako pfijezdova i odjezdova kolej SK €. 1,
o uvlaku Os 3821 jako pfijezdova i odjezdova kolej SK €. 3,
o pfijezd vlaku Lv 52489 do zst. Némcice n. H. ve 13:28 h (zpozdén o 22 min);

» telefonni zapisnik zst. Némcice n. H. do vzniku MU neobsahoval zadné zapisy
provedené dne 31. 7. 2021 vypravCimi zst. Némcice n. H.;

* infrastruktura drahy v Zst. Némcice n. H. a v pfilehlych mezistaniCnich Usecich byla
vybavena tratovym radiovym systémem (zakladnim radiovym  spojenim)
v radiodispecerskeé siti TRS;

* infrastruktura drahy v Zst. Némcice n. H. a v pfilehlych mezistani¢nich usecich nebyla
vybavena provozovanou tratovou ¢asti VZ pro prenos informaci o navéstech
hlavnich navéstidel na vedouci DV, stacionarni ¢asti systému ETCS, ktery je soucasti
systtmu ERTMS, ani stacionarni Casti systému pro automatizaci fizeni kolejovych
vozidel automatického vedeni vlaku, jenz fidi jizdu vlaku, avSak svym charakterem neni
zabezpeCovacim zafizenim;

* z davodu poskozeni infrastruktury drahy na kojetinském zhlavi zst. Némcice n. H.
nasledkem MU a zejména pak samotného nehodového déje nebylo mozné
jednoznacné urcit misto vykolejeni, tzv. bod ,0% TDV vlaku Os 3821. Pfi narazu pravé
predni &asti HDV vlaku Lv 52489 do pravého boku TDV CZ-CD 50 54 21-08 344-3
(dale jen 50 54 21-08 344-3) fazeného jako 1. TDV za HDV vlaku Os 3821 dosSlo
nejen k destrukci obou DV, ale také k vyraznému naklonéni TDV vlevo ve sméru jizdy
osobniho vlaku, a tim k opusténi temen pravé kolejnice jizdnimi plochami
nadzvednutych pravych kol zadniho podvozku TDV, a to bez zanechani stop na
zelezniCnim svrSku. Vzhledem k pfi¢éinam a okolnostem vzniku MU nemélo uvedené
Zadny vliv na vysledky Setieni DI.

Stav DV vlaku Lv 52489:

* vlak byl sestaven ze samostatného HDV 193.618-6, platformy X4-E, jedouciho
vpred stanovistém strojvedouciho 2, ve vlastnictvi Mitsui Rail Capital Europe B.V.,
pouzivaného pfi provozovani drazni dopravy dopravcem RTCZ;
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strojvedouci fidil vlak Lv 52489, pozoroval trat a navésti, ze stanovisté
strojvedouciho 2, pfedniho ve sméru jizdy vlaku. Strojvedouci se v kabiné
strojvedouciho nachazel sam. Ohledanim kabiny a stanovisté strojvedouciho
2 nebylo zjisténo nic, co by strojvedoucimu pfed vznikem MU branilo v neruSeném
pozorovani trati a navésti a jednani podle zjisténych skute€nosti (viz nize);

HDV 193.618-6 se v konetném postaveni po MU nachazelo pfednim Celem na
kojetinském zhlavi Zst. Némcice n. H., a to v prostoru srdcovky vyhybky €. 1, ve
sméru jizdy vlaku ve vzdalenosti 41,1 m za odjezdovym navéstidlem S1, 27 m za
nameznikem sousednich SK pfed vyhybkou €. 1 a 13,6 m za mistem srazky s TDV
50 54 21-08 344-3, fazenym jako 1. TDV za HDV protijedouciho viaku Os 3821.
HDV se pravou pfedni stranou kabiny strojvedouciho opiralo ve sméru jizdy viaku
Os 3821 o pravy podélnik ramu vykolejeného a vlevo naklon&ného TDV CZ-CD 50
54 20-19 184-1 (dale jen 50 54 20-19 184-1) fazeného jako 2. TDV za HDV.

Do pravé poskozené strany kabiny strojvedouciho 2 byly zaklinény deformované
soucasti vozove skfiné a interieru TDV 50 54 20-19 184-1, jez rozbitym pravym
¢elnim oknem v prubéhu nehodového déje vnikly do interiéru kabiny, pficemz skelet
kabiny nenesl vyrazné stopy deformace smérem do kabiny. Prava strana interiéru
kabiny strojvedouciho, v€. ovladaciho pultu stanovisté strojvedouciho, ovladaciho
panelu ve skfini zadni stény kabiny, sedadla strojvedouciho a stropniho oblozeni,
byla poSkozena a vyplnéna kusy deformovanych soucasti skfiné a interiéru TDV
50 54 20-19 184-1.

Srazkou byl dale mj. poSkozen pravy pfedni naraznik HDV, pfedni pluh, zasuvka
vlakového topeni, pfedni a zadni konzola ochozu i s pfednimi (zadnimi) stupackami
a pravy bok HDV pod urovni ramu HDV, v¢&. stupacek obou kabin strojvedouciho,
skfiné baterii, skfiné pojistek a obou podvozk( vzniklé po kontaktu (narazu)
zadniho podvozku TDV 50 54 21-08 344-3, fazeného jako 1. TDV za HDV vlaku
Os 3821, a predniho podvozku TDV 50 54 20-19 184-1, jez v pribé&hu nehodového
déje vykolejila;

nasledkem poskozeni praveé skfiné baterii a ovladaciho panelu ve skfini zadni stény
kabiny strojvedouciho 2 byly na HDV 193.618-6 odpojeny a uvedeny do zkratu
obvody 24 V;

vnéjSi ukazatele stavu pneumatickych brzd jednotlivych podvozkl indikovaly
Cervenou barvu — brzda seviena. VnéjSi ukazatel pruzinové stfadaCové brzdy
indikoval zelenou barvu — brzda uvolnéna;

oznaceni zaCatku a konce vlaku navéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec viaku“ nebylo

mozné pfi ohledani mista MU prokazatelnym zplUsobem zjistit. Divodem bylo

poskozeni HDV vzniklé pfi MU;

v kabiné strojvedouciho 2 (pfedni ve sméru jizdy vlaku) bylo mj. zjisténo, ze:

© na bo¢nim obsluzném zafizeni (na pravé sténé vedle nastupnich dvefi) byl
otoCny spinaC bocniho jizdniho fadi€e v zakladni poloze ,0“ a oto¢ny spinac
primocinné brzdy ve vychozi svislé poloze,

© na ovladacim pultu stanovisté strojvedouciho byl pfipnut pisemny rozkaz
,VSEOBECNY rozkaz pro vlak &islo 52489 &. 0000001-139, ze dne 31. 7.
2021, vydany v Zst. Brno-Maloméfice, obsahujici informaci o pfechodném
omezeni tratové rychlosti mezi zst. Kojetin a Chropyné v km 75,740 — 75,760 na
50 km-h",
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kliCovy spinaC aktivace stanovisté (se zasunutym kli¢em) byl oto¢en v poloze
zapnuto — aktivovano fizeni z kabiny strojvedouciho 2,

uderné tlaCitko nouzového =zastaveni bylo nestlaCené, tzn. nachazelo se
v zakladni poloze,

kolébkovy prepinac ovladani sbéracu trakéniho proudu byl v neutraini (stfedni,
aretované) poloze,

kolébkovy pfepinaé ovladani hlavniho vypinaCe byl v neutralni (stfedni,
aretované) poloze,

kolébkovy pfepinac VZ ,Bdélost” byl v neutralni (stfedni, aretované) poloze,
kolébkovy pfepina€ VZ ,Volno“ byl v neutralni (stfedni, aretované) poloze,
kolébkovy prepinac ,Uvolnéni brzdy HDV* byl ve vypnuté (stfedni, aretované)
poloze,

kolébkovy pfepinaC manualniho piskovani byl v neutralni (stfedni, aretované)
poloze — piskovani vypnuto,

otoCnym pFepinaem ovladani kompresoru byl navolen automaticky chod
kompresoru v zavislosti na tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu,

paka volice pozadované rychlosti se nachazela v zakladni (nulové) poloze,

paka voliCe tazné/brzdné sily byla vychylena vpfed v poloze , T nastaven byl
tah cca 20 %,

paka brzdiCe strojvedouciho s tlaCitkem deaktivace/aktivace EDB byla
prestavena do aretované polohy maximalniho brzdéni (nikoliv do polohy
rychlo¢inného brzdéni oznacené symbolem ,SOS),

ovladaci paka pfimocinné brzdy byla pfestavena do aretované polohy piného
brzdéni,

displeje integrované do pultu stanovisté strojvedouciho v levé, stfedové a pravé
konzole — displej ovladaciho pfistroje vlakové radiokomunikace, displej
elektronického jizdniho a rychlostniho planu (EBulLa), Fidici a kontrolni displej
a technicky a diagnosticky displej byly nasledkem poskozeni HDV vzniklého pfi
MU zhaslé,

uzaviraci kohout piskovaciho zafizeni 4. napravy byl otevfen;

v kabiné strojvedouciho 1 (zadni ve sméru jizdy vlaku):

@)

o

se nachazela kniha ,Odovzdavkova kniha hnacieho vozidla 193.618-6%
zalozena dne 29. 12. 2020, ktera zadny zapis ani podpis strojvedouciho viaku
Lv 52489 o prevzeti lokomotivy dne 31. 7. 2021 v zst. Havlicklv Brod na vlak
Cislo 52489 neobsahovala,
se nachazel ,Pofadac pro lokomotivu 9180 6193 618-6 D-DISPO, X4E — 618,
193 618 — 6“, obsahujici ¢asti:
,Denik Lokomotivy“, ktera neobsahovala zadny zapis pofizeny strojvedoucim
vlaku Lv 52489,
= Seznam poruch®, jez neobsahovala zadny zapis o poruse HDV, tzn. ani
zapis o zavadé na brzdovych zafizenich, vzniklych od posledni udrzby HDV
provedené dne 13. 7. 2021,
byl uzaviraci kohout piskovaciho zafizeni 1. napravy otevien;

ve strojovné HDV bylo mj. zjiSténo:

@)

uzaviraci kohouty piskovaciho zafizeni 2. a 3. napravy byly otevreny,
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uzaviraci kohouty pneumatickych navéstnich zafizeni byly otevieny,
v ramu ovladani nizkého napéti:

ovlada¢ provoznich rezimu vlakové sbérnice byl v poloze ,0“ — vlakova
sbérnice nebyla aktivovana,

analogovy ukazatel napéti baterie a zkratu va&i zemi indikoval nulovou
hodnotu,

oto€ny prepinac bateriového obvodu byl ve stfedni poloze — automatika,
zkusebni prepinac kontroly uzemnéni byl v normaini poloze ,0%,
ovladacovy prepinac trakénich sbéracu byl ve stfedni poloze — automatika,

v ramu vysokého napéti DC byl mj.:

v levém kli¢ovém spinaci zasunut Zluty kli¢ v zakladni svislé poloze,

v pravém klicovém spinaci zasunut zluty kli¢ v zakladni svislé poloze, ktery
byl Fetizkem spojen s kli€¢em pro odblokovani vlakové sbérnice,

rukojet’ uzemnovaciho odpojovace ve svislé poloze — zapojeno,

na obsluzném ramu elektrické skfiné brzdy byl mj.:

otoény vypinaC aktivace nasledného brzdéni v poloze ,0“ — funkce
nasledného brzdéni vypnuta (funkce neni pouZivana na uUzemi Ceské
republiky),

otony poruchovy spinaC Sifa opatfen neporusenou plombou, pfepnut do
polohy ,provoz®,

poruchovy spinac centralni fidici jednotky ve stfedni poloze ,ZSG 1 + 2 —
obé centralni fidici jednotky v provozu,

otoCny ovlada¢ brzdi¢e strojvedouciho ve svislé poloze ,NORMAL® —
navoleno automatické prepnuti zafizeni brzdi€e z normalniho na zalozni
provoz,

otoCny prepina¢ aktivace EDB ve svislé poloze ,I“ — EDB zapnuta (viz bod
3.1.7 této Z22),

na ramu brzdovych zafizeni (stlateného vzduchu/brzdovych jednotek) byl m;.:

kohout B04.05 fidiciho ventilu nepfimocinné brzdy ve svislé provozni
(oteviené) poloze — ventil zapnut,

voliCovou pakou rezimu brzdéni na fidicim ventilu nepfimocinné brzdy
nastaven rezim brzdéni ,R* (paka pfestavena v aretované poloze ,R"),
kohout pruzinové stfadaCové brzdy B03.02 ve svislé oteviené poloze ,zap®,
kohout fidiciho ventilu redundance B15.05 ve svislé oteviené poloze ,zap®,
poruchovy ventil vleCeni B09.10 ve svislé oteviené poloze ,provoz”,
poruchovy ventil hlavniho vzduchojemu B09.06 ve svislé poloze ,provoz®,
kohout brzdovych valci 1. podvozku B02.03/1 ve svislé oteviené poloze
,zap“ — ventil zakryt zajisténym hlinikovym krytem,

kohout pfimocinné brzdy B17.02 ve svislé oteviené poloze ,zap®,

kohout brzdovych valct 2. podvozku B02.03/2 ve svislé oteviené poloze
,zap“ — ventil zakryt zajiSténym hlinikovym krytem,

Cerveny ventil rychlo€inné brzdy (VZ) B08/1 sméfoval vlevo, pfestaven do
polohy ,zap®,

Zluty ventil rychlo€inné brzdy B08/1 smeéfoval vlevo, pfestaven do polohy
,Zap®,
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o na obsluzném poli ramu skiiné vysokého napéti AC byly:
= pdaka oddélovace uzemnéni v pravé poloze ,Oddélova¢ uzemnéni otevieny®,
= Cerny kli¢ ve svislé poloze (jeho odemceni a vytaZeni blokovano polohou
paky oddélovace uzemnéni, ktera byla pfestavena ve vySe uvedené poloze),
= zamek uzaviraciho kohoutu sbéracu v horizontalni poloze, Zluty kli¢ vytazen,
o na obsluzném poli skiiné vlakovych zabezpecovacu 3 byl:
= otoCny prfepina¢ poruchového spinaCe Mirel v aretované poloze provoz —
mobilni ¢ast zabezpecovacte MIREL VZ1 byla zapnuta,
= oto¢ny pfepina¢ SOS radio — nouzové zastaveni v aretované poloze provoz,
o ve skfini vlakovych zabezpecovacl 1 a 2 se nachazelo zaznamové zafizeni —
elektronicka jednotka TRU (Trainborne Recording Unit). Skfif ani jednotka
nenesla stopy poskozeni vznikleho nasledkem predmétné MU,
* ohledanim nebyly zjistény Zadné skuteCnosti svédCici o pouzivani HDV pfi
provozovani drazni dopravy v technickém stavu neodpovidajicim schvalené
zpusobilosti.

Stav DV vlaku Os 3821:

+ vlak byl sestaven z HDV CZ CD 91 54 7 163 091-2 (dale jen 163.091-2) fazeného
v Cele vlaku, jedouciho vpfed stanovistém strojvedouciho 2, a tfi velkoprostorovych
TDV urCenych k pfepravé cestujicich:

o 50 54 21-08 344-3 fady Bdt*° (konstrukce UIC-Y s podvozky GP 200), fazeného
jako 1. TDV za HDV, jedouciho vpfed predstavkem nad podvozkem ,b“.
Posledni technicka kontrola byla vykonana dne 4. 3. 2021, s platnosti 1,5 roku.
TDV bylo nasledkem MU vykolejeno obé&€ma napravami zadniho podvozku
a poskozeno (viz nize),

o 50 54 20-19 184-1 fady Bdt*? (konstrukce UIC-Y s podvozky VUKV), fazeného
jako 2. TDV za HDV, jedouciho vpfed pfedstavkem nad podvozkem ,a“
Posledni technicka kontrola byla vykonana dne 13. 7. 2021, s platnosti 1,5 roku.
TDV bylo nasledkem MU vykolejeno vSemi napravami a poSkozeno (viz nize),

o CZ-CD 50 54 21-08 328-6 fady Bdt % [konstrukce UIC-Y s podvozky GP 200
(dale je 50 54 21-08 328-6)], fazeného jako 3. TDV za HDV, jedouciho vpied
predstavkem nad podvozkem ,a“. Posledni technicka kontrola byla vykonana
dne 9. 10. 2020, s platnosti 1,5 roku. TDV bylo nasledkem MU poskozeno (viz
nize);

» v8echna DV vlaku byla do doby srazky a nasledného nehodového déje svéSena
Sroubovkami a prostfednictvim spojenych tlakovych spojek a otevienych
spojkovych kohoutl propojena potrubim prubézné samocinné tlakové brzdy (dale
jen hlavni potrubi) a napajeciho potrubi a elektrickym kabelem vlakového topeni.
Pfechod mezi jednotlivymi TDV byl umoznén mezi pryzovymi navalky pres
sklopené prechodové mustky.

Uzaviraci kohouty na vozovych rozvadécich vSech TDV zafazenych v soupravé

vlaku Os 3821 byly oteviené (ve svislé poloze). Pfestavny kohout vozového

rozvadéCe TDV 50 54 21-08 344-3 byl prestaven v poloze mezi polohy ,P“ a ,R®

— k jeho prestaveni z polohy ,R* doSlo v pribéhu nehodového déje, a to nasledkem

srazky s HDV 193.618-6. TDV 50 54 20-19 184-1 nebylo v souladu se schvalenymi

technickymi podminkami vybaveno pfestavnym zafizenim — TDV bylo brzdéno
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v rezimu brzdéni ,P“. Prestavny kohout vozového rozvadéce TDV 50 54 21-08
328-6 se nachazel v poloze ,R%

oznaceni zacatku a konce vlaku navéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec viaku“ nebylo
mozné pfi ohledani mista MU prokazatelnym zpusobem zjistit, protoze strojvedouci
vlaku Os 3821 po vzniku MU v souladu s pravnimi pfedpisy a jednotnymi
technologickymi postupy dopravce CD, ve snaze zabranit dalsim $kodam, uved!
HDV 163.091-2 do bezpecného stavu a vypinaCem baterii odpojil akumulatorove
baterie, na TDV 50 54 21-08 328-6 byl nasledkem vzniku MU pferuSen obvod
vozoveé baterie;

1. stopa srazky vlaku Lv 52489 s vlakem Os 3821 byla zjisténa na pravé strané
vozové skiiné TDV 50 54 21-08 344-3, fazeného jako 1. TDV za HDV, a to
bezprostiedné pfed ramem 3. okna pfedniho velkoprostorového oddilu, tzn. ve
vzdalenosti 6,4 m za prednim ¢elem TDV;,

vlak se v kone¢ném postaveni po MU nachazel pfednim ¢elem HDV 163.091-2 na

SK &. 3, v km 66,798, a zadnim Celem TDV 50 54 21-08 328-6 v km 66,921. HDV

163.091-2 od okamziku srazky vlaku ujelo drahu 56 m. Nasledkem srazky byl vlak

Os 3821 nasilné rozpojen, kdy:

o ulomenim zavésnic pfedniho sprahla TDV 50 54 21-08 344-3, fazeného jako
1. TDV za HDV, se HDV 163.091-2 oddélilo od soupravy vilaku, pficemz doslo
k vytrzeni elektrického kabelu vlakového topeni ze zasuvky vlakového topeni
HDV. V kone¢ném postaveni po MU byla mezi zadnim ¢elem HDV a pfednim
Celem vykolejeného TDV mezera 31,7 m,

o vyvle€enim tfmenu Sroubovky TDV 50 54 21-08 344-3 z hlavy tazného haku za
nim fazeného TDV 50 54 20-19 184-1 se tato TDV oddélila. V koneCném
postaveni po MU byla mezi Cely TDV mezera 2,2 m,

o TDV 50 54 20-19 184-1 a za nim na konci vlaku fazené TDV 50 54 21-08 328-6
zUstala svéSena a propojena tlakovymi spojkami hlavniho a napajeciho potrubi
a elektrickym kabelem vlakového topeni;

nasilnym odpojenim HDV 163.091-2 od soupravy vlaku (viz vySe) a vytrzenim

elektrického kabelu vlakového topeni ze zasuvky elektrického topeni viaku na

strané stanovisté strojvedouciho 1 byla pfedmétna zasuvka HDV poskozena. Jiné
poskozeni HDV nebylo zjisténo.

Poloha ovladacich prvkl odpovidala fizeni HDV 163.091-2 z kabiny strojvedouciho

2. Ohledanim strojovny lokomotivy bylo mj. zjisténo, Ze:

o uzaviraci kohout 973/8 byl otevien a uzaviraci kohout 973/9 byl uzavien —
pneumatické obvody prabézné brzdy byly plnény tlakem 2z hlavnich
vzduchojemd,

o uzaviraci kohout na lokomotivnim rozvadé¢i DAKO-LTR byl ve svislé poloze —
otevien,

o prestavny kohout N-O na lokomotivnim rozvadéci DAKO-LTR byl v poloze ,O¢
(osobni),

o uzaviraci kohout 976/5 (rubos/litina) byl otevien a zaplombovan — umoznéno
plnéni brzdovych valcu brzdovych jednotek tlakem az 6,5 bar,

o uzaviraci kohout mobilni ¢asti VZ byl otevien;
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HDV 163.091-2 bylo vybaveno registratnim rychlomérem — Elektronickou
rychlomérovou soupravou LT — Metra Blansko, s rozsahem stupnice rychlosti 0 az
160 km-h"', a mobilni ¢asti VZ typu LS IV;

strojvedouci fidil vlak, pozoroval trat a navésti ze stanovisté strojvedouciho 2,

predniho ve sméru jizdy vlaku. V kabiné strojvedouciho v dobé vzniku MU se dalSi

osoba nevyskytovala. Ohledanim kabiny a stanovi$té strojvedouciho 2 nebylo

zjisténo nic, co by strojvedoucimu pfed vznikem MU branilo v neruSeném

pozorovani trati, navésti a jednani podle zjisténych skute¢nosti;

strojvedouci vlaku Os 3821 byl pfed jizdou:

o prokazatelnym zplsobem zpraven o okamzitych zménach stavebné technickych
parametrl staveb drah a staveb na draze, jez maiji pfimy vliv na bezpe€nost
a plynulost drazni dopravy pro trasu Pferov — Nezamyslice, a to pisemnym
rozkazem ,VSEOBECNY rozkaz pro viak & 3821¢ &. 0001549-426, ze dne
31.7. 2021, vydany v zst. Prerov, obsahujici text o pfechodném omezeni
tratové rychlosti mezi zst. Chropyné a Kojetin v km 75,760 — 75,740 na
50 km-h",

o vybaven Vykazem vozidel vlaku Os 3821 a Zpravou o brzdéni vlaku pro viak
Os 3821 (viz bod 3.1.7 této Z22);

dle knihy ,KNIHA PREDAVKY HV &. 91 54 7 163 091-3“ (spravné 91 54 7 163

091-2) strojvedouci vlaku Os 3821 prevzal fizeni HDV v Zst. Olomouc hl. n. dne

31. 7. 2021 pfed jizdou vlaku Os 3817, pfiCemz zkouSku brzdy hnaciho vozidla

vykonal v 7:30 h;

TDV 50 54 21-08 344-3 se v konec¢ném postaveni po MU nachazelo samostatné
stojici v prostoru vyhybky €. 2 ve sméru na SK €. 3, vykolejené obéma napravami
zadniho podvozku, pfednim &elem v km 66,846. Podvozek byl silné poskozen
a otoCen vuci skfini vozu vpravo pod uhlem cca 45°.

Srazkou byl na TDV deformovan ve sméru jizdy vlaku Os 3821 mj. pravy podélnik
vozu, v€. prave strany pfi¢nikd. Oplechovani praveé strany vozové skfiné, v¢. 4 oken
oddilu pro cestujici, neslo stopy (vrypy a otlaky) po srazce s kabinou strojvedouciho
HDV 193.618-6, kdy se 1. stopa po narazu HDV 193.618-6 do boku TDV nachazela
bezprostfedné pfed ramem 3. okna pfedniho velkoprostorového oddilu pro cestujici
(viz vySe). V interiéru vétSiho velkoprostorového oddilu byla patrna deformace
(prahyb) pravé stény vozu smérem dovnitf oddilu pro cestujici;

TDV 50 54 20-19 184-1 se v koneCném postaveni po MU nachazelo v prostoru
vyhybek €. 1 a 2, vykolejené vSemi napravami a naklonéné vlevo pod uhlem cca
40°, kdy se levou bocnici opiralo o konstrukci zabradli silnicniho nadjezdu
v km 66,881 — 66,900 a pravou spodni hranou praveho podélniku o skelet kabiny
strojvedouciho 2 HDV 193.618-6. Predni Celo TDV se nachazelo v km 66,873.
Nasledkem srazky byl zcela devastovan pfedni pfedstavek a predni Cast pravé
strany vozu, a to v€. stfechy a interiéru (nastupniho prostoru, Celnich a nastupnich
dvefi, uborny vlakového personalu, pficky mezi nastupnim prostorem a oddilem pro
cestujici a rekonstruované casti pro pfepravu a drzeni jizdnich kol), az po uroven
3. okna mensiho velkoprostorového oddilu pro cestujici. PoSkozen byl predni
pficnik s tahlovym a narazecim ustrojim, pravy podélnik, souvisejici pficniky
a zafizeni vné i uvnitf vozu. Prava strana skfiné vozu, v€. oken, byla poskozena
devastaci, vrypy a otlaky v délce 18 m;
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TDV 50 54 21-08 328-6 v konecném postaveni po MU stalo ve stfedni a jazykové
Casti vyhybky €. 1 v nevykolejeném stavu, svéSeno a propojeno s TDV 50 54 20-19
184-1 (viz vy8e), zadnim Celem v km 66,921. Na TDV bylo nasledkem vzniku MU
poskozeno pouze vi¢ko UIC zasuvky, a to na pfednim Cele TDV;

pfi MU nedoslo k uniku Zzadnych provoznich kapalin DV.

L —
NS ,/"/E ! { = = 5 = o |
B . .
B2
) d 489
Obr. &. 3: Pohled na DV viak(i Lv 52489 a Os 3821 v kone&ném postaveni po MU.
Zdroj: DI

Povétrnostni podminky:

Geografické udaje:

venkovni teplota + 28 °C, denni doba, sucho, jasno,
viditelnost nad 100 m — nebyla sniZzena povétrnostnimi vlivy.

SK &. 1 Zzst. NémcCice n. H. byla z pfevazné ¢asti vedena ve
sméru jizdy vlaku Lv 52489 v levém oblouku o poloméru
655 m, kdy faktorem ovliviiujicim viditelnost odjezdového
navéstidla S1 a jim navésténych navésti byl vlevo SK
C. 1 nachazejici se odfez a na ném rostouci vegetace.
Geografické udaje nemély na vzniku MU zadny vliv —
viditelnost odjezdového navéstidla S1 a jim navésténé
navésti ,Stdj“ byla v souladu s § 7 odst. 1 pism. b) vyhlasky
€. 173/1995 Sb., viditelna ze stojiciho vedouci DV na
vzdalenost vétsi jak 100 m a z vedouciho DV jedouciho
nejvy$8i dovolenou rychlosti 90 km-h™ po dobu 10,72 s.

DI provéfovala rovnéz moznost osInéni strojvedouciho viaku Lv 52489 sluncem. Po dobu
jizdy k vjezdovému navéstidlu S Zst. Némcice n. H. sméfovaly slunecni paprsky z pravé
strany ke strojvedoucimu pod uhlem cca 121° (viz obr. €. 4) a nasledné po dobu jizdy
k odjezdovému navéstidlu S1 z pravé strany pod uhlem cca 108° (viz obr. & 6). Smér

vrwve

resp. zhorSeni viditelnosti navéstnich znaku navésténych danymi hlavnimi navéstidly.
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V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v bézném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
PFi MU doSlo k ujmé na zdravi strojvedouciho vlaku Lv 52489 a cestujiciho vlaku Os 3821.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV (vlak Lv 52489) 500 000 €, tj. 12 700 000 K&;*)/**)
HDV (vlak Os 3821) 19 000 KE;**)

« TDV 50 54 21-08 344-3 (vlak Os 3821) 3 967 220 K&;**)

« TDV 50 54 20-19 184-1 (vlak Os 3821) 5259 680 K¢&;**)

+ TDV 50 54 21-08 328-6 (vlak Os 3821) 4 238 K&;**)

» Zafizeni drahy a naklady na odstranéni 2 361 124 K¢&;*)

* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, souc€astech drahy a Zivotnim prostfedi vyCislena celkem
na 24 311 262 K¢. **)

*) Dle platného kurzu CNB ze dne 12. 8. 2021, 1 € = 25,40 K&.
**) Vy$e Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné ¢innosti
zuc€astnénych subjektu

V dusledku vzniku MU doslo v Zst. Némcice n. H. na kojetinském zhlavi k pFeruSeni
provozu, a to v dobé od 13:27 h dne 31. 7. 2021 do 12:48 h dne 1. 8. 2021, kdy byl provoz
obnoven s omezenim, a to z divodu vylou€eni vyhybky &. 2. Jizda DV pfes vyhybku €. 1
zajisténou prenosnym vyménovym zamkem byla umoznéna pouze pro jizdu z/na SK €. 1,
a to rychlosti max. 50 km-h™', do 9:30 h dne 29. 9. 2021, kdy dos$lo k Uplnému obnoveni
provozu.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zi€¢astnénych subjekt

ZuCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (S2):
» vypravCi zst. Némcice n. H., zaméstnanec SZ.

Dopravce (RTCZ):

» strojvedouci vlaku Lv 52489, zaméstnanec RTCZ.
Dopravce (CD):

» strojvedouci vlaku Os 3821, zaméstnanec CD.
Ostatni osoby, svédci:

+ vlakvedouci vlaku Os 3821, zaméstnanec CD;

* zranény cestujici ve vlaku Os 3821.
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Zucdastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy ZzelezniCni, kategorie celostatni, Prerov — Holubice, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, ktera byla sou€asné provozovatelem této drahy.

Dopravcem vilaku Lv 52489 byl RTCZ, se sidlem Matyasova 2215 (v dobé& vzniku MU
Tykadova 1184), Ceska Trebova, PSC 560 02.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem RTCZ dne 15. 12. 2020, s G&innosti od 4. 1. 2021.

Dopravcem vlaku Os 3821 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC11015.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s G&innosti od 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vliak: Lv 52489 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 18,98 |HDV: 193.618-6 R+E
Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 90

Potfebna brzdici procenta (%): 90

Skute¢na brzdici procenta (%): 174

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy$Si dovolena rychlost vliaku 90

v misté MU (km-h"):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Lv 52489:

* vychozi stanici vlaku byla Zst. Havlickiv Brod, cilovou stanici byla
zst. Ostrava-Kuncice.

HDV 193.618-6 je Ctyfnapravova modularni vicesystémova lokomotiva (15 kV/16,7 Hz,
25 kV/50 Hz a 3kV), platformy X4-E (Vectron MS), skfifiového provedeni, o vykonu
6 400 kW a maximalni rychlosti 200 kmh™!, se dvéma &elnimi kabinami strojvedouciho.
Konstrukce kabin a rozmisténi ovladacich a indikaénich prvk( na ovladacim pultu
stanovisté strojvedouciho umoznuje strojvedoucimu fidit HDV, nerusené pozorovat trat
a navésti, vsedé i vstoje. HDV je vybaveno mj. pneumatickou a dynamickou (EDB) brzdou.
Pozadovaného brzdného ucinku se dociluje v pfipadé:

* pneumatické brzdy tfenim brzdovych desti¢ek, pfitlaCovanych prostfednictvim
brzdovych valcu brzdovych jednotek, o brzdové kotouce umisténé pfimo na discich
kol;

» EDB pfeménou pohybové energie na elektrickou.

EDB je pfi brzdéni HDV vyuzivana prednostné. Pfi zadani pozadované brzdné sily
prostfednictvim paky voli€e tazné/brzdné sily (poloha ,B“) pasobi pouze EDB HDV, pfi
provoznim brzdéni vyvolaném manipulaci s pakou brzdi€e strojvedouciho pusobi EDB
spolecné s pneumatickou brzdou a jejich soucinnost je regulovana blending moduly. EDB
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ucinkuje od vychozich rychlosti brzdéni >10 km-h™" a jeji pusobeni konéi pred klidovym
stavem, kdy mezi 5 a 2 km-h™' dochazi k plynulému pfechodu na pneumatickou brzdu za
linearni redukce dynamické brzdné sily na nulovou hodnotu. Pokud strojvedouci aktivuje
uderové tlacitko nouzového zastaveni, je HDV brzdéno pouze ucinkem pneumatické brzdy
(brzdici vaha HDV brzdéného v rezimu R+E je 157 t, v rezimu P+E je 105 t, v rezimu R je
135tavrezimuP je 951).

Na draze, kde je provozovatelem drahy rekuperace povolena, je brzdna energie EDB
odvadéna (rekuperovana) zpét do sité, pokud je tato sit schopna energii pfijmout (pfi EDB
na stfidavé trakCni soustavée se EDB automaticky odpoji, na stejnosmérné trakCni
soustavé prebira brzdnou energii odporova brzda). EDB a tim i rekuperaci |ze na HDV
193.618-6 vypnout (deaktivovat) na obsluzném ramu elektrické skfiné brzdy ve strojovné
HDV, a to otoenim pfepinace aktivace EDB ze svislé polohy ,|“ do horizontalni polohy , 0.
Neni-li EDB vypnuta pfepinalem ve strojovné, Ilze EDB deaktivovat na stanovisti
strojvedouciho pfi provoznim brzdéni zmacknutim tlaCitka deaktivace/aktivace EDB na
hlavici ovladaci paky brzdiCe strojvedouciho, resp. nepfestavenim paky volice
tazné/brzdné sily do polohy ,B.

HDV 193.618-6 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat, jez se nachazelo ve skfini mobilni ¢asti VZ 1 a 2 — typu Alstom
DTRO0000478365 TRU, vyrobni Cislo RU 1911001/1946.

Ze zaznamenanych dat od rozjezdu vilaku Lv 52489 z mista jeho posledniho zastaveni pred
vznikem MU, tj. od odjezdu ze Zst. lvanovice na Hané, po zohlednéni korekce Casu viCi
realnému Gasu a po zaokrouhleni parametr(i ¢asu na celé sekundy, rychlosti na celé km-h
a drahy na celé metry, mj. vyplyva:

* ve 13:19:05 h |strojvedouci pfestavil paku voli¢e tazné/brzdné sily z polohy ,0 do
polohy ,vykon“ a uvedl HDV v Zst. lvanovice na Hané do pohybu;

* ve 13:19:46 h |po ujeti drahy 1 346 m od mista rozjezdu byla dosazena rychlost
90 km-h™'. Nasledovala jizda rychlosti v rozmezi 88 az 90 km-h™”" na
draze 3 594 m, kdy rychlost byla udrzovana opakovanym zadanim
vykonu a EDB, pfi které se HDV snazilo dodavat/dodavalo trakéni
proud zpét do sité;

* ve 13:22:59 h |strojvedouci vypnul stfidavy hlavni vypinaC, nasleduje stazeni
sbéracCe trakéniho proudu (dale jen sbérac). Pfedni ¢elo HDV se
nachazelo 181 m prfed naveéstidlem pro elektricky provoz s navesti
,otahnéte sbérac® umisténym pred stykem stfidavé trakcni
soustavy 25 kV/50 Hz a stejnosmérné trakéni soustavy 3 kV;

* ve 13:23:21 h |zména systému napdjeni HDV z jednofazové trakéni soustavy
(25 kV/50 Hz) na stejnosmérnou trakéni soustavu (3 kV);

e ve 13:23:57 h |predni ¢elo HDV jedouciho vybéhem rychlosti 84 km-h"' minulo
aroven rychlostniku N s cislici ,80“ (km 61,600), ktery se nachazel
na ivanovickém zahlavi Zst. Nezamyslice. NejvysSi dovolena
rychlost 80 km-h™ byla prekro¢ena o 4 km-h™;

* ve 13:24:15 h |strojvedouci manipulaci s kolébkovym pfepinacem hlavniho
vypinaCe zapnul hlavni stejnosmérny vypina¢. HDV jedouci
rychlosti 82 km-h™"' se nachazelo na SK &. 1 Zst. Nezamyslice, a to
1244 m za navéstidlem pro elektricky provoz s naveésti ,Zdvihnéte
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sbéra¢“. Nejvy$si dovolena rychlost 80 km-h™ byla prekrocena
02 km-h™;

ve 13:24:35 h

po ujeti drahy 972 m od urovné rychlostniku N s Cislici ,80“ jizdou
vybéhem klesla rychlost HDV na hodnotu nejvySSi dovolené rychlosti
80 km-h™". HDV se nachazelo na némcickém zahlavi Zst. Nezamyslice;

ve 13:24:40 h

predni ¢elo HDV jedouciho vybéhem rychlosti 80 km-h™ minulo troven
rychlostniku N s dislici ,100“ (km 62,660), ktery se nachazel na
némcickém zahlavi Zst. Nezamyslice.

Nasledovala jizda rychlosti 80 az 99 km-h™ na draze 2 058 m;

ve 13:26:00 h

strojvedouci manipulaci s pakou voliCe tazné/brzdné sily zahajil
brzdéni EDB, pfi které se HDV snazilo dodavat/dodavalo trakéni
proud zpét do sité. HDV jedouci rychlosti 95 km-h™ se nachazelo
v km 64,718, tzn. 147 m pred rychlostnikem N s Cislici ,90“ a 222 m
pfed samostatnou predvésti PFS vjezdového navéstida S
zst. Némdice n. H;;

ve 13:26:05 h

strojvedouci manipulaci s pakou voli¢e tazné/brzdné sily ukondil
brzdéni EDB. HDV jedouci rychlosti 90 km-h™ se nachazelo
v km 64,852, tzn. 13 m pred rychlostnikem N s Cislici ,90“ a 88 m pred
samostatnou predvésti PFS  vjezdoveého naveéstidla S
zst. NémcCice n. H.

Ve stejné sekundé predni Celo HDV jedouciho vybéhem rychlosti
90 km-h™ minulo Urover rychlostniku N s &islici ,90“ (km 64,865);

ve 13:26:09 h

HDV jedouci vybéhem rychlosti 89 km-h”" minulo pfednim celem
uroven samostatné predvésti PFS (km 64,940). HDV se nachazelo
625 m pred rychlostnikem N s Cislici ,30“ a 778 m pfed vjezdovym
navéstidlem S Zst. Némcice n. H.;

ve 13:26:11 h

strojvedouci manipulaci s pakou voliCe tazné/brzdné sily zahajil
brzdéni EDB, pfi které se HDV snazilo dodavat/dodavalo trakéni
proud zpét do sité. HDV jedouci rychlosti 88 km-h™' se nachazelo na
TK Némcice n. H. — Nezamyslice 555 m pfed rychlostnikem N s Cislici
,30“ a 708 m pred vjezdovym naveéstidlem S Zst. Némcice n. H,;

ve 13:26:30 h

predni ¢elo EDB brzdéného HDV rychlosti 69 km-h™ minulo Groveri
nejvzdalenéjSiho neproménného vzdalenostniho upozorfiovadla
s navesti ,Vlak se blizi k hlavnimu naveéstidlu® (km 65,418). HDV se
nachazelo na TK Némdcice n. H. — Nezamyslice 147 m pred
rychlostnikem N s Cislici ,30“ a 300 m pred vjezdovym navéstidlem
S Zst. Némcice n. H.;

ve 13:26:37 h

predni ¢elo EDB brzdéného HDV jedouci rychlosti 61 km-h' se
nachazelo na TK Némcice n. H. — Nezamyslice v km 65,528,
tzn. v misté zacatku viditelnosti navésti ,Vystraha“® navésténeé
vjezdovym navéstidlem S Zst. Némcice n. H.;

ve 13:26:39 h

predni ¢elo EDB brzdéného HDV rychlosti 51 km-h" minulo Groveri
rychlostniku N s Cislici ,30“ (km 65,565). NejvysSi dovolena rychlost
30 km-h™" byla prekroena o 21 km-h"'. HDV se nachazelo 153 m pred
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vjezdovym navéstidlem S Zst. Némcice n. H.;

ve13:26:42 h

predni ¢elo nadale EDB brzdéného HDV rychlosti 45 km-h™ minulo
uroven rychlostniku N s Cislici ,90“ (km 65,600). Protoze celé HDV,
jesté neminulo tento rychlostnik, byla nejvysSSi dovolena rychlost
30 km'h™ prikdzana predchozim rychlostnikem N s dislici ,30¢
prekroc¢ena o 15 km-h”. HDV se nachazelo 118 m pred vjezdovym
navéstidlem S Zst. Némcice n. H.

Ve stejné sekundé a stejné rychlosti strojvedouci manipulaci s pakou
voliCe tazné/brzdné sily ukonCil brzdéni EDB a v dalsi jizdé
pokraCoval jizdou vybéhem. HDV se v danou chvili nachazelo 112 m
pfed vjezdovym navéstidlem S Zst. Némcice n. H.;

ve 13:26:52 h

predni ¢elo HDV rychlosti 45 km-h™ minulo Uroven vjezdového
navéstidla S Zst. Némcice n. H. HDV se nachazelo 863 m pifed mistem
zacCatku viditelnosti navésti ,Stdj“ navésténé odjezdovym navéstidiem
S1 Zst. Némcice n. H. a 1 131 m pfed odjezdovym naveéstidlem S1.

V tomto misté byl zaznamenan zacatek plynulého zvySovani rychlosti
na hodnotu nejvy$si dovolené rychlosti 90 km-h™', kterou HDV dosahlo
v misté zacatku viditelnosti navésti ,Stlj“ navésténé odjezdovym
navéstidlem S1;

ve 13:27:32 h

predni ¢elo HDV jedouciho rychlosti 90 km-h” se nachazelo na SK
€. 1 zst. Némcice n. H. v misté zacatku viditelnosti navésti ,Stlj"
navésténé odjezdovym navéstidem S1, tzn. 268 m pfed danym
navéstidlem;

ve 13:27:33 h

strojvedouci manipulaci s pakou voliCe tazné/brzdné sily zahgjil
brzdéni EDB, pfi které se HDV snazilo dodavat/dodavalo trakéni proud
zpét do sité. HDV jedouci rychlosti 90 km-h” se nachazelo ve
vzdalenosti 234 m pfed odjezdovym navéstidlem  S1
zst. Némcice n. H.;

ve 13:27:34 h

strojvedouci manipulaci s pakou brzdiCe strojvedouciho zahajil
brzdéni HDV prabéznou brzdou. EDB brzdéné HDV jedouci rychlosti
90 km-h™" se nachazelo 204 m pred odjezdovym navéstidlem S1.

O 14 s pozdéji zavedl strojvedouci manipulaci s pakou brzdi¢e
strojvedouciho rychlo€inné brzdéni, HDV bylo nadale brzdéno EDB.
V danou chvili se HDV jedouci rychlosti 88 km-h” nachazelo ve
vzdalenosti 170 m pfed odjezdovym navéstidlem S1;

ve 13:27:45 h

vznik MU — predni ¢elo HDV rychlosti 46 km-h™ minulo Uroveri
odjezdového navéstidla S1 Zst. Némcice n. H., nachazelo se 27 m
pfed mistem srazky s protijedoucim vlakem Os 3821 a 41 m pied
mistem kone¢ného zastaveni po vzniku MU;

ve 13:27:46 h

HDV rychlosti 40 km-h™ minulo nameznik pred koncem vyhybky &. 1
zst. Némcice n. H., nachazelo se ve vzdalenosti 13 m pfed mistem
srazky s protijedoucim viakem Os 3821 a 27 m pfed mistem
konecného zastaveni po vzniku MU;
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ve 13:27:47 h

HDV jedouci rychlosti 33 km-h™ se nachazelo v misté srazky
s protijedoucim vlakem Os 3821 a 14 m pfed mistem konecného
zastaveni po vzniku MU,

ve 13:27:48 h

pii rychlosti 29 km-h™ byl zaznamenan konec zaznamu. To bylo
zpUsobeno poskozenim pravé skiiné baterie nasledkem srazky. HDV
se nachazelo 6 m prfed mistem kone¢ného zastaveni po vzniku MU;

uderné tlacitko
strojvedouciho
(stlaceno);

po celou analyzovanou dobu jizdy Lv 52489 byla v €innosti mobilni ¢ast VZ MIREL
VZ1, a to v rezimu ,provoz“. Posledni obsluha tlaitkem kontroly bdélosti byla
strojvedoucim uskuteénéna ve 13:27:30 h, kdy HDV jedouci rychlosti 90 km-h™" se
nachazelo na SK & 1 zst. Némcice n. H., ve vzdalenosti 64 m pfed mistem
zacatku viditelnosti naveésti ,Stuj“ navésténé odjezdovym navéstidlem S1.

nouzového zastaveni na ovladacim pultu strojvedouciho v kabiné
€. 2 nebylo az do chvile posledniho z&znamu aktivovano

Viak: Os 3821 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 90,3 HDV: 163.091-2 P

Pocet naprav: 16 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 212 1. 50 54 21-08 344-3

Potfebna brzdici procenta (%): 92 2. 50 54 20-19 184-1 P
Skute¢na brzdici procenta (%): 93 3. 50 54 21-08 328-6

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 40

v misté MU (km-h"):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 3821:

vychozi stanici byla zst. Olomouc hl. n., cilovou stanici byla zst. Nezamyslice;
v dobé vzniku MU ve vlaku cestovalo 7 cestujicich;
drzitelem vSech DV byly CD.

V Cele vlaku Os 3821 fazené HDV 163.091-2 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim
pro automatické zaznamenavani dat typu METRA LT, €. 7001.

Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku Os 3821, po zohlednéni korekce Casu vuéi Casu
zaznamenanému zaznamovym zafizenim umisténym na HDV vilaku Lv 52489, jenz byl pro
potieby pfedmétné MU posouzen jako Cas vztazny, a po zaokrouhleni ¢asu na celé sekundy,
rychlosti na celé km-h" a drahy na celé metry, mj. vyplyva:

ve 13:21:30 h

strojvedouci uvedl v zst. Kojetin vlak do pohybu, na odjezdu byl
opozdén o cca 1,5 min,;

ve 13:25:08 h

vlak zastavil na zastavce Meérovice nad Hanou opozdén
o cca 1,5 min. Vlak se prednim ¢elem nachazel ve vzdalenosti 1
668 m pred vjezdovym navéstidlem L zst. Némcice n. H.;

ve 13:25:36 h

strojvedouci uvedl vlak do pohybu, na odjezdu byl opozdén

occa 1,5 min;
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ve 13:26:52 h

vlak dosahl maximalni rychlosti 95 km-h", nasledovala jizda
vybéhem. Vlak se prednim Celem nachazel ve vzdalenosti 766 m pred
vjezdovym navéstidlem L zZst. Némcice n. H.;

ve 13:26:52 h

strojvedouci pfi rychlosti 93 km-h™ zac¢al manipulovat s ovladacem
DAKO-OBE1 elektricky fizeného brzdice DAKO-BSE pro snizeni tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi ze jmenovité hodnoty 5 bar na 4,2 bar.
Pfedni Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 430 m pfed vjezdovym
navéstidlem L zst. Némcice n. H.

O 6 s pozdéji, pfi rychlosti 89 km-h™, byl registrovan pocatek EDB
(proud na kotvach trak&nich motort byl vétsi nez 100 A). Predni Celo
vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 278 m pred vjezdovym naveéstidlem
L zst. Némcice n. H.;

ve 13:27:03 h

strojvedouci manipulaci s ovladatem DAKO-OBE1 elektricky
fizeného brzdice DAKO-BSE zacCal zvySovat tlak vzduchu
v hlavnim potrubi ze 4,2 bar na 4,4 bar, tzn. sniZzovat brzdici u€inek
pribézné brzdy vlaku. Pfedni ¢elo vlaku jedouciho rychlosti 81 km-h™
se nachazelo ve vzdalenosti 164 m pfed vjezdovym naveéstidlem L;

ve 13:27:10 h

predni Celo vlaku rychlosti 66 km-h"' minulo Urover vjezdového
navéstidla L Zst. Némcice n. H., jeZz navéstidlo navést ,Rychlost
40 km/h a vystraha“. HDV se nachazelo ve vzdalenosti 386 m pied
zaCatkem vyhybky €. 1 a 507 m pfed mistem kone¢ného zastaveni po
MU. Nejvyssi dovolena rychlost 40 km-h™ byla pfekroena o 26 km-h™;

ve 13:27:21 h

strojvedouci manipulaci s ovladatem DAKO-OBE1 elektricky
fizeného brzdice DAKO-BSE =zacal zvySovat tlak vzduchu
v hlavnim potrubi ze 4,4 bar na 5 bar. Pfedni ¢elo vlaku jedouciho
rychlosti 48 km-h™ se nachazelo ve vzdalenosti 229 m pred za¢atkem
vyhybky €. 1 Zst. Némcice n. H. a 350 m pfed mistem konecného
zastaveni po MU. Nejvy$8i dovolena rychlost 40 km:h” byla
prekrocena o 8 km'h™;

ve 13:27:27 h

vlak dosahl rychlosti 40 km-h”, tzn. nejvy$si dovolené rychlosti
v obvodu vyhybek pfilehlych k vjezdovému navéstidlu L
Zst. Némcice n. H. Pfedni Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti
158 m pfed zaCatkem vyhybky €. 1 a 279 m prfed mistem kone¢ného
zastaveni po MU;

ve 13:27:41 h

HDV vijelo rychlosti 38 km-h™" na vyhybku ¢&. 1 Zst. Némgice n. H.,
prednim Celem se nachazelo ve vzdalenosti 121 m pfed mistem
konecného zastaveni po MU;

ve 13:27:47 h

strojvedouci pfi rychlosti 37 km-h" zac¢al manipulovat s ovladatem
DAKO-OBE1 elektricky fizeného brzdice DAKO-BSE, ktery prestavil
do polohy provozniho brzdéni. Pfedni Celo vlaku se nachazelo ve
vzdalenosti 65 m pfed mistem kone¢ného zastaveni po MU.

Ve stejné sekundé, kdy se predni Celo vlaku Os 3821 nachazelo ve
vzdalenosti 56 m pred mistem kone¢ného zastaveni po MU, doSlo ke
srazce pravé strany skiiné TDV 50 54 21-08 344-3 fazeného jako 1. za
HDV vilaku Os 3821 s HDV protijedouciho viaku Lv 52489.
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O 1 s pozdgji, pfi rychlosti 37 km-h™, byl zaznamenam zacatek
snizovani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ze jmenovité hodnoty 5 bar;

e ve 13:27:49 h | strojvedouci vlaku pfi rychlosti 30 km-h" prestavil ovlada¢ DAKO-
OBE1 elektricky fizeného brzdice DAKO-BSE do polohy rychlo€inného
brzdéni. Predni Celo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti 45 m pred
mistem kone¢ného zastaveni po MU.
Ve stejné sekundé bylo zaznamenano rychlé snizeni tlaku vzduchu
v hlavnim potrubi pod hodnotu 3 bar;

* ve 13:27:57 h |HDV vlaku zastavilo v konecném postaveni po MU,

* mobilni ¢ast VZ byla zapnuta a strojvedoucim v celém prabéhu vySe uvedené jizdy
vlaku periodicky obsluhovana.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecéovaciho systému

Zst. Néméice n. H. lezi v km 66,621 celostatni drahy Prerov — Holubice. Stanice byla
tvofena SK €. 1, 3 a 5, jez byly dopravnimi kolejemi, a SK €. 7, ktera byla koleji
manipulacni, napojenou na SK ¢&. 5. Hlavni koleji byla SK €. 1. Jednalo se o vnégjsi kolej,
nejvzdalenéji od vypravni budovy — ve sméru jizdy viaku Lv 52489 se SK €. 1 nachazela
na levé strané kolejisté stanice. SK €. 1 byla vymezena polohou odjezdovych navéstidel
S1 a L1, a jeji uzZiteCna délka Cinila 585 m. Stavebné byla vymezena od namezniku pifed
koncem vyhybky €. 1 na kojetinském zhlavi k namezniku pfed koncem vyhybky €. 7 na
nezamyslickém zhlavi.

Kojetinské zhlavi Zst. Némcice n. H. tvofily vyhybky €. 1 a 2. ZaCatek vyhybky €. 1 se
nachazel v km 66,919 — jednalo se o jednoduchou levou vyhybku, tvaru S49 1:9-300 Lp,
na drevénych prazcich. Zacatek vyhybky €. 2 se nachazel v km 66,878 — jednalo se
o jednoduchou obloukovou vyhybku oboustrannou, tvaru Obl-o S49 1:9-300 (1030/424) PI,
na dfevénych prazcich. Vyhybky byly vybaveny elektromotorickym pFestavnikem,
prestavované byly ustfedné obsluhou SZZ vyprav€im z DK Zst. Némcice n. H.

V km 66,881 — 66,900 se na kojetinském zhlavi nachazel silni¢ni nadjezd, na jehoZz krajich
byla instalovana konstrukce zabradli.

SK €. 1 zst. Némdice n. H. byla tvofena Sirokopatnimi kolejnicemi tvaru R65 na
betonovych prazcich tvaru SB8, s upevnénim K na Zebrovych podkladnicich S4,
a bezpodkladnicovym upevnénim pomoci svérek Skl 14. V misté srazky byly Sirokopatni
kolejnice tvaru S49 uloZeny na dfevénych prazcich. V misté mostni konstrukce byly na
dfevénych prazcich osazeny prazcové kotvy.

Zst. Némcice n. H. byla vybavena staniénim SZZ 2. kategorie, typovym elektrickym
stavédlem TEST 14, s rychlostni navéstni soustavou svételnych navéstidel a se skupinové
prestavovanymi vyhybkami. Ke zjiStovani useku koleje pfi standardni €innosti SZZ slouZzily
KO. Obsluzné pracovisté SZZ (ovladaci stul s kolejovym planem) bylo obsluhovano
vyprav€éim z DK zst. NémcCice n. H., ktery v souCinnosti s vypravCimi sousednich Zst. také
obsluhoval TZZ v pfilehlych mezistani¢nich usecich.

Mezistanicni usek Kojetin — Némcice n. H. byl vybaven TZZ 3. kategorie — automatickym
hradlem AH 83 bez oddilovych navéstidel, jez zabezpecovalo jizdy vlakd v mezistaniénim
oddile Kojetin — Némcice n. H. Volnost trati byla zjiStovana pocitaci naprav.

32



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

Mezistani¢ni usek Némcice n. H. — Nezamyslice byl vybaven TZZ 3. kategorie —
automatickym hradlem AH 83 bez oddilovych naveéstidel, jez zabezpec€ovalo jizdy vlaku
v mezistani¢nim oddile Némcice n. H. — Nezamyslice. Volnost trati byla zjistovana KO.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, v&. osob
ve smluvnim vztahu:

« vypravdi Zst. Néméice n. H. — Zapis se zamé&stnancem a Ufedni zaznam PCR:

@)

sménu dne 31. 7. 2021 nastoupil v 6:00 h s planovanym koncem v 18:00 h, po
prfedchozim odpocinku 72 h,

sména probihala do doby vzniku MU bez zavad, SZZ a TZZ pfilehlych
mezistani¢nich Usekl vykazovala normalni ¢innost,

pfedvidany odjezd viaku Os 3821 ve 13:21 h z Kojetina smérem do Némcic n.
H. obdrzel od vypravCiho zst. Kojetin a prfedvidany odjezd viaku Lv 52489 ve
13:24 h z Nezamyslic smérem do Némcic n. H. obdrZzel od vypravCi
zst. Nezamyslice,

pro vjezd vlaku Os 3821 ze TK Kojetin — Némcice n. H. postavil vlakovou cestu
na SK €. 3 a souc€asné pro vjezd vlaku Lv 52489 ze TK Nezamyslice — Némcice
n. H. postavil vlakovou cestu na SK €. 1,

nasledné dal (ohlasil) prostfednictvim EDD predvidané odjezdy obou vlaki do
sousednich dopraven, tzn. v pfipadé vlaku Os 3821 do Zst. Nezamyslice a vlaku
Lv 52489 do zst. Kojetin,

na ovladacim stole s kolejovym planem RZZ zkontroloval postavenou viakovou
cestu pro oba vlaky, pfiemz nezjistii Zadnou odchylku v Cc&innosti SZZ
zst. Némcice n. H. ani v €innosti TZZ v pfilehlych mezistani¢nich usecich,

po vjezdu celého vlaku Lv 52489 do zst. Némcice n. H. na SK ¢. 1 pozadal
obsluhou ovladaciho prvku ,Tratovy souhlas® vypravCi sousedni dopravny,
tzn. Zst. Nezamyslice, o udéleni tratového souhlasu pro jizdu vlaku ve sméru ze
zst. Némcice n. H. do Zst. Nezamyslice. Po udéleni tratového souhlasu postauvil
vlakovou cestu pro odjezd vlaku Os 3821 ze SK €. 3 do Nezamysilic,

po vjezdu celého vlaku Os 3821 do Zst. Némcice n. H. pozadal obsluhou
ovladaciho prvku ,Tratovy souhlas® vypravCiho sousedni dopravny,
tzn. Zst. Kojetin, o udéleni tratového souhlasu pro jizdu vlaku ve sméru ze
zst. Némcice n. H. do zst. Kojetin, ktery mu vypravci zst. Kojetin nasledné udélil,
vySel ven z DK a sledoval jizdu vlaku Lv 52489, strojvedouciho tohoto vlaku
v kabiné HDV nevidél,

po navratu zpét do DK a po vjezdu vlaku Os 3821 na SK ¢. 3 chtél provést
pripravu vlakové cesty pro odjezd vliaku Lv 52489 ze SK €. 1 na TK Némcice n.
H. — Kojetin. Obsluhu SZZ pro postaveni vySe uvedené viakové cesty jiz
neprovedl, protoZe v dané chvili se rozeznél zvonek rozfezu vyhybky €. 2. Po
vypnuti zvonku rozfezu na ovladacim stole RZZ nasledné opustil DK, aby
pohledem v kolejisti zjistil duvod akustické indikace RZZ rozifezu vyhybky, nebot
nezaznamenal zadny zvukovy podnét (viem), jenz by ho upozornil na
nestandardni déni v kolejisti Zst. Némcice n. H.,
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po opusténi DK zjistil z prostoru nastupisté u SK €. 5 pohledem smérem ke
kojetinskému zhlavi Zst. Némcice n. H. srazku vlakd Lv 52489 a Os 3821
a zaroven také spatfil strojvedouciho osobniho vlaku, ktery Sel smérem k DK,
vyckal pfichodu strojvedouciho vlaku Os 3821 a po obdrzeni dalSich informaci
ohlasil vznik MU na tisfovou linku 112 a nasledné postupoval dle Ohlasovaciho
rozvrhu SZ;

+ strojvedouci vlaku Lv 52489 — Zapis se zaméstnancem, Ufedni zaznam PCR

a Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

praci strojvedouciho vykonaval s drobnou pfestavkou od roku 2009. Od roku
2021 vykonava tuto praci pro dopravce RTCZ, u néhoz absolvoval prakticky
jizdni vycvik a autorizaci mj. na HDV fady 193. Osvédc€eni strojvedouciho mu
bylo dopravcem RTCZ vydano na zakladé absolvovani zkousky zvlastni
odborné zpusobilosti,

posledni dopravné psychologické vySetfeni absolvoval v mésici unor 2019,

v Fizeni HDV fady 193 ma praxi dlouhou cca 1/2 roku,

prace strojvedouciho pro dopravce RTCZ byla nepravidelna, zadnou trasu (trat)
nejezdil pravidelné. Vykon prace (viz bod 4.3.2 této ZZ) mu planoval dispecer
dopravce RTCZ vzdy v predstihu, komunikace probihala telefonicky nebo
e-mailovou korespondenci,

pred nastupem na vykon prace dne 31. 7. 2021 mél dva dny volno, noc pred
zaCatkem vykonu prace travil v misté bydlisté na lGzku. Na vykon prace
nastoupil odpocaty, mezi koncem pfedchoziho vykonu prace dne 28. 7. 2021
a zaCatkem vykonu prace dne 31. 7. 2021 v 10:30 h zadnou pracovni €innost
nevykonaval,

vykon prace zacal dne 31. 7. 2021 v zst. Havlickiv Brod, kam pfijel rezijni
jizdou, kterou zacal v misté trvalého bydlisté v 6:02 h. V zst. Havli¢ktuv Brod dle
sjednaného (planovaného) vykonu prace prevzal odstavené HDV 193.618-6, se
kterym mél jet jako lokomotivni vlak do Zst. Ostrava-Kuncice,

HDV 193.618-6 nebylo pfed jeho pfichodem zajisténo proti neopravnénému
vstupu do vozidla. Kliéem od zamku vstupnich dvefi do kabiny strojvedouciho
HDV nedisponoval, protoZe praxe byla takova, Ze strojvedouci pfi vzdaleni se
z HDV fady 193 ponechavali tato HDV nezajisténa proti neopravnénému vstupu.
Do kabiny strojvedouciho HDV 193.618-6 vstoupil po zmacknuti kliky vstupnich
dveri,

po pfichodu na HDV 193.618-6 provedl jeho kontrolu, Zadnou zavadu
v technickém stavu HDV nezjistil. V Knize predavky (,Odovzdavkova kniha
hnacieho vozidla 193.618-6“ a ,Denik Lokomotivy“) nepotvrdil pfevzeti HDV,
nebot tento ukon vétSinou vykonava na konci vykonu prace,

nevzpomina si, kdy a jakym zplsobem byl prakticky seznamen s tratovymi
poméry na trati a v dopravnach celostatni drahy Pferov — Holubice, pficemz
tratovych poméru byl znaly,

v ramci samostatného vykonu prace strojvedouciho byl veden mj. k tomu, aby
se vzdy, bez ohledu na pFedchozi presvédCeni se o navéstnim znaku
prislusného hlavniho navéstidla, jesSté kratce prfed minutim jeho urovné
pohledem presvédcil o navésténném navéstnim znaku,

pfi fizeni HDV vlaku Lv 52489 se v kabiné strojvedouciho nachazel sam,
neposlouchal zadnou reprodukovanou hudbu. Zda komunikoval prostfednictvim
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mobilniho telefonu, si v dobé& podani vysvétleni nevybavil, taktéz si nevybauvil,
jaka byla navést navésténa vjezdovym navéstidlem S Zst. Némcice n. H.,

v prubéhu vykonu prace nebyl do doby vzniku MU nijak ani ni¢im rozrusen,
nepocitoval unavu, avSak souCasné k poslednimu useku jizdy uvedl: ,Stejné
jsem byl posledni 2 km na masiné ziejmé jen fyzicky. Tento usek si vibec
nepamatuji, Ze jsem i projel trvalou pomalou jizdou.",

na otazku tykajici se prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti v zst. Nezamyslice
av misté trvalého omezeni rychlosti na 30 km-h" mezi Zst. Nezamyslice
a Némcice n. H. uvedl: ,Rozhodné rychlosti bézné neprekracuji, jezdim cca
o 5km-h" pomaleji. Nevim, co bych k tomu uved!.”,

pfi srazce s protijedoucim vlakem Os 3821 narazil hlavou do ovladaciho pultu
stanovisté strojvedouciho HDV 193.618-6. Po vzniku MU ma amnézii
a nevzpomina si, zda manipuloval s nékterymi ovladacimi prvky,

nedovedl se vyjadfit, pro€ pfi jizdé na trati elektrizované (elektrifikované)
stejnosmérnou trakcni soustavou s napétim 3 kV, kde byla provozovatelem drahy
zakazana rekuperace, ponechal pfi brzdéni HDV aktivni EDB s odvodem brzdné
energie dynamické brzdy zpét do trakéni sité (pokud je tato schopna energii
prijmout),

vznik MU ho velmi mrzi, nedovede si vysvétlit, pro€ tolik véci pred jejim vznikem
zanedbal,

doba cesty z pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich nahrad, kterym bylo
v jeho pfipadé bydlisté v méstysi Suchdol nad Odrou (dale jen Suchdol n. O.),
do sjednaného mista vykonu prace, kterym byla v jeho ptipadé Ceska republika,
resp. dobu cesty po skon€eni vykonu prace ze sjednaného mista vykonu prace
do pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich nahrad, mu byla dopravcem
RTCZ placena sjednanou ¢astkou,

v pfipadé vykonu prace, ktery zacal dne 23. 7. 2021 ve 13:50 h v zst. Nové
Sedlo u Lokte po cesté z pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich nahrad,
vezl vlaky Lv 52082 Nové Sedlo u Lokte — Vojtanov, Pn 44381/54381 Vojtanov —
Bfeclav prednadrazi a Lv 44773 Bfeclav prednadrazi — Kuty (Slovenska
republika, PPS), kde vykon prace ukoncil nasledujici den v 5:50 h, mél podle
jeho vyjadreni po dobu 7 h Cerpat nepfetrzity odpoCinek mezi dvéma vykony
prace a spat na podlaze (karimatce) v kabiné strojvedouciho HDV.

Pozn. DI: strojvedouci ve skuteCnosti nepfetrzity odpo€inek mezi dvéma vykony
prace necerpal, protoze dle vypisl z informacniho systému provozovatele drahy
SZ vyplyva, Ze strojvedouci v pribéhu jizdy ze Zst. Nové Sedlo u Lokte po
zst. Kuty mél nejdelSi pobyt v nacestné stanici 95 min., tzn. mohl Cerpat pouze
PDOJ (viz bod 4.3.2 této ZZ);

+ strojvedouci vlaku Os 3821 — Zapis se zaméstnancem a Ufedni zaznam PCR:

@)

na sménu dne 31. 7. 2021 nastoupil ve 4:08 h zdrav a odpocCaty. Do doby vzniku
MU sména probihala bez mimoradnosti,

vjezdovym naveéstidlem L zst. NémcCice n. H. byla navésténa navést ,Rychlost
40 km/h a vystraha“. P¥i jizdé za urovni tohoto naveéstidla prekrocil navésténou
rychlost, coz odavodnil slovy: ,V zavéru smény jsem jiz pocitoval velkou tnavu,
a Spatné jsem odhadnul vzdalenost k vjezdovému navéstidlu zst. Nemcice. Trat’
je v oblouku a do mirného stoupani, predpokladal jsem, Ze to vyjde.“,
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o

béhem vjezdu do Zst. Némcice n. H. spatfil v opacném sméru samostatné

jedouci HDV, které se blizilo k odjezdovému navéstidlu. HDV se nachazelo ve

vzdalenosti cca 60 az 80 m pfed odjezdovym navéstidlem S1, do kabiny
strojvedouciho protijedouciho HDV nevidél,

o po vjeti na vyhybky kojetinského zhlavi Zst. Némcice n. H. si uvédomil, Ze
protijedouci HDV nesnizuje rychlost a Ze bude nasledovat srazka,

o samostatné jedouci HDV narazilo do pravého boku TDV fazeného jako 1. za
HDV jim fizeného vlaku. V pribéhu nasledného déje se jeho HDV nasilné
odpoijilo od zbytku vlaku a po MU zastavilo na SK €. 3 o kus dale,

o po zastaveni a prvotnim zjisténi nasledkd MU bézel smérem k DK zst. a volal na
vypravciho, aby oznamil vznik MU,

o zahlédl strojvedouciho samostatné jedouciho HDV vystoupit z kabiny

strojvedouciho, ktery byl zranén.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Strojvedouci vlaku Lv 52489 zapocal vykon prace a pfevzal fizeni HDV 193.618-6
v zst. Havlickiv Brod dne 31. 7. 2021 v 10:30 h, po pfesunu (pfemisténi) z mista
pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich nahrad, kterym byl méstys Suchdol n. O. Ze
zst. HavliCkav Brod strojvedouci vedl vlak Lv 52489, tvofeny samostatné jedoucim HDV,
jenz byl zaveden v trase Havlickiv Brod — Brno-Maloméfice — Pferov — Ostrava-Kuncice,
se skuteCnym odjezdem ze zst. Havlickav Brod v 10:54 h. Pfed vznikem MU s vlakem
Lv 52489 naposledy zastavil v Zst. lvanovice na Hané. Ve 13:19:05 h uvedl! strojvedouci
HDV vlaku Lv 52489 v Zst. Ivanovice na Hané do pohybu a pokracoval v dalSi jizdé. Za
prijezdu zst. Nezamyslice od km 61,600 strojvedouci s vlakem prekroCil nejvysSi
dovolenou rychlost 80 km-h™ az o 4 km-h™, jez byla navésténa rychlostnikem N s &islici ,80°,
a to na draze 972 m.

Vzhledem k jizdé vlaku Lv 52489 postavil vypravCi zst. Némcice n. H. vlakovou cestu pro viak
Lv 52489 z TK Némcice n. H. — Nezamyslice od vjezdového navéstidla S, pfes vyhybku
C. 7 proti hrotu pfimym smérem na SK €. 1. Vlakova cesta koncila u odjezdového navéstidla S1,
které naveéstilo navést ,Stlj“. Vjezd vlaku Lv 52489 do zst. Némcice n. H. byl dovolen navésti
,Vystraha“ navésténou vjezdovym navéstidlem S. Z dlivodu jizdy protismérného vlaku Os 3821
ze smeéru od Zst. Kojetin spravné postavil vyprav€i Zzst. Némcice n. H. vlakovou cestu pro tento
viak z TK Kojetin — Némcice n. H. od vjezdového navéstidla L, pfes vyhybku €. 1 proti hrotu
vedlejSim smérem doleva a pres vyhybku €. 2 proti hrotu vedlej§im smérem doprava, na SK ¢.
3. Vlakova cesta koncila u odjezdového naveéstidla L3, které navéstilo navést ,Stuj“. Vjezd viaku
Os 3821 do zst. Némcice n. H. byl dovolen navésti ,Rychlost 40 km/h a vystraha“ navésténou
vjezdovym naveéstidlem L.

Mezi stanicemi Nezamyslice a Némcice n. H. byla provozovatelem drahy v km 65,565 az
65,600 trvale omezena v misté ocelového mostu nad silnici 11/433 (ul. Novosady ve mésté
Némdice n. H.) tratova rychlost na 30 km:h™, které bylo ve sméru jizdy viaku Lv 52489
oznaceno rychlostnikem N s Cislici ,30% umisténym vpravo TK Nezamyslice — Némcice n. H.
v km 65,565, pfed nimz byl v km 64,865 umistén predvéstnik s Cislici ,,3".

Strojvedouci viaku Lv 52489 pfi jizdé po TK Nezamyslice — Némcice n. H. od predvéstniku
s Cislici ,3“ (km 64,865), ktery strojvedoucimu predvéstil tratovou rychlost 30 km-h" od

v v o7
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k rychlostniku s Cislici ,30% jenz strojvedoucimu pfikazoval neprekro€it od tohoto naveéstidla
rychlost 30 km-h™'. Uvedené se projevilo brzdénim z rychlosti 88 km-h”, zapoGatym ve
vzdalenosti 555 m pfed urovni rychlostniku s Cislici ,30% nedostateCnym brzdicim ucinkem, coz
se v urovni rychlostniku s ¢islici ,30“ projevilo prekroGenim nejvyssi dovolené rychlosti 30 km-h™
az 0 21 km-h™ a prekrogenim této rychlosti v misté nasledujiciho rychlostniku N s &islici ,90¢
o 15 kmh™. Nelze opomenout skutecnost, Ze strojvedouci pfi tomto sniZovani rychlosti brzdil
pouze u€inkem EDB, pfi niz je brzdna energie vznikla brzdénim odvadéna (rekuperovana) zpét
do sité, je-li tato schopna energii pfijmout, i pfes to, Zze od mista styku stfidavé trakéni
soustavy 25 kV/50 Hz se stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV (km 60,470, mezi Zst.
Nezamyslice a Ivanovice na Hané) po Prferov pfednadrazi (km 87,840) byla
provozovatelem drahy rekuperace zakazana.

Ve 13:26:52 h pfedni Celo HDV vlaku Lv 52489 minulo urovern vjezdového navéstidla
S Zst. Némcice n. H., které navéstilo navést ,Vystraha“ a nachazelo se 863 m pfed mistem
zaCatku viditelnosti navésti ,Stdj“ navésténé nasledujicim hlavnim navéstidlem -
odjezdovym navéstidlem S1 Zst. Némcice n. H. a 1 131 m pfed timto navéstidlem. Ve
stejném Case na zakladé predchozi manipulace strojvedouciho s pakou volice
tazné/brzdné sily, kterou strojvedouci zadal kladny tah (taznou silu), zaalo HDV plynule
zvySovat rychlost a posléze vjelo na SK €. 1.

V té dobé& se z opaéné strany k Zst. Némdice n. H. bliZil vlak Os 3821. Uroveri vjezdového
navéstidla L zst. Némcice n. H., jez navéstilo navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha®, pfedni
¢elo vlaku Os 3821 minulo ve 13:27:10 h rychlosti 66 km-h™". Nejvy$si dovolené rychlosti 40
km-h™" vlak brzdénim dosahl 158 m pred zacatkem vyhybky &. 1, tzn. po ujeti drahy 228 m.
Strojvedouci vlaku Lv 52489 pfi jizdé za vjezdovym navéstidlem S Zst. Némcice n. H. zvolil
nevhodny zpusob jizdy a rychlost vlaku vzhledem k jizdé za navéstidlo, které predvéstilo
navest ,Stdj* navésténou nasledujicim hlavnim navéstidlem, protoze v misté zacatku
viditelnosti navésti ,StUj“ navésténé odjezdovym navéstidlem S1, tzn. 268 m pred danym
navéstidlem, HDV dosahlo rychlosti 90 km-h™, coZz mu i pfes okamzitou reakci, kdy
0 1 s pozdéji (ve 13:27:32 h) manipulaci s ovladacimi prvky zahajil brzdéni, neumoznilo
bezpetné zastavit pfed navésténym mistem. Rychlo€inné brzdéni strojvedouci zavedl ve
13:27:35 h pfi rychlosti 88 km-h”, ve vzdalenosti 170 m pred odjezdovym navéstidiem S1.
Uroveri odjezdového navéstidla S1 Zst. Néméice n. H. predni &elo viaku Lv 52489 minulo ve
13:27:45 h rychlosti 46 km-h™. O 1 s pozdéji predni Gelo vlaku rychlosti 40 km-h”" minulo
nameznik pfed koncem vyhybky €. 1 Zzst. Némcice n. H., o dalSi sekundu pozdéji pfi rychlosti
33 km-h™" nasledovala srazka HDV vlaku Lv 52489 s TDV vlaku Os 3821 jedouciho v té dobé
rychlosti 37 km-h™ (HDV vlaku Lv 52489 narazilo pravou piedni ¢asti pfedniho ochozu a kabiny
strojvedouciho do pravého boku TDV 50 54 21-08 344-3, fazeného jako 1. TDV za HDV,
a posléze do pravé predni ¢asti predstavku nad podvozkem ,a“ a pravého boku TDV 50 54 20-
19 184-1, fazeného jako 2. TDV za HDV).

Strojvedouci vlaku Os 3821 manipulaci s ovladaem DAKO-OBE1 elektricky fizeného brzdice
zahadjil brzdéni vlaku az v okamziku srazky vlaku. Pfi jizdé kojetinskym zahlavim
zst. Némcice n. H. jizdu protijjedouciho HDV sice registroval, ale zcela logicky
predpokladal, ze bezpecné zastavi pred urovni odjezdového navéstidla S1. Skute€nost, ze
protijedouci HDV pokraCovalo v jizdé za odjezdové naveéstidlo S1 k namezniku pfed
koncem vyhybky €. 1, vzhledem k rychlému sledu udalosti zjistil az v dobé vjeti jim
fizeného HDV vlaku Os 3821 na vyhybku €. 1, tzn. bezprostfedné pfed srazkou obou
vlaku. Na tomto misté je nezbytné uveést, ze vzhledem ke vzdalenosti mezi odjezdovym
navéstidlem S1 Zst. Némcice n. H. a nameznikem pfed koncem vyhybky €. 1, ktera Cinila
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14 m, nemohl strojvedouci vlaku Os 3821 nedovolenou jizdu HDV vlaku Lv 52489 za
uroven odjezdového naveéstidla S1 zjistit a ani reagovat na ni dfive.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 13:27 h vznik MU;

* 13:29 h vypravCi zst. Némcice n. H. ohlasil vznik MU na tisfovou linku 112
(Jednotné evropské Cislo tisnového volani);

* 13:30 h vypravCi zst. Némcice n. H. ohlasil vznik MU dle ohlaSovaciho rozvrhu
vedoucimu dispecerovi CDP Prerov;

* 13:38 h vedouci dispecer CDP Prerov ohlasil vznik MU povéfené osobée
provozovatele drahy SZ — Odboru systemu bezpecnosti provozovani
drahy, Uzemni pracovisté Brno;

* 13:40 h pfijezd prvni jednotky 1ZS — Sbor dobrovolnych hasi¢i Némcice n. H. na
misto vzniku MU;

* 13:47 h povéfena osoba odboru systému bezpecnosti provozovani drahy Sz
ohlasila za provozovatele drahy SZ, dopravce RTCZ a CD vznik MU na
COP Di;
* 13:52 h vypravci zst. NémcCice n. H. zajistil vypnuti napéti v trakénim vedeni;
* 17:45 h pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;
1. 8. 2021

* 12:48 h provoz obnoven s omezenim, kdy na kojetinském zahlavi zustala
z provozu vylou€ena vyhybka €. 2 (viz bod 3.1.5 této Z2);

29. 9. 2021
« 9:30 h uplné obnoveni provozu;

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan, a to ve 13:29 h vypravéim
zst. Némcice n. H.
Na misté MU zasahovaly nasledujici sloZky IZS:
+ PCR, Krajské Feditelstvi policie Olomouckého kraje, Uzemni odbor Prost&jov;
» Zdravotnicka zachranna sluzba a Letecka zachranna sluzba Olomouckého kraje;
* HasiCsky zachranny sbor Olomouckého kraje:
o uzemni odbor Pferov, JPO Pferov,
o uzemni odbor Prostéjov, JPO Prosté&jov,
o uzemni odbor Olomouc, JPO Olomouc;
+ Hasiésky zachranny sbor SZ, JPO Pierov;
+ Hasiésky zachranny sbor SZ, JPO Brno;
+ Hasiésky zachranny sbor SZ, JPO Ostrava;
+ Sdruzeni hasi¢t Cech, Moravy a Slezska:
o Sbor dobrovolnych hasic¢ll Némcice n. H.,
o Sbor dobrovolnych hasi¢li Nezamyslice,
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o Sbor dobrovolnych hasi¢l Brodek u Prostéjova.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy SZ, dopravce RTCZ a dopravce CD mély pfijaty systém zajistovani
bezpe€nosti na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb., jehoz soucasti byla
mj. ramcova organizace a stanoveny zpUsob provadéni prohlidek a méreni staveb drah
pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy, udélovani
a provadéni pokynul a pouziti DV Kk jizdé.

Osoba fidici drazni dopravu, tzn. také vypravéi zst. Némcice n. H., je mj. povinna dodrzovat
zpUsob a podminky pro obsluhu drahy, fizeni drazni dopravy, sledovani DV, sledovani dopravni

propustnosti drahy, operativni fizeni drazni dopravy a pfi obsluze drahy pro fizeni drazni
dopravy vyuZivat zavislosti vyplyvajicich z €innosti provozovaného SZZ a TZZ. Musi pfi
¢innostech souvisejicich s obsluhou SZZ a TZZ vzdy dodrzet i souhrn dopravnich ukonu
a pracovnich postupl stanovenych vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy. Pied
zahajenim ukonU souvisejicich s pFipravou viakové cesty pro vjezd vlaku do zst. s mistnim
ovladanim SZZ, tzn. také do zst. Némcice n. H., musi mj. zjistit, zda je vlakova cesta
volna. Vypravéi volnost vlakové cesty vyhodnocuje Cinnosti SZZ, pfiCemz odpovida za
volnost vlakové cesty ve vSech 3 obvodech odpovédnosti, na néz je zst. Némcice n. H.
rozdélena. Tuto funkcionalitu Ize vyuzit pouze v pfipadé, ze dané SZZ vykazuje spravnou
¢innost (nevykazuje odchylku od normalniho stavu). V pfipadech, kdy nelze volnost
vlakové cesty vyhodnotit Cinnosti SZZ (napf. pfi poruse), musi vypravéi zjistit volnost
vlakové cesty v kolejisti pohledem na pfislusny usek koleje. SZZ Zst. Némcice n. H.
samocinné znemozfuje prestavit hlavni navéstidlo na navést dovolujici jizdu (s vyjimkou
Privolavaci navésti), je-li vlakova cesta obsazena DV. V ramci fizeni drazni dopravy
v zst. NémcCice n. H. se vlakovou cestou rozumi:

* U projizdé€jiciho, popf. u vlaku zastavujiciho, ktery ma v dobé vjezdu jiz dovoleny
odjezd, usek SK mezi vjezdovym navéstidlem na vjezdové strané stanice a urovni
vjezdoveého navéstidla pro opaény smér jizdy vlaku na odjezdové strané;

* U vjizdéjiciho a pravidelné zastavujiciho vlaku usek SK od vjezdového navéstidla az
k odjezdovému navéstidlu umisténému pfimo u SK s navésti zakazujici jizdu viaku;

* u odjizdéjiciho vlaku usek SK od konce vlaku az do urovné vjezdového navéstidla
pro opacny smeér jizdy na odjezdové strané stanice.

Zst. Némdice n. H. je stanici s rychlostni navéstni soustavou, kdy SZZ a vnitfni predpisy
provozovatele drahy nevyluc€uji (nezakazuji) souCasné postaveni vlakovych cest pro vjezd
vlaku z TK Kojetin — Némcice n. H., tzn. od vjezdového navéstidla L k odjezdovému
navéstidlu umisténému pfimo u SK's navésti zakazujici jizdu vlaku, a pro vjezd vlaku z TK
Némcice n. H. — Nezamyslice, tzn. od vjezdového navéstidla S k odjezdovému navéstidlu
umisténému pfimo u SK s naveésti zakazuijici jizdu vlaku. Vypravu vlaku provadi vypravci
této stanice, pfiCemz vlak smi vypravit, az kdyz jsou spinény vSechny ukony pfed jeho
odjezdem stanovené technologickymi postupy provozovatele drahy SZ. Primarné se
vyprava vilaku z této zst. uskute€riuje navésti hlavniho navéstidla dovolujici jizdu viaku.

Ve stanicich, kde nejsou nastupist€ s mimouroviiovym pristupem a cestujici musi
prechazet SK, tzn. také v zst. Némcice n. H., musi vypravCi v pfipadé, kdy se ve stanici
sjizdi nékolik vlakd a je-li néktery z nich s pfepravou cestujicich, zafidit jejich vjezdy tak,
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aby nebyla ohroZena bezpecnost cestujicich. V pfipadech, kdy by stanici, v niz stoji vlak
s prepravou cestujicich, mél projizdét viak, je nezbytné, aby vlak s pfepravou cestujicich
stal na SK bliz8i k vypravni budové (k nastupisti).

Pri Setfeni této MU nebylo zjisténo poruSeni pravnich predpisi a vnitfnich predpist
provozovatele drahy, tykajici se Uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ, v pfiginné
souvislosti ani mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

Osoba fidici drazni vozidlo, tzn. také strojvedouci viaka Lv 52489 a Os 3821, je mj. povinna pfi
prevzeti odstaveného HDV seznamit se s poslednimi zapisy v dokumentaci ulozené na vozidle
a potvrdit svym podpisem prevzeti vozidla, fidit DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi
rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy a z vedouciho DV
pozorovat trat’ a navésti, jednat podle zjisSténych skuteCnosti a zastavit vlak bezpecné pred
navesténym mistem. Za jizdy nesmi prekroCit nejvyssSi dovolenou rychlost, pfiCemz musi
zajistit podminky (muze-li je ovlivnit), aby navésti mohla vnimat a Fidit se jimi. Strojvedouci
odpovida za vSechna dopravni opatfeni, vyplyvajici z jizdy vlaku a ze styku se
zaméstnanci fidicimi a organizujicimi drazni dopravu, tzn. Ze mj. za vjezdu do Zst.
pozoruje, zda prislusna hlavni navéstidla dovoluji jeho jizdu. VSemi dostupnymi prostredky
je povinen ucinit opatfeni k zastaveni vlaku, zjisti-li, Ze jeho jizda neni dovolena nebo je-li
vlak néCim ohrozen.
Strojvedouci vlaku Lv 52489 se pfi vjezdu do zst. Némcice n. H. nefidil pokynem
provozovatele drahy udélenym pfi organizovani drazni dopravy vyjadfenym navésti
,Vystraha“ navésténou vjezdovym navéstidlem S Zst. Némdcice n. H., protozZe zvolil zplsob
jizdy, jimZ od Urovné vjezdového navéstidla S zacal zvySovat rychlost vlaku ze 45 km-h™ na
hodnotu nejvy3si dovolené rychlosti 90 km-h™, kterou vlak dosahl v misté zacatku viditelnosti
naveésti ,Stj“ navésténé odjezdovym naveéstidlem S1, coz vyustilo v nezastaveni vlaku pred
timto navéstidlem (viz bod 3.1.7 této ZZ).
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfredpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce RTCZ, v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",
e § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
L,Dopravce je povinen se Fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*;
e § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢€. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti *;
* ¢l 1.1. pfilohy &. 1 k vyhlaSce €. 173/1995 Sb.:
.pred naveésti ,Stdj“ musi kazdy viak zastavit,
+ ¢&l. 329 vnitfniho predpisu SZDC D1:
»--. Zaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (muze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a Fidit se jimi.*;
+ ¢&l. 652 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
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,Navést davana hlavnim navéstidlem bud jizdu vlaku zakazuje, nebo dovoluje.
Navést Stuj jizdu viaku zakazuje, ostatni navésti (mimo navést Posun dovolen)
jJizdu vlaku dovoluji a v pripadech stanovenych timto pfedpisem i pfedvésti navést
nasledujiciho hlavniho navéstidla. ...%

+ ¢&l. 747 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
,Navést Stij (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem.
Vzdalenosti 10 m pred hlavnim navestidlem je stanoveno obvyklé misto
zastaveni.”,

+ ¢&l. 761 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
,Navést Vystraha (Zluté svétlo) predvésti navést Stuj na nasledujicim hlavnim
navéstidle, umisténém nejméné na zabrzdnou vzdalenost. Je-li na vjezdovém
(cestovém) navéstidle tato navést, strojvedouci projizdéjiciho viaku jedna za vjezdu
do stanice jako u viaku pravidelné zastavujiciho a musi ve stanici s vlakem zastavit,
pokud nejsou splnény podminky tohoto predpisu pro projeti viaku®;

+ ¢&l. 3934 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
,Za jizdy vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, zda prislusna
naveéstidla dovoluji jeho jizdu ...%

+ &l. 3972 vnitfniho pfedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
.- Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla musi zastavit ¢elo viaku na miste,
stanoveném timto pfedpisem; ...“.

Strojvedouci vlaku Lv 52489 pfi pfevzeti odstaveného HDV 193.618-6 v Zzst. Havlickav
Brod nepotvrdil jeho prevzeti svym podpisem v knize ,Odovzdavkova kniha hnacieho
vozidla 193.618-6 a v Casti pofadace ,Denik Lokomotivy“ (viz bod 3.1.3 této ZZ).

Strojvedouci vlaku Lv 52489 pfi jizdé v Zst. Nezamyslice, od urovné rychlostniku N s Cislici
,80“ v km 61,600 (na ivanovickém zahlavi) do km 62,572 (na némcickopivinském zhlavi)
prekrodil nejvy$si dovolenou rychlost 80 km-h™ na draze 972 m az o 4 km-h™ a pfi jizdé na
trati mezi zst. Nezamyslice a Némcice n. H., od urovné rychlostniku N s Cislici ,30“ v km
65,565 do doby minuti rychlostniku N s Cislici ,90“ v km 65,600 celym HDV, piekro€il nejvyssi
dovolenou rychlost 30 km-h™" az 0 21 km-h™" (viz bod 3.1.7 této ZZ).

Strojvedouci vlaku Lv 52489 pfi jizdé na trati elektrizované (elektrifikované) stejnosmérnou
trakCni soustavou s napétim 3 kV, kde byla provozovatelem drahy zakazana rekuperace,
ponechal pfi brzdéni HDV aktivni EDB, kdy na trati mezi Zst. Nezamyslice a Némcice n. H.,
od km 64,728 do km 64,852 brzdil pfed rychlostnikem N s Cdislici ,90“ (km 64,865)
z rychlosti 95 km-h™”" na rychlost 90 km-h™ a od km 65,010 do km 65,600 brzdil pfed a za
rychlostnikem N s ¢islici ,30“ (km 65,565) z rychlosti 88 km-h™ na rychlost 45 km-h"
(viz bod 3.1.7 této ZZ).

Pozn. DI: ponechani EDB v Cinnosti pfi brzdéni HDV bezprostfedné pred vznikem MU
v zst. Némcice n. H. nelze v tomto konkretnim pfipadé posuzovat jako nedodrZeni pravnich
pfedpisu a vnitfnich predpisti provozovatele drahy a dopravce, protoze HDV bylo po dobu
aktivni EDB brzdéno v reZimu brzdéni R+E brzdici vahou 157 t, tzn. brzdici vahou vétsi nez
byla brzdici vaha HDV 135 t brzdéného v rezimu brzdéni R, s pozitivnim vlivem na rychlost
HDV v dobé srazky.
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Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce RTCZ mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,“;

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skuteénosti,*;

§ 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba ridici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocCila nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo
nafizenou omezenou rychlost,

§ 37 odst. 7 pism. d) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Vlak nesmi prekrocCit nejvy$Si dovolenou rychlost, ktera se urcuje jako nejnizsi
hodnota z dovolené rychlosti stanovené navéstidly, ...%

pfiloha €. 1 ¢€l. 8.1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»Rychlostnik®, tvofeny navéstni deskou bilé barvy, na které je Cernymi Cislicemi
vyznacena tratova rychlost v km.h; ... Nafrizuje-li rychlostnik sniZeni rychlosti,
nutno snizenou rychlosti jet ihned za rychlostnikem, nafrizuje-li rychlostnik v dalsim
tratovém useku vyS$Si rychlost, rychlost maze byt zvySena az po projeti konce viaku
za rychlostnik, neni-li dodatkovou tabulkou na rychlostniku (¢erny obraz lokomotivy
v bilém poli) povoleno zvySovat rychlost ihned, jakmile ¢elo viaku mine takto
oznaceny rychlostnik.”;

&l. 329 vnitfniho predpisu SZDC D1:

.-.. Zaméstnanec, kterému jsou navésti ur¢eny, musi zajistit podminky (muze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a Fidit se jimi.*;

&l. 1336 vnitfniho predpisu SZDC D1:

,Navést Tratova rychlost (bila, na delsi strané postavena obdélnikova deska a na ni
cerné cislo; neni-li navéstidlo z odrazek, je Cislo s bilymi odrazkami) prikazuje
strojvedoucimu neprekrocit od tohoto navéstidla rychlost udanou cCislem.;

&l. 3423 vnitfniho predpisu SZDC D1:

.,Navest Zakaz rekuperace (Ctvercova, na vrcholu postavena modra deska s bilym
okrajem, uvniti' bilé pismeno "R" preSkrtnuté ¢ervenym pruhem, spojujicim stred
levé spodni strany se stfedem pravé horni strany) oznacluje zaclatek useku, ve
kterém neni dovoleno pouZiti rekuperace.*;

&l. 3426 vnitiniho predpisu SZDC D1:
,2Dostal-li strojvedouci pokyn o zakazu rekuperace, musi ucinit takova opatreni, aby
nedoS$lo k rekuperaci elektrické energie do trakéniho vedeni. Pokud na hnacim
vozidle nelze rekuperaci vypnout nezavisle na elektrodynamické brzdé, je nutné
vypnout i elektrodynamickou brzdu.*,
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¢l. 4.1.12 vnitfniho pfedpisu RTCZ SM 4:

~Strojvedouci pri pfevzeti odstaveného vozidla je povinen:

- seznamit se s poslednimi zapisy v Knize oprav i v Knize predavky a potvrdit svym
podpisem prevzeti hnaciho vozidla;“.

Strojvedouci vlaku Os 3821 pfi vjezdu do zst. Némcice n. H. v obvodu vyhybek pfilehlych
k viezdovému navéstidlu L, a to od urovné tohoto navéstidla do vzdalenosti 158 m pred
zaCatkem vyhybky €. 1, tzn. na draze 228 m, pfekroCil nejvySSi dovolenou rychlost
40 km-h" navésténou navésti vjezdového navéstidla L Zst. Némcice n. H. ,Rychlost
40 km/h a vystraha“ az o 26 km-h™ (viz bod 3.1.7 této ZZ).
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitinich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",
e § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
L,Dopravce je povinen se Fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*;
e § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skuteénosti *;
* § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocCila nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim radem nebo
nafizenou omezenou rychlost®;
* § 37 odst. 7 pism. d) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Vlak nesmi prekroCit nejvy$Si dovolenou rychlost, ktera se urcuje jako nejnizSi
hodnota z dovolené rychlosti stanovené navéstidly, ...“
+ ¢&l. 329 vnitfniho predpisu SZDC D1:
»... Zaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (mdze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a fidit se jimi.“,
+ ¢&l. 654 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
.Strojvedoucimu  vlaku je zakazano prekrocCit rychlost navésténou hlavnim
navéstidlem. ...
+ ¢&l. 681 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,Od drovné vjezdového navéstidla musi strojvedouci jet rychlosti podle navéstniho
znaku vjezdového navéstidla.”;
+ ¢&l. 91 pism. d) vnitiniho predpisu CD V2:
.Strojvedouci je zejména povinen nepfekrocit nejvy$si dovolenou rychlost viaku,...
+ ¢&l. 171 pism. b) vnitfniho pfedpisu CD V15/I:
.Strojvedouci vedouciho (hnaciho) vozidla viaku musi pfi spravném ucinkovani
priabézné brzdy v zavislosti na aktualnich tratovych podminkach (...), okamzité
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dopravni situaci (vyjadiené navéstmi, radiovym spojenim apod.) a skutecné
okamZité rychlosti viaku zajistit: Snizeni rychlosti vlaku na hodnotu poZadovanou
navéstmi, predpisovymi ustanovenimi nebo vydanymi pokyny;“.

Provozovatel drahy a dopravce jsou nositeli povinnosti, ktera je zakotvena v ustanoveni
§ 49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb., to znamena, Ze jsou mj. povinni zajistit misto
MU.

Dopravce RTCZ nezajistil, aby levé vstupni dvefe do kabiny strojvedouciho 2 HDV
193.618-6 byly po umisténi peceti DI zajiStény proti neopravnénému vstupu do vozidla
(zbylé vstupni dvefe do kabin strojvedouciho HDV byly uzamé&eny zevnitf), coz mélo za
nasledek poskozeni peceti DI, kterou byly tyto dvefe opatfeny, a tim nezajisténi mista MU.
DI pak pfi dalSim Setfeni nemohla garantovat, ze technicky stav HDV 193.618-6 odpovida
jeho stavu pfed umisténim peceti (viz bod 2.8 této Z2).

Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh

vrw

a povinnosti dopravce RTCZ mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:

* §49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb.:
LProvozovatel drahy a dopravce jsou povinni zajistit misto mimoradné udalosti ...*

* ¢l. 2.1.18 vnitiho pfedpisu RTCZ SM 4
»Strojvedouci se smi vzdalit z hnaciho vozidla pouze pii plnéni sluZzebnich povinnosti,
vzdy musi toto vozidlo popf. viak nebo posunovy dil zajistit proti ujeti a stanovisté
strojvedouciho a nebo jeho oviadaci prvky proti nedovolené manipulaci ...%

* ¢l. 2.15. vnitfniho predpisu RTCZ SM 6
.Zaméstnanci pfitomni na miste mimoradné udalosti jsou povinni Zzajistit misto
mimoradné udalosti. . . .

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl DV nebo jinych dodavatell
zelezni€nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeé&nostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych DV a urCenych technickych zafizeni a projednavani prestupku.
Povinnosti DU je ve Ihaté do 12 mésict ode dne zvefejnéni ZZ obsahujici jemu uréené
bezpecCnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim
doporu€enim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti
odpovidajicich opatfeni.
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Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé& zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpist
apod.

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, ur€enych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektl odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektd nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, ZelezniCni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni€nich produktu.
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4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dulezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, zelezni€ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Strojvedouci vlaku Lv 52489 byl v dobé vzniku MU odborné zpUsobily k vykonu zastavané
funkce s nékolikaletou praxi fizeni DV. Rovnéz byl znaly tratovych pomért na tratich
a v dopravnach, kde fidil HDV 193.618-6 viaku Lv 52489, tzn. byl znaly také tratovych
poméru v zst. Némcice n. H.

Z dokumentace dopravce RTCZ a po vzniku MU vypracované Lékaiské zpravy,
Znaleckého posudku z oboru zdravotnictvi, odvétvi toxikologie a Znaleckého posudku
oboru zdravotnictvi, odvétvi psychiatrie, jednoznacné vyplyva, Ze strojvedouci vlaku
Lv 52489 byl v dobé vzniku MU zdravotné zpusobily k vykonu zastavané funkce, jeho
rozpoznavaci a ovladaci schopnosti byly zcela zachovalé.

Je nepochybné, Ze strojvedouci vlaku Lv 52489 nejednal s umyslem vzniku MU. Jeho
chovani bylo ovlivnéno nevédomou chybou ve spojeni s nedlUslednym (nepfesnym)
dodrzovanim pravnich predpis a vnitfnich predpisi provozovatele drahy a dopravce pfi
pozorovani trati a navésti a jednani podle zjisténych skuteCnosti pfi jizdé
k a v zst. Némcice n. H. po misto zacatku viditelnosti navésti ,Stuj“ navésténé odjezdovym
navéstidlem S1. Od tohoto mista strojvedouci vlaku Lv 52489 jiz jednal spravné a v€as podle
zjisténé skute€nosti, protoZe od minuti mista zaCatku viditelnosti navésti odjezdového navéstidla
po prvni manipulaci s ovladacim prvkem, kterym zahajil brzdéni HDV pro zabranéni vzniku
MU, resp. snizeni nasledkd MU, uplynula pouze 1 s.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v¢. fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

DI se v ramci Setfeni pracovnich faktorl zabyvala také systémem organizace pracovni
doby (vykonu prace) na MU zucastnénych zaméstnancl provozovatele drahy a dopravcu

vrwvs

byla provedena podrobna analyza vykonu prace strojvedouciho viaku Lv 52489 za mésic
Cervenec 2021 do doby vzniku MU, kterou strojvedouci odpracoval pro dopravce RTCZ.

46



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

oRAD

QY

Mezi dopravcem RTCZ a strojvedoucim vlaku Lv 52489 byla uzaviena pisemna Dohoda
o provedeni prace dle § 75 zakona €. 262/2006 Sb., s uc€innosti od 1. 1. 2021 do
31.12. 2021 (dale jen Dohoda o provedeni prace). Podle &asti lll., ¢l. 3. této dohody nesmi
vykon prace zameéstnance (strojvedouciho viaku Lv 52489) pfesahnout 12 h béhem 24 h
po sobé jdoucich, kdy podle Casti I. této dohody byl sjednany rozsah pracovni doby
vykonavany dle potfeb dopravce RTCZ maximalné 300 h ro¢né.

Podle ustanoveni § 74 odst. 2 zakona €. 262/2006 Sb. neni v dohodach o pracich
konanych mimo pracovni pomér zaméstnavatel povinen rozvrhnout zaméstnanci pracovni
dobu. Podle § 75 zakona ¢&. 262/2006 Sb. nesmi byt dohoda o provedeni prace uzaviena
mezi zaméstnavatelem a zaméstnancem na rozsah prace vétsi nez 300 h v kalendafnim
roce. Podle § 77 odst. 2 pism. d) téhoz zakona se na praci konanou na zakladé dohod
0 pracich konanych mimo pracovni pomér nevztahuje Uprava pro pracovni dobu a dobu
odpocinku, vykon prace vSak nesmi pfesahnout 12 h béhem 24 h po sobé jdoucich.
Ostatni ustanoveni zakona €. 262/2006 Sb. o pracovni dobé a dobé odpo€inku se tedy
neuplatni. Pro strojvedouciho viaku Lv 52489 se neuplatni ani nafizeni vlady
€. 589/2006 Sb., nebot zmocriovaci ustanoveni § 100 zakona ¢. 262/2006 Sb. se tyka
pravé upravy jen pracovni doby a odpocCinku. Vzhledem k uzaviené Dohodé o provedeni
prace ve spojeni s ustanovenim § 77 odst. 2 pism. d) zakona €. 262/2006 Sb. nemohl
dopravce RTCZ na rozvrzeni pracovni doby (vykonu prace) strojvedouciho vliaku Lv 52489
uplatnit ustanoveni nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., podle kterého ma zaméstnavatel
rozvrhnout stanovenou tydenni pracovni dobu zameéstnance tak, aby délka smény
nepfesahla 13 h, v pfipadé, Ze soucasti smény je rezijni jizda, aby nepfesahla 15 h. Pro
strojvedouciho vlaku Lv 52489 tak, vzhledem k uzaviené dohodé o provedeni prace, platil
limit vykonu prace nejvySe 12 h béhem 24 h po sobé jdoucich. Pro vylouceni pochybnosti
je tfeba jesté uvést, ze se pro strojvedouciho vlaku Lv 52489 nemuze uplatnit ani
ustanoveni § 93 zakona ¢€. 262/2006 Sb. o praci prfesCas, nebot prace presCas je
upravena v obecnych ustanovenich o pracovni dobé a délce pracovni smény (§ 78 a nasl.)
zakona €. 262/2006 Sb., ktera se dle § 77 odst. 2 pism. d) tohoto zakona u zaméstnancl
konajici praci na zakladé dohody o provedeni prace rovnéz neuplatni. Z tohoto divodu
neni dle pravnich pfedpisii mozné, aby strojvedouci vlaku Lv 52489 vykonaval praci déle
nez 12 h béhem 24 h po sobé jdoucich.

Pro uceleny pfehled moznosti vyplyvajicich z pravnich pfedpisu je nezbytné uvést, Ze
strojvedouci mize byt ucelové (a to i po vzajemné dohodé se zaméstnavatelem, v pfipadé
strojvedouciho vlaku Lv 52489 na zakladé Dohody o provedeni prace) vysilan na pracovni
cesty, resp. k vykonu prace, nikoliv ze sjednaného mista vykonu prace, ale z pravidelného
pracovisté pro ucely cestovnich nahrad (napf. z mista bydlist€) do mista vzdaleného
nékolik hodin jizdy vlakem jako cestujici, potom nastoupit sménu jako strojvedouci o délce
az 13 h, resp. az 15 h, v pfipadé dohody o provedeni prace nastoupit na vykon prace
strojvedouciho nepfesahujici 12 h béhem 24 h po sobé jdoucich (viz vySe uvedeny
odstavec), a nasledné se opét nékolik hodin vracet zpét. Takova praxe vyznamné snizuje
bezpecfnost (viz nize).

Strojvedouci vlaku Lv 52489 mél Dohodou o provedeni prace sjednano misto vykonu
prace Ceska republika a pravidelné pracovisté pro uéely cestovnich nahrad méstys
Suchdol n. O., ktery byl jeho bydlistém. Z dokumentace dopravce RTCZ, ve spojeni
s informacemi o jizdach vlakd dopravce RTCZ poskytnutymi provozovatelem drahy SZ,
vyplyva, ze strojvedouci:
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dne 2. 7. 2021 mél sjednany (planovany) zacatek vykonu prace v 1:00 h a sjednany
(pldnovany) konec vykonu prace téhoz dne ve 13:00 h. Skuteény zacatek vykonu
prace mél dne 1. 7. 2021 ve 23:30 h v zst. DéCin hl. n., obvod nakladové nadrazi,
skute€ny konec vykonu prace nasledujici den ve 12:00 h v zst. Kuty (Slovenska
republika, PPS). Vykon prace (pracovni doba) strojvedouciho pfi fizeni HDV
¢inil(a) 12 h a 30 min., PDOJ strojvedouci Cerpal ve vhodnych ¢asech bé&hem
pobytl vilakl ve stanicich (viz nize). Nasledné v Zst. Kuty (Slovenska republika,
PPS) dne 2. 7. 2021 ve 13:00 h zapocal cestu do mista pravidelného pracovisté pro
ucely cestovnich nahrad, kterou ukoncil t¢éhoz dne v 17:30 h v Suchdole n. O.
Béhem daného vykonu prace strojvedouci Fidil HDV vlaku Pn 55359 v trase
Dé&cin hl. n., obvod nakladové nadrazi — Brfeclav, obvod pfednadrazi, pficemz
v zst. Usti n. L. hl. n. mé&l vlak pobyt 1 min., v Zst. Praha-HoleSovice mél vlak pobyt
5 min., v zZst. Praha-Libert mél vlak pobyt 1 min., v Zst. Okrouhlice mél vlak pobyt
9 min., v Zst. Havlickdv Brod mél viak pobyt 2 min., v Zst. Zdar nad Sazavou mél
vlak pobyt 54 min., v zst. Brno-Maloméfice mél vlak pobyt 4 min., v zZst. Brno-Horni
HerSpice mél vlak pobyt 45 min., v Zst. Modfice mél viak pobyt 67 min.
Z zst. Breclav, obvod pfednadrazi, strojvedouci fidil HDV vlaku Pn 44787 v trase
Bfeclav, obvod pfednadrazi — Kuty, kdy v Zst. Bfeclav, obvod osobni nadrazi, mél
vlak pobyt 3 min.;

dne 4. 7. 2021 v 17:30 h zapocal cestu za ucelem vykonu prace, a to z mista
pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich nahrad, kterou ukoncil téhoz dne ve
21:30 h v zst. Kuty (Slovenska republika, PPS), pfiCemz do za¢atku nadchazejiciho
vykonu prace travil Cas v prostorach dopravcem pronajatého bytu.

Strojvedouci mél sjednany (planovany) zacatek vykonu prace dne 5. 7. 2021
v 1:00 h a sjednany (planovany) konec vykonu prace téhoz dne ve 13:00 h.
Skute€ny zalatek vykonu prace mél dne 5. 7. 2021 v 0:50 h v Zst. Kuty (Slovenska
republika, PPS), skute€ny konec vykonu prace téhoz dne v 15:50 h v Zst. DéCin
hl. n., obvod nakladové nadrazi. Vykon prace (pracovni doba) strojvedouciho pfi
fizeni HDV ¢€inil(a) 15 h, PDOJ strojvedouci Cerpal ve vhodnych Casech béhem
pobytl vlaku ve stanicich (viz nize). Nasledné se pfesunul (pfemistil) do mista, kde
Cerpal nepretrzity odpoCinek mezi dvéma vykony prace a zaméstnavatel mu zajistil
moznost spanku na lzku.

Béhem daného vykonu prace strojvedouci Fidil HDV vlaku Pn 44324 v trase Kuty —
Dé&c¢in hl. n., obvod nakladové nadrazi, pficemz v zst. Bfeclav, obvod osobni
nadrazi, mél vlak pobyt 4 min., v zst. Brno-Malomé&fice mél vlak pobyt 78 min.,
v zst. Zdar nad Sazavou mél vlak pobyt 15 min., v Zst. HavlikGv Brod mél vlak
pobyt 4 min., v zst. Svétla nad Sazavou mél vlak pobyt 133 min., v Zst. Kutna
Hora hl. n. mél vlak pobyt 21 min., v Zst. Kolin mél vlak pobyt 1 min., v Zst. PeCky
mél vlak pobyt 55 min., v zst. Praha-Liben mél viak pobyt 1 min., v Zst. Prackovice
nad Labem mél vlak pobyt 11 min. a v Zst. Povrly mél vlak pobyt 86 min.;

dne 6. 7. 2021 mél sjednany (planovany) zacCatek vykonu prace ve 13:00 h
a sjednany (planovany) konec vykonu prace nasledujici den v 1:00 h. Skutecny
zaCatek vykonu prace mél dne 6. 7. 2021 ve 14:00 h v Zst. Décin vychod, obvod
dolni nadrazi, skuteCny konec vykonu prace nasledujici den v 0:15 h v zst. D&cin
hl. n., obvod nakladové nadrazi. Vykon prace (pracovni doba) strojvedouciho pfi
fizeni HDV cinil(a) 10 h a 15 min, PDOJ strojvedouci Cerpal ve vhodnych ¢asech
béhem pobytd viakd ve stanicich (viz nize). Nasledné v Zst. Dé&Cin hl. n. dne
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7.7.2021 ve 4:.00 h zapocal cestu z mista sjednaného vykonu prace do mista
pravidelného pracovisté pro ucCely cestovnich nahrad, kterou ukoncil téhoz dne
v 11:30 h v Suchdole n. O.

Béhem daného vykonu prace strojvedouci fidil HDV vlaku Pn 52981 v trase DécCin
vychod, obvod dolni nadrazi — Jihlava, pficemz v zst. Velké Bfezno mél vlak pobyt
2 min., v zst. Litoméfice dolni nadrazi mél vlak pobyt 1 min., v Zst. Nymburk hl. n.
mél vlak pobyt 5 min., v Zst. Velky Osek mél vlak pobyt 12 min., v Zst. Kolin mél
vlak pobyt 5 min., v zst. HavlickGv Brod mél vlak pobyt 7 min., v Zst. Dobronin mél
vlak pobyt 27 min. Z zst. Jihlava strojvedouci fidil HDV vlaku Lv 54674 v trase
Jihlava — D&&in hl. n., obvod nakladové nadrazi, kdy v Zst. Slapanov mél vlak pobyt
5 min., v Zst. Kolin mél vlak pobyty 1 a 3 min., v Zst. Libice nad Cidlinou mél vlak
pobyt 12 min., v Zst. Lysa nad Labem mél vlak pobyt 1 min. a v Zst. Boletice nad
Labem mél vlak pobyt 8 min.;

dne 13. 7. 2021 ve 13:30 h zapocal cestu za ucelem vykonu prace, a to z mista
pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich nahrad, kterou ukoncil téhoz dne ve
sjednaném misté vykonu prace v 15:00 h v zst. Ostrava-Kuncice.

Strojvedouci mél sjednany (planovany) zacCatek vykonu prace dne 13. 7. 2021
v 15:00 h a sjednany (planovany) konec vykonu prace nasledujici den ve 3:00 h.
SkuteCny zaCatek vykonu prace meél dne 13. 7. 2021 v 1545 h
v zst. Ostrava-Kundice, skute¢ny konec vykonu prace nasledujici den v 1:40 h
v zst. DéCin hl. n., obvod nakladové nadrazi. Vykon prace (pracovni doba)
strojvedouciho pfi fizeni HDV ¢inil(a) 9 h a 55 min, PDOJ strojvedouci Cerpal ve
vhodnych ¢asech béhem pobytl vlakl ve stanicich (viz nize). Nasledné se presunul
(pfemistil) do mista, kde Cerpal nepfetrzity odpocinek mezi dvéma vykony prace
a zameéstnavatel mu zajistil moznost spanku na I0zku.

Béhem daného vykonu prace strojvedouci fidil HDV vlaku Lv 53226 v trase
Ostrava-Kuncice — Kolin, obvod sefadovaciho nadrazi, pficemz v zst. Ostrava hl. n.
mél vlak pobyty 7 a 8 min., v Zst. Suchdol n. O. mél vlak pobyt 5 min.,
v zst. DrahotuSe mél vlak pobyt 31 min., v Zst. Lipnik nad BeC¢vou mél vlak pobyt
3 min., v zst. Pferov mél vlak pobyt 1 min., v Zst. Kojetin mél viak pobyt 4 min.,
v zst. Nezamyslice mél vlak pobyt 4 min., v zst. Ivanovice na Hané mél vlak pobyt
14 min., v zst. Komofany u VySkova mél vlak pobyt 1 min., v Zst. Holubice mél vlak
pobyt 7 min., v Zst. Brno-Maloméfice mél vlak pobyt 3 min. Ze Zst. Kolin, obvod
sefadovaciho nadrazi, strojvedouci fidil HDV vlaku Pn 52588 v trase Kolin, obvod
sefadovaciho nadrazi — D&Cin hl. n., obvod nakladové nadrazi, kdy v zst. Velky
Osek mél vlak pobyt 8 min., v Zst. Podébrady mél vlak pobyt 1 min.,
v zst. Nymburk hl. n. mél vlak pobyt 2 min., v Zst. Lysa nad Labem mél vlak pobyt
3 min., v Zst. Stara Boleslav mél vlak pobyt 1 min. a v Zst. Usti nad Labem-Stfekov
mél vlak pobyt 2 min.;

dne 14. 7. 2021 v 10:00 h zapocal cestu za ucCelem vykonu prace, a to z mista
vykonu prace v zst. D&Cin hl. n., kterou ukoncil téhoz dne v misté vykonu prace
v 15:30 h v zst. Breclav.

Strojvedouci nemél na 14. 7. 2021 sjednany (planovany) vykon prace. SkuteCny
zaCatek vykonu prace meél dne 14. 7. 2021 v 16:35 h v zst. Bfeclav, obvod
pfednadrazi, skuteCny konec vykonu prace téhoz dne v 17:10 h v Zst. Kuty
(Slovenska republika, PPS).
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Vykon prace (pracovni doba) strojvedouciho pfi fizeni HDV ¢inil(a) 35 min, PDOJ
strojvedouci vzhledem k odpracované dobé necerpal. Nasledné v zst. Kuty
(Slovenska republika, PPS) dne 14. 7. 2021 v 18:00 h zapocal cestu do mista
pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich nahrad, kterou ukoncil téhoz dne ve
23:00 h v Suchdole n. O.

Béhem daného vykonu prace strojvedouci fidil HDV vlaku Lv 47795 v trase Bfeclav,
obvod prednadrazi — Kuty, pfiCemz v zst. Lanzhot mél vlak pobyt 1 min.;

dne 18. 7. 2021 v 7:00 h zapocal cestu za ucelem vykonu prace, a to z mista
pravidelného pracovisté pro ucCely cestovnich nahrad, kterou ukoncil téhoz dne
v 9:00 h v zst. Kuty (Slovenska republika, PPS).

Strojvedouci mél sjednany (planovany) zacCatek vykonu prace dne 18. 7. 2021
v 9:30 h a sjednany (planovany) konec vykonu prace téhoz dne ve 21:30 h.
Skutecny zacatek vykonu prace mél dne 18. 7. 2021 v 10:00 h v Zzst. Kuaty
(Slovenska republika, PPS), skute¢ny konec vykonu prace téhoz dne ve 20:00 h
v zst. Litoméfice dolni nadrazi. Vykon prace (pracovni doba) strojvedouciho pfi
fizeni HDV ¢inil(a) 10 h, PDOJ strojvedouci Cerpal ve vhodnych ¢asech béhem
pobytl viakd ve stanicich (viz nize). Nasledné v Zst. Litoméfice horni nadrazi dne
18. 7. 2021 ve 22:00 h zapocal cestu z mista sjednaného vykonu prace do mista
pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich nahrad, kterou ukoncil nasledujici den
v 8:00 h v Suchdole n. O.

Béhem daného vykonu prace strojvedouci Fidil HDV vlaku Pn 49894 v trase Kuty —
Breclav, obvod pfednadrazi, pfiCemz v zst. Bfeclav, obvod osobni nadrazi, mél viak
pobyt 5 min. Ze Zst. Bfeclav, obvod pfednadrazi, strojvedouci fidil HDV vlaku
Pn 53488 v trase Brfeclav, obvod pfednadrazi — Litoméfice dolni nadrazi, kdy
v zst. Vranovice mél vlak pobyt 76 min., v Zst. Brno-Maloméfice mél vlak pobyt
11 min., v zst. Zdar nad Sazavou mél vlak pobyt 6 min., v Zst. Svétla nad Sazavou
mél vlak pobyt 10 min., v Zst. Kutna Hora hl. n. mél vliak pobyt 15 min. a v Zst. Kolin,
obvod sefadovaciho nadrazi, mél viak pobyt 22 min.;

dne 23. 7. 2021 v 5:30 h zapocal cestu za uCelem vykonu prace, a to z mista
pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich nahrad, kterou ukoncil téhoz dne ve
sjednaném misté vykonu prace ve 13:30 h v Zst. Nové Sedlo u Lokte.

Strojvedouci mél sjednany (planovany) zacatek vykonu prace dne 23. 7. 2021 ve
13:00 h a sjednany (planovany) konec vykonu prace nasledujici den v 1:00 h.
Skute€ny zacatek vykonu prace mél dne 23. 7. 2021 ve 13:50 h v Zst. Nové Sedlo
u Lokte, skute€ny konec vykonu prace nasledujici den v 5:50 h v Zst. Kuty
(Slovenska republika, PPS). Vykon prace (pracovni doba) strojvedouciho pfi
fizeni HDV ¢€inil(a) 16 h, PDOJ strojvedouci Cerpal ve vhodnych Casech béhem
pobytu vlakl ve stanicich (viz nize). Nasledné v Zst. Kuty (Slovenska republika,
PPS) dne 24. 7. 2021 v 6:00 h zapocal cestu do mista pravidelného pracovisté pro
ucely cestovnich nahrad, kterou ukoncil téhoz dne v 10:00 h v Suchdole n. O.
Béhem daného vykonu prace strojvedouci fidil HDV vlaku Lv 52082 v trase Nové
Sedlo u Lokte — Vojtanov. Z Zst. Vojtanov Fidil strojvedouci HDV vilaku Pn 54381
v trase Vojtanov — Brfeclav, obvod pfednadrazi, pficemz v zst. TrSnice mél vlak
pobyt 12 min., v Zst. Ostrov nad Ohfi mél vlak pobyt 1 min., v Zst. Chomutov mél
vlak pobyt 25 min., v Zst. Kyjice mél vlak pobyt 70 min., v zst. Svétec mél vlak pobyt
7 min., v zst. Ohni€¢ mél vlak pobyt 5 min., v Zst. Nymburk hl. n. mél vlak pobyty
11 a 3 min., v zst. Libice nad Cidlinou mél vlak pobyt 39 min., v zst. Velky Osek mél
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vlak pobyt 1 min., v Zst. Brno-Maloméfice mél vlak pobyt 3 min. a v Zst. Podivin mél
vlak pobyt 26 min. Ze Zst. Bfeclav, obvod pfednadrazi, strojvedouci Fidil HDV vlaku
Lv 44773 v trase Bfeclav, obvod pfednadrazi — Kuty (Slovenska republika, PPS),
kdy v zst. Lanzhot mél vlak pobyt 3 min.;

dne 25. 7. 2021 v 19:00 h zapocal cestu za uCelem vykonu prace, a to z mista
pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich nahrad, kterou ukoncil téhoz dne ve
21:00 h v zst. Cadca (Slovenska republika, PPS).

Strojvedouci mél sjednany (planovany) zacatek vykonu prace dne 25. 7. 2021 ve
22:00 h a sjednany (planovany) konec vykonu prace nasledujici den v 10:00 h.
Skuteény zadatek vykonu prace mél dne 25. 7. 2021 ve 22:50 h v zst. Cadca
(Slovenska republika, PPS), skutecny konec vykonu prace nasledujici den v 8:45 h
v zst. Tfinec (Trzyniec). Vykon prace (pracovni doba) strojvedouciho pfi fizeni HDV
¢inil(a) 9 h a 55 min, PDOJ strojvedouci €erpal ve vhodném €ase béhem pobytu
vlakll ve stanicich (viz nize). Nasledné v zst. Tfinec (Trzyniec) dne 26. 7. 2021
v 9:00 h zapocal cestu z mista sjednaného vykonu prace do mista pravidelného
pracovisté pro ucely cestovnich nahrad, kterou ukoncil téhoz dne v 10:30 h
v Suchdole n. O.

B&hem dané smény strojvedouci Fidil HDV vlaku Pn 48796 v trase Cadca — Navsi
(Nawsie), odkud fidil HDV vlaku Lv 47797 v trase Navsi (Nawsie) — Cadca. Ze
zst. Cadca strojvedouci fidil HDV viaku Pn 49798 v trase Cadca — Navsi (Nawsie),
odkud po spojeni souprav viaki Pn 48796 a Pn 49798 fidil HDV vlaku Pn 52878
v trase Navsi (Nawsie) — Ostrava-Bartovice, pficemz v Zst. Havifov mél vlak pobyt
314 min. Ze Zst. Ostrava-Bartovice pokraCoval strojvedouci v fizeni HDV vlaku
Pn 55054 v trase Ostrava-Bartovice — Tfinec (Trzyniec);

dne 28. 7. 2021 v 6:30 h zapocCal cestu za uCelem vykonu prace, a to z mista
pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich nahrad, kterou ukoncil téhoz dne ve
sjednaném misté vykonu prace v 8:30 h v zst. Ceskéa Trebova.

Strojvedouci v daném dni absolvoval pravidelné prezkouSeni zvlastni odborné
zpusobilosti dle § 46k zakona €. 266/1994 Sb. Skutecny zaCatek vykonu prace mél
dne 28. 7. 2021 v 9:00 h, skuteCny konec vykonu prace téhoz den ve 12:00 h.
Vykon prace (pracovni doba) strojvedouciho Cinil(a) 3 h.

Nasledné v zst. Ceska Tiebova dne 28. 7. 2021 ve 12:30 h zapog&al cestu z mista
sjednaného vykonu prace do mista pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich
nahrad, kterou ukoncil téhoz dne ve 14:30 h v Suchdole n. O;

dne 31. 7. 2021 v 6:00 h zapocal cestu za ucelem vykonu prace, a to z mista
pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich nahrad, kterou ukoncCil téhoz dne
v misté vykonu prace v 10:00 h v Zst. Havlickav Brod.

Strojvedouci nemél na 31. 7. 2021 sjednany (planovany) vykon prace. Skute¢ny
zaCatek vykonu prace mél dne 31. 7. 2021 v 10:30 h v Zst. Havli¢kav Brod. Vykon
prace (pracovni doba) strojvedouciho pfi fizeni HDV do doby vzniku MU ¢inil(a) 2 h
a 57 min. Vzhledem k odpracovanému vykonu strojvedouci pfestavku na jidlo
a oddech, resp. PDOJ, necerpal.

Béhem daného vykonu prace strojvedouci fidil HDV vlaku Lv 52489 v trase
Havlickiv Brod — Némcice n. H., pficemz v zst. Brno-Kralovo Pole mél viak pobyt
10 min., v zst. Brno-Maloméfice mél vlak pobyt 3 min., v Zst. élapanice meél viak
pobyt 5 min., v zZst. VySkov na Moravé mél vlak pobyt 2 min a v zst. lvanovice na
Hané mél vliak pobyt 8 min.
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Strojvedouci vlaku Lv 52489 byl vysilan dopravcem RTCZ k vykonu prace nikoliv ze
sjednaného mista vykonu prace, kterym v daném pfipadé byla Ceska republika a mohla to
byt také napf. Zst. Suchdol n. O., ale z pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich
nahrad, kterym byl méstys Suchdol n. O. Z dokumentace dopravce RTCZ vyplyva, Ze
dopravce do vykonu prace strojvedouciho nezapocitaval dobu jeho pfesunu (pfemisténi)
z mista pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich nahrad (bydlist€é) do sjednaného
mista vykonu prace (mista zaCatku fizeni HDV) a naopak ze sjednaného mista vykonu
prace (mista ukonceni fizeni HDV) do mista pravidelného pracovisté pro uc€ely cestovnich
nahrad (bydlisté). Prakticky tedy dopravce RTCZ oddéloval vykon prace od doby pfesunu
(pfemisténi), kdy strojvedouci viaku Lv 52489 mél v Dohodé o provedeni prace sjednano
misto vykonu prace Ceska republika, tzn. formalné se nachazel v misté vykonu prace.
Dopravce RTCZ tak mohl strojvedouciho prakticky (az na vyjimky) vyslat vykonat praci bez
jeho souhlasu kdekoliv v Ceské republice, protoZe se podle § 42 zakona &. 262/2006 Sb.
zpravidla nejednalo o pracovni cestu. Nezapocitanim doby pfesunu (pfemisténi) do
vykonu prace strojvedouciho dopravce RTCZ cilené nebral v potaz bezpe€nostni riziko, ze
strojvedouci po pfesunu (pfemisténi) trvajicim az 8 h nebude (nemuze byt) jiz od zacatku
vykonu prace — fizeni HDV fadné odpocaty, pfic¢emz ne vzdy respektoval ustanoveni § 77
odst. 2 pism. d) zadkona €. 262/2006 Sb. a ¢€ast Ill., €l. 3 Dohody o provedeni prace
stanovujici, Ze vykon prace nesmi pfesahnout 12 h béhem 24 h po sobé jdoucich. Pro
dopravce RTCZ tak byla podstatna doba od zacatku do konce skuteéného vykonu prace,
tzn. doba skute¢ného Fizeni HDV, bez ohledu na dobu potfebnou pro pfesun (pfemisténi)
strojvedouciho z mista pravidelného pracovisté pro ucely cestovnich nahrad (bydlisté) do
sjednaného mista zacatku vykonu prace. SoucCasné je potfebné konstatovat, Ze dopravce
RTCZ v tomto pfipadé nepostupoval v rozporu s pravnimi pfedpisy, protoze ty ve véci
dohod o provedeni prace na tuzemi celé Ceské republiky neukladaji za povinnost zahrnout
do vykonu prace pfesun (pfemisténi) zaméstnance z mista pravidelného pracovisté pro
ucely cestovnich nahrad (bydlisté) do sjednaného mista zacatku vykonu prace.

Pozn. DI: ustanoveni § 13 odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb. upravujici problematiku
rezijni jizdy zaméstnance drazni dopravy na draze celostatni, regionalni a vle€ce nelze na
strojvedouciho viaku Lv 52489 z divodu uzavieni Dohody o provedeni prace v tomto
pripadé aplikovat.

Rozsah pracovni doby (vykonu prace) strojvedouciho vlaku Lv 52489 v mésici Cervenci
2021 €inil 90 h 7 min.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho pfedpisu, tykajici se uloh a povinnosti
zameéstnavatele — dopravce RTCZ mimo pri€¢innou souvislost se vznikem MU:
Dopravce RTCZ v pfipadé vykonu prace strojvedouciho viaku Lv 52489 se skute¢nym
zaCatkem:
e dne 1. 7. 2021 ve 23:30 h v zst. Dé¢in hl. n., obvod nakladové nadrazi,
a skuteCnym koncem vykonu prace nasledujici den ve 12:00 h v ZzZst. Kuaty
(Slovenska republika, PPS);
* dne 5. 7. 2021 v 0:50 h v zst. Kuty (Slovenska republika, PPS), a skute€nym
koncem vykonu prace téhoz dne v 15:50 h v zst. D&Cin hl. n., obvod nakl. nadrazi;
* dne 23. 7. 2021 ve 13:50 h v zZst. Nové Sedlo u Lokte, a skute€nym koncem vykonu
prace nasledujici den v 5:50 h v Zst. Kuty (Slovenska republika, PPS);
nezajistil, aby jeho vykon prace nepfesahl 12 h béhem 24 h po sobé jdoucich.
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§ 77 odst. 2 pism. d) zakona €. 262/2006 Sb.:

.,Neni-li v tomto zakoné dale stanoveno jinak, vztahuje se na praci konanou na
zakladé dohod o pracich konanych mimo pracovni pomeér uprava pro vykon prace
v pracovnim poméru, to vsak neplati, pokud jde o pracovni dobu a dobu odpocCinku;
vykon prace vSak nesmi pfesahnout 12 hodin béhem 24 hodin po sobé jdoucich,”.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

DI se v ramci $etfeni organizadnich faktorG a kol zabyvala také postupy dopravci CD
a RTCZ upravujicich zplsob a podminky zajisténi dodrzovani existujicich, novych
a zménénych technickych a provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek
stanovenych mj. ve vnitrostatnich pravnich pFfedpisech a ve vnitfnich pfedpisech
provozovatele drahy nebo dopravce — jejich dohledem nad dodrzovanim neprekroCeni
nejvySSi dovolené rychlosti viaku, jez se podle § 37 odst. 7 vyhlasky &. 173/1995 Sb.
urCuje, vyjma jizdy pod plnym dohledem vlakového zabezpecovaciho systému
ERTMS/ETCS, jako nejniZsi hodnota z:

» tratové rychlosti na daném tratovém useku;
* nejvySSi provozni rychlosti DV, z nichZ je vlak sestaven;

* dovolené rychlosti podle tabulek brzdicich procent v zavislosti na druhu a délce
vlaku, na rozhodném spadu traté a zabrzdné vzdalenosti na této trati;

* dovolené rychlosti stanovené navéstidly, pisemnym rozkazem nebo rozkazem
danym telekomunikacnim zafizenim,
a to v rdmci dopravcem CD a RTCZ pfijatych systéma zajistovani bezpeénosti
provozovani drazni dopravy na draze celostatni a drahach regionalnich.

V podminkach dopravce CD bylo nepiekradovani nejvy3si dovolené rychlosti vlaki
kontrolovano:

* kontrolnimi jizdami — fyzickou pfitomnosti zaméstnance dopravce povéfeného
kontrolou v kabiné strojvedouciho, ktery v ramci mnoziny kontrolnich zaméfeni
a Cinnosti mj. sledoval a kontroloval strojvedoucim vlaku zvoleny zpusob jizdy
a rychlost vzhledem k charakteristikam traté a druhu DV a jejich zafizeni;

* rozbory zaznamu pofizenych zaznamovymi zafizenimi DV tak, aby nejméné
2x rotné byl podle platnych tratovych rychlostnich profild kontrolovan zaznam
a zpusob jizdy kazdého strojvedouciho.

PFi Setfeni nebyly na stran& dopravce CD zjist&ny faktory souvisejici s organizaci prace
nebo pracovnimi ukoly.

V podminkach dopravce RTCZ bylo nepfekracovani nejvy$si dovolené rychlosti viakl
kontrolovano vyluéné kontrolnimi jizdami (viz vySe), které byly dopravcem RTCZ
provadény u kazdého strojvedouciho v intervalu minimalné 1x za 6 mésica.

Zaméstnanec dopravce RTCZ povéreny kontrolou vykonal v obdobi od zahajeni praktické
¢innosti dopravce dne 9. 3. 2021 do doby vzniku predmétné MU, tzn. za obdobi
cca 4,5 mésice, celkem 4 kontrolni jizdy, kterymi nebyly zjistény zavady. Tyto v8ak nebyly
vykonany u strojvedouciho viaku Lv 52489.

Neni pochyb, ze nezbytnym prvkem kontroly strojvedoucich jsou kontrolni jizdy
vykonavané zameéstnancem dopravce povéfenym kontrolou v kabiné strojvedouciho, které
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na strojvedouci pusobi vychovné a preventivné. Kontrolni jizdy slouzi také k ovéfovani
znalosti strojvedoucich s cilem prohloubit jejich odbornou a teoretickou uroven znalosti
a dovednosti. DalSim nepfehlédnutelnym pfinosem kontrolnich jizd je mozZnost kontroly
technického stavu DV a moznost kontroly prace dalSich provoznich zaméstnancu.
Nicméné zjistit za fyzické pritomnosti v_kabiné strojvedouciho nevhodny zpusob jizdy
a rychlost vzhledem k charakteristikdm traté a druhu DV a jejich zafizeni, tzn. také
pfekroeni nejvys8i dovolené rychlosti, je touto formou kontroly prakticky nemozné,
protoZe strojvedouci si v daném pfipadé pocina zvlast obezietné — dava pozor, aby
zameéstnanec dopravce povéfeny kontrolou u néj nezjistii zavadu. Uvedené vytvari

vrvs

rychlosti s negativnim vlivem na interakci DV a Zelezni¢niho svrSku, resp. na bezpecneé
zastaveni DV pfed navésténym mistem (viz bod 6 této ZZ). Kontrolovany zaméstnanec se
zpravidla chova jinak, nez kdyz neni kontrolovan nebo nevi, Zze je kontrolovan. Proto se
nelze divit, Ze strojvedouci vlaku Lv 52489 pfi jizdé z Zst. lvanovice na Hané po misto
vzniku MU v Zst. NémcCice n. H. na draze cca 11,5 km prekroCil nejvysSi dovolenou
rychlost vlaku hned ve 2 Usecich, a to ve 2. pfipadé az o 70 % (viz body 3.1.7 a 4.1.1 této
ZZ7), pfitemz v obou pfipadech se jednalo o pfekroceni rychlosti navésténé rychlostniky.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitinich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce RTCZ mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:
Dopravcem RTCZ pouzivané postupy kontroly nepfekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti
vlaku stanovené ve vnitrostatnich pravnich predpisech a ve vnitfnich predpisech
provozovatele drahy SZ a dopravce RTCZ pro zajisténi dodrzovani systému zajiStovani
bezpecnosti drazni dopravy, byly neucinné.
* § 35 odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce, ktery provozuje drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze
regionalni, ktery je drZitelem platné licence, je dale povinen zavést systéem
zajistovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho dodrzovani,*;
* ¢l 2 pism. ¢) odst. 2 a 3 prilohy €. 1 k vyhlasce €. 376/2006 Sb:
,Systém zajisStovani bezpecnosti provozovani drahy celostatni a regionalni a drazni
dopravy na téchto drahach musi stanovovat postupy zajiStujici dodrZovani
existujicich, novych a zménéenych technickych a provoznich norem nebo jinych
zavaznych podminek stanovenych:
1. ..,
2. ve vnitrostatnich pravnich predpisech,
3. v jinych vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy nebo dopravce ...,
4. ...5

* ¢l. K1 vnitfniho predpisu RTCZ SM 7:
.Zakladnim cilem RTCZ je bezpecné a hospodarné provozovani drazni dopravy.
Prioritnim ukolem je zjiStovani a minimalizace bezpecnostnich rizik a mimoradnych
udalosti. ... .

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.
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4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné frizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpeénosti zu€astnénych dopravcu a provozovateli drah
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

444 Systém Fftizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbafskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjiSténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravci provozovali drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc¢eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémove faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2013 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach Zeleznicnich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 726 MU, kdy doSlo k nedovolené jizdé vlaku za
hlavni navéstidlo zakazujici jizdu, jejichz nasledkem doslo v 11 pfipadech ke srazce DV
s DV a v 8 pfipadech také k naslednému vykolejeni DV a ve 3 pfipadech k vykolejeni bez
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prfedchozi srazky DV. Nasledkem téchto nedovolenych jizd byly usmrceny 2 osoby,
106 osob utrpélo Ujmu na zdravi a vznikla celkova Skoda ve vysi 359 693 602 K¢.
Z uvedeného vyc¢tu MU Setfila DI celkem 36 MU.

Z vySe uvedeného poc¢tu MU je DI evidovano 424 podobnych MU, u kterych nedovolené
jizdé vlaku za hlavni navéstidlo predchazelo zvoleni nespravného zpusobu jizdy
a rychlosti vlaku strojvedoucim vzhledem k jizdé kolem nebo za navéstidlo, jez predvéstilo
navést ,StUj* navésténou nasledujicim hlavnim navéstidlem, coz se projevilo
nezastavenim vlaku pfed navésténym mistem. Nasledkem podobnych MU doSlo
v 6 pfipadech ke srazce DV a ve 4 pfipadech také k naslednému vykolejeni DV,
a v 1 pfipadé k vykolejeni bez predchozi srazky DV, pficemz byly usmrceny 2 osoby,
62 osob utrpélo ujmu na zdravi a vznikla celkova Skoda ve vysi 309 487 363 K¢.
Spole€nym jmenovatelem vSech vySe uvedenych MU byla absence technickych
prostfedkl zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho
aktivnim zédsahem do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo,
které jizdu vlaku zakazovalo. V dané véci bylo DI v pfedchazejicim obdobi vydano nékolik
bezpecnostnich doporuc€eni, kterymi na danych MU zuc€astnénému provozovateli drahy
(operatorovi provozovatele drahy) a dopravcum mj. doporucila urychlit prace na zavedeni
ETCS a vybaveni DV jeho mobilni &asti tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati do
provozu mohla dopravci pouzivana DV pIné vyuzivat vdech funkcionalit ETCS. DI soucasné
témito bezpecnostnlml doporugenimi doporugila DU pfijmout vlastni opatfeni sméfujici
k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni. S ohledem na postupnou
realizaci ukol plynoucich z Narodniho implementacniho planu ERTMS a na néj navazujicich
dokumentd, kterymi jsou dfive vydana bezpec€nostnich doporu€eni naplfiovana, nebude DI
v této véci dalSi podobné bezpelnostni doporuceni vydano.

5 ZAVERY
5.1 Shrnutl' anal;’lzy a zévéry tykajici se pf'ic“:in udalosti

vrve

* nezastaveni vlaku Lv 52489 pied navestl »StUj“ navésténou hlavnim (odjezdovym)
navéstidlem S1 zelezni€ni stanice Némcice nad Hanou ve spojeni s nefizenim se
pokynem vyjadfenym naveésti ,Vystraha“ navésténou pfedchozim navéstidlem,
kterym bylo hlavni (vjezdové) navéstidlo S, osobou fidici drazni vozidlo daného
vlaku.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova priCina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

+ failure to stop the locomotive train No. 52489 in front of the main (departure) signal
device S1 with the signal ,Stop” at Némcice nad Hanou station in connection with
failure to act according to the signal ,Warning“ of the previous main (entrance)
signal device S by the train driver.
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Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem

Provozovatel drahy SZ a dopravce CD na zakladé vysledki vlastniho Setfeni MU nepfijali
Zadna opatreni.

Dopravce RTCZ na zakladé vysledku vlastniho Setfeni MU pfijal nasledujici opatfeni:

» vydal Provozni opatfeni, kterym zaméstnance upozornil na disledné zajisténi
seznameni strojvedoucich s poméry na tratich a dopravnach, kde fidi DV,
dodrzovani délky pracovni doby (vykonu prace) a odpo€inku. Soucasné
zameéstnance vyzval k opétovnému prostudovani vnitfnich pfedpist dopravce;

* upozornil zaméstnance na vznik pfedmétné MU a na dlsledné dodrzovani pravidel
provozovani drazni dopravy;

* zintenzivnil kontrolu dodrzovani pravnich pFedpisi a vnitfnich pFedpisU
prostfednictvim kontrolnich jizd;

» v8echny zaméstnance dopravce seznamil s vysledky vlastniho Setfeni MU;

» vydal Provozni opatfeni, kterym strojvedouci vyzval k dodrZzovani nejvyssi dovolené
rychlosti.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD did not take any measures.
The railway undertaking RTCZ took the following measure after the occurrence:

» the employees were notified to obey the rules by the issued Operational measure of
RTCZ so that the train drivers must be acquainted with the conditions at the railway
tracks and stations, where they drive the rolling stocks, the working hours (work
performance) and rest periods must be observed. RTCZ called the employees out
to re-study the RU’s internal regulations at the same time;

*+ RTCZ drawn the employees’ attention to the occurrence and the strict observance
of the rules of railway transport operation;

« RTCZ has increased intensity of the control over compliance with the legal
regulations and internal regulations through the control driving;

* RTCZ acquainted all of his employees with the results of investigation of the
occurrence;

*» RTCZ issued the Operational measure to call the train drivers out to observe the
speed limit.

5.3 Dopliujici zjisténi

U dopravce RTCZ:
» strojvedouci vlaku Lv 52489:
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o pfi pfevzeti odstaveného HDV 193.618-6 v Zst. Havlickav Brod nepotvrdil jeho
prevzeti svym podpisem v dokumentaci uloZzené na vozidle,

o pfi jizdé v zst. Nezamyslice na draze 972 m prekroCil nejvy$Si dovolenou
rychlost 80 km-h™ aZz o 4 km-h”, a pfi jizdé na trati mezi dopravnami
Nezamyslice a Némcice n. H., na draze 35 m (od km 65,565 do km 65,600)
prekrocil nejvy$si dovolenou rychlost 30 km-h™ az 0 21 km-h™,

o pfi jizdé mezi zst. Nezamyslice a Némcice n. H., kde byla provozovatelem drahy
zakazana rekuperace, ponechal pfi brzdéni HDV aktivni EDB, a to na draze 127 m
(od km 64,728 do km 64,852), kdy snizoval rychlost vlaku z hodnoty 95 km-h™' na
90 km-h”", a na draze 590 m (od km 65,010 do km 65,600), kdy sniZoval rychlost
vlaku z hodnoty 88 km-h™ na 45 km-h™;

* postupy kontroly pro zajisténi neprekroCeni nejvysSSi dovolené rychlosti vlaku
v ramci pfijatého systému zajisStovani bezpecnosti drazni dopravy byly neucinné;

* ktery nezajistil, aby vykon prace strojvedouciho vlaku Lv 52489 konané na zakladé
uzaviené pisemné Dohody o provedeni prace podle § 75 zakona ¢. 262/2006 Sb.,
ve dnech 1./2., 5. a 23./24. 7. 2021, nepfesahl 12 h béhem 24 h po sobé jdoucich;

* ktery nezajistil, aby levé vstupni dvefe do kabiny strojvedouciho 2 HDV 193.618-6
byly po umisténi peceti DI zajistény proti neopravnénému vstupu do vozidla, coz
mélo za nasledek poskozeni peceti DI, kterou byly tyto dvefe opatfeny, a tim
nezajisténi mista MU.

U dopravce CD:

» strojvedouci vlaku Os 3821 pfi vjezdu do Zst. Némcice n. H. v obvodu vyhybek
pfilehlych k vjezdovému navéstidlu L, pfekroCil na draze 228 m nejvyssi dovolenou
rychlost 40 km-h™ az 0 26 km-h™.

Additional observations
At the railway undertaking RTCZ:
¢ the train driver of the locomotive train No. 52489:

o did not confirm the taking over of the detached locomotive No. 193.618-6 by
signing the documentation stored in the locomotive when he had been tooking
over the detached locomotive at the Havli¢kav Brod station,

o exceeded the speed limit of 80 kph by up to 4 kph on the track of 972 m when
he was driving at Nezamyslice station; then he exceeded the speed limit of 30
kph up to 21 kph on the track of 35 m (from the km 65,565 to the km 65,600)
when he was driving on the line between Nezamyslice and Némcice n. H.
stations,

o had left the function EDB active during braking on the track of 127 m (from the
km 64,728 to the km 64,852) when he reduced the train speed from 95 kph to 90
kph, and on the track of 590 m (from the km 65,010 to the km 65,600) when he
reduced the train speed from 88 kph to 45 kph. It was happend when he was
driving between Nezamyslice and Némcice n. H. stations where recovery was
prohibited by the infrastructure manager;
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» the control procedures which prevent the train from overspeeding within the
adopted railway safety management system were ineffective;

» failure to ensure that the work performance of the train driver of the locomotive train
No. 52489 which was based on conclusions of the written Agreement to Complete
a Job in accordance with the section 75 of the Act No. 262/2006 Coll., Labour Code,
did not exceed 12 hours within 24 consecutive hours on 1.-2., 5. and 23.-24.7.2021;

» failure to ensure at the place of occurrence — the left entrance door to the train
driver's cab No. 2 of the locomotive No. 193.618-6 was sealed by the NIB to be
prevented from unauthorized entry into the locomotive but the seal was damaged
so that the place of occurance was not secured.

At the railway undertaking CD:

» the train driver of the regional passenger train No. 3821 train exceeded the speed
limit of 40 kph by up to 26 kph on the the track of 228 m at the entrance to Némcice
n. H. station in the area of the switches adjacent to the entrance signal device L.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:
Draznimu uradu:

* nadale ovéfovat nejen vykonem statniho dozoru ve vécech drah nad Cinnosti
dopravce Retrack Czech, s. r. 0., a jinych dopravcl, zda postupy pro zajisténi
dodrZovani zavedeného systému zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy zajistu;ji
jeho dodrzovani a zohlednuji druh, oblast a rozsah provozu a jsou efektivni rovnéz
ve véci minimalizace rizika prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti za jizdy viaku.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (the NSA):

* as part of its activities (not only using the execution of the state supervision in
matters regarding rail systems) over the activities of the railway undertaking Retrack
Czech, s. r. 0., and other railway undertakings we recommend that the NSA
continue in verification whether the procedures for ensuring compliance with the
established safety management system ensure its observance and taking into
account the type, area and extent of traffic and whether the procedures also
effectively minimalize the risk of overspeeding.

V Ostravé dne 21. 4. 2022

Ing. Lukas Janak v. . Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. €. 4: Poloha slunce a smér slune¢niho svétla (svit) v dobé, kdy
pfedni celo HDV minulo uroven vjezdového navéstidla S

zst. Némcice n. H.
Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu www.suncalc.org

Obr ¢. 5 Pohled na VJezdove navestldlo \ zst. Nemc:lce n. H
Snimek ve vyfezu dokumentuje navést ,Vystraha“ téhoz navéstidla
navésténou v dobé jizdy vlaku Lv 52489. Zdroj: DI
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Obr. €. 6: Poloha slunce a smér slunecniho svétla (svit) v dobé, kdy
pfedni Celo HDV minulo urovenn odjezdového naveéstidla S1
zst. Némcice n. H.

Zdroj: DI s vyuZitim mapového podkladu www.suncalc.org

Obr. ¢. 7: Pohled do interiéru kabiny strojvedouciho 2 HDV
193.618-6 vlaku Lv 52489 a do ni vniklé sou&asti TDV 50 54 20-19

184-1. Zdroj: DI
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Obr. &. 8: Pohled od konce viaku Lv 52489 na vykolejené a vlevo
naklonéné 2. TDV 50 54 20-19 184-1 vlaku Os 3821. Zdroj: DI

SV, 5’"”"3 7.‘:“ b 5 3
Obr. €. 9: Pohled z vnéjSi strany SK €. 3 na vykolejené a vilevo
naklonéné 2 TDV 50 54 20-19 184-1 vlaku Os 3821. Zdroj: DI
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