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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

Zdroj: SZDC

nehoda.
25.7.2017, 10.42 h.

stfetnuti vlaku Sp 1723 s osobnim automobilem.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Veseli nad Moravou — Brno
hl. n., 1. tratova kolej, Zelezni¢ni prejezd P7939, km 73,647.

Sprava ZzelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Sp 1723);

fidi€ osobniho automobilu.

1 usmrceny, 1 zranény;
celkova Skoda 356 709 KC.

Bezprostfedni pficina:

Pfispivajici faktory:

Zasadni priciny:

nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé,
kdy se k nému blizil vlak a byla davana svételna a zvukova vystraha
prejezdovym zabezpecovacim zafizenim.

nebyly Drazni inspekci zjistény.

nerespektovani svételné a zvukové vystrahy davané prejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim fidi€em osobniho automobilu;
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* jednani fidice osobniho automobilu pfed Zelezniénim pfejezdem, kde
si nepocCinal zvlast opatrné a nepresveédcCil se, zda muze Zeleznicni
prejezd bezpelné prejet.

Pfiiny v systému bezpecnosti:
* nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpec&nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na prfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

* pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajiSténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecCnostnich doporuCeni, ktera byla vydana za ucelem
zvySovani urovné zabezpeceni zZelezni€nich prejezdl a pfedchazeni mimoradnym
udalostem;

* v navaznosti na jiz vydana bezpecCnostni doporuceni, doplnéni zelezni¢niho
prejezdu P7939 zabezpeCeného v soucasné dobé svételnym zabezpelovacim
zafizenim, o zavorova bfevna, ktera z hlediska optické zabrany snizi
pravdépodobnost vjezdu fidi€e na zelezniCni prejezd pfi jeho nereagovani na
svételnou signalizaci Zelezniéniho pfejezdu ve vystraze.
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Grade:
Date and time:

Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying causes:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY
accident.
25™ July 2017, 10:42 (8:42 GMT).
level crossing accident.

collision of the passenger train No. 1723 with a car at the level
crossing.

passenger train No. 1723.

level crossing No. P7939 between VIkoS station and Vracov railway
stop, line track No. 1, km 73,647.
SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the passenger train No. 1723);
driver of the car (level crossing user).

1 fatality, 1 injury;
total damage CZK 356 709,-

» driver's failure to respect the light and acoustic warning and driving
across the level crossing at the time when it was forbidden and
visual and acoustic warnings were being given.

none.

» driver's failure to respect the light and acoustic warnings and
driving at the level crossing at the time when it was forbidden;

« driver’s behavior in front of the level crossing, the car driver was
not careful enough and did not make sure whether he could safely
pass the level crossing.

none.

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure for implementation of previously issued the
safety recommendations, which have been issued due to increase safety at level
crossings and prevention of similar accidents;

as a follow-up to already issued safety recommendations it is recommended to
change level crossing system of the level crossing No. P7939 to a level crossing
system equipped with barriers, which from the point of view of the optical barrier,
will reduce the probability of the driver's entrance to the railway crossing if a driver
does not respond to the light and acoustic warning of the crossing safety

equipment.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢ska zachranna sluzba

IZS integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozarni ochrany

KU katastralni Gzemi

MT mobilni telefon

MU mimoradna udalost

OA osobni automobil

PCR Policie Ceské republiky

PO Provozni obvod

PZS pfejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni svételné
PzZ prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni
RZS rychla zachranna sluzba

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej (tratové koleje)

] Uzemni inspektorat

VS vlastni Setfeni

VZ vlakovy zabezpecovac

zast. ZelezniCni zastavka

ZP Zelezniéni pfejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni plathém
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich reze,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢&. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silnicni osobni dopravu, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
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udalosti
vyhlaska ¢. 177/1995 Sb. vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni

a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

CSN 73 6380 CSN 73 6380 ,Zelezni¢ni pfejezdy a pfechody, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

SZDC D1 vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s u&innosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 25.7.2017.

Cas: 10.42 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni.

Misto: trat 318A Veseli nad Moravou — Brno hl. n., mezi zelezni¢ni stanici VIkos
a zastavkou Vracov, 1. TK, zelezniCni pfejezd P7939, km 73,647.

GPS: 48°58'41.1276"N, 17°12'38.4275"E.

T —

R

Zdroj: SZDC

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 25. 7. 2017 vjel OA znagky Skoda Octavia na ZP P7939 ve chvili, kdy PZZ
davalo signal ,Vystraha“ a kdy se k nému ve sméru od Zst. VIko$ blizil vlak Sp 1723.
Nasledovalo stfetnuti, pfi némz vlak narazil do pravé strany OA. Se zachycenym OA pod
narazniky HDV vlak zastavil Celem v km 73,872, tj. 225 m od mista vzniku MU.

11
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- § B misto MU
o | o PZZ P7939
== § v km 73,647
_2st.Vlko§_° / Fv —————_ st Vracov
A — . . | ———
Obr. ¢é. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

V dokumentu ,Zapis z ohledani mista mimoradné udalosti" (bez ucasti DI) bylo

povéfenou osobou provozovatele drahy uvedeno:

fidi€ OA nerespektoval svételnou a zvukovou signalizaci PZZ a vjel na ZP v dobg,

Vs

strojvedouci v zacviku viaku Sp 1723 pouzil vdech dostupnych prostfedku pro
zastaveni vlaku, ale pro kratkou vzdalenost se mu nepovedlo stfetnuti s OA
zabranit;

OA se zaklinil pod narazniky HDV a byl jim tlaCen az do zastaveni vlaku v km
73,872, 1. 225 m za mistem MU,

ZP byl oznaden z obou stran dopravnimi znackami A32b ,Vystrazny kfiZz pro
zelezniéni prejezd vicekolejny“ (v reflexni upravé);

ZP byl zabezpe&en PZS 3SBI — AZD 71 bez zavor s Uplnymi zavislostmi, vybaveny
svételnou a zvukovou signalizaci a doplnénou tabulkami ,,Pozor viak®;

spousténi prejezdového zabezpelovaciho zafizeni je v zavislosti na jizdé vlaku;

PZZ nevykazovalo pfed MU poruchovy stav a davalo pfed jizdou vlaku Sp 1723
v€asnou vystrahu;

doSlo k umrti a zranéni osob;
k ekologickym Skodam nedoslo;

ohledani mista MU probéhlo v useku od Zelezni¢niho pfejezdu v km 73,647 po
Celo vlaku v km 73,872 v dobé 11.30 — 12.20 h.

Ohledani mista MU se Drazni inspekce nezucastnila, nebot o zahajeni Setfeni

mimoradné udalosti bylo rozhodnuto dodatecné (viz bod 2.1.3).

12
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Pfi MU byl aktivovan IZS.

PFi vlastnim dodateéném prezkoumani ZP, které DI provedla dne 26. 7. 2017, bylo

zjisténo, ze:

v misté Zeleznitniho prejezdu se kFizi dvoukolejna neelekrifikovana zelezni¢ni
draha, kategorie celostatni, Veseli nad Moravou — Brno hl. n., s mistni komunikaci
na ulici Jiraskova. NejvysSi dovolena tratova rychlost ve sméru jizdy vlaku od
Zelezniéni stanice VIko$ byla 80 km.h™;

prejezdova vozovka byla tvofena konstrukci vytvofenou ze dvou kolejnic ulozenych
na zdvojenych podkladnicich, vyplfi konstrukce byla provedena z asfaltového
betonu. Druh vozovky byl s zivicnym povrchem — asfaltem. Celkovy stav povrchu
Zelezni¢niho prejezdu byl dobry, bez vymoll a vytlukd;

ZelezniCni prejezd byl zabezpeCen prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
svételnym kategorie PZS 3SBlI — AZD 71 s pferuSovanym bilym svételnym
signalem (pozitivni signal). NejvyssSi dovolena rychlost jizdy silni€nich vozidel pfes
Zelezniéni prejezd byla 50 km.h™;

stozary vystraznik( a dopravni znacky A32b ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd
vicekolejny“ byly na Zelezni¢nim pfejezdu umistény v obou smérech na vzdalenost
vétsSi neZ 4 m od osy krajni koleje;

stanovena délka rozhledu fidie silnicniho vozidla na vystraznik ,Dz“ byla 35 m.
Zjisténa hodnota ,Dz" byla z obou stran minimalné 80 m, tj. vétSi nez poZadovanych
35 m;

stanovena délka rozhledu fidiCe silni¢niho vozidla ,Lp“ pro pfipad poruchy nebo
vypnuti pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni (tj. pro rychlost drazniho vozidla
10 km.h™") pfi délce prejezdu Dp = 9,5 m ze sméru jizdy OA smé&rem k Zst. VIko$
byla 63 m. Zjisténa hodnota ,Lp“ byla v uvedeném sméru 212 m, tj. vétSi nez
pozadovanych 63 m. Ve vyhledu fidiCe OA smérem k pfijizdéjicimu vlaku se
nenachazela zadna prekazka;

ve sméru jizdy OA od centra obce Vracov smérem k ZP byly na ulici Jiraskova
umistény po pravé strané mistni pozemni komunikace dopravni znacky A 31a
,Navéstni deska (240 m)“, A 31b ,Navéstni deska (160 m)* a A 31c ,Navéstni
deska (80 m)*“.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptlsobilych osob pro

Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 25.7.2017,v 11.00 h (tj. 18 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéienou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 25. 7. 2017, v 11:02 h (tj. 20 min po vzniku MU),

na zakladé plvodné oznamenych skutecnosti.
Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim

§ 49 odst. 3 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlagky &. 376/2006 Sb.
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Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 26. 7. 2017, a to na =zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: nebylo provedeno z divodu plvodné nepfesného
ohlaseni (fidi¢ OA zranény, pfedpokladana Skoda
100 000 K¢) a ve 13.13 h na vyzadani DI
dodatecné ohlasené zmény nasledka MU.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.
Naslednym Setfenim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéten Ul Brno.

Pri Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravcem. Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona
€. 266/1994 Sb. a vyhlasky &. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
+ vypravéi zst. Bzenec, zaméstnanec SZDC, PO Breclav.

Dopravce (CD):
+ osoba ve vycviku fidici HDV (dale jen strojvedouci v zacviku) vlaku Sp 1723,
zaméstnanec CD, DKV Brno;

+ strojvedouci vlaku Sp 1723, zamé&stnanec CD, DKV Brno.

Treti strana:
* fidi¢ OA.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Sp 1723 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka viaku (m): 67 HDV: 92 54 27 54 018-0 CD
Pocet naprav: 12 TDV (za Hov):

Hmotnost (t): 153 1. 50 54 20 29 126-0 CD
Potfebna brzdici procenta (%): 94 2. 50 54 20 29 124-5 CD
Skute€na brzdici procenta (%): 78

Chybéjici brzdici procenta (%): 16

Stanovena rychlost viaku: (km.h™") 80

ZpUsob brzdéni: l.

Rezim brzdéni: P

Pozn. k vlaku Sp 1723:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 23 cestujicich. Na stanovisti strojvedouciho se
nachazel a vlak fidil strojvedouci v zacviku;
» potfebna brzdici procenta (94%) plati pro usek Bzenec — Kunovice vyh. €. 20. Pro
usek Nesovice — Bzenec (tedy i misto MU) plati potfebna brzdici procenta 65%.

Vzhledem k nepfitomnosti na misté MU nemuze DI objektivné posoudit, zda skutecny stav
zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zafizeni)

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku je vedena v pfimém sméru v urovni okolniho
terénu a klesa 9,36 %o.. Jedna se o dvoukolejnou, neelektrifikovanou trat, v misté¢ MU
s nejvyssi povolenou rychlosti 80 km.h™". Pozemni komunikace je pied Zelezni¢nim
prejezdem, ve sméru jizdy OA, vedena v pfimém sméru, je mistni, obsluzna, kategorie C,
nachazejici se v KU a vlastnictvi obce Vracov.

Zelezniéni prejezd P7939 v km 73,647 je dvoukolejny, ma $itku 8 m, délku 9,5 m
a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati je dle dokumentace provozovatele drahy 60°.
Prejezdova konstrukce je zivicna z asfaltového betonu.

PZZ kategorie PZS 3 SBI, typu AZD 71, bylo uvedeno do provozu v roce 1974. P
ohledani mista MU vykazovalo PZZ dle zjisténi povéfené osoby provozovatele spravnou

¢innost. Svételna vystraha, davana dvéma dcervenymi stfidavé preruSovanymi svétly
signalu PZZ, a zvukova vystraha byly v €innosti.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

* 10.42 h bezprostfedné po zastaveni v km 73,872 pouzil strojvedouci vlaku Sp 1723
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sluzebni mobilni telefon k ohlaseni vzniku MU vypravci Zst. Bzenec;

10.42 h bezprostfedné po zastaveni v km 73,872 pouzil strojvedouci v zacviku
vlaku Sp 1723 mobilni telefon k ohlaseni vzniku MU na tisnovou linku 112
a aktivoval IZS.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Sp 1723 a vypravéi zst. Bzenec nebyla

zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem

drahy, ani jinymi osobami provadény opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

10.42 h MU ohlasena strojvedoucim v zacviku vlaku Sp 1723 na tisfiovou linku 112
ihned po jejim vzniku;

10.42 — 10.43 h probéhla telefonicka komunikace mezi strojvedoucim vlaku Sp
1723 a vypravci zst. Bzenec, pfi které strojvedouci ohlasil vznik MU;

10.42 h vypravcCi zst. Bzenec zastavila provoz v obou tratovych kolejich v useku
Vlko§ — Bzenec;

10.51 h MU ohlasena vypravcéi zst. Bzenec dle ohlaSovaciho rozvrhu na O18
SZDC;
11.00 h MU ohla$ena povérenou osobou SZDC na COP DI;

11.02 h COP DI na zakladé oznamenych skutecnosti, ze doS$lo ,pouze” ke zranéni
fidiCe a Skoda byla odhadnuta na 100 000 K¢, byl udélen souhlas s uvolnénim
drahy;

11.30 — 12.20 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci PCR a SZDC;

13.13 h na zakladé vyzadani DI, resp. tel. hovoru z COP DI povéfené osobé, bylo
na COP DI oznameno umrti fidice OA a zranéni strojvedouciho v zacviku;

14.15 h doslo k uplnému obnoveni provozu v obou TK.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich

a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postup

Plan IZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan v 10:42 h, tj. okamZité po vzniku

MU, strojvedoucim v zacviku viaku Sp 1723.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

PCR, dopravni inspektorat Hodonin;
Rychla zachranna sluzba Kyjov;
Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC, s. o., JPO Brno;
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* Hasi¢ska zachranna sluzba Jihomoravského kraje, jednotky PO Vracov, Kyjov
a Veseli nad Moravou.

2.3 Umrti, zranéni a zpisobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
vcetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k:

* usmrceni fidice OA,;
* Ujmé na zdravi u strojvedouciho v zacviku viaku Sp 1723.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:
« osobnim automobilu zn. Skoda Octavia 150 000 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 150 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* HDV vlaku Sp 1723 165 000 K¢;
» zafizeni drahy 41 709 KC.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a jiném majetku
vycCislena celkem na 206 709 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, klid, + 19°C, viditelnost nesniZzena.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

31 SOUhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu
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» strojvedouci v zacviku vlaku Sp 1723 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:

o

strojvedouci vlaku Sp 1723 ho povéfil fizenim HDV a sam sledoval jizdu viaku
z levé strany Celniho stanovisté HDV;

jizda vlaku po odjezdu ze Zst. Brno hl. n. probihala bez problém(;

kdyz se vlak mezi zst. VIkoS a zast. Vracov pfiblizoval k zelezniénimu prejezdu
P7939 v km 73,647, tak z levé strany pfijelo pomérne vysokou rychlosti osobni
auto Skoda Octavia a bez snizeni rychlosti vjelo na prejezd;

protoze vlak byl v té chvili vzdalen od pfejezdu cca 20 m, doSlo vzapéti ke
stretnuti s timto automobilem;

v té dobé mél jiz zavedené provozni brzdéni, protoze vlak mél zastavovat na
zast. Vracov;

v okamziku stfetnuti zaved| ihned rychlocinné brzdéni a piskovani;

az do zastaveni v km 73,872 tlacil vlak osobni automobil pfed sebou;

po zastaveni spolu se strojvedoucim zjistili, Zze automobil hofi v motorovém
prostoru a Ze je v ném zaklinény zranény Fidic;

po néjaké dobé si uvédomil bolest v zapésti levé ruky a na doporuceni
pritomného Iékafe se nechal odvézt do nemocnice v Kyjové k oSetieni.

» strojvedouci vlaku Sp 1723 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

o

o

(@]

(@]

o

o

(¢]

o

fizenim HDV vlaku Sp 1723 povéfil pfitomného strojvedouciho v zacviku;
jizda vlaku po odjezdu ze Zst. Brno hl. n. probihala bez problém;
jizdu vlaku sledoval z levé strany Celniho stanovisté HDV;,

mezi zst. VIkoS a zast. Vracov uvidél osobni automobil, ktery se z levé strany
blizil k pfejezdu P7939 v km 73,647;

kdyz se vlak nachazel asi 20 m pfed pfejezdem, bylo zfejmé, ze automobil pFed
pfejezdem nezastavuje, a tak ihned zavolal na strojvedouciho v zacviku, at
pouzije rychlobrzdu, coz on neprodlené ucinil;

i pFes to v8ak pro kratkou vzdalenost doslo ke stfetnuti s automobilem, ktery byl
az do zastaveni vlaku v km 73,872 tlacen pod HDV;

po zastaveni nafidil strojvedoucimu v zacviku, aby zavolal linku 112, a sam
ohlasil vznik MU vypravci Zst. Bzenec;

spolu se strojvedoucim v zacviku uvidéli, ze automobil pod HDV zacCina hofet,
tento pozar se jim podafilo ru¢nim hasicim pfistrojem z HDV uhasit;

po chvili pfijela RZS a jednotka HZS, ktefi vyprostili zaklinéného fidiCe
z automobilu a vénovali se jeho zachrané.

» vypravCi zst. Bzenec — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

o

@)

@)

pred pfijetim pfedvidaného odjezdu vlaku Sp 1723, jedouciho ze Zst. VIkoS,
zkontrolovala PZS P7939 v km 73,647, ktery vykazoval spravnou cinnost, tedy
bezporuchovy stav;

asi v 10.43 h ji volal na sluzebni MT obCan Vracova, ktery ji oznamil, Ze slySel
velkou ranu, Ze pfejezdy zvoni a Ze vidi stat mezi pfejezdy vlak;
ihned se spojila sluzebnim MT se strojvedoucim vlaku Sp 1723, ktery ji oznamil
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vnik MU — stfetnuti vlaku Sp 1723 s osobnim automobilem na pfejezdu P7939
v km 73,647, sou€asné ji oznamil, Ze auto hofi a ze tedy vola HZS a slozky IZS.

3.1.2 Jini svédci

Kromé zaméstnancll provozovatele drahy a dopravce jiné osoby k MU vysvétleni
nepodavaly.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb.

5 V pfijatém systému zajistovani bezpecénosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

. V pfijatém systému zajiStovani bezpecCnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavki

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla zugastnéna osoba provozovatele drahy SZDC,
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, odborné zpUsobila k vykonu
zastavané funkce.

V dobé vzniku predmétné MU byly véechny osoby dopravce CD, ztéastnéné na MU

a provadeéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpec€nosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zucéastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zelezni¢ni, celostatni, Veseli nad Morav\vou —Brno hl. n., je Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Veseli nad Moravou — Brno
hl. n., byla SZDC.

. Dopravcem vlaku Sp 1723 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15. Dopravce je drzitelem platného Osvédceni dopravce, vydaného DU.

Drazni doprava byla provozovana na zaklade smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 30. 6. 2009, s u€innosti od 1. 7. 2009.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pri Setfeni MU bylo zjisténo porusSeni téchto pravnich predpisu:

» § 28 odst. 1 zakona ¢. 361/2000 Sb.:
Jpred Zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se
presvédcit, zda muzZe Zeleznic¢ni prejezd bezpecéné prejet”,

* § 29 odst. 1 pism. a) zakona &. 361/2000 Sb.:

LHdiC nesmi vjizdét na ZelezniCni pfejezd, je-li davana vystraha dvéma Cervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;

* §29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
LHdIiC nesmi vjizdet na zelezniCni prejezd, je-li davana vystraha pferusovanym
zvukem houkacky nebo zvonku prejezdového zabezpeclovaciho zafizeni*;

* § 29 odst. 1 pism. d) zakona &. 361/2000 Sb.:
LdIiC nesmi vjizdét na Zelezni¢ni prejezd, je-li jiz vidét nebo slySet prijizdéjici viak
nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani.... *;

* § 6 odst. 3 zakona ¢&. 266/1994 Sb.:
LPIi kfiZzeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v trovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®,
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjiSténo poruseni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ P7939 ma platny Prukaz zpuUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. ¢.:
6557/96-E.43, vydany DU dne 3. 7. 1996, s platnosti na dobu neurcitou.

Rozborem dat ze zadznamového zafizeni, umisténého ve stojanu technologie PZZ
typu AZD 71, dne 28. 7. 2017 bylo zjisténo:

* rozdil registrovaného €asu pfed realnym ¢asem cCinil +10 s;

* 10.42.11 h doslo k odpadu spoustéciho relé prejezdu;

* 10.42.11 h doSlo k zahajeni vystrahy na pfejezdu (kmitani Cervenych svétel);
* 10.42.56 h byl zaznamenan prljezd vlaku prostorem prejezdu.

Po vzniku MU bylo odborné zpUsobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
komisionalni pfezkouseni cCinnosti PZZ. Z rozboru stazenych dat vyplyva, ze PZZ
vykazovalo normalni €innost a Ze jeho technicky stav nebyl v pfiinné souvislosti se
vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecénosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Stanovena délka rozhledu fidi¢e silni¢niho vozidla ,Lp“ pro pfipad poruchy nebo
vypnuti pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni (tj. pro rychlost drazniho vozidla
10 km.h" ") smérem k Zst. VIko$ byla 63 m, pficemz zji§téna hodnota ,Lp“ byla v uvedeném
sméru 212 m. Z uvedeného vyplyva, Ze v pfipadé vySe uvedené mimoradnosti by fidi¢
silnicniho vozidla vidél vlak pfijizdéjici z tohoto sméru vcas.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU. Nedostatky nebyly zjistény.
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3.4.3 Sdélovaci a informacéni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikacnich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 754.018-0 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: 8632/04-
V.20, vydany DU dne 18. 6. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem
MU byla provedena dne 9. 5. 2017 s vysledkem, Ze technicky stav HDV odpovida
schvalené zpulsobilosti.

HDV 754.018-0 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat typu Hasler, ¢. D 10.020.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* v 10.35 h vlak odjel ze zastavky Kyjov zastavka;
* nadraze 1500 m zvysil rychlost na 80 km.h™;

e po ujeti drahy 4600 m jel rychlosti 76 km.h";
 rychlosti 76 km.h™" ujel drahu 800 m;

* poté na draze 600 m snizil rychlost na 65 km.h™;

ez rychlosti 65 km.h" nasleduje na draze 250 m zastaveni odpovidajici pouziti
rychlobrzdy;

« ke stfetnuti na prejezdu P7939 doslo v rychlosti 65 km.h™;
e vlak zastavil v 10.43 h v km 73,872;
* béhem jizdy strojvedouci radné obsluhoval VZ a nepiekroCil maximalni povolenou

rychlost jizdy.
Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteénéna zadna opatfeni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

22



ok Zavaretna zorave o vysledcich Setient mimoradng udalost]

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

V daném pfipadé nemuze Drazni inspekce objektivné posoudit, nebot nebyla na
misté mimoradné udalosti pfitomna.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Sp 1723, ve sméné dne 25. 7. 2017 od 3.40 h, odpocinek pfed
smeénou 12.29 h; pfestavka na odpocinek a oddech v pribéhu smény Cerpana;

» strojvedouci v zacviku vlaku Sp 1723, ve sméné dne 25. 7. 2017 od 3.40 h,
odpocinek pfed sménou 82.28 h; prestavka na odpoc€inek a oddech v pribéhu
smény cCerpana;

» vypravCi zst. Bzenec, ve sméné dne 25. 7. 2017 od 7.30 h, odpocinek pfed sménou
48 h; prestavka na odpocinek a oddech v pribéhu smény Cerpana.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpuUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnanci dopravce nemeélo souvislost se
vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2010 do doby
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vzniku pfedmétné MU 72 podobnych MU se smrtelnymi nasledky, kdy na ZP
zabezpeCenych PZS bez zavorovych bfeven doSlo ke stfetnuti viaku se silniCnim
motorovym vozidlem. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku téchto MU byl nedovoleny vjezd
silniéniho motorového vozidla na ZP v dobég, kdy se k ZP bliZil vlak. P¥i t&chto MU bylo
usmrceno celkem 89 osob, ujmu na zdravi utrpélo 55 osob a vznikla Skoda €inila 42 920
429 K¢.

Za obdobi od 1. 1. 2010 do vzniku této MU neeviduje DI na ZP P7939 zadnou MU.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 25. 7. 2017 v 1042 h se mezi zst. VIkoS a zast. Vracov v prostoru
dvoukolejného prejezdu P7939 v km 73,647, zabezpeCeného svételnym prejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim s pozitivni signalizaci bez zavor, stfetl vlak Sp 1723 s osobnim
automobilem. Pfi stfetnuti doslo k zaklinéni OA pod narazniky HDV a jeho tlaceni az do
mista zastaveni vlaku v km 73,872, tj. 225 m od mista vzniku MU. Pfi MU vypukl pozar
v motoroveé ¢asti OA, ktery byl vzapéti uhasen. Pfi MU doSlo k ujmé na zdravi s nasledkem
smrti fidiCe OA a na stanovisti HDV vlaku Sp 1723 byl zranén strojvedouci v zacviku.
Skoda na DV byla komisionalni prohlidkou odhadnuta na 165 000 K&, $koda na
zabezpecCovacim zafizeni byla vyCislena ¢astkou 41 709 K a Skoda na poSkozeném OA
byla odhadnuta na 150 000 KC.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 25.7. 2017 v 10.35 h odjel vlak Sp 1723 ze zelezni¢ni zastavky Kyjov zastavka
smérem k zast. Vracov. Na stanovisti HDV se nachazeli strojvedouci a strojvedouci
v zacviku, ktery z povérfeni strojvedouciho HDV fidil jiz ze Zst. Brno hl. n. BEhem jizdy
k pfejezdu P7939 nedoSlo k Zzadnym mimofadnostem, strojvedouci v zacviku fadné
obsluhoval vlakovy zabezpecCovac a byla dodrZzena stanovena rychlost vlaku.

Ridi¢ OA jel po mistni komunikaci, ulici Jiraskova, v obci Vracov a k prejezdu
P7939 se blizil z levé strany ve sméru jizdy vlaku. Strojvedouci v zacviku vlaku Sp 1723
pfi jizdé k prejezdu blizici se OA vidél a pfedpokladal, ze z dlvodu davané vystrahy PZZ
tento bezpecné pred prejezdem zastavi, fidi€ OA vSak na svételnou a zvukovou vystrahu
davanou PZZ nereagoval a nesniZenou rychlosti pokraCoval v jizdé na prejezd. V té dobé,
vzhledem k tomu, Ze vlak Sp 1723 mél zastavovat na zast. Vracov, jiz strojvedouci
v zacviku zaved! provozni brzdéni a jel rychlosti 65 km.h™'. Kdyz zjistil, Ze Fidi¢ OA na
vystrahu davanou PZZ nereaguje, stihl jesté zavést rychlo€inné brzdéni a piskovani,
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avSak pro kratkou vzdalenost se mu jiz stfetnuti nepovedlo zabranit. OA se zaklinil pod
narazniky HDV a byl jim tlaCen jesté 225 m az do mista zastaveni vlaku v km 73,872.

Na pozemni komunikaci ve sméru jizdy OA byly umistény pred ZP dopravni znagky
A 31c ,Navéstni deska (80 m)“ a A 31b ,Navéstni deska (160 m)“. Dopravni znaceni na
pozemni komunikaci bylo neposkozené a dobfe viditelné. ZP P7939 byl ve sméru jizdy OA
oznacen vystraznou dopravni znaCkou A32b ,Vystrazny kfiz pro Zelezni¢ni pfejezd
vicekolejny“ na reflexnim Zlutozeleném fluorescenénim podkladu, umisténou vpravo na
pozemni komunikaci, pod kterou byl umistén vystraznik PZZ, doplnény tabulkou ,Pozor
vlak. Rozhled ,Dz“ na vystraznik ve sméru jizdy OA byl dostate¢ny (v souladu s ¢l.
7.3.2.2. CSN 73 6380). Pozadovana hodnota ,Dz“ = 35 m byla dodrzena. Od Grovné
vystrazniku PZZ mél fidi€ OA neruseny rozhled na drahu proti sméru jizdy viaku.

Dle rozboru archivu PZZ bylo zjisténo, ze v ¢ase 10.42.11 h vjel vlak Sp 1723 do
pfiblizovaciho Useku ZP, do$lo ke zhasnuti pozitivni signalizace a nasledné aktivaci PZZ,
signalizaci dvéma cCervenymi stfidaveé pferuSovanymi svétly a zaroven zvukoveé vystrahy
prejezdu. PZZ bylo spusténo 45 s pred vijezdem vlaku Sp 1723 na pfejezd a varovalo v€as
uzivatele pozemni komunikace o tom, zZze se na tento prejezd blizi vlak. Tento Cas
bezpetné odpovida stanovené hodnoté uvedené v tabulce pFejezdu (34,79 s).
Bezporuchovy stav PZZ potvrdila i vypravéi zst. Bzenec, ktera pfed odjezdem vlaku Sp
1723 pfi pFipravé vlakové cesty kontrolovala stav SZZ, které indikuje stav a ¢innost PZZ.
Viditelnost vystrazniku a vystrazného kfize ve sméru jizdy OA byla v poradku.

Vyhodnocenim dokumentace a zaznamd, zavérd komisionalnich prohlidek,
ohledanim mista vzniku MU, prohlidkou kolejisté a dalSich zdokumentovanych skute¢nosti
bylo zjisténo, ze PZZ, technicky stav draznich vozidel, ani postup zaméstnancu
provozovatele drahy a dopravce nema souvislost s pFiéinou vzniku MU. Ridi¢ OA
nerespektoval svételné a zvukové vystrazné znameni PZZ bez zavor a vjel na prejezd
v dobé jizdy vlaku Sp 1723 pfes tento prejezd.

Dale DI provéfila skute€nost tykajici se mozného oslnéni fidiCe OA v dobé vyhledu
na vystraznik PZZ. Bylo zjiSténo, Ze slunce nebylo v poloze za vystraznikem a v uhlu nad
obzorem, jenz by odpovidal uhlu pohledu z OA na vystraznik. V dobé& vzniku MU svitilo
slunce shora a zleva na vystraznik a bylo 50° nad obzorem. K osInéni fidice v dobé
vyhledu na vystraznik PZZ nedoSlo, a slunce v dobé vzniku MU nemohlo svitit do svétel
vystrazniki PZS.

Po stfetnuti vlaku Sp 1723 s OA doSlo k pozaru (zadymeni) v motorové Casti OA.
Strojvedouci pouzil hasici pfistroj z kabiny k uhaSeni tohoto vznikajiciho pozaru. Na
stanovisti strojvedouciho se v dobé vzniku MU nachazel strojvedouci v zacviku, ktery viak
Sp 1723 Fidil ze Zst. Brno hl. n. a pfi stfetnuti utrpél lehké zranéni. Ke zranéni cestujicich
uvnitf soupravy vlaku nedoslo.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pficinou mimofadné udalosti bylo:
* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy se k nému
blizil vlak a byla davana svételna a zvukova vystraha prejezdovym zabezpecCovacim
zarizenim.

Pfispivajici faktory mimofadné udalosti:
* nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pfi€inami mimofadné udalosti bylo:
* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy davané prejezdovym zabezpeCovacim
zafizenim fidi€éem osobniho automobilu;

* jednani fidiCe osobniho automobilu pfed Zelezni¢nim pfejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné a nepresvédcCil se, zda mlze Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

Nebyly DI zjiStény.
4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Nebyly DI zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoiradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a ani nevydali Zzadna opatieni.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporuceni, ktera byla vydana za ucelem
zvySovani urovné zabezpecleni zZelezni¢nich prejezdld a pfedchazeni mimofadnym
udalostem;

* Vv navaznosti na jiz vydana bezpecénostni doporu€eni doplnéni Zelezni¢niho
prejezdu P7939, zabezpeleného v soucCasné dobé svételnym zabezpelovacim
zafizenim, o zavorova bfevna, ktera z hlediska optické zabrany snizi
pravdépodobnost vjezdu fidi€e na Zelezni¢ni pfejezd pfi jeho nereagovani na
svételnou signalizaci ZelezniCniho pfejezdu ve vystraze.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporu€eni je predchazeni vzniku
obdobnych MU a zajisténi nejvyssSi mozné bezpelnosti na ZelezniCnich prejezdech pfi
provozovani drazni dopravy a provozu na pozemnich komunikacich.

V Brné dne 2. 2. 2018

Jifi Chladek v. r. Bc. Josef Dvofak v. r.
) inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Zaveredna zorava o vysledcich :

7 PRILOHY

Obr. ¢&. 3: Stav pfejezdu ve sméru jizdy OA po pfijezdu povéfené osoby provozovatel
drahy a dopravce na misto MU Zdroj: SZDC

o — —F"" T

Obr. €. 4: Viditelnost vystrazniku ve sméru jizdy OA na vzdalenost Dz = 35m  Zdroj: DI
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Obr. ¢. 5: Dopravni znacka A 31c ,Navéstni deska“ ve vzdalenosti 80 m Zdroj: DI

Obr. ¢&. 6: Dopravni znacka A 31b ,Navéstni deska*“ v vdélenosti 160 Zdroj: DI
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Obr. ¢. 7: Viditelnost Lp od vystrazniku ve sméru jizdy OA smérem k ¢elu viaku Sp 1723
Zdroj: DI

Obr. ¢. 8: Pfejezdova vozovka Zdroj: DI
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