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Date and time:
Occurrence type:
Type of train:
Location:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

18" June 2006, 02:13 (00:13 GMT)
trains collision

freight train No. 64922 with a locomotive
Nymburk hl. n. station, track No. 105b

0 fatalities, 0O injuries, total cost CZK 5 124 617,-
operations (violation of dispatch personnel)
procedures (allocation of responsibility)

organization of work and SMS (lack of supervision)

not issued
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1 SOUHRN

Dne 18. 6. 2006 ve 2:13 hodin doSlo na draze zeleznicni, celostatni, v Zzeleznicni stanici
Nymburk hlavni nadrazi (dale jen zZst. Nymburk hl. n.) k najeti nakladniho vlaku &. 64922
na hnaci drazni vozidlo (dale jen HDV) 130.021-9, stojici na kusé koleji ¢. 105b. P¥i
mimoradné udalosti (dale jen MU) nebyl nikdo usmrcen, ani nedoslo k zadné ujmé na
zdravi. Drazni doprava v zst. Nymburk hl. n. nebyla z divodu MU pferusena.

Celkova zjisténa Skoda €ini 5 124 617,- KE.
Provozovatel drahy a drazni dopravy Ceské drahy, a. s., (dale jen CD, a. s. nebo
provozovatel drahy).

Vzhledem k nasledkim je MU, vznikla v souvislosti s provozovanim drazni dopravy,
zavaznou nehodou v drazni dopravé — srazka draznich vozidel.

Bezprostfedni pfi€inou vzniku mimoradné udalosti byla vyprava viaku €. 64922 bez
splnéni stanovenych podminek pro odjezd viaku.

PFiCinou zplsobenou predpisovym ramcem a v pouzivani systému zajiStovani
bezpec€nosti je skuteCnost, Ze provozovatel drahy nezajistil, aby pokyny v dopravni sluzbé

byly stru¢né a srozumitelné, aby bylo vylouCeno jakékoliv nedorozuméni a nebyla
ohrozena bezpec€nost drazni dopravy.

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

18. 6. 2006 ve 2:13 hodin, zelezni¢ni trat 502A — Kutna Hora hlavni nadrazi — Lysa nad
Labem, zst. Nymburk hl. n., obvod sefadovaciho nadrazi, kusa kolej ¢. 105b, zelezniCni
km 4,076.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Nakladni viak €. 64922 odjel po vypraveni vypravéim vnéjSi sluzby 1. z obvodu
sefadovaciho nadrazi Zst. Nymburk hl. n. z koleje €. 102 a po rozfiznuti vyhybek ¢. 416
a 421 odbocil na vyhybce €. 424 na kusou kolej ¢. 105b. Na této koleji se srazil
s odstavenym HDV.
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v

Na koleji €. 105b doslo ke zni€eni zaradzedla kusé koleje, k poSkozeni trakéni podpéry
C. 486, ohnuti brany pro zavéseni trakéniho vedeni a k prfetrhani nosnych lan s vlivem na
trak¢ni vedeni nad kolejemi €. 6 az 26 a 101 az 109.

v

HDV 742.382-6 vlaku €. 64922 stalo nevykolejené v urovni puvodniho zarazedla kusé
koleje v km 4,094, narazem znacné poskozené.

HDV 130.021-9 bylo narazem vlaku €. 64922 protlaCeno o celou svoji délku za zarazedlo,
bylo vykolejené a znacné poskozeno.

K Ujmé na zdravi strojvedoucich obou HDV nedoslo.

Na misto MU byla povolana HasiCska zachranna sluzba (dale jen HZS) CD, a. s., jednotka
Nymburk, PCR, zachranna sluzba nezasahovala.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Drazni inspekce (dale jen DIl) zahgjila dozorovani a zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU
v souladu s ustanovenim § 53b odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, na misté vzniku MU. Na zakladé zjisténych okolnosti byl sestaven tym vrchnich
inspektord DI vedeny feditelem Uzemniho inspektoratu Praha.

Zpusob postupu byl stanovovan operativné dle vyvoje Setfeni. DI pfevzala kopie
dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatele v€etné zapisu o podani vysvétleni se
zuCastnénymi zaméstnanci a na zakladé jejich vyhodnoceni provedla nékolik statnich
dozor v zst. Nymburk hl. n., zi€astnila se ovéfovaciho pokusu na misté MU, podani
vysvétleni vypravei vnéjsi sluzby a konfrontace zaméstnancu provadéné provozovatelem.
Na zakladé potreby dalSiho dukazniho materialu byl navazan kontakt s Policii CR (dale jen
PCR).

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:

e staniéni dispeder uzst. Nymburk, zaméstnanec CD, a. s., od roku 1987, ve funkci od
roku 2002;

e tratovy vypravéi uzst. Nymburk, zaméstnanec CD, a. s., od roku 1988, ve funkci od
roku 1993;

e staniéni vypravéi uzst. Nymburk, zaméstnanec CD, a. s., od roku 1981, ve funkci od
roku 1984,

e vypravéi vnéjsi sluzby |. uzst. Nymburk, zaméstnanec CD, a. s., od roku 1999, ve
funkci od roku 2000;

e operatorka tratového vypravéiho uzst. Nymburk, zaméstnanec CD, a. s., od roku
1976, ve funkci od roku 1976;
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e signalista uzst. Nymburk, zaméstnanec CD, a. s., od roku 1980, ve funkci od roku
1994,

e strojvedouci vlaku €. 64922, DKV Praha, PS Mlada Boleslav, ktery se prokazal
prukazem zpusobilosti evidencni Cislo 012298, vydanym Draznim urade dne 25. 03.
1996, zaméstnanec CD, a. s., od roku 1965, ve funkci od roku 1968;

e strojvedouci HDV 130.021-9 DKV Ceska Tiebova, ktery se prokazal priikazem
zpusobilosti evidencni Cislo 010284, vydanym Draznim ufadem dne 27. 05. 1996,
zameéstnanec CD, a. s., od roku 1970, ve funkci od roku 1978.

ZucCastnény:
e nezjistén

Svédek:
e nezjistén

2.2.2 Vlaky a jejich Fazeni, v€etné registra¢nich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak &. 64922 byl veden hnacim vozidlem 742.382-5, vlastnik CD, a. s., provozovatel DKV
Praha. Vlak mél 21 vlz, 84 napravy, 315 metrli a celkovou hmotnost 1450 tun. Potfebna
brzdici procenta - 50 %, skute¢na brzdici procenta - 61,5 %.

Hnaci vozidlo 130.021-9, odstavene na kuse koleji €. 105b, vlastnik CD, a. s.,
provozovatel DKV Ceska Trebova, mélo 4 napravy, 17 metrd, a hmotnost 85 tun.

Vlak €. 45323 byl veden hnacim vozidlem 122.044-1, vlastnik CD, a. s., provozovatel DKV
Usti nad Labem. Vlak mél 12 vozu, 42 naprav, 178 metru, celkova hmotnost 431 tun.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a viakového zab. zafizeni)

Jizdou vlaku €. 64922 doslo k rozfiznuti vyhybek €. 416 a 421, jejich poSkozeni nebylo
zjisténo.

Reléové zabezpeCovaci zafizeni na stavédle St. 8 nevykazovalo Zadnou poruchu,
bezpecCnostni uzavéry v plném pocCtu a neporusSeny. Vlakova cesta pro vlak €. 64922

nebyla postavena. Byl obsazen usek z koleje €. 102. az na kusou kolej €. 105b timto
vlakem. Kontrolni zarovka vyhybek €. 416 a 421 signalizovala rozfez.

Bylo zjisténo obsazeni kolejového obvodu od vyhybky €. 421 smérem na kolej €. 105. Toto
obsazeni bylo zpusobeno nespravnym pfipojenim zkratovacich ty&i pfi zajiStovani mista
MU.

Prostor kolejisté osvétlen stozarovymi reflektory s proménlivou intenzitou. Nejblizsi

stozarové svitidlo je umisténo pfimo u vyhybky &. 424, prostor od namezniku k zarazedlu
kusé koleje €. 105b je neosvétlen, ve stinu.

10
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2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

V souvislosti se vznikem MU byly pouzity nasledujici komunikacni prostfedky:

e Pokyn k odjezdu byl vyprav€éim vnéjSi sluzby I. strojvedoucimu viaku €. 64922
pfedan osobné, ustné.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

Podle pokynu staniéniho dispecera zst. Nymburk byl po sestaveni vliak ¢. 64922 odbaven
na 2. smérové koleji.

Strojvedouci obdrzel vlakovou dokumentaci a pisemny rozkaz (,VSeobecny rozkaz®)
s dispozicemi pro prestaveni vlaku €. 64922 do vjezdové skupiny koleji na kolej €. 102
a dalSim textem: ,Z mista zastaveni budete vypraven vypravCim vnéjSi sluzby nebo
radiostanici. Odjezdové navéstidlo se pro Vasi jizdu neobsluhuje, po rozkazu k odjezdu
smite odjet.“ Po udéleni pokynl k posunu byl viak ¢. 64922 prestaven na kolej ¢.102 ve
2:03 hodin.

Ve 2:07 hodin zastavil na koleji €. 103 vlak €. 60400. Hnaci vozidlo 130.021-9 bylo ve 2:09
hodin od tohoto vlaku odvéSeno a posunem pfestaveno na kusou kolej 105b, kde zastavilo
ve 2:11 hodin.

Cca ve 2:10 hodin se od vjezdového navéstidla KS rozjel vlak €. 45323 vjizdéjici od Zst.
Kostomlaty n/L na kolej €. 109.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasili oba strojvedouci prostfednictvim signalisty na ohlasovaci pracovisté
hlavnimu vyprav€imu Zst. Nymburk hl. n.. Déle bylo postupovano podle ohlasovaciho
rozvrhu.

MU byla na CD, a. s., GR - 018, RIBZD Praha ohlasena dne 18. 06. 2006 ve 2:28 hodin.
Za CD, a. s., GR - 018, RIBZD Praha MU na miste Setfila povéfena, odborné zpusobila
osoba, vrchni inspektor RIBZD Praha.

Na DI ohlaSena MU telefonicky ve 2:40 hodin.

Na misto MU se dostavili odborn& zpuUsobilé osoby provozovatele CD, a. s., a vrchni
inspektor DI.

Soucasné na misté MU byli pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizaénich
slozek CD, a. s.

Bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU. Zapis je soucasti spisu.

Na misté zajiSténa dopravni dokumentace z dopravni kancelare Zst. Nymburk hl. n.,
stavédla St. 8, stavédla St. 3, doZzadana dopravni dokumentace Zst. Veleliby, zajistény
rychlomérné prouzky z HDV 742.382-5 od vlaku ¢&. 64922, z HDV 130.021-9 a z HDV
122.044-1 od vlaku €. 45323.

Dale byly provedeny zapisy vysvétleni jednotlivych zamé&stnanct provozovatele CD, a. s.,
zucastnénych na MU.

11
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Po ohledani mista vzniku MU PCR, vrchnim inspektorem RIBZD Praha a pfitomnym
vrchnim inspektorem DI, byl v 8:40 hodin dan DI souhlas k zahajeni odklizovacich praci.

K odstranéni nasledki MU byla pouzita nehodova jefabova jednotka (dale jen NJJ) Cislo
296 DKV Praha, PJ VrSovice a NJJ &islo 298 DKV Usti nad Labem. Déale byly pouzity
mechanizaéni prostfedky Spravy dopravni cesty Praha MVTV 2-081, MVTV 2-110, MVTV
2-032, ZHZ 2/6 a ZHZ 1.

Nakolejeni HDV 130.021-9 bylo provedeno NJJ Cislo 296 a NJJ Cislo 298 za pomoci HZS
CD, a. s., JPO Nymburk. Nakolejovani bylo zahajeno v 10:00 hodin a ukon&eno v 16:30
hodin dne 18. 06. 2006. Trakéni vedeni v obou tratovych kolejich v useku Nymburk - Velky
Osek a Nymburk - Lysa nad Labem bylo zapnuto ve 2:22 hodin dne 18. 06. 2006. Téhoz
dne ve 2:24 hodin bylo zapnuto trakéni vedeni na lichych staniénich kolejich a v 19:12
hodin trakéni vedeni nad kolejemi €. 2, 4, 8a, 10a, 98 a 99 v osobnim nadrazi a na Casti
110. koleje na sefadovacim nadrazi. Dne 21. 6. 2006 zapnuto trakéni vedeni na koleji €. 6,
8 a na Casti 10. koleje. Dne 21. 6. 2006 zapnuto trak¢ni vedeni na Casti koleje €. 12, 14, 18
a 26. Dne 21. 7. 2006 bylo zapnuto trakéni vedeni na kolejich €. 101 az 110 sefadovaciho
nadrazi. Dne 30. 7. 2006 byla dokon€ena oprava zbyvajici ¢asti trakcniho vedeni.

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi a zdravotnicka zachranna sluzba nebyla aktivovana.

MU na misté Setfila PCR, OZP, Komenského 587, Nymburk, PSC288 29, pod &j.
ORNB-300/ZP-TC-2006.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nebyl nikdo usmrcen ani nedoslo k Zzadné ujmé na zdravi.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku ke Skodé nedoslo.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Pfi komisionalnim zjisténi technického stavu HDV 742.382-5 v DPOV Nymburk byla
odhadnuta celkova vysSe Skody na 398 445,- KC.

PFi komisionalnim zjiténi technického stavu HDV 130.021-9 v DKV Ceska Ttebova byla
odhadnuta celkova vyse Skody na 4 305 000,- K¢.

Na zafizeni SZDC, s. 0., byla odhadnuta celkova vyse $kody na 421 172,-K&.
Celkovy odhad skody Cini 5 124 617,- KC.

Drazni doprava v zst. Nymburk hl. n. nebyla z divodu MU prerusena, ke Skodé na
Zivotnim prostfedi nedoslo.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

V dobé vzniku MU byl klid, +17 stupnua C, jasno, noéni doba, umélé osvétleni. Prostor
kolejisté osvétlen stozarovymi reflektory s proménlivou intenzitou. NejblizSi stozarové
svitidlo je umisténo pfimo u vyhybky €. 424, prostor od namezniku vyhybky ¢. 424
k zarazedlu kusé koleje 105b je neosvétlen, ve tmé.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob) a o odborném

zjistovani pfi€in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€éetné osob ve smluvnim

poméru

Se zaméstnanci zuCastnénymi na MU byly sepsany zapisy o plnéni jejich pracovnich
povinnosti:

Stanicni dispeCer v Zapisu se zaméstnancem uved| pfiCiny, které vedly k urCeni
koleje €. 102 jako odjezdové pro viak €. 64922 s tim, Ze v dané situaci nebylo jiné
feSeni vhodné. SouCasné uved|, Zze odbaveni viaku €. 64922 provedl nadrazni
ustecky odjezd.

Stanicni vypravCi v Zapisu se zameéstnancem uvedl, Ze stani¢ni dispeCer rozhodl
0 zaprazeni zatéze vlaku Pn 64922 na 2. koleji sefadovaciho nadrazi a po
odbaveni o jeho jizdé pfes svazny pahrbek na 102. kolej.

Dale uvedl, Ze:

souhlas k jizdé posunem pro tento vlak dal v 1:55 hodin a ve 2:03 hodin mu
oznamili oba signalisté ukon&eni posunu na 102. koleji;

tuto informaci pak sdélil tratovému vyprav€imu a dohodl se s nim, Ze nejprve
zajede nakladni vilak ¢. 45323 na kolej €. 109 a teprve potom uskute¢ni odjezd
vlaku €. 64922 ze 102. koleje;

poté sjednal vlakovou cestu pro vliak €. 45323 od Kostomlat na kolej €. 109;

kdyz vlak €. 45323 zajizdél a uz byl asi polovinou vlaku na 109. koleji, ozvala se
rana;

pfikaz k sepsani ,V* rozkazu pro vlak ¢. 64922 nedal, domniva se, Ze toto zajistil
nadrazni ustecky odjezd, obvykle si 0 rozkaz zada pfimo vypravCi vnéjsi sluzby |.;
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vypravCi vnéjsi sluzby |. védéla, Ze vlak €. 64922 je odbaven vlakovou dokumentaci
a z rozhovoru mezi nim a tratovym vypravCim veédéla, ze vlak €. 64922 je jiz na
102. koleji;

pfikaz k vypravé vlaku Pn 64922 vypravCi vnéjSi sluzby nedal a ani ji neposlal na
vjezdové nadrazi;

pfed vznikem MU vypravc€i vnéjSi sluzby |. odeSla z dopravni kancelare a nesdélila
kam, potom jiz v dopravni kancelafi slySeli ranu;

sluzebni mobil, ktery si obvykle bere s sebou vné&jsi vypravli pfi vypravé vlaka
z vjezdového nadrazi zUstal lezet na stole;

kdyz se vypravCi vnéjSi sluzby I. vratila do dopravni kancelafe, zaCala plakat
a fekla, Ze odjela ze 102. koleje.

Tratovy vypravCi v Zapisu se zaméstnancem vypovéd stanic¢niho vypravciho potvrdil.

Operatorka v Zapisu se zaméstnancem uvedla, ze:

staniéniho vypravC€iho zavolal telefonem asi nadrazni a oznamil mu, ze na 102.
koleji je vlak €. 64922 a stanicni vypravCi opakoval Cislo vlaku a Cislo koleje, které si
zapsal do dopravniho deniku;

rovnéz tratovy vypravéi si Cislo vlaku pfedepsal do deniku a také ona si zapsala
Cislo vlaku a Cislo koleje do ,SpInéného planu grafikonu®;

o vlaku €. 64922 se nikdo dale nebavil a nepadlo Zadné slovo o tom, kdy vlak
odjede;

vypravC€i vnéjsi sluzby |. odeSla ven a nikdo nevédél kam odeSla a Ze v dobé jejiho
odchodu byla postavena vlakova cesta pro vlak €. 45323 na vjezdové nadrazi;
nahle se ozvala velka rana a po 3 - 4 minutach pfisla s platem vypravéi vnéjsi
sluzby I. s tim, ze odjela s vlakem ze 102. koleje;

Na otazku, zda dal néktery vyprav€i souhlas vypravCi vnéjsi sluzby I. aby s vlakem

C. 64922 ze 102. koleje odjela, odpovédéla: ,Jak jsem jiz uvedla o vlaku 64922 dale
jiz nikdo nemluvil. Pouze jsme si vlak zapsali do dopravni dokumentace®.

Signalista stavédla St. 8 v Zapisu se zaméstnancem uvedl, ze:

po 2. hodiné dostal od stani¢niho vypravciho pfikaz prestavit HDV ze 103. koleje na
kolej 105.b a po 105. koleji na druhou stranu a zaroven mél postavit vlakovou cestu
od Kostomlat na 109. kolej pro vlak €. 45323;

na 102. koleji stal vlak €. 64922;

pfi vjezdu vlaku &. 45323 zacal zvonit zvonek rozfezu vyhybky €. 416 a nasledné
i €. 421, ale zda se tak stalo jiz v dobé jizdy vlaku €. 45323 nebo tésné pred jeho
vjezdem nemuze potvrdit, nebot’ mél telefonni hovor;

pres zajizdéjici vlak nevidél co se déje na dalSich kolejich, ale kdyz tento vlak
uvolnil zhlavi, uvidél viak najety na HDV na koleji €. 105b;
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pfiprava vlakoveé cesty pro vlak ¢. 45323 probihala béznym zplsobem dle predpisu,
zjistil pohledem volnost vlakové cesty a postavil vlakovou cestu na 109. kolej;

Na otazku, zda dostal pfikaz k postaveni vlakové cesty ze 102. koleje, odpovédél:
,Nedostal“.

Strojvedouci vlaku €. 64922 v Zapisu se zaméstnancem uved|, Ze:

po pulnoci najel dle dispozic na koleji €. 2 na zatéz vlaku Pn 64922, po vykonani
zkousky brzdy byl vybaven vlakovou dokumentaci a pfi pfedani této dokumentace
mu bylo sdéleno, Zze bude vlak pfestavovat z koleje €. 2 na kolej €. 102, coz bylo
pIné v souladu se znénim “VSeobecného rozkazu pro viak Pn 64922”;

po souhlasu s posunem na kolej €. 102 uved!| vlak do pohybu a vyjel pfes svazny
pahrbek k navéstidlu Lc 102, pfed timto navéstidlem vlak zastavil a ¢ekal na rozkaz
k odjezdu;

ve VSeobecném rozkazu ktery obdrzel, bylo mimo jiné napsano - “Odjezdové
naveéstidlo se pro Vasi jizdu neobsluhuje, po rozkazu k odjezdu smite odjet”;

asi po péti nebo deseti minutach na né&j zabouchala na levou stranu kabiny vyprav€i
ktera méla Cervenou Cepici a fekla pane strojvedouci, mate odjezd a zelenym
svétlem ho vypravila no¢ni navésti ,Odjezd";

zavrel okno, kam Sla vypravci uz nevidél, sedl si za fidici pult stanovisté 1, odbrzdil,
zahoukal a pomalu rozjel vlak;

rozjezd byl plynuly, vzhledem ke spadovym pomérim nebylo nutné vyvijet velkou
taZznou silu;

jel rychlosti cca 15 -20 km/hod, pfitom sledoval cestu pred sebou;

HDV bylo postaveno velkym predstavkem vpfed a podminky pro vyhled na levou
stranu byly tudiZz omezené;

po ujeti cca 250 metrd se nahle pfredek HDV odklonil na levou stranu a on, aniz by
na néco Cekal, okamzité pouzil rychlobrzdu, nebot’ jeho jizdni cesta méla smérovat
rovné na kolej ¢. 109b;

kdyz se HDV natocilo vice, spatfil v kusé koleji, na kterou jel, pozi¢ni svétla HDV;

v té chvili se brzdici ucinek zacal jiz projevovat, ale pro kratkou vzdalenost se viak
nepodarilo zastavit a doslo k narazu na stojici HDV;,

po zastaveni se s obtizemi dostal ven ze stanovisté, nebot mu branily vzpfi¢ené
dvere a hned Sel zjistit, co se stalo kolegovi ze stojici masiny;

spolu pak odesli na stavédlo u 110. koleje a tam signalistovi sdélili, Zze doslo
k nehodé;

signalista mu fekl, Ze pro vilak €. 64922 nebyla postavena viakova cesta a Zze nemél
odjet a Ze mu na to odpovédél, Ze byl vypravCim fadné vypraven;

je mu divné, Ze signalista, na jehoz stanovisté z lokomotivy stéle vidél, na rozfiznuti
vyhybky hned za navéstidlem Lc 102 vibec nezareagoval.
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Strojvedouci vlaku €. 45323 v Zapisu se zaméstnancem uved|, Ze:
e s vlakem byl zastaven pred vjezdovym navéstidlem, které bylo v poloze ,Stuj*;

e po zméné navesti na navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“ vjezdového navéstidla
se rozjel na rychlost asi 40 km/h;

e kdyz s vlakem projizdél podél kusé koleje 105b vidél, Ze je obsazena HDV fady
130;

e soucasné uvidél, Ze proti jizdé jeho vlaku jede lokomotiva fady 742 s nakladnimi
vozy;

e predpokladal, Ze se jedna o posunovy dil, ale zaroveh si uvédomil, Ze pokud nejede
pfimo na jeho vlak, musi jet jediné do obsazené kusé koleje 105b;

e po projeti kolem stojiciho vozidla fady 130 bo¢nim oknem vyhlédl ven a uvidél, ze
doslo ke srazce;

e Ze jizda jeho vlaku nebyla srazkou ovlivnéna a proto pomalu dojel az k navéstidlu
Sc 109, kde zastavil.

Vyprav€i vnéjsi sluzby I., ktera provedla vypraveni vlaku ¢. 64922 z koleje ¢. 102, byla po
vzniku MU znaéné rozruSena a odmitla podat jakékoliv vysvétleni o plnéni svych
pracovnich povinnosti, coz bylo vySetfujici odborné zptisobilou osobou provozovatele CD,
a. s., respektovano. Na misté byl dohodnut nahradni termin k sepsani zapisu na 8,00
hodin dne 20. 6. 2006 u vrchniho pfednosty uzst. Nymburk hl. n., kam se jmenovana
nedostavila, neomluvila se a doporu¢enou postou zaslala vrchnimu pfednostovi uzZst.
Nymburk hl. n. doklad o pracovni neschopnosti. Po ukoneni pracovni neschopnosti byla
dne 24. 7. 2006 opét vyzvana k sepsani zapisu, ke kterému se dostavila, ale odmitla
odpovidat bez pfitomnosti svého pravniho zastupce. Z té&chto davodi pozadaly CD, a.s.,
GR O 18 DI, feditele Uzemniho inspektoratu Praha o prodlouzeni terminu k vydani
Vyhodnoceni pfi¢in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti (dale jen Vyhodnoceni). DI
zadosti vyhovéla a odsouhlasila termin k vydani Vyhodnoceni na 27. 9. 2006. Dne 21. 9.
2006 byl s vyprav€i vnéjsi sluzby |. sepsan, za pfitomnosti jejiho pravniho zastupce,
,LZapis®, ve kterém mimo jiné na poloZené otazky uvedla, ze:

e od pulnoci provadéla normalni béh sluzby;
e kolem druhé hodiny ji stanicni vypravCi sdélil, ze si ma zjistit volnost vlakové cesty

po prvni koleji, na toto upozornéni Sla ven z dopravy a zjiStovala volnost prvni
koleje, poté se vratila zpét do dopravy a vyCkavala pfijezdu viaku;

e kdyzZ se vlak blizil, tak vstala a odchazela sledovat jizdu viaku a pfi tomto odchodu ji
stani¢ni vypravcCi sdélil, Zze az vlak po prvni koleji projede, ma vypravit vlak ze 102.
koleje;

e Ze po prujezdu vlaku po prvni koleji a po ukon&eni jeho sledovani se vydala na 102.
kolej, kde hovofila se strojvedoucim a vypravila ho naveésti ,Odjezd*;

e jeSté néjakou chvili sledovala jizdu odjizdé€jiciho viaku, pak se vracela zpét do
dopravy a kdyZ byla u prvni koleje, tak uslySela hroznou ranu a zablesk svétel, lekla
se a Sla zpét do dopravy, kde nastal shon, ostatni uz si nevybavuje.

Vzhledem ke znaénym rozporim ve vypovédich stani¢niho vypravéiho, tratového
vypravciho i operatorky byla se souhlasem vyprav€i vnéjsi sluzby |. nové provedena dne
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25. 9. 2006 v zst. Nymburk hl. n., konfrontace mezi uvedenymi zaméstnanci. Rozpory ve
vypoveédich nebyly ani provedenou konfrontaci objasnény. Stani¢nimu vyprav€imu,
tratovému vyprav€imu a operatorce bylo pfecteno vyjadfeni vypravCi vnéjsi sluzby |. a byli
vyzvani, aby se k jeho obsahu vyjadfili. V jejich odpovédich vsichni tfi jednoznacné
potvrdili, Ze zadny pokyn nebo pfikaz k vypravé vlaku €. 64922 nebyl Zzadnym vypravcim
nikomu dan.

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby se na provozovani drahy a drazni dopravy nepodilely.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy
podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni. Provozovatel je povinen zajistit,
aby provozovani drahy a drazni dopravy provadély osoby, které jsou odborné a zdravotné
zpusobilé. K zajisténi Cinnosti a pro stanoveni odborné a zdravotni zpusobilosti slouzi
technologické postupy, obsazené ve vnitfnich pfedpisech provozovatele.

Z udaji uvedenych v zakladni dopravni dokumentaci (dale jen ZDD), t. j. ve Stani¢nim
fadu a v dopravni dokumentaci zst. Nymburk hl. n., bylo zjiSténo:

Stani¢ni dispeCer ma stanovisté v provozni budové sefadovaciho nadrazi. Je vedoucim
smény v obvodu sefadovaciho nadrazi. Odpovida za plnéni sménového planu vliakotvorné
prace v sefadovacim nadrazi, za plynuly posun, za v€asnou sestavu vlakll a pfipravu
k jejich odjezdu a za obsluhu vleCek odbocCujicich ze sefadovaciho nadrazi. Sestavuje
navrh sménového planu pro odvoz zatéZe ze sefadovaciho nadrazi a ohlasSuje jej
hlavnimu vyprav€imu. UrCuje poradi posunovacich praci a pofadi soupisu sestavené
zatéze.

Tratovy vyprav€i ma stanovisté v dopravni kancelafi osobniho nadrazi. Organizuje a fidi
dopravu v pfilehlych mezistani€nich usecich a hlasi pfedvidany odjezd. Rozhoduje
o poradi jizd vSech vlaku ze stanice. Obsluhuje tratova zabezpelovaci zafizeni smér
Nymburk mésto, Kostomlaty nad Labem a Veleliby, pfipadné dava souhlas k jeho obsluze
staniCnimu vyprav€imu. Po obdrzeni pfedvidaného odjezdu ze sousedni stanice ihned
oznami staniénimu vyprav€imu casovy udaj, Cislo vlaku, nazev sousedni stanice
a u nakladniho vlaku doplni udaj o informaci, do kterého obvodu vlastni zZst. je vlak urCen.
Vede dopravni denik, udrZzuje styk s provoznim dispeCerem. Po dobu nepfitomnosti
stanicniho vypravcCiho jej zastupuje v plném rozsahu. Hlasi prfedvidany odjezd vypravCim
zst. Veleliby, Kostomlaty n.Lab., Nymburk mésto a stavédlo St. 1. Dava souhlas pro odjezd
vlaki a posunu mezi dopravnami (dale jen PMD) stani¢nimu vyprav€imu; dava souhlas
vypravéimu stavédla St. 1 a vyprav€éimu odbocCky Babin ke sjednani jizd vlakd a PMD ve
v8ech mezistaniCnich usecich pfilehlych k jejich stanovistim.

Stani¢ni vypravCi ma stanovisté v dopravni kancelafi osobniho nadrazi. Organizuje a Fidi
vlakovou dopravu a posun v obvodu osobniho a vjezdového nadrazi. Obsluhuje stanicni
zabezpecovaci zafizeni v dopravni kancelafi osobniho nadrazi, se souhlasem tratového
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vypravCiho téz tratové zabezpeCovaci zafizeni. Dava rozkaz vypravCim vnéjsi sluzby
k doruCeni pisemného rozkazu pro odjezd vlaku. Dava pokyn vyprav€éim vnéjsi sluzby
k vypravé vlaku po splnéni vSech predepsanych ukonu pfed jeho odjezdem, pokyn dava
postavenim odjezdového navéstidla na navést dovolujici jizdu nebo osobné. Vede
upraveny dopravni denik. Po dobu nepfitomnosti tratového vypravCiho jej zastupuje
v plném rozsahu.

Vyprav€i vnéjsi sluzby I. ma stanovisté v dopravni kancelafi osobniho nadrazi, obvod
pusobnosti jsou koleje €. 3, 1, 2, 4, 6. Je podfizen stani¢nimu vyprav€éimu. Ocekava vlak
na nastupisti, sleduje vlaky ve svém obvodu. Provadi ve své pravomoci a na svou plnou
odpovédnost vypravu vlakl ve svém obvodu. Zpravuje doprovod vlakl pisemnymi rozkazy
o vSech mimoradnostech v Usecich pro zpravovani vlakl. Sepsané rozkazy sam sepisuje
a odpovida za jejich spravnost a uplnost. Pomoci vypocetni techniky sestavuje pisemné
rozkazy také pro ostatni stanovisté. Za nepfitomnosti vypravciho vnéjsi sluzby Il. pini jeho
povinnosti, mimo jiné na pfikaz stani¢niho vyprav€iho provadi vypravu vliaku z koleji Cislo
101 az 110.

Vypravéi vnéjSi sluzby Il. ma stanovisté na stanovisti VII, obvod plsobnosti jsou koleje
¢. 8, 12, 14 a 18 v osobnim nadrazi. Je podfizen stani¢nimu vypravéimu. Vede Zapisnik
volnosti a spravného postaveni vlakové cesty. OCekava vlak na nastupisti, sleduje vlaky ve
svém obvodu. Provadi ve své pravomoci a na svou plnou odpovédnost vypravu viakl ve
svém obvodu. Zpravuje doprovod vilaki pisemnymi rozkazy o vSech mimofradnostech
v Usecich pro zpravovani vlakd. Na pfikaz stani¢niho vypravéiho provadi vypravu viaki
z koleji €. 101-110. Za nepfitomnosti vypravCiho vnéjsi sluzby | plni jeho povinnosti.

Signalista stavédla St. 8 pfestavuje vyhybky za vlakové dopravy i pfi posunu ustfedné
stavéné vyhybky Cislo 416, 416 XA, 417 az 429.

Operator tratového vyprav€iho ma stanovisté v dopravni kancelafi osobniho nadrazi a je
podfizen tratovému vypravCimu.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

VSichni zu&astnéni zaméstnanci byli v dobé& vzniku MU odborné zpusobili k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Pfi zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku MU byla ovéfovana i ucinnost vnitfni kontroly
bezpelnosti:

Bylo zji$téno, Ze k provadéni kontrolni &innosti u CD, a.s. je vydan vnitfni ptedpis CD D15,
ke kterému byl zaveden od 1. 5. 2004 ,Ovéfovaci provoz nového systému kontrolni
ginnosti na ZST* v souvislosti s probihajici transformaci CD, a. s., pod &.j.: 55 791/2004-
011 ze dne 8. 4. 2004. Pro aplikaci shora uvedenych dokumentl v podminkach uzst.
Nymburk byl vydan dne 22. 4. 2004 ,Rozkaz vrchniho pfednosty Cislo 17/2004“ (dale jen
rozkaz) a ,Dodatek ¢.1 k RVP Cislo 17/2004“ za dne 1. 3. 2005°. Tento rozkaz
rozpracovava konkrétni podminky provadéni kontrol v obvodu uzst. Nymburk, véetné jejich
Cetnosti a zamérfeni, odpovédnosti za provedeni, plnopocetnost a rozvrzeni v ramci
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mésicniho obdobi. Stanovi rovnéz zplsob evidence kontrolni innosti a zpusob jejiho
vyhodnocovani na poradnim sboru vrchniho pfednosty.

Podle tohoto rozkazu odpovidaji za kontrolni ¢innost v obvodu Zst. Nymburk hl. n. zejména
dozorc€i provozu pro osobni nadrazi a dozor€i provozu pro sefadovaci nadrazi. Zaméreni
kontrolni €innosti je mimo jiné na pfimy vykon dopravni sluzby, vyuzivani zaznamového
zafizeni REDAT, spravnost zapisU v pisemnych rozkazech, kontrola dopravni
dokumentace, pisemnych rozkazul a kontrola zakladni dokumentace.

Mimo urCené kontroly neni nutné zapisovat vysledek kontrol, u kterych nebyly zjiStény
zavady.

Podle zaznamu uvedenych v ,Knize pfehlidek kontrolnich organu“ (K1) bylo od 1. 1. do 16.
5. 2006 provedeno celkem osm kontrol. Z toho &tyFi kontroly byly provedeny RIBZD Praha
se zaméfenim na kontrolu opatfeni po MU (evidovana jedna zavada u strojvedouciho)
a Ctyfi kontroly zaméfené zejména na béznou kontrolu vykonu dopravni sluzby provedl
dopravni kontrolor provozovatele drahy CD, a. s. Z toho byly tfi kontroly bez zji§t&nych
zavad a v jednom pfipadé projednana zavada na vyhybkovych navéstnich télesech
nepfiznanim vykonové odmény o 2 x 300,- KC.

V ,Knize pfehlidek vrchniho pfednosty” (K2) bylo od 1. 1. do 26. 5. 2006 zaznamenano
provedeni celkem 21 kontrol. Z toho pfi sedmi kontrolach nebyly zavady zjistény, u péti
kontrol pét zavad vytknuto (1x kniha normalii, 1x chybny zapis pfi sejmuti olovénky, 1x
poruseni smérnic CD Op 16, 1x chybné ohlaseni pFijezdu osobniho vlaku stani¢nim
rozhlasem, 1x odevzdavka sluzby) a u deviti kontrol 9 zavad projednano nepfiznanim
vykonové odmény v celkové vysi 1 500,- K& (z toho 7 zavad zjisténo pfi posunu a 2
zavady pfi stfidani zaméstnancu).

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
Netyka se.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici vnitrostatni pravni
predpisy:

e zakon €. 266/1994 Sb., o drahach v platném znéni;

v

e vyhlaska €. 361/2001 Sb., o zpusobu zjistovani mimofadnych udalosti v drazni
dopraveé;

v

e vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach;

e vyhlaSka Ministerstva dopravy &. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, v platném znéni;
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v

e vyhlaSka Ministerstva dopravy €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky rad drah, v platném znéni;

e vyhlaSka Ministerstva dopravy €. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni;

e vyhlaska Ministerstva dopravy €. 100/1995 Sb., fad urCenych technickych zafizeni,
kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu ur¢enych technickych
zafizeni a jejich konkretizace, v platném znéni.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

Pri zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici vnitfni pfedpisy
provozovatele CD, a.s., a ,Staniéni fad ZST Nymburk hl. n.“ v platném znéni, schvalené
rozhodnutim osoby odborné zpusobilé:

e CD D1 Predpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni
dopravy;

e CDD2 Predpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy;

e CD D 2/1 Doplnék s technickymi udaiji k pfedpisu CD D2;

e CDD5 Predpis pro tvorbu a zpracovani zakladni dopravni dokumentace;
e CDD7 Predpis pro fizeni provozu;

e CD D 15 Predpis pro provadéni kontrolni &innosti v dopravnim provozu;

e CD Ok 2 Vycvikovy a zkudebni Fad pro zaméstnance Zeleznic;

e CD T 100 Provoz zabezpe&ovacich zafizeni;

e CD T 108 Obsluha vlakového zabezpe&ovaciho zafizeni;

e CDV 8/ll Predpis pro udrzbu rychlomé&rii a vyhodnocovani jejich zaznama;

e CD V 15/l Pfedpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezniénich kolejovych
vozidel,

e CD2Z1 Pfedpis pro obsluhu stanicnich a tratovych zabezpecovacich zafizeni;
e Stanicni fad Zelezni¢ni stanice Nymburk hlavni nadrazi s ucinnosti od 1. 7. 2002.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Nymburk hl. n. se dé&li na obvod osobniho nadrazi a obvod sefadovaciho nadrazi.
Soucasti sefadovaciho nadrazi je vjezdové nadrazi (koleje Cislo 101 az 109). Skupina
stani¢nich koleji €. 101 — 104, 106 — 109 je v obvodu signalisty stavédla St. 8. Tyto koleje
jsou ur€eny pro vjezd vlakl ze sméru zapad a mimofadné pro odjezd vlaki do vSech
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smeér(. Tomuto urCeni odpovida i vybaveni zabezpeCovacim zafizenim. V pfipadé
uskute€néni odjezdu vlaku z téchto koleji se postupuje dle technologickych postupu
stanovenych provozovatelem CD, a. s., Stani¢nim fadem Zelezniéni stanice Nymburk
hlavni nadrazi (u€innost od 1. 7. 2002), v Casti |. Zvlastni opatfeni, ¢l. 127. Pouziti
mimoradnych vlakovych cest ve stanici, citace:

,Odjezd viaku z koleji ¢. 101 — 104 a 106 — 109 smér zapad.

Vlakovou cestu zajisti signalista St. 8 zavérem vymén jako pfi vjezdu na tyto koleje.
Signalista | St. 3 zajisti vlakovou cestu smér Nymburk mésto, Veleliby a na 1. tratovou
kolej do Kostomlat rovnéz zavérem vymén pro opacny smér jizdy, pri odjezdu na 2.
tratovou kolej do Kostomlat ohlasi volnost a spravné postaveni vlakové cesty z koleje
C. 109b telefonicky. Signalista I. St. 3 a signalista St. 8 musi vZdy ohlasit, Ze viak odjel
cely. Odjezd se dovoli ruéni privolavaci navésti nebo pisemnym rozkazem.“

Znalost ustanoveni tohoto ¢&lanku neni v Rozsahu znalosti pro pracovni zafazeni
strojvedouci provozovatelem drahy pfedepsana.

Vlaky z této skupiny koleji vypravuje vypravCi vnéjsi sluzby Il., v jeho nepfitomnosti
vyprav€i vnéjsi sluzby 1., a to na osobni pokyn stani¢niho vypravéiho (nejedna se obvod
pusobnosti vyprav€ich vnéjsi sluzby). Zavazné znéni tohoto pokynu provozovatel drahy
zavazné technologickymi postupy nestanovil.

Pisemné rozkazy pomoci vypocetni techniky v Zst Nymburk hl. n. sepisuje vypravci vnéjsi
sluzby |., a to i pro ostatni pracovisté, na které je odesila elektronickou postou. Odpovida
rovnéz za uplnost a spravnost zadanych dat. Vytisténé rozkazy na ostatnich pracovistich
maji obsahovat pfijmeni vyprav€éiho vnéjSi sluzby napsané hulkovym pismem
a podepsané se zkratkou ,zr“ vydavajicim zaméstnancem.

Pisemné rozkazy pro odjezd vlaku — stani¢ni vypravCi dava rozkaz vypravCimu vnéjsi
sluzby k jeho doruceni. Zavazné znéni tohoto rozkazu provozovatel drahy technologickymi
postupy nestanovil.

3.4.2 Soucasti drahy

Zst. Nymburk hl. n. je vybavena zabezpeovacim zafizeni druhé kategorie
(elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni) v kombinaci se zabezpefovacim zafizenim
tfeti kategorie (reléové zabezpelovaci zafizeni) s rychlostni soustavou. Na fidicich
elektromechanickych pfistrojich v dopravni kancelafi osobniho nadrazi jsou zavislé
stavédlové elektromechanické pfistroje stavédel St. 2, 3 a 6 a reléové zabezpecCovaci
zarizeni St. 8.

Vyhybky vjezdového nadrazi €. 416, 416XA, 417 az 429 jsou obsluhovany ustfedné ze
stavédla St. 8. Toto stavédlo je vybaveno reléovym zabezpefovacim zafizenim doplnénym
hradlovymi zavéry k ziskani zavislosti na fidicim pfristroji. Vlakové cesty na a z koleji
¢. 101 — 104, 106 — 109, stavi signalista stavédla St. 8 na zakladé nafizeni stani¢niho
vypravCiho. Panel reléového zabezpeCovaciho zafizeni umozniuje signalistovi vidét na
prusvitkach jakykoliv pohyb draznich vozidel v jeho obvodu. Na tomto panelu je rovnéz
umistén i zvonek roziezu vyhybek. Rozfez je indikovan Cervenym svétlem na kontrolnich
zarovkach u fadicu jednotlivych vyhybek.

Dopravni kancelar v osobnim nadrazi je vybavena dvéma fidicimi pfistroji, jeden slouzi
k zabezpeceni jizd do vjezdového nadrazi a druhy do osobniho nadrazi.
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U staninich koleji ¢. 101 — 104, 106 — 109 jsou umisténa cestova svételna trpaslici
navéstidla Lc 101, 102, 103, 104, 106, 107, 108, 109, které ukazuji bud navést ,Stdj“ nebo
navést ,Posun dovolen®. Pro odjezd vlaku z téchto koleji vCetné koleje ¢. 102 se
neobsluhuji. Trakéni vedeni maji tyto koleje v celé délce.

Manipulacni kolej €. 105b je odvratna, kusa kolej s uzite€nou délkou 19 m, trakéni vedeni
v celé délce.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Komunikace mezi zameéstnanci zajistujicimi organizovani a provozovani drazni dopravy se
v zst. Nymburk hl. n. zajistuje:

e o0sobné — ustné, mezi tratovym vyprav€im, staniCnim vypravCim, vypravCim vnéjsi
sluzby |. a operatorkou tratového vypravciho v dopravni kancelafi;

e telefonicky — mezi stani¢nim vyprav&im a vyprav&im vnéjsi sluzby Il. a signalistou
stavédla St. §;

e telefonické spojeni se uskute€nuje po vyhybkarském okruhu. Vypravéi vnéjsi sluzby
., Il. pouzivaji sluzebni pfenosny telefon pro pfipady, kdy jsou mimo své stanovisté;

e podminky pro pouzivani pfenosného telefonu provozovatel drahy technologickymi
postupy nestanovil;

e Vv obvodu zst. Nymburk hl. n. Ize dale pouzivat radiové spojeni. Technologicky
postup pouziti v konkrétnich podminkach této zZst. (pfiloha €. 21 Stani¢niho fadu
Zelezni¢ni stanice Nymburk hlavni nadrazi) nebyl pfedlozen.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Posouzenim rychlomérného prouzku z HDV 742.382-5 vlaku €. 64922 bylo zjiSténo:
Rozjezd ze 102 koleje ve 2:11 hodin, na draze 120 metrd dosazena rychlost V = 11 km/h,
na draze dalSich 140 metra zvysSeni rychlosti na hodnotu V = 20 km/h. Z této hodnoty V =
20 km/h ve 2:13 hodin registrovan pokles rychlosti na hodnotu V = 18 km/h v draze cca 30
metru, nasleduje vodorovny posuv pisatek v délce 0,8 mm a pisatko registrace rychlosti
pada kolmo k nulové lince rychlostni stupnice. NejvySSi dovolena rychlost vlaku ¢. 64922 -
40 km/h - nebyla pFekroCena, vlakovy zabezpeCova¢ v CcCinnosti a strojvedoucim
obsluhovan v celé pfedchazejici Casti registrované smény.

Posouzenim rychlomérného prouzku z HDV 130.021-9 od vlaku €. 60400 bylo zjiSténo:
Vlak €. 60400 zastavil na 103. koleji ve 2:07 hodin. Ve 2:09 hodin se HDV jiz jako posun
rozjelo, na draze 270 metrt dosahlo rychlosti V = 11 km/h a zastavilo ve 2:11 hodin v kusé
koleji €. 105b. Ve 2:13 hodin doS$lo k narazu a vodorovnému posuvu minutového pisatka
i pisatka registrace rychlosti.

Posouzenim rychlomérného prouzku z HDV 122.044-1 vlaku €. 45323 vjizdéjiciho od Zst.
Kostomlaty n. L., na kolej 109 bylo zjisténo: Ve 2:10 hodin se vlak rozjel, na draze 370
metrl dosahl rychlosti V = 40 km/h, na draze dalSich 470 metrd dochazi ke snizeni
rychlosti vybéhem (se zpomalenim a = 0,02 m/s2) na hodnotu V = 36 km/h, na draze
dalsich 800 metrd snizeni rychlosti vybéhem (se zpomalenim a = 0,06 m/s?) na hodnotu
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V= 11 km/h, na draze cca 20 metr( vlak zastavil ve 2:14 hodin cca 30 metri pred
navéstidlem Se 109.

Vzhledem k faktu, ze rychlomérny prouzek byl odebran az dodatec¢né dalSi den v DKV,

nebylo mozné odpovédné proveést porovnani s rychlomérnym prouzkem viaku €. 64922
ohledné vzajemné polohy téchto vlakl v okamzicich pfedchazejicich MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpecéeni dopravy

Vlak &. 64922 byl zpraven ,VSeobecnym rozkazem® zpracovanym vypocetni technikou,
Cas vystaveni 17. 6. 06 v 19:01 hodin, Cislo rozkazu 0000432-477 s uplnym textem:
.Jedete jako nedoprovazeny posunovy dil na 102 kolej vjezdového nadrazi. Rozkaz
k zahajeni posunu obdrzZite od vedouciho 5. posunujici loko pod spadovistém. Maximalni
rychlost je omezena na 30 km/h. Jizdu ukoncete u cestového navéstidla u pfislusné koleje
vjezdového nadrazi bez ohledu na jeho naveéstni znak. Z mista zastaveni budete
vypraveni vypravéim vnéjsi sluzby nebo radiostanici. Odjezdové navéstidlo se pro vasi
jizdu neobsiuhuje, po rozkazu k odjezdu smite odjet’. Vlak Pn 64922 byl odbaven
vlakovou dokumentaci.

V dopravni dokumentaci tratového vypravCiho Zst. Nymburk hl. n. byl pfedepsan vlak
€. 64922 s udajem ze které koleje odjede (102), bez dalSich ¢asovych udaju.

V dopravni dokumentaci stani¢niho vyprav€iho Zst. Nymburk hl. n. byl pfedepsan vlak
C. 64922, ve sloupci Cislo 2 je ve spodni poloviné dvojfadku uvedeno Cislo koleje 102 a ve
sloupci Cislo 17 je uveden €as 2:03 (hlaseni, Ze posunovy dil bez posunové Cety dojel na
kolej Cislo 102 cely), dalSi Casové udaje nejsou uvedeny.

V dopravni dokumentaci stavédla St. 8 byl uveden vlak ¢. 64922 s ¢asovym udajem 1:36
hodin, kdy bylo uskutecnéno hlaseni volnosti koleje €. 102 pro jizdu posunového dilu bez
posunove Cety (odbavena zatéz viaku €. 64922).

V dopravni dokumentaci stavédla St. 3 neni uveden Zzadny zaznam o vlaku €. 64922.
V dopravni dokumentaci zst. Veleliby neni uveden Zzadny zaznam o vlaku €. 64922.

Z dopravni dokumentace a vypovédi zu€astnénych zaméstnancul bylo zjisténo, ze pfiprava
vlakové cesty pro jizdu vliaku €. 64922 nebyla nafizena a vlakova cesta nebyla postavena.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladl ze zaznamového zarizeni

Za skuteCné prokazané hlaseni v souvislosti s MU Ize povazovat pfedavani informaci
ohledné prestaveni vlaku €. 64922 ze sefadovaciho nadrazi na kolej ¢. 102
a predpokladané dobé jeho odjezdu do stanice Veleliby mezi tratovym vypravCim,
stanicnim vyprav€éim a operatorkou. Dale jsou prokazané pokyny vydané staniénim
vyprav€im signalistovi stavédla St. 8 ohledné posunu viaku €. 64922 na kolej ¢. 102
a posunu HDV 130.021-9 z koleje ¢. 103 na kolej €. 105b, vCetné oznameni o splnéni
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téchto pokynu signalistou. Mezi témito zaméstnanci byl rovnéz pfedan pokyn k postaveni
vlakové cesty vlaku €. 45323 ze sméru od Kostomlat na kolej €. 109.

DalSim verbalnim hlaSenim, respektive pokynem, byl pokyn vyprav€i vnéjsi sluzby I.
strojvedoucimu vlaku €. 64922 pfi jeho vypravé.

Uvedena verbalni hlaseni vyplyvaji ze zapisl podanych vysvétleni zu€astnénych
zameéstnancu, uvedenych v ¢l. 3.1.1 této zpravy.

V Zst. Nymburk hl. n. je instalovano zaznamové zafizeni REDAT pro archivaci pokynu
davanych telefonicky pfi organizovani a provozovani drazni dopravy. Toto zafizeni je
dlouhodobé& mimo ¢innost.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Zabezpe&eni a ochrana mista MU povéfenou odborné& zpuasobilou osobou CD, a. s., bylo
fadné provedeno v soucinnosti s organy ¢innymi v trestnim fizeni. Odklizovaci prace byly
zahajeny az po souhlasu DI.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Dle vysledku Setfeni byla u vSech zu¢astnénych zaméstnancl pracovni doba v souladu se
zakonikem prace a turnusovym fadem CD, a. s.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zaméstnanci zucastnéni na MU byli zdravotné zpuUsobili a dle vysledku Setfeni
nebyli pfed vznikem MU vystaveni zadnému fyzickému ani psychickému stresu. Pisemné
zaznamy jsou soucasti spisu MU.

Dechovéa zkouska na poziti alkoholu u zi&astnénych zaméstnanct byla vykonana PCR
s vysledkem negativnim.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Strojvedouci vlaku €. 64922 po rozkazu k odjezdu uved| vlak do pohybu a odjizdél z koleje
102 smérem do zst. Veleliby. Vzhledem k tomu, Ze jizda jeho vlaku kolem navéstidla Lc
102 s navésti ,Stdj“ byla dovolena pisemnym rozkazem, jednalo se o jizdu podle
,fozhledovych pomérd“. Vlak €. 64922 byl veden HDV fady 742, které bylo postaveno
velkym pFedstavkem vpfed ve sméru jizdy vlaku, strojvedouci jej fidil ze stanovisté €. 1,
tedy z pravé strany ve sméru jizdy. Pravym Celnim oknem stanovisté strojvedouciho
z mista za fidicim pultem je rozhled strojvedouciho na jizdni cestu vymezen boéné z levé
strany pfedni hranou predstavku (kapoty dieselu), a ve sméru dolu €elni hranou ochozu
HDV. Do levé strany, kam vlak €. 64922 od pfedpokladaného sméru jizdy na vyhybce
C. 424 odbocil, strojvedouci vyhled nemél.
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Pro ovéreni skuteénych rozhledovych podminek strojvedouciho vlaku &. 64922 byl dne 20.
7. 2006 v misté vzniku MU proveden ovéfovaci pokus, pfi kterém bylo zjiSténo, Ze z mista
odjezdu vlaku €. 64922 do prostoru srazky neni ze stanovisté HDV z levé ani pravé strany
vidét. Dale bylo zjisténo, ze HDV fady 130, odstavené v kusé koleji ¢. 105b, bylo z pozice
strojvedouciho viaku €. 64922 vidét po vjeti vlaku na odvratnou vyhybku &. 424 na
vzdalenost 39 metru.

v

Z podrobného posouzeni rychlomérného prouzku HDV viaku €. 64922 a vypocCtem
zpomaleni bylo zjisténo, Ze z rychlosti v = 20 km/h, kterou se vlak €. 64922 pohyboval
pfed vjetim na odvratnou vyhybku &. 424, pfi pouziti provozniho brzdéni s hodnotou
zpomaleni odpovidajici rezimu Il. zplsobu brzdéni — ,a“ = 0,2 m/s** by vlak bezpec¢né
zastavil na draze 80 metr(, nikoliv vS§ak na draze kratsi, v tomto pfipadé 39 metrd.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Za obdobi sledované Drazni inspekci nebyla MU podobného charakteru v uzst. Nymburk
zaznamenana.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoiradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute€¢nosti
v bodé 3

Viak €. 64922 byl po prestaveni ze smérové koleje na kolej €. 102 vjezdového nadrazi
pfipraven pfed cestovym navéstidlem Lc 102 k odjezdu do Zst. Veleliby. Odjezd vlaku byl
planovan po uskute¢néném vjezdu vilaku €. 45323. HDV fady 742 bylo postaveno velkym
predstavkem ve sméru dalSi jizdy vlaku a strojvedouci jej fidil ze stanovisté ¢.1, z pravé
strany. Asi ve 2:10 hodin se k vlaku €. 64922 dostavila vypravCi vnéjsi sluzby I. a tento vlak
vypravila z levé strany HDV nocCni naveésti ,Odjezd“ davanou zelenym svétlem a ustné
slovy ,mate odjezd“, aniz by byla pro tento vlak postavena vlakova cesta. O jizdé kolem
neobsluhovaného navéstidla Lc 102 byl strojvedouci vyrozumén pisemnym rozkazem
a proto po rozkazu k odjezdu uved| vlak do pohybu. Na vyhybce €. 424 se HDV odchylilo
z predpokladaného sméru jizdy a vlak odbocil na kusou kolej €. 105b, kde bylo odstaveno
HDV fady 130. Strojvedouci okamzité zavedl rychlo€inné brzdéni, ale pro kratkou
vzdalenost se nepodafilo vlak zastavit. DoSlo k narazu do stojiciho HDV a jeho protlaceni
za koncoveé zarazedlo kusé koleje €. 105b.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisténych skuteé¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavérua o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vlak €. 64922 byl dne 18. 6. 2006 vypravcCi vnéjsi sluzby |. vypraven z koleje ¢. 102 no¢ni
navesti ,0Odjezd“ davanou zelenym svétlem a ustné slovy ,mate odjezd®“. Tato kolej byla
uréena pro vjezd vlakl a pouze mimoradné pro odjezd vlaku. Odjezdy vlaku z této koleje
se uskuteCniovaly dle technologickych postupu stanovenych provozovatelem drahy
Staninim fadem zelezniCni stanice Nymburk hlavni nadrazi (u€innost od 1. 7. 2002),
v Casti |. Zvlastni opatreni, ¢l. 127 ,Pouziti mimofadnych vlakovych cest ve stanici“. Dle
tohoto ustanoveni se odjezd vlaku dovoloval ruéni pfivolavaci navésti nebo pisemnym
rozkazem, jiny zplUsob vypravy vlaku v tomto mimofadném pfipadé provozovatel drahy
nedovoloval.

Odjezd vlaku Ize uskutecnit jen po spinéni podminek stanovenych v souladu s § 15 odst. 1
vyhlasky €. 173/1995 Sb., v plathém znéni, kterou se vydava dopravni fad drah (dale jen
vyhlaska €. 173), aplikovanych v technologickych postupech obsazenych ve vnitinim
predpisu provozovatele drahy CD D2 - Predpis pro organizovani a provozovani drazni
dopravy (dale jen CD D2). V tomto pfipadé nebyla pro viak &. 64922 postavena vlakova
cesta, naopak byla povolena jizda jiného drazniho vozidla, ktera by se s touto vlakovou
cestou stykala, a nebyl dan staniCcnim vyprav€im rozkaz vypravCi vnéjsi sluzby |I.
k doru€eni pisemného rozkazu pro odjezd vlaku.

Dle vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy CD D2 je v souladu s vyhlaskou &. 173
stanoveno, ze pokyny v dopravni sluzbé musi byt struéné a srozumitelné, aby bylo
vylou€eno jakékoliv nedorozuméni a nesmi ohrozovat bezpecnost drazni dopravy. Pokyn
nelze spojovat s jinymi sdélenimi.

Ze zapisu se zaméstnancem vyplyva, ze stanicni vypravCi byl presvédCen, ze pokyn
k vypravé vlaku ze 102. koleje se dava vypravCimu vnéjSi sluzby zavaznym slovnim
znénim. Na otazku zda muze sdélit zavazné slovni znéni pro pokyn k vypravé viaku ze
102. koleje uved! ,Viak 64922 ze 102. koleje do Velelib proti st(j odjezd.“ Na otazku, &im je
tento pokyn stanoven uvedl ,Stani¢nim fadem® poté pozadal o opravu zapisu a uved|
,predpisem CD D2

VypravCi vnéjSi sluzby |. uvedla, Ze pokyn k vypravé vlaku €. 64922 ze 102. koleje
obdrzela takto: ,...pfi tomto odchodu mi pan stani¢ni vypravCi sdélil, Ze az viak po prvni
koleji projede, vypravim viak ze 102 koleje”. Ve svém dalSim podaném vysvétleni uvedia,
Ze toto je standardni obecné uzivany zpusob pokynd pro vypravu vlaka v zst. Nymburk hl.
n., trpény nadfizenymi organy.

Ve vy$e citovaném vnitfnim predpisu provozovatele CD D2, ani v technologickych
postupech uvedenych ve Stani¢nim Fadu Zst. Nymburk hl. n., zavazny slovni pokyn
k vypraveé vlaku pro vypravciho vnéjsi sluzby nebyl provozovatelem drahy stanoven.

Z uvedenych zjisténi vyplyva, ze vypravit vlak z koleje €. 102 zst. Nymburk hl. n. bylo
mozné pouze doruCenim pisemného rozkazu strojvedoucimu vlaku €. 64922, jehoz text
dle vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy CD D2/2 Vzory pisemnych rozkaz( a feSeni
nékterych dopravnich situaci, mél znit ,Viak 64922 ze sto druhé koleje do Velelib odjezd".
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Dle ustanoveni Stani¢niho fadu zst. Nymburk hl. n. platného v dobé vzniku MU, daval
rozkaz vypravCimu vnejSi sluzby k doruceni pisemného rozkazu pro odjezd vlaku stanicni
vypravCi. Zpusob jakym se rozkaz k doru€eni pisemného rozkazu vydaval, provozovatel
drahy ve svych technologickych postupech nestanovil. Nutnost sepsani tohoto typu
pisemného rozkazu a jeho doruceni strojvedoucimu, aby mohl byt odjezd vlaku
uskutecnén, nebyl uveden ani v jednom z vysvétleni, které vypravCi zuCastnéni na MU
podali. Naopak je z téchto vysvétleni evidentni, Zze stanoveny technologicky postup pro
vypravu vlaku z vjezdovych koleji nebyl bézné vypravC€imi Zst. Nymburk hl. n. dodrzovan.
Navic ze srovnani téchto vypovédi vyplyva, Ze si spravny resp. pozadovany postup ani
neuvédomovali, nebot’ neustale poukazovali na text pisemného rozkazu: ,...Z mista
zastaveni budete vypraveni vypravéim vnéj§i sluzby nebo radiostanici. Odjezdové
navéstidlo se pro vasi jizdu neobsluhuje, po rozkazu k odjezdu smite odjet”, kterym byl
vlak €. 64922 odbaven. Tato skuteCnost byla zaméstnanci provozovatele drahy
povéfenymi kontrolou bud tolerovana, nebo nebyla kontrolni innosti vibec zjisténa,
ackoliv byla, dle planu kontrol, kontrolni ¢innost provadéna v Zst. plnopocetné. Tento zaveér
je podloZzen vysledky Setfeni, provedeného v Zst. Nymburk hl. n. DI. Na poZadavek
Setficich zaméstnancu DI, aby byly pfedloZzeny pisemné rozkazy sepsané pro odjezdy
vlaku z vjezdovych koleji za obdobi pfed vznikem MU, nebyl pfedlozen ani jeden, pfestoze
jejich archivacni doba jesté neuplynula. Pro kazdy vypraveny vlak v tomto obdobi byly ale
predlozeny pisemné rozkazy vySe uvedeného znéni. Zpusob vypravy vlaku v nich
uvedeny, je se stanovenym technologickym postupem v rozporu.

Dale bylo zjisténo, Ze ackoliv se jedna o mimoradné odjezdy s velmi uzce vymezenym
zpusobem vypravy vlaku, nebyla dle rozhodnuti provozovatele drahy znalost ¢l. 127
zafazena do rozsahu znalosti Stani¢niho fadu zst. Nymburk hl. n. pro strojvedouci.

Dle ustanoveni vnitfniho predpisu provozovatele CD D2:
cl. 41

e ,....Zadny zahajeny dopravni ukon nesmi byt prerusen jinou &innosti, s vyjimkou
pfipadu odvraceni hroziciho nebezpedi. Dopravnim ukonem se rozumi cinnost,
provadéna zaméstnancem pfi plnéni pokynu, daného pfedpisem pro organizovani
a provozovani drazni dopravy nebo jinym zaméstnancem®.

cl. 481

e ,Po ohlaseni, Zze vlakova cesta je postavena, sleduji vyhybkafi do pfijezdu nebo
odjezdu vlaku postaveni vlakové cesty a jeji volnost. Jsou povinni zabranit jizdé
vlaku, pro ktery nebyla nafizena pfiprava vlakové cesty, posunu, ktery by jizdu
vlaku ohrozil a podle moznosti i zasahim do zabezpeCovaciho zafizeni
v postavené vlakové cesté. Ulevy povoluje schvalovatel ZDD*.

Vlakové cesty na a z koleji €. 101 — 104, 106 — 109 stavi signalista stavédla St. 8 na
zakladé nafizeni stani¢niho vypravCiho. Panel reléového zabezpecCovaciho zafizeni
umoznuje signalistovi vidét na prisvitkach jakykoliv pohyb draznich vozidel v jeho obvodu.
Na tomto panelu je rovnéz umistén i zvonek rozfezu vyhybek. Rozfez je indikovan
Cervenym svétlem na kontrolnich zarovkach u fadi¢l jednotlivych vyhybek.

Signalista stavédla St. 8 v podaném vysvétleni mimo jiné uved!:
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»--.PFi viezdu vlaku 45323 zacal zvonit zvonek roziezu vyhybkKy Cislo 416 a nasledné i Cislo
421. Zda se tak stalo jiz v dobé jizdy viaku 45323 nebo tésné pred jeho vjezdem nemohu
potvrdit, mél jsem telefonni hovor. Pres zajizdéjici vliak jsem nevidél co se déje na dalSich
kolejich, ale kdyz tento viak uvolnil zhlavi, uvidél jsem na dalsi koleji vlak najety na hnaci
vozidlo na koleji ¢islo 105b. ...~

Z divodu pozdé odebraného rychlomérného prouzku od viaku €. 45323 nebylo mozné
objektivné posoudit polohu tohoto vlaku v okamziku rozjezdu vlaku €. 64922. Z vyjadfeni
vyprav€i vnéjsi sluzby |. mimo zapis je ale zifejmeé, Ze v dobé vypravy viaku €. 64922 nebyl
vjizdéjici vlak €. 45323 jesté vidét, nebot jak uvedla: ,... pfece bych to nevypravila,
kdybych vidéla, Ze tam néco jede.”

Rovnéz ve vysvétleni strojvedouciho vlaku €. 64922 je uvedeno:

»...Je mi divné, Ze kdyZz udajné doslo k rozfiznuti vyhybky hned za navéstidlem Lc 102,
musel to signalista ihned zjistit. Na jeho stanovisté jsem vidél. Pro¢ vibec
nezareagoval. ...“

Z uvedeného vyplyva, Ze signalista po postaveni vlakové cesty pro viak €. 45323
nepostupoval ve smyslu vySe popsanych, provozovatelem drahy stanovenych
technologickych postupl. Z jeho vysvétleni, zejména ze zpusobu jakym popsal, ze
nemuze potvrdit, kdy mu zacal zvonit zvonek rozfezu, nebot’ telefonoval, je zfejmé, Ze se
v téchto technologickych postupech dostateéné neorientuje. Zavady v tomto sméru nebyly
kontrolni €innosti provozovatele drahy dle pfedlozenych zapisl zjistény.

Ve Stani¢nim Fadu Zst. Nymburk hl. n. nebyla pro signalistu stavédla St. 8 Zadna uleva ze
stfeZeni postavené vlakové cesty povolena. Provozovatel drahy zavazné nestanovil, jakym
zpusobem signalista stavédla St. 8 postavenou vlakovou cestu stiezi.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zuc¢astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Na zakladé provedenych zjisténi a naslednych rozborl byla jako bezprostfedni pfi€ina
vzniku MU stanovena provedena vyprava viaku ¢. 64922, pro jehoz odjezd nebyly
splnény podminky stanovené v § 15 odst. 1 pism. c, odst. 4 a odst. 8 vyhlasky
€. 173, aplikované v technologickych postupech obsazenych v €asti druhé, kapitole
Il., pism. A él. 496 a 507 vnitfniho piedpisu provozovatele drahy CD D2.

Pro viak €. 64922 nebyla postavena vlakova cesta, nebot' byla povolena jizda jiného
drazniho vozidla, ktera by se s touto vlakovou cestou stykala a nebyl dan souhlas osoby
fidici dopravu (stani¢ni vypravci) osobé podilejici se na fizeni drazni dopravy (vypravci
vnéjsi sluzby I.) k doru€eni pisemného rozkazu pro odjezd vlaku.

wvrwae

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Nebyly zjiStény.
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4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

Provozovatel drahy nezajistil, aby pokyny v dopravni sluzbé byly struéné

a srozumitelné, aby bylo vylouc¢eno jakékoliv nedorozuméni a nebyla ohrozena

bezpecénost drazni dopravy, jak mu uklada § 14 odst. 5 vyhlasky €. 173, aplikovany

v technologickych postupech obsazenych v ¢asti prvni, kapitole Ill., pism. B., ¢l. 41

vnitfniho predpisu provozovatele drahy CD D2.

Tato konstatovani vyplyva ze zjiSténi, ze provozovatel drahy ve svych technologickych
postupech nestanovil zplsob jakym se vydava rozkaz k doruceni pisemného rozkazu pro
odjezd vlakl z vjezdovych koleji. Toto mélo za nasledek nespravné a odliSné chapani
osob zucastnénych na organizovani drazni dopravy (staniCnimi vyprav€imi a vypravCimi
vnéjsi sluzby), ktefi ve svych vysvétleni uvadéli zpusob davani pokynu k zajisténi odjezdu
vlaku z koleje €. 102 nespravné a kazdy jinak.

Dlouhodobé poruSovani technologickych postupd pfi povolovani odjezdu vlakd
z vjezdovych koleji (v€etné koleje €. 102), stanovenych provozovatelem drahy Staniénim
fadem Zelezni¢ni stanice Nymburk hlavni nadrazi (u€innost od 1. 7. 2002), v Casti |.
Zvlastni opatfeni, €. 127. ,Pouziti mimofadnych vlakovych cest ve stanici®, osobami
zuc€astnénymi na organizovani drazni dopravy (stani€nimi vyprav€imi a vyprav€imi vnéjsi
sluzby) tim, Zze odjezd vlakl byl povolovan vypravenim vypravéim vnéjSi sluzby, popfr.
radiostanici a nikoliv pisemnym rozkazem.

Dlouhodobé poruSovani technologickych postupi zaméstnanci provozovatele drahy
povéreni kontrolou svoji €innosti vibec nezjistili, atkoliv dle planu kontrol byla kontrolni
¢innost provadéna v zst. plnopocetné, véetné zaméreni na spravnost zapisu v pisemnych
rozkazech, kontrole dopravni dokumentace, pisemnych rozkazi a kontrole zakladni
dokumentace.

4.4 Dopliujici zjisténi

vrwae

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjist'ovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri€inach

Ackoliv se jedna o mimoradné odjezdy s velmi uzce vymezenym zpUlsobem vypravy vlaku,
nebyla dle rozhodnuti provozovatele drahy znalost ¢l. 127 zafazena do rozsahu znalosti
Stani¢niho fadu zst. Nymburk hl. n. pro strojvedouci.

Signalista stavédla St. 8 pferusSil sledovani postavené vlakové cesty pro vlak Nex 45323
a zabyval se jinym dopravnim ukonem. Na zakladé toho neplnil povinnost zabranit jizdé
vlaku, pro ktery nebyla nafizena pfiprava vlakové cesty.

Stani¢ni fad Zelezni¢ni stanice Nymburk hlavni nadrazi (u€innost od 1. 7. 2002), v ¢asti |.
Zvlastni opatreni, v €l. 127. ,PouZziti mimoradnych vlakovych cest ve stanici, umozroval
dovolit odjezd vlaku ru€ni pfivolavaci naveésti, coz je v rozporu s ustanovenim vnitfniho
predpisu provozovatele CD D2, ktery zplisob vypravy vlaku vymezuije.

Vjezdova kolej €. 102 je v obvodu signalisty stavédla St. 8, vypravéi vnéjsi sluzby Il., resp.
|. provadi v tomto obvodu pouze vypravu vlaku a to na pokyn stani¢niho vypravciho, ktery
jej dava osobné. Dle vnitfniho pfedpisu provozovatele CD D1 - Pfedpisu pro pouzivani
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naveésti pfi organizovani a provozovani drazni dopravy, pokyn davany osobné znamena
ustné, pisemné, rucCni pfenosnou nebo slySitelnou navésti. Z podanych vysvétleni
vypravcich, je toto ustanoveni pfi davani pokynu vyprav€imu vnéjsi sluzby Il. k vypravé
vlaku z vjezdovych kolejich porusovano, nebot pokud je tento vyprav€i mimo dopravni
kancelafr, je pokyn davan misto osobné, telekomunikacnim zafizenim.

VypravcCi vnéjsi sluzby I., ktera provedla vypravu vlaku €. 64922 a ktera byla vznikem MU
rozruSena tak, Zze odmitla podat vysvétleni o plnéni svych sluzebnich povinnosti,
pokraCovala s védomim provozovatele drahy ve vykonu sluzby vypravciho vnéjsi sluzby I.
az do konce pracovni doby.

Kontrolni €innost provozovatele drahy nad vykonem dopravni sluzby méla byt provadéna
dle planu kontrolni €innosti i pomoci zaznamového zafizeni REDAT. Toto zafizeni je vSak
dlouhodobé& mimo provoz, aniz by bylo jeho zprovoznéni zasadnim zplsobem urgovano.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢éinéna nebo
prijata
Vrchni pfednosta uzst. Nymburk hl. n. k této MU pfijal nasledujici opatfeni:
Seznameni provoznich zaméstnanct s mimoradnou udalosti.
Termin: 15. 10. 2006

Pouceni stanicnich, tratovych a venkovnich vypravCich o pouziti alternativnich vlakovych
cest ve stanici dle ¢l. 127 SR.

Termin: 15. 10. 2006

U vypravCi vnéjsi sluzby |. pozastavena kvalifikace, pfevedeni na jinou praci, uréena
k mimoradné zkousce a psychologickému vySetfeni.

Termin: 15. 10. 2006
Vrchni pfednosta DKV Praha k této mimoradné udalosti pfijal nasledujici opatfeni:

S okolnostmi vzniku, s pfi¢inou i stanovenim odpovédnosti za tuto mimofadnou udalost
seznamit vSechny provozni zaméstnance ve vSech provoznich jednotkach DKV Praha.

Termin: 15. 10. 2006

Zapracovat do osnovy kontrolni ¢innosti kontrolor(i vozby a vedoucim zaméstnancim pfi
kontrolnich jizdach kontrolu dodrzovani podminek pro jizdu podle rozhledovych poméru
nejen pfi jizdach vlaku, ale i pfi posunu.

Termin: 10. 10. 2006
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Strojvedoucimu vilaku €. 64922 pozastavena kvalifikace, pfeveden na jinou praci, nafizena
mimoradna zkouska a psychologické vysetfeni, upozornén na moznost vypovédi dle § 46,
pism. f) Zakoniku prace.

Termin: 15. 10. 2006

Kontrolorovi vozby, kterému je strojvedouci vlaku €. 64922 pfidélen, snizeni vykonové
odmény o 1 000.- K¢.

Termin: 15. 10. 2006.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Nebylo pfijato, nebot ke vzniku mimofadné udalosti doslo poruSenim ustanoveni pravnich
pfedpist a vnitinich pfedpist provozovatele drahy.

V Praze dne 18. 12. 2006

FrantiSek Paseka, v. r. Zdenék Maly, v. r.
~vrchni inspektor ] feditel
Uzemni inspektorat Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY
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Obr. 1: Planek mista MU.

Cervené vyznadena jizdni cesta viaku &. 64922, te¢kované predpokladané jizdni cesta do
Zst. Veleliby.

Zluté kfizky zna&i vyhybky rozfiznuté jizdou viaku.

Zelené je vyznaclena vlakova cesta vlaku ¢. 45323.
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Foto 1: Protlaceni HDV za zarazedlo kusé koleje ¢. 105b vlakem ¢. 64922
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