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Tato zavére€nd zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
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1 SHRNUTI

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Zdroj: DI

incident.
18.1.2018 v 8.52 h.

nedovolena jizda vlaku Sluz 269294 za uroven cestového navéstidla
Lc2a v poloze ,Stdj“, nasilné prestaveni vyhybky €. 15b a vjeti na 3.
stani¢ni kolej obsazenou vlakem Os 7716.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-Smichov — Beroun,
Zeleznicni stanice Beroun, stanicni kolej 2a, cestové navéstidlo Lc2a
vkm 38,293 — misto zaCatku nedovolené jizdy. Misto konecného
zastaveni na 3. stani¢ni koleji v km 38,837.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy a dopravce vlaku Sluz 269294);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 7716).

bez vzniku Ujmy na zdravi osob a vzniku Skody.

Bezprostfedni pficina:

* nerespektovani navésti ,Stdj“ cestového naveéstidla Lc2a zelezni¢ni stanice Beroun
strojvedoucim vlaku Sluz 269294.
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Prispivajici faktor:

» absence technickych prostfedkt zabezpedeni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) osoby fidici hnaci drazni vozidlo aktivnim zasahem do fizeni vlaku
zabranily nedovolené jizdé vlaku za naveéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku.

Zasadni pficina:
* nedodrzeni technologickych postupl stanovenych provozovatelem drahy a drazni

dopravy strojvedoucim pfi fizeni viaku Sluz 269294 z dlvodu nedostatecné
pozornosti.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.



nl® Zaveretna zorava o vysledcicn Setfent mirnoradng udalost

nnnnnnn

Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
incident.
18" January 2018, 8:52 (7:52 GMT).
unauthorized movement.

unauthorized movement of the service train No. 269294 behind the
route signal device Lc2a and the consequent ride on the station track
behind the regional passenger train No. 7716.

service train No. 269294;
regional passenger train No. 7716.

Beroun station, station track No. 2a, route signal device Lc2a, km
38,293.

SV,ZDC, s. 0. (IM, RU of the service train No. 269294);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 7716).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

* an operational error of the train driver of the service train No.
269294 (he did not respect signal “Stop” of the signal device Lc2a
at Beroun station).

* absence of technical equipment which prevents a train from
passing a signal in case of danger.

» failure to comply with technological procedures of RU and IM by
the train driver of the service train No. 269294, due to insufficient
attention.

none.

not issued.
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DKV

EMP
HDV
LvZ
MU

OR
PO
SEE
SHV
Sluz
SK
Sz77
SZDC
TDV
TK
TTP
TZZ
]
uTtz
VMTV
VPS
VS
VZ
27
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecerské pracovisté
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

dopravni kancelar

Depo kolejovych vozidel

drazni vozidlo, drazni vozidla
elektrodispecink

elektromotoricky prestavnik

hnaci drazni vozidlo

lokomotivni vlakovy zabezpecCoval
mimoradna udalost

osobni vlak

oblastni feditelstvi

provozni oddil

Sprava elektrotechniky a energetiky
specialni hnaci vozidlo

sluzebni vlak

stani¢ni kolej (stanicni koleje)
stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
taZené drazni vozidlo

tratova kolej (tratové koleje)
tabulky tratovych poméra

tratové zabezpeCovaci zafizeni
uzemni inspektorat

urCené technickeé zafizeni

vrchni mistr trakéniho vedeni
vedouci provozniho stfediska
vlastni Setfeni

vlakovy zabezpecovac

Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

SZDC D1

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.
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SZDC (CSD) T 100

CD V15/I

SzDC (CD) Z11

2012, pod €. j.: 55738/2012-OZRP, s ucdinnosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CSD) T 100, ,Provoz zabezpedovacich zafizeni,
schvaleny dne 19. 9. 1978, pod ¢&. j. 15979/78-14,
s u€innosti od 1. 7. 1980, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni predpis dopravce CD, a. s., CD V15, ,Ptedpis pro
provoz a obsluhu brzdovych zafizeni zelezniCnich
kolejovych vozidel®, schvaleny dne 16. 3. 2016, pod €. j.
56321/2016-012, s ucinnosti od 1. 7. 2016, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

Doplfujici ustanoveni k predpisu SZDC (CD) Z11, vnitini
predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,PFedpis pro
obsluhu radiovych zafizeni, systém GSM-R®, schvaleny
pod &. j. 18066/2016-SZDC-012, s udinnosti od 1. 6.
2016, ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 18. 1. 2018.

Cas: 8.52 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha-Smichov — Beroun.

Misto: trat 521B Praha-Smichov — Beroun, Zelezni¢ni stanice Beroun, SK 2a,

cestové navéstidlo Lc2a v km 38,293 — misto zaCatku nedovolené jizdy.
Misto kone¢ného zastaveni na 3. SK v km 38,837.

GPS: 49°57'31.274" N, 14°5'0.790" E.

NV

A L e

1
1
.

Obr. ¢. 1: Viditelnost cestového navéstidla Lc2a ze sméru jizdy viaku Sluz 269294
Zdroj: DI

11
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21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 18. 1. 2018 za jizdy vlaku Sluz 269294 ze Zst. KarlStejn do zst. Beroun doslo
k projeti navéstidla Lc2a s navésti ,StUj“ a pokraCovani v jizdé pres vyhybky €. 12, 15, 20,
24 a 31 na obsazenou 3. SK. P¥i jizdé tohoto vlaku pfes vyhybku &. 15b doSlo k jejimu
nasilnému prestaveni. Vlak Os 7716 vjel do zst. Beroun na navést ,Volno* signalizovanou
na vjezdovém navéstidle ZL a pokracoval na 3. SK, kde zastavil v km 38,837. Vlak Sluz
269294 vjel do zst. Beroun proti navésti ,Stlj“ signalizované na cestovém navéstidle Lc2a,
nasilné prestavil vyhybku €. 15b, pokraCoval v jizdé a zastavil na 3. SK v km 38,798, ve
vzdalenosti 25 m za stojicim vlakem Os 7716.

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Na 3. SK v zZst. Beroun stal vlak Os 7716 (kilometricka poloha Cela viaku 38,837).
Celo vlaku bylo oznageno navésti ,Zagatek vlaku“ (oznadeni dvéma rozsvicenymi bilymi
svétly ve stejné vysi). Zadni €ast vlaku byla oznaena navésti ,Konec vlaku® (oznaceni
dvéma rozsvicenymi ¢ervenymi svétly ve stejné vysi).

Stanovisté strojvedouciho HDV CZ-CD 95 54 5 810 073-7, ze kterého byl viak Os
7716 fizen, nebylo poskozeno. Hlavni palivova paka se nachazela v poloze minimalnich
otaCek motoru, rukojet brzdi€e pFimocinné brzdy DAKO BP byla v poloze ,01" —
zabrzdéno. Rukojet brzdi¢e prabézné brzdy DAKO Bs-2 byla v poloze ,Z" — zavér, spinac
stanovisté v poloze ,1% pFfepina sméru jizdy v poloze ,Neutral”, otdckomér naftového
motoru na hodnoté 600 ot.min”', ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval
hodnotu 4,0 bar, v hlavnim potrubi hodnotu 3,2 bar a v hlavnim vzduchojemu hodnotu 8

12
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bar. Na stanovisti HDV byl umistén mechanicky rychlomér Laboratorni pfistroje Praha, typ
662A504, No 85005. Ukazatele teploty a tlaku oleje pfevodovky na hodnoté ,0% ukazatele
teploty vody a tlaku oleje naftového motoru na hodnoté ,0% mechanicky rychlomér
ukazoval hodnotu 0 km.h™". Radiostanice byla zapnuta, nastaveno ¢. vlaku 7716, stuha 64,
kanal 25, GSM-R a Simplex. Na stanovisti se nachazel SJR trati 522, 520/528, Trvala
zprava o brzdéni pro 1 HDV, 2 osy, skute¢na brzdici % 112.

Souprava vlaku Sluz 269294 byla slozena z HDV CZ-SZDC 99 54 9 439 033-0 —
MVTV2-084 a TDV 80 54 CZ-SZDC 9703 006-6 Ua, d. s. Praha — Horni Po&ernice. Celo
vlaku bylo oznaCeno navésti ,ZaCatek vlaku“, zadni €ast vlaku byla oznaCena naveésti
,Konec vlaku“. HDV a TDV bylo fadné svéSeno. TDV mélo platnou technickou kontrolu
provedenou dne 27. 5. 2014 s platnosti 4 roky. TDV — tlakova brzda zapnuta, prestavovac
brzdy v rezimu ,,0“ — osobni, v poloze ,Lozeny".

Stanovisté strojvedouciho HDV CZ-SZDC 99 54 9 439 033-0, ze kterého byl viak
Sluz 269294 fizen, nebylo poSkozeno. Hlavni palivova paka byla v poloze minimalnich
otaCek motoru, rukojet’ brzdice pfimocCinné brzdy DAKO BP byla v poloze ,01" —
zabrzdéno, rukojet’ brzdi€e prubézné brzdy DAKO Bs-2 byla v poloze ,Z" — zavér. Spinac
stanovisté v poloze ,1% pfepinaC sméru jizdy v poloze ,Neutral®, otaCkomér naftového
motoru na hodnoté 620 ot.min”', ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval
hodnotu 1,3 bar, v hlavnim potrubi hodnotu 4,5 bar a v hlavnim vzduchojemu hodnotu 8
bar. Na stanovisti HDV byl umistén zapnuty elektronicky rychlomér Mesit TRP-120,
rychlomér ukazoval hodnotu 0 km.h™'. Ukazatel teploty oleje prfevodovky na hodnoté 40 °C,
tlaku oleje pfevodovky na hodnoté 0,7 MPa, ukazatel teploty vody naftového motoru na
hodnoté 60 °C a tlaku oleje naftového motoru na hodnoté 0,5 MPa. Radiostanice byla
zapnuta, nastaveno ¢€. vlaku 102041, kanal 25, GSM-R. Na stanovisti se
nachazela Mezinarodni zprava o brzdéni a vlaku pro soupravu, skute¢na brzdici % 89.

Vyhybka €. 15b byla pfestavena v poloze ,minus® na 1. SK. Na jazycich vyhybky
z pfimého sméru na strané pfiléhajici k opornici byly nalezeny stopy otéru. Jazyky vyhybky
a prestavnik nebyly v koncové poloze. Po provedeni kontroly a méfeni na EMP vyhybky
15b nebylo zjisténo poskozeni, zapadkova zkousSka provedena se zkuSebni mérkou 6 mm
vyhovéla.

Opakovaci predvést Opf Lc2a (km 37,968) a cestové navéstidlo Lc2a (km 38,293)
splfiovaly pozadavky na jejich viditelnost stanovené vyhlaskou 173/1995 Sb.

Pfi MU nebyl aktivovan IZS.
Na misté MU byli rovnéz pfitomni vedouci zameéstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni

ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setfeni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: 18. 1. 2018, v 9.43 h (tj. 51 min po vzniku MU).
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Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD
a SZDC).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 18. 1. 2018, ve 12.00 h (tj. 3 h 8 min po vzniku
MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 18. 1. 2018, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setieni DI na misté MU: 2 x inspektor Ul Cechy.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravcem.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy a dopravce (SZDC):
+ osoba Ffidici DV (dale jen strojvedouci SZDC) vlaku Sluz 269294, zaméstnanec
SZDC, SEE OR Praha;
* osoba fidici drazni dopravu (dale jen vypravci) zst. Beroun os. n., zaméstnanec
SZDC, OR Praha, PO Beroun.

Dopravce (CD): )
» strojvedouci vlaku Os 7716, zaméstnanec CD, DKV Plzeri.

14
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vliak: Sluz 269294 Sestava viaku: Drzitel:
Délka viaku (m): 29 HDV: 99 54 9 439 033-0 SZDC
Pocet naprav: 6 TDV: 80 54 9703 006-6 SZDC
Hmotnost (t): 69,5

Potfebna brzdici procenta (%): 50

Skute¢na brzdici procenta (%): 89

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost viaku: (km.h™") 75

ZpUsob brzdéni: I

ReZim brzdéni: P

Vlak: Os 7716 Sestava viaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 14 HDV: 9554 5810 073-7 CD
Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 24

Potfebna brzdici procenta (%): 62

Skute¢na brzdici procenta (%): 112

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost vlaku: (km.h™) 70

ZpUsob brzdéni: l.

ReZim brzdéni: P

Pozn. k vlaku Sluz 269294:

v dobé vzniku MU se v pracovnich prostorach HDV nachéazeli dalSi dva
zaméstnanci  (elektromontéfi) provozovatele drahy SZDC, na stanovisti
strojvedouciho byl v dobé jizdy pouze strojvedouci;

strojvedouci vlaku obdrzel VSeobecny rozkaz ¢. 2272*618 ze dne 18. 1. 2018
o pomalych jizdach mezi zst. Praha hl. n. a Praha-VySehrad a v Zst. Beroun kolej
1S. V km 39,270 — 40,550 = 50 km.h™" a kolej 2S v km 39,270 — 40,550 = 70 km.h™".;
vychozi zst. Praha hl. n., koneCna Zst. Beroun.

k vlaku Os 7716:

2.23

v dobé vzniku MU stél na 3. SK v Zst. Beroun a nebyli v ném Zadni cestujici;
strojvedouci vlaku neobdrzel Zadny rozkaz;

vychozi zst. Rakovnik, konecna zst. Beroun;

v dobé ohledani nebyl strojvedouci pfitomen.

Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Beroun leZi v km 38,850 na rozhrani dvoukolejné trati celostatni drahy Praha-

Smichov — Beroun a Beroun — Plzen, které jsou v pfilehlych mezistani¢nich usecich
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dvoukolejné, elektrifikované stejnosmérnym napétim 3 kV. Je stanici pfednostniho sméru
pro 1. tratovou kolej do zst. Karlstejn a pro 2. tratovou kolej do zst. Zdice, odboCnou v km
42,321 pro jednokolejnou regionalni drahu Rakovnik — Beroun. SZZ osobniho nadrazi je 2.
kategorie — reléové, cestového typu. Obsluhu provadi vypravéi hlavni sluzby a vypravci
panelista. Jako prostfedky pro spoluplUsobeni viaku jsou pouzity kolejové obvody
o signalni frekvenci 275 Hz, bez dodate¢ného kdédovani LVZ a pocitace naprav ACS 2000.
V mezistani¢nim useku Beroun os. n. — Beroun-Zavodi je TZZ 3. kategorie — automatické
hradlo AH-ESA 04, bez oddilovych navéstidel. Volnost je zjiStovana pomoci jednoho
useku s pocitaci naprav ACS 2000.

Z hlediska dopravniho provozu je zst. Beroun rozdélena na dva samostatné obvody
obsazené vyprav€im — obvod osobni nadrazi a obvod sefadovaci nadrazi. Obvod osobni
nadrazi ma dopravni kolejisté pro vjezdy a odjezdy vlaku, vSeobecné nakladkové
a vykladkové koleje a nakladovy obvod. Vlakové cesty v obvodu osobniho nadrazi jsou
stavény ustfedné vypravCim panelistou z DK.

Zst. Beroun neni kédovana, informace o navéstech hlavnich navéstidel nejsou
prenaseny na vedouci DV. Tratova rychlost v Zst. Beroun je pro vjezdy a odjezdy vlaku
dle dokumentace provozovatele drahy, obsazené v TTP 521 B, tabulce €. 06a, ve znéni
Zmény ¢. 15, uéinné od 1. 4. 2018 stanovena na hodnotu 50 km.h™".

Opakovaci predvést Opf Lc2a je svételné stozarové navéstidlo typu AZD 70 se
tremi svétly, oznacené Cernym Stitkem s bilymi napisy, platné pro jizdu vlaku i posun a je
umisténé v km 37,968 vpravo u 2a. SK. Cestové navéstidlo Lc2a je svételné stozarove
navéstidlo typu AZD 70 s péti svétly, je oznageno &ervenym oznagovacim $titkem s bilymi
napisy a oznacovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy, které jsou kratSi délky nez
Cervené, platné pro jizdu vlaku i posun, a je umisténo v km 38,293 vpravo u 2a. SK.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku
* 8.54 h oznamil vypravcéi zst. Beroun vznik MU strojvedoucimu viaku Sluz 269294,

* 8.59 h ohlasil vyprav€i zst. Beroun vznik MU vedoucimu dispecCerovi CDP Praha,
oddéleni operativniho fizeni provozu Praha.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Sluz 269294 a vypravCim zst. Beroun byla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v bézném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* 8.54 h oznamil vyprav¢i zst. Beroun vznik MU strojvedoucimu viaku Sluz 269294,

* 8.59 h ohlasil vypravCi zst. Beroun vznik MU vedoucimu dispecerovi CDP Praha,
oddéleni operativniho fizeni provozu Praha;

* 9.21 h ohlasil vedouci dispeCer CDP Praha, oddéleni operativniho Fizeni provozu
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Praha, vznik MU na ohlagovaci pracoviété SZDC GR 0O18;

+ 9.43 h byl ohlasen vznik MU ohlasovacim pracovistém SZDC GR 018 na COP DlI;

* 11.00 h — 12.20 ohledani mista vzniku MU provedli zaméstnanci provozovatele
drahy a DlI;

* 12.00 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

* 12.20 h ukonCeni ohledani mista vzniku MU,

* 12.30 obnoveni provozu na 3. SK.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS vzhledem k charakteru MU nebyl aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a zptisobena skoda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancll provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, sougastech dopravni cesty a jiném majetku nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky: zatazeno, + 5° C, bezvétfi, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Sluz 269294 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o dne 18. 1. 2018 jel s vlakem Sluz 269294 ze zst. KarlStejn do zst. Beroun, cesta
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@)

probihala bez zavad;

na predvésti byla navést ,Volno“, na vjezdovém navéstidle do zst. Beroun byla
naveést ,Vystraha“ a na opakovacim navéstidle byla také navést ,Vystraha®;

pfi pokraCovani v jizdé zahlédl v kolejiSti pracovat zaméstnance, a proto dal
lokomotivni houkackou navést ,Pozor”, v té chvili jel rychlosti max. 15 km.h™;

z pravé strany vidél jet osobni vlak, ktery ho cca 20 m pfed nim pfFedjel, proto
pfibrzdil a pozoroval postaveni vyhybek, vyhybky byly pro jeho jizdu postaveny;
dojel na 3. SK za stojici osobni vlak;

po zastaveni vlaku pfiSel vypravCi vnéjsSi sluzby, ktery mu oznamil, zZe projel
naveéstidlo Lc2a a rozfizl vyhybku €. 15b;

jaka byla navést na cestovém navéstidle Lc2a, si nevybavuje.

» strojvedouci vlaku Sluz 269294 — ze Zdznamu o podani vysvétleni k mimofradné

udalosti vyplyva:

o

o

O O O O

pred nastupem na sménu se citil zdrav a odpocaty;

udalosti ze soukromého Zivota ani vztahy na pracovisti nemély na vykon jeho
sluzby vliv;

béhem jeho smény se az do vzniku MU nevyskytly Zadné komplikace;

jako fidi€ SHV pracuje od 31. 5. 2006;

v Useku této trati jezdi asi 5x — 6x za rok;

pfi jizdé po projeti navésti ,Vystraha“ se vénoval pohybu zaméstnancu v kolejisti
a z tohoto dlvodu si nevSiml navésti na navéstidle Lc2a.

» strojvedouci vlaku Os 7716 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

o

na sménu nastoupil dne 18. 1. 2018 v 5.27 h;

jizda probihala bez zavad az do vzniku MU, kdy se po pfijezdu do Zst. Beroun
dozvédél od vyprav€iho, ze pfi jizdé vlaku Sluz 269294 doSlo k projeti
navéstidla.

» vypravcCi zst. Beroun — ze Zapisu se zaméstnancem vyplyva:

o

o

@)

byla postavena vlakova cesta pro viak Os 7716 ze Zst. Beroun-Zavodi na 3. SK;
v dobé, kdy byl viak Os 7716 na vyhybce €. 24, doslo k projeti navéstidla Lc2a;

pohledem na kontrolni panel zjistil, ze vlak Sluz 269294 jedouci ze zst. Karlstejn
do Zst. Beroun projel navéstidlo Lc2a a pokracuje v jizdé az na 3. SK za vlak Os
7716;

oba vlaky zustaly stat na 3. SK v nezménéné poloze az do pfijezdu
vySetifovacich organa.

3.1.2 Jini svédci

Jini svédci vysvétleni nepodavali.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynti
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Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zadkona ¢. 266/1994 Sb.

V prijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
a dopravce SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan
nedostatek.

3 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢. 266/1994 Sb.,
vyhlaSkou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou & 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly osoby provozovatele drahy a dopravce SZDC
zucastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dob& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD zuéastnéna na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpUsobila k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma zpracovany plan kontroly a udrzby svételnych
navéstidel. Posledni mésicni prohlidka viditelnosti navéstidel byla provedena dne 29. 11.
2017, posledni udrzba svételnych navéstidel Lc2a a Opf Lc2a byla provedena dne 17. 1.
2018. Bylo provedeno méfeni izolaéniho stavu primarnich a sekundarnich rozvodu
naveéstidel Lc2a a Opf Lc2a. VeSkeré naméfené hodnoty pfesahovaly 200 MQ, primarni
rozvod Cerveného, Zlutého a bilého svétla (tzn. izolacni stav celé soustavy hlavnich
naveéstidel prazského zhlavi) pfesahoval 20 MQ. Na Zarovce Cerveného svétla navéstidla
Lc2a byla naméfena hodnota napéti 10,65 V, na Zarovce Zlutého svétla navéstidla Opf
Lc2a 10,38 V, na Zarovce bilého svétla navéstidla Opf Lc2a 10,40 V.

Pozadovana viditelnost navéstidel Lc2a a Opf Lc2a splhovala ustanoveni § 7 vyhl.
173/1995 Sb. Pfi provedené kontrole nebyly zjistény Zzadné zavady.

Provozovatel drahy SZDC ma zpracovany plan kontrolni &innosti vypravéich.
Kontrolni €innost je provadéna povéfenymi zaméstnanci opravnénymi ke kontrolni
¢innosti. Posledni kontrola zaméfena na vykon dopravni sluzby vypravéiho byla
provedena dne 8. 1. 2018 s vysledkem bez zavad, posledni kontrola na poziti alkoholu
byla provedena dne 29. 11. 2017 — negativni.

Dopravce SZDC ma zpracovany plan kontrolni ginnosti strojvedoucich. Dne 7. 11.
2017 byly u strojvedouciho na SHV MVTV 2-084 provedeny tyto kontroly (zapis kontroly
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v

strojvedouciho €. 11649): kontrola dokladu a sluzebnich pomucek, vybavenost SHV
pfenosnymi naveéstidly, dokumentaci a dalSimi pomulckami, odstavovani a zajisténi
draznich vozidel, vedeni provozni dokumentace na SHV, oznaceni vozidel, zadavani dat
do informacniho systému, test na alkohol a jiné navykové latky, dodrzovani bezpecnosti
prace, kontrola technologie a rychlosti vlaku, kontrola hovorové kazné a manipulace
s vozidlovou radiostanici, dodrzovani internich pfedpisu dopravce a provozovatele drahy,
ostatni kontrolni ¢innost. Pfi provedené kontrole nebyly zjiStény Zzadné zavady.

V postupu vnitini kontroly bezpe&nosti dopravce SZDC nebyly zjistény nedostatky.

Dopravce CD mé zpracovany plan kontrolni &innosti strojvedoucich. V obdobi od
1. 8. 2017 do doby vzniku MU byla u strojvedouciho vlaku Os 7716 provedena jedna
kontrola zaznamu z rychloméru DV a dvé kontroly vykonu sluzby kontrolorem vozby bez
zjiSténych zavad. Zkousky na poziti alkoholu pfed nastupem smény do doby pfed vznikem
MU byly v roce 2017 provedeny 3x v srpnu, 1x v zafi, 4x v fijnu, 1x v listopadu a 3x
v prosinci, v roce 2018 pak 4x v lednu, vzdy s negativhim vysledkem.

V postupu vnitini kontroly bezpe&nosti dopravce CD nebyly zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

. Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Praha-Smichov — Beroun, je
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Praha-Smichov — Beroun,
byla SZDC.

3 Dopravcem vlaku Sluz 269294 byla SZDC, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1,
PSC 110 00.

. Dopravcem vlaku Os 7716 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.
3.3 Pravni a jina aprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
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,Dopravce je povinen:
provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze”;

* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen:
se fridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi
organizovani drazni dopravy*;

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo:
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjiSténych
skutecnosti*;

* § 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
»,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo:
,Zastavila vlak bezpecné pfed navésténym mistem*;

* ¢l 1.1. pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb.:
Lpred navésti ,Stlj“ musi kazdy viak zastavit”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

 &l. 747, vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:
,Navést Sttj (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem. Tam, kde
hlavni navéstidlo neni primo u koleje, musi celo vlaku zastavit pfed navéstidlem
s navésti Konec viakové cesty. Vzdalenosti 10 m pfed hlavnim navéstidlem je
stanoveno obvyklé misto zastaveni.*;

+ ¢&l. 3934, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:
,Za jizdy vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, zda prislusna
naveéstidla dovoluji jeho jizdu a pfi viezdu do stanice, dopravny D3 a dopravny RB
sleduje, je-li viezdova kolej volna*;

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ 2. kategorie, reléové cestového typu ma platny Prikaz zpUsobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 2019/98-E.49, vydany DU dne 28. 5. 1998, s platnosti na
dobu neurcitou.
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Vlakové cesty pro viaky Os 7716 a Sluz 269294 byly stavény normalni obsluhou
SZZ. Bezpelnostni zavéry na SZZ byly neporuseny, stav pocitadel souhlasil se stavem
uvedenym v Dopravnim deniku. V Zaznamniku poruch sdélovaciho a zabezpecCovaciho
zafizeni zst. Beroun nebyla dne 18. 1. 2018 evidovana porucha. SZZ nema zaznamové
zafizeni.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 2 pism. ) vyhladky €. 177/1995 Sb. Na EMP V15b nebylo zjisténo poskozeni,
zapadkova zkouska provedena na vyhybce V15b podle ustanoveni vnitiniho predpisu
provozovatele drahy SZDC (CSD) T 100 ,Provoz zabezpe&ovacich zafizeni* zku$ebni
mérkou 6 mm vyhovéla stanovenym pozadavkdm.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 99 54 9 439 033-0 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
8700/98-V.38, vydany DU dne 18. 6. 1998. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 21. 11. 2017 s platnosti do 21. 11. 2018 s vysledkem, Ze
vozidlo je schopné dalSiho provozu.

HDV 99 54 9 439 033-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem TTZ-43.1, ¢. IH 0002.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
e 08.50.44 h prujezd vlaku okolo navéstidla Opf Lc2a rychlosti 48 km.h™;
* 08.51.00 h prajezd vlaku okolo cestového navéstidla Lc2a s navésti ,Stuj*
rychlosti 43 km.h™";
e 08.51.25h pokles rychlosti na 9 km.h™", nasleduje rozjezd vlaku;
e 08.52.30 h dosazena rychlost 23 km.h™, dale jizda vybéhem;
* 08.52.40 h zastaveni vlaku na 3. SK.
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Na stanovisti strojvedouciho byla zapnuta radiostanice, na které bylo nastaveno
Cislo vlaku 102041, kanal 25, GSM-R.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* na radiostanici HDV 99 54 9 439 033-0 nebylo nastaveno funkCni adresovani
zajistujici dosazitelnost ucCastniki systému GSM-R prostfednictvim Cisla, které
vyjadfuje jejich funkéni zafazeni a neni svazano s konkrétnim terminalem;

Na stanovisti strojvedouciho byla vyvéSena nedostate¢né vyplnéna Mezinarodni
zprava o brzdéni vlaku.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
* v Mezinarodni zpravé o brzdéni a vlaku nebylo uvedeno Cislo vlaku, datum
provedeni zkousky brzdy a podpis odborné zpusobilé osoby, ktera zkousku brzdy
provedia.

3.5 Dokumentace o provoznim systému
3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteénéna ZzZadna opatfeni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti se vznikem MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Sluz 269294, ve sméné dne 18. 1. 2018 od 5.50 h, odpocinek
pfed sménou 23.10 h , pfestavka na jidlo a oddech necerpana;

» strojvedouci vlaku Os 7716, ve sméné dne 18. 1. 2018 od 5.27 h, odpocinek pied
sménou 20.59 h, prfestavka na jidlo a oddech neCerpana;

» vypravcCi zst. Beroun, ve sméné dne 18. 1. 2018 od 5.10 h, odpocinek pfed sménou
72 h, pfestavka na jidlo a oddech ne€erpana.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v priabéhu smény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v doprave.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb.

Soucasti vySetfovani lidského faktoru bylo mj. posouzeni viech vlivl, které mohly
na zucastnéné zaméstnance pusobit a mit pfipadné vliv na vznik MU. Jedna se zejména
0 posouzeni zdravotniho stavu a osobni situace, schopnosti zpracovavat informace,
pripadné fyzického a psychického stresu, posouzeni znalosti, zkuSenosti, délky praxe
a pracovniho zatiZeni.

Ze Zaznamu o podani vysvétleni k mimofadné udalosti poskytnutého DI
strojvedoucim vlaku Sluz 269294 vyplynulo, ze pfed nastupem smény dne 18. 1. 2018 se
citil zdrav, byl odpocCaty a nebyl pod vlivem fyzického ani psychického stresu. Jako
strojvedouci (fidi€ SHV) pracuje od 31. 5. 2006. Mél prokazatelné pravidelné poznani na
trati 521B Praha-Smichov — Beroun v useku trati Praha hl. n. — Kafizek a zpét. V tomto
useku trati jezdil pfiblizné 5x — 6x za rok. Na zakladé toho, Ze posledni jizdu tam vykonal
dne 10. 1. 2018, lze konstatovat, Ze byl se stavajici dopravni situaci v Zst. Beroun
seznamen.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Setfila pfiiny a okolnosti, v obdobi od 10. 5. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU
na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, celkem u 30 obdobnych MU,
kdy doslo k nedovolené jizdé za navéstidlo zakazuijici jizdu. DalSi sou€asti nehodového
déje bylo bud' vjeti do obsazeného useku trati jinym viakem, resp. posunovym dilem, ke
kterému doslo 9x, nebo nedovoleny vjezd na kolej obsazenou jinym vlakem, resp.
posunovym dilem (21x). PFi¢inou vzniku MU bylo ve 29 pfipadech nerespektovani navésti
,StUj“ hlavniho navéstidla strojvedoucimi, v 1 pfipadé pak nefunkénost brzd hnaciho
drazniho vozidla. Ve 14 pfipadech strojvedouci nedokazali v€as zastavit a doslo k srazce
s jinym vlakem, resp. posunovym dilem. Nasledkem téchto MU bylo: 1 usmrcena osoba,
10 zranénych osob, Skody na majetku ve vysi 128 200 944 Kc.

V 16 pfipadech stacili strojvedouci zastavit a predejit tak srazce s jinym vlakem,
resp. posunovym dilem. K usmrceni ani ke zranéni osob nedoslo, Skody na majetku byly
ve vySi 1 560 890 KC.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skutec¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 18. 1. 2018 v 8.45.30 h vyjel vlak Os 7716 ze zst. Beroun-Zavodi. V 8.46 h
dosahl rychlosti 45 km.h"a v 8.48.30 h zastavil v Zst. Beroun na 3. SK.

Vlak Sluz 269294 odjel dne 18. 1. 2018 z vychozi zst. Praha hl. n. do zst. Beroun.
Jizda probihala bez zavad. V 8.50.44 h vlak projel rychlosti 48 km.h™" kolem opakovaci
predvésti Opf Lc2a s navésti ,Vystraha“. Dale pokracoval v jizdé s pozvolnym snizovanim
rychlosti a v 8.51 h projel rychlosti 43 km.h"' kolem cestového navéstidla Lc2a s navésti
,StUj“. DalSim pokraCovanim jizdy doSlo k nasilnému pfestaveni vyhybky €. 15b, ktera
nebyla postavena pro jeho smér jizdy. V ¢ase 8.51.25 h klesla rychlost viaku na 9 km.h*
a nasledné se zvysila na 23 km.h™". Pak nasledovala jizda vyb&hem a v 8.52.40 h vlak
Sluz 269294 zastavil na 3. SK v Zst. Beroun cca 25 m za jiz stojicim vlakem Os 7716.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Zst. Beroun osobni nadrazi je vybavena SZZ 2. kategorie typu AZD 71, které je
zpusobilé k provozu na zakladé ,Prikazu zpUsobilosti“ €. PZ 2019/98-E.49 s platnosti na
dobu neur€itou. V Zaznamniku poruch sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni nebyla
dne 18. 1. 2018 evidovana porucha SZZ. Bezpecnostni zavéry na SZZ byly neporuseny,
stav pocitadel souhlasil se stavem uvedenym v Elektronickém dopravnim deniku. Jizda
vlaku Os 7716 z vychozi Zst. Rakovnik do cilové Zst. Beroun byla zabezpecena v souladu
s pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy. Vlakova cesta byla
postavena odborné zptisobilou osobou normalni obsluhou SZZ 2. kategorie typu AZD 71.
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narusena jizdou vlaku Sluz 269294, protoze v dobé vjezdu viaku Sluz 269294 do obvodu
vyhybky €. 15b se jiz nachazel mimo obvod vyhybek na 3. SK Zst. Beroun.

Jizda vlaku Sluz 269294 ze Zst. KarlStejn do Zst. Beroun byla zabezpecCena
v souladu s pravnimi predpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy. Vlakova
cesta byla postavena odborné zpusobilou osobou normalni obsluhou SZZ 2. kategorie
typu AZD 71 z TK &. 2 k cestovému navéstidlu Lc2a v km 38,293, které navésti ,Stdj"
zakazovalo dalSi jizdu vlaku. Strojvedouci vlaku Sluz 269294 pfi jizdé z 2. TK do zZst.
Beroun vlivem vlastni nepozornosti (podle svého vyjadieni zpUusobené pohybem osob
v kolejisti) tuto navést prehlédl a okolo cestového navéstidla Lc2a projel rychlosti 43
km.h '. Pfi pokradovani jizdy do$lo k nasilnému prestaveni vyhybky &. 15b a poklesu
rychlosti vlaku na 9 km.h™, rozjezdu na rychlost 23 km.h™, jizdé vyb&hem a zastaveni
vlaku na 3. SK.

Mobilni ¢ast VZ mél strojvedouci zapnutou a pravidelné ji obsluhoval. O navéstech
hlavnich navéstidel vSak nebyl mobilni ¢asti VZ informovan, protoze infrastruktura drahy
nebyla v jim pojizdéném useku drahy zafizenim pro pfenos informaci o navéstech
hlavnich navéstidel a pfedvésti na vedouci DV vlaku vybavena.

Navést ,Stuj“ navésténa cestovym navéstidlem Lc2a byla predvésténa v souladu
s pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy navésti ,Opakovani
naveésti vystraha“ na opakovaci prfedvésti Opf Lc2a umisténé v km 37,968. Viditelnost
naveéstidel Lc2a a Opf Lc2a splfiovala ustanoveni § 7 vyhlasky €. 173/1995 Sb. Pri
provedeném ohledani byla viditelnost navéstidel v poradku a jejich oznaceni odpovidalo
ustanoveni &l. 726, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1.

V ramci vySetfovani lidského faktoru byly posouzeny vSechny skuteCnosti, které
mohly na zulastnéného zaméstnance pUsobit a mit pfipadné vliv na vznik MU.

Strojvedouci se citil zdrav, byl odpoCaty a nebyl pod vlivem fyzického ani
psychického stresu. Pro fizeni drazniho vozidla mél dostateCnou praxi a s tratovymi
pomeéry v zst. Beroun byl prokazatelné seznamen. Z poctu ro¢né absolvovanych jizd Ize
vylougit rutinni jednani. Za poruSenim technologickych postupu pfi fizeni drazniho vozidla
pfi jizdé okolo cestového navéstidla Lc2a stala nedostateCna pozornost strojvedouciho.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi€innou mimofadné udalosti bylo:
* nerespektovani navésti ,Stlj“ cestového navéstidla Lc2a Zelezni¢ni stanice Beroun
strojvedoucim viaku Sluz 269294.

Pfispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo:
» absence technickych prostfedk(l zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) osoby fidici hnaci drazni vozidlo aktivnim zasahem do fFizeni vlaku
zabranily nedovolené jizdé vlaku za navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku.

26



nnnnnnn

Zavereina zoprava o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:

nedodrzeni technologickych postupl stanovenych provozovatelem drahy a drazni
dopravy strojvedoucim pfi fizeni viaku Sluz 269294 z dlvodu nedostatecné
pozornosti.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani

bezpeénosti

Nebyly DI zjiStény.

4.4 Doplniujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram

o pri¢inach

U dopravce vlaku Sluz 269294 doslo k poruseni:

§ 37 odst. 10 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,O provedené zkouSce brzdy u vlaki pro osobni pfepravu, mimoradnych
v obecném zajmu, nakladnich viaktu a u soupravovych viak( se provede zapis,
ktery se nasledné preda osobé ridici drazni vozidlo. Zapis obsahuje:

a) Cislo vliaku a nazev dopravny, kde byla zkouska provedena, a datum provedeni
zkouSky;

g) podpisy odborné zpusobilych osob, které zkouSku provedly, u rucné
Zpracovaného zapisu;

&l. 341, vnitfniho predpisu dopravce CD, predpis CD V 15/I:
LZprava o brzdeéni....musi obsahovat minimalné udaje poZadované vyhlaskou
C. 173/1995 Sb., v platném znéni;“

&l. 2.3.2.1, Doplfiujici ustanoveni k vnitfnimu pfedpisu provozovatele drahy SZDC,
pFedpis SZDC (CD) Z11:

LStrojvedouci vychoziho viaku provede ihned po jeho vzniku registraci funkéniho
Cisla vlaku s funkénim kédem odpovidajicim jeho provozni pozici*.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz

ucéinéna nebo prijata

Dopravce SZDC vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
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1. ,V8ichni vedouci zaméstnanci OR Praha budou seznédmeni na poradnim
sboru reditele OR Praha s okolnostmi, pfiginami vzniku a odpovédnosti za
mimoradnou udalost.*”

2. ,S touto mimoradnou udalosti budou seznameni vSichni vedouci provozni
zaméstnanci aparatu SEE, VPS, VMTV a elektrodispecefi ED Praha.

3. ,Strojvedouci vlaku Sluz 269294 bude mimoradné prokazatelné pfezkousen
ze sluzebniho predpisu SZDC D1 s ovéfenim znalosti na SEE Praha. Diraz
bude kladen predevsim na ustanoveni ¢l. 747 a 3934, které nebyly pfi
mimoradné udalosti dodrzeny. Bude pfezkouden z &asti treti pfedpisu SZDC
D1 — vyznam a pouZiti navésti kapitola Il, ¢asti dvanacté — provozovani
drazni dopravy kapitola VIl a ze znalosti pouzivani ZDD.

V8echny body z vy$e uvedeného Opatieni dopravce SZDC byly splnény dne 15. 3. 2018.

Provozovatel drahy SZDC a dopravce CD nepfijali a nevydali Zadna opatieni. Zadna
opatfeni nevydal ani Drazni ufad.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpeénostni doporuceni nevydava.

V Plzni dne 16. listopadu 2018

Karel Hora v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor 5 ] feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. ¢. 3 : Situacni plan kolejisté s vyznacenim sméru jizdy a mista zastaveni vlaki Os 7716 a Sluz 269294
Zdroj: DI
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