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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
26.7.2014, 7:52 h.
Stretnuti vlaku Os 7901 s osobnim automobilem.

draha Zeleznicni, celostatni, prejezd P544, km 80,206 v Zelezniéni
stanici Bratkovice.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 7901);
fidi¢ silniéniho motorového vozidla.

1 usmrcena, 1 zranény (zemrel na nasledky zranéni po 48 dnech od
vzniku mimoradné udalosti);

celkova Skoda 332 860 K¢.

Bezprostredni pficiny:

nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd v dobé,
kdy se k nému blizil vlak a byla davana jak zvukova vystraha, tak
svételna vystraha dvéma Cervenymi stfidavé pferuSovanymi svétly
signalu prejezdového zabezpecfovaciho zafizeni.
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Pfispivajici faktory:

- nahrazeni mechanického pfejezdového zabezpecCovaciho zafizeni se
zavorami za prejezdové zabezpeCovaci zafizeni bez zavor na
prejezdu P544 v ramci racionalizace stani¢niho zabezpecCovaciho
zafizeni a prejezdového zabezpecovaciho zafizeni v zst. Bratkovice.
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Zasadni pficiny:
- nedodrzeni vztaznych ustanoveni zakona €. 361/2000 Sb. fidiCem

osobniho automobilu pfed vjezdem na ZelezniCni prejezd.

Priciny v systému bezpecnosti:
«  nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Provozovateli drahy Spravé Zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci:

- zajistit maximalni bezpeCnost na stavajicich Zelezni¢nich pFejezdech
zabezpecCenych prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez
zavor zvySenim urovné jejich zabezpec€eni doplfikovou mechanickou
vystrahou (zavorami), a to v co nejvysSi mife. Pfi projektovani novych
ZelezniCnich prejezdu pak stanovovat jejich zabezpeleni s touto
mechanickou vystrahou.

Draznimu uradu:

- pfijmout vlastni opatfeni, sméfujici k zajisténi realizace uvedeného
bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich provozovatelt drah ZelezniCnich,
regionalnich a v uvahu pfichazejicich vleCkach v Ceské republice;

- nepovolovat ve svych rozhodnutich o zméné rozsahu a zpusobu
zabezpeceni kfizeni ZelezniCni drahy s pozemni komunikaci v urovni
koleji zménu zabezpeCeni Zeleznitniho prejezdu zabezpeceného
dosud mechanickym pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim
s mechanickymi zavorami za zabezpecCeni vystraznymi kfizi nebo
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez zavor, ale
pouze za prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné doplnéné
0 zavorova brevna.
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SUMMARY

Grade: accident.
Date and time: 26" July 2014, 7:52 (5:52 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of regional passenger train No. 7901 with a car at level
crossing No. P544 at Bratkovice station.

Type of train: regional passenger train.

Location: Bratkovice station, level crossing No. P544, km 80,206.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train);
driver of the car (level crossing user).

Consequences: 1 fatality, 1 injury;
total damage CZK 332 860,-

Direct cause:

driver's failure to respect the light and acoustic warning and driving
across the level crossing at the time when it was forbidden.

Contributory factor:

replacing of mechanical level crossing system equipped with
barriers by level crossing system without barriers at the level
crossing No. P544 as part of the rationalization of the station
interlocking equipment and level crossing system at the Bratkovice
station.

Underlying cause:

violation of the Act no. 361/2000 Coll. by the car driver before
entering on the level crossing.

Root cause: none.
Recommendations:
1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

to ensure maximum level of safety at existing level crossings
secured by level crossing systems with signals without barriers by
adding the mechanical barriers. In the process of designing a new
level crossings not to allow security without mechanical warning
(barriers).

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other all IMs in the Czech
republic;
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- not to allow, in the case of authorization process of level crossing
reconstruction, other security system than light and acoustic
warning system equipped with barriers.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DKV depo kolejovych vozidel

DOz dalkové ovladani zabezpecCovaciho zafizeni
DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi¢ska zachranna sluzba

1ZS integrovany zachranny sytém

JPO Jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

OA osobni automobil

oMU Odbor Setfeni mimoradnych udalosti

Os osobni vlak

PCR Policie Ceské republiky

PJ provozni jednotka

PZS prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni svételné
PzZ prejezdové zabezpecovaci zarizeni
RCDV Regionalni centrum vlakového doprovodu
RZZS rychla zachranna zdravotnicka sluzba
SDH Sbor dobrovolnych hasi¢l

SK stanic¢ni kolej

SR staniéni Fad

SzZ stanicni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TRS tratové radiové spojeni

] Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice

10
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakonik prace, v platném znéni

zadkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v plathném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadgjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarfizeni, v platném znéni.

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 26.7.2014.

Cas: 7:52 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 715 A Protivin — Zdice, zelezni¢ni prejezd P544, km 80.206 zst.
Bratkovice.

GPS: 49°44'30.9408"N, 14°0'3.0861"E.

Obr. ¢. 1: Pohled a iSO MU . Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 26. 7. 2014 v 7:52 h se vlak Os 7901 (Protivin — Beroun), jedouci ze Zst.
Bratkovice smérem do Zst. Jince, v prostoru jednokolejného Zelezni¢niho pfejezdu P544
v km 80,206, zabezpeCeného prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez
zavor PZZ-AC typu PZS 3SBI, stietl s OA Hyundai i 30 GDH (dale jen Hyundai).

12



Obr. &. 2: Schéma mista MU. Zdroj: Drazni inspekce (upraveno z mapy.cz)

K mimofadné udalosti doslo na silnici lll. tfidy €. 1185 v silniénim km 9,25. Silni¢ni
komunikace [11/1185 ze sméru jizdy osobniho vozidla je pfehledna, jedna se o rovny Usek
po pravotoCivé zataCce. Celkova Sitka komunikace je 5,8 m. Povrch je tvofen Zivici,
v dobé vzniku MU suchy, neznecistény.

Osobni automobil Hyundai vjel na Zelezni¢ni pfejezd z levé strany ve sméru jizdy
vlaku Os 7901. Pfed Zelezni¢nim pfejezdem vpravo ve sméru jizdy OA se nachazi obytny
dim, soucasti jehoz oploceni jsou vzrostlé tuje vysoké cca 3 m. Roh oploceni je
bezprostfedné pfed vystraznikem. Vyhled na vystraznik Fidice OA nebyl ni¢im rusen.
Vzhledem k mistnim pomériim mohl strojvedouci vidét jedouci OA az bezprostfedné pred
prejezdem.

Ke strfetnuti doSlo najetim pravé strany Cela motorového vozu viaku Os 7901 do
praveho boku OA. Po stfetnuti s vlakem byl OA smykan po zelezniCnim svrSku a po
zastaveni vlaku, cca 80 m od mista stfetnuti, zlistal zaklinény v pravém boku HDV. Ridi¢
osobniho automobilu byl pfi stfetnuti t€Zce zranén (zemfel na nasledky zranéni po 48
dnech od vzniku mimofadné udalosti), spolujezdkyné na misté zemfrela.

Poskozeni osobniho automobilu pfi MU bylo takového rozsahu, ze Ize konstatovat
jeho celkovou destrukci. U HDV 95 54 5814 305-9 DKV Plzen byla zjisténa poskozena
prava Cast Cela HDV.

PFi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 26. 07. 2014, 8:09 h (tj. 0:11 h po vzniku MU).

13
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Zpusob ohlaseni: telefonicky.
Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 26. 07. 2014, 10:10 h (tj. 2:18 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 6. 8. 2014 , a to na zakladé vyvoje nehodovosti na
predmétném Zelezni¢nim pFejezdu.

SlozZeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Plzen.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim prigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Praha.

PFi zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatk
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem, a PCR.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
strojvedouci vlaku Os 7901, zaméstnanec CD, DKV Plzef.

Treti strana:
fidi€ OA Hyundai;
spolujezdkyné v OA Hyundai.

Ostatni osoby, svédci:
fidi¢ OA Citroén Xsara Picaso

14
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 7901 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka vlaku (m): 24 HDV: 95 54 5 814 3059 CD, a. s.
Pocet naprav: 4 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 47 1. 95 54 5914 305-8 CD, a. s.
Potfebna brzdici %: 58

Skutecna brzdici %: 102

Chybsjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 80

ZpUsob brzdéni: P

Brzdy v poloze: P

Skutecny stav vilaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zafizeni)

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku je vedena v pfimém smeéru v urovni okolniho
terénu. Pozemni komunikace je pfed Zelezniénim prejezdem, ve sméru jizdy OA, vedena
v pfimém sméru.

Pfed Zeleznicnim prejezdem P544 ze sméru jizdy osobniho automobilu je umisténo
prejezdoveé zabezpeCovaci zafizeni s vystraznymi svétly a zvukovym signalem, doplnéné
pozitivnim signalem. Na vystrazniku je umisténa dopravni znaCka €. A32a s tabulkou
,Pozor vlak®. Po levé strané komunikace z téhoz sméru se nachazi dopravni znacka €. P2
s doplikovou tabulkou skuteéného tvaru nasledujici kfizovatky. Trat ze sméru jizdy vlaku
je pfehledna, rovna. Po pravé strané trati ve sméru jizdy vlaku se nachazi kamenny nasep
o Sifce 1,6 m, za kterym je travnaty svah o Sifce 2 m. Soubézné s trati vede vpravo
uCelova komunikace.

Zelezniéni prejezd v km 80,206 je jednokolejny, ma $itku 6,00 m, délku 7,50 m
a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati je 90°. Pfejezdova konstrukce je pryZova
STRAIL na betonovych prazcich, druh vozovky je s Zivicnym krytem — asfaltem.

PZZ kategorie PZS 3SBI, typu PZZ AC s pocitaCi naprav Frauscher, bylo uvedeno
do provozu v roce 2009. Pfi ohledani mista MU vykazovalo PZZ spravnou cinnost.
Svételna vystraha davana dvéma Cervenymi stfidavé pferuSovanymi svétly signalu PZZ
a zvukova vystraha PZZ byly v Cinnosti.

Nejvyssi dovolena rychlost viaku Os 7901 v misté vzniku MU byla stanovena na
V =75km.h™".

Vzhledem k vybaveni PZS pozitivnim signalem byla maximalni rychlost silnicnich
vozidel pfi jizdé pres Zelezni¢ni prejezd 50 km.h".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

- 7:52 h pouzil strojvedouci vlaku Os 7901 sluzebni mobilni telefon k ohlaseni vzniku
MU dispecerovi zst. Bfeznice;
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7:53 h dispeCer Zst. Bfeznice pfijal ohlaSeni od strojvedouciho vlaku Os 7901
o vzniku MU a aktivoval IZS.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os 7901 a dispeCerem Zzst. Bfeznice nebyla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzboveé prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

7:52 h ohlaseni vzniku MU dispecerovi Zst. Bfeznice;

8:03 h MU ohla$ena povéfenou osobou UP Praha, 018, GR SZDC na COP DlI;
9:50 h zahjjeni ohledvénl’ va'Sta vzniku mimoradné udalosti VI DI, PCR
a povérenymi osobami SZDC a CD;

10:10 h COP DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

11:01 h obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni
zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: strojvedouci vlaku Os 7901 dispecerovi Zst. Bfeznice.
Plan IZS byl aktivovan. Plan IZS aktivoval v 7:53 h dispeCer Zst. Bfeznice.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

Hasiska zachranna sluzba SZDC, JPO Plzen;
Rychla zachranna sluzba Pfibram;
PCR, kriminalni oddéleni UO SKPV P¥ibram.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo:
k usmrceni spolujezdkyné v OA;
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k Uujmé na zdravi fidi€e OA (zemfel na nasledky zranéni po 48 dnech od vzniku
mimoradné udalosti).

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke skodé na:

osobnim automobilu zn. Hyundai 200 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycCislena celkem na: 200 000 K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:
HDV (vlak Os 7901) 132 860 KC.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a souCastech drahy vycislena
celkem na: 132 860 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky:  jasno, + 28 °C, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Os 7901 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

strojvedouci nebyl pfed vznikem MU pod psychickym nebo fyzickym stresem;
po rozjezdu ze zst. Bratkovice z 1. staniCni koleje na navést ,Volno“, se blizil
k pfejezdu;

asi 8 m pred prejezdem vjel na pfejezd z levé strany osobni automobil;
strojvedouci ihned pouzil rychlobrzdu, ale stfetu se nedalo zabranit;

po zastaveni vlaku postupoval dle ohlaSovaciho rozvrhu.

z Ufedniho zdznamu o podani vysvétleni strojvedouciho PCR mimo jiné vyplyva:
po nastupu do sluzby v depu Protivin probihala jeho sluzba az do zst.
Bratkovice bez problému;
v zst. Bratkovice zastavil pro vystup a nastup cestujicich. Po rozjezdu od peronu
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z hlediska rozhledu strojvedouciho nebyly podminky na tomto prejezdu idealni,
nebot jsou tam obytné domy a Zivy plot z tuji cca 3 m vysoky;

v tomto misté 75 km.h™";

silnicni vozidlo pfijelo na prejezd zleva, strojvedouci jej spatfil na vzdalenost 8 —
10 m, stfetnuti jiz neSlo zabranit, i kdyz strojvedouci pouzil rychloCinné brzdéni.
Vystrazné zvukové znameni jiz ani nestacil dat;

vlak narazil do pravého boku vozidla, to se zaklinilo pod pravé ¢elo motoroveho
vozu a bylo vleCeno cca 70 — 80 m, nez vlak zastavil;

po zastaveni vlaku volal dispeCerovi a poté Sel zjiStovat zdravotni stav
cestujicich, nikdo z nich nebyl zranén. Poté spolecné s mistnimi obCany daval
prvni pomoc zranénému fidici.

3.1.2 Jiné osoby

svédek, fidi¢ automobily. prijizdéjici k prejezdu P544 — z Uredniho zaznamu
o podaném vysvétleni PCR mimo jiné vyplyva:

i

u Pfribrami. Bylo hezky, svitilo slunce ve sméru jeho jizdy. Provoz na silnici nebyl
prakticky zadny;

kdyz byl asi 15 — 20 m pfed pfejezdem, vidél na svétlech pfejezdu blikajici
Cervena svétla, zvukovou vystrahu nesly$el, nebot’ mél nahlas radio;

zpomalil az do upIiného zastaveni pfed pfejezdem;

v protisméru uvidél jedouci vozidlo, které jelo plynule a nezpomalovalo;
protijedouci vozidlo vjelo na koleje v okamZiku vjezdu vlaku na pfejezd;

kolem trati jsou pfed prejezdem kefe, svédek je toho nazoru, zZe strojvedouci
zpozoroval osobni automobil na velmi kratkou vzdalenost pfed prejezdem;
prestoZze se na jizdu protijedouciho auta na pfejezd svédek soustfedil, nevidél,
kam se Fidi€C tohoto auta pfed vjetim na prejezd dival, do auta nebylo moc vidét,
od slunce se sklo lesklo;

s urcitosti mOze svédek potvrdit, Zze fidi€¢ protijedouciho auta vjel na koleje
v dobé, kdy jiz svitila, resp. blikala vystrazna Cervena svétla.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy ma zavedeny systém bezpecCnosti provozovani drahy a vydal
mj. vnitfni pfedpisy o provozovani drahy, jejichz soucasti jsou technologické postupy, jimiz
se fidi Cinnosti pfi zabezpeceni jizdy vlaku pfes Zeleznini prejezd.

Na zakladé zjisténych skutecCnosti DI konstatuje, Ze provozovatel drahy zajistil
dodrzovani vySe uvedenych technologickych postupl, a tim i zavedeného systému
bezpecnosti provozovani drahy.

Dopravce zucCastnény na MU ma zavedeny systém provozovani drazni dopravy
a vydal mj. vnitini pfedpisy, jejichz soucasti jsou technologické postupy, jimiz se zajistuji
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Cinnosti stanovené pravidly pro provozovani drazni dopravy, a to v daném pfipadé
zejména pfi fizeni draznich vozidel.

Na zakladé zjisténych skuteCnosti DI konstatuje, Ze dopravce zajistil dodrzovani
vySe uvedenych technologickych postupl, a tim i zavedeného systému bezpecCnosti
provozovani drazni dopravy.

Nebyly zjistény nedostatky.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavek odborné zpUsobilosti osob zu&astnénych na provozovani drazni
dopravy stanovuje § 35 odst. 1 pism. f) zdkona €. 266/1994 Sb. a § 33 odst. 1, 2 vyhlasky
¢. 173/1995 Sb.

Podminky véku, vzdélani a odborné zpusobilosti osob, které mohou Fidit drazni
vozidlo, stanovuje vyhlaska €. 16/2012 Sb.

Odbornou zpuUsobilost na zakladé vySe uvedenych pravnich predpisu stanovil
dopravce CD osobam zuéastnénym na provozovani drazni dopravy v pracovnim zafazeni
strojvedouci ve vnitinim pfedpisu CD OK 2 — Vycvikovy a zkusebni fad Ceskych
drah, a. s., schvaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 25. 3. 2009,
¢. j.: 55713/2009-0 10.

Strojvedouci vlaku Os 7901 mél platny ,Prukaz zpusobilosti k fizeni drazniho
vozidla“ ev. €. 7120121485, vydany Draznim ufadem v Praze dne 11. 2. 2009, a byl
seznamen s tratovymi poméry pro uvedenou trat.

Dle predloZzené dokumentace dopravcem byl strojvedouci vlaku Os 7901 odborné
zpusobily k vykonu zastavané funkce.

Nebyly zjistény nedostatky.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Provadéni vnitfnich kontrol a jejich systém nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy Zelezniéni, celostatni, trat 715A Zdice — Protivin, je Ceska
republika v pravu hospodafeni Spravy ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 Nové mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, celostatni, trat 715A Zdice — Protivvl'n, je SZDC,
statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, na
zakladé uredniho povoleni vydaného Draznim ufadem dne 29. 5. 2008, pod €. j.
3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI (ev. &. UP/2008/9002).

Provozovatel drahy je drzitelem OsvédCeni o bezpecnosti, ev. ¢.. OPD/2013/014
vydaného DU dne 14. 5. 2013, pod €. j.: DUCR-24620/13/Pd s platnosti do 13. 5. 2018.
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Dopravcem vlaku Os 7901 byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222/12
Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy €. j.: 3-2169/03-
DU/Bp, ev. &.: L/2003/9000 udé&lené Draznim ufadem dne 17. 9. 2003, a rozhodnuti
0 zmé&nach jmenované licence &. j.: 3-974/04-DU/Bg, &. j.: 3-2564/08-DU/Le a &. j.: DUCR-
61234/11/Bo.

Dopravce je drzitelem OsvédCeni dopravce, vydaného DU dne 26. 3. 2008, &. j.: 3-
4067/07-DU/Pd, ev. ¢.: OSD/2008/028, s platnosti do 25. 3. 2013. Dne 25. 3. 2009 rozhod|
DU o pokracovani platnosti osvédc&eni k licenci ev. €. L/2003/9000, €. j.: 3-2169/03-DU/Bp.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé Smlouvy €islo 001/09 o provozovani
drazni dopravy na ZelezniCni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve
vlastnictvi Ceské republiky, v platném znéni, uzaviené mezi smluvnimi stranami SZDC
a CD, dne 30. 6. 2009, s platnosti od 1. 7. 2009, s Dodatkem €. 1 platnym od 13. 4. 2010,
Dodatkem €. 2 platnym od 1. 1. 2011 a Dodatkem €. 3 platnym od 22. 7. 2011.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:
§ 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:

,Pri kfizeni Zeleznicni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.”

§ 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:

,Pred Zeleznicnim prejezdem si musi ridi¢ pocinat zviast opatrné, zejména se
pfesvédcit, zda maze Zeleznicni prejezd bezpecné prejet.”

§ 29 odst. (1) pism. a), b), d) zakona €. 361/2000 Sb.:

,1) Ridi& nesmi vjizdét na prejezd,

a) je-li davana vystraha dvéma ¢ervenymi stfidavé prerusovanymi svétly signalu
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni,

b) je-li davana vystraha preruSovanym zvukem houkacky nebo zvonku
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni,

d) je-li jiz vidét nebo slySet prijizdéjici vlak nebo jiné drazni vozidlo nebo je-li slySet
Jjeho houkani nebo piskani; toto neplati, sviti-li pferusované bilé svétlo signalu
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni.*
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruSeni vnitfnich prfedpisti provozovatele drahy
a dopravce, ani ustanoveni technickych norem.

Nebyly zjistény nedostatky.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Pro pfejezdové zabezpeCovaci zafizeni Zelezni€niho prejezdu P544 v km 80,206
traté 715A Zdice — Protivin byl vydan ,Prikaz zpUsobilosti uréeného technického zarizeni*
ev. Cislo PZ 0377/09-E.49. Prikaz vydal Drazni ufad dne 6. 6. 2009 pod €. j.:
02 14512/08-DU. Posledni komplexni prohlidka a zkouska byla provedena dne 2. 4. 2014,
s vysledkem ,zafizeni v porfadku“. Po vzniku MU bylo provedeno ohledani PZZ. Na
zakladé prezkousSeni Cinnosti pfejezdového zabezpecCovaciho zafizeni uc€astnici Setfeni
konstatovali, Ze ,zafizeni je uvadéno spolehlivé a véas ovlivhénim spoustécich prvku do
vystrahy“. Dale bylo provedeno komisionalni pfezkouSeni PZZ s vysledkem ,c¢innost
zabezpecCovaciho zafizeni na prejezdu v km 80,206 ftrati Zdice — Protivin byla spravna
a nebyla pfi¢inou mimoradné udalosti®,

Byla stazena avyhodnocena data ze zaznamovych zafizeni vySe zminéného
Zelezniéniho prejezdu. Zvypisu dat PZZ v km 80,206 a archivu stani¢niho
zabezpecCovaciho zafizeni ESA11 Zzst. Bratkovice vyplyva:

v 7:50:26 h spusténi vystrahy na PZS v km 80,206 (po obsazeni kolejového Useku
V3 a po uplynuti nastaveného zpozdéni odlozeni vystrahy 3 sekund);

v 7:52:31 h obsazeni kolejového useku Lk1 ovlivnénim pocitacihno bodu PBB3
v km 80,197;

v 7:52:34 h uvolnéni kolejového useku LK2 odpocitanim vSech naprav viaku 7901
na pocitacim bodu PBB2 v km 80,216;

v 7:52:34 h zruSeni zavéru jizdni cesty na useku Lk2 po splnéni vSech
pfedepsanych podminek;

v 7:52:34 h povel pro otevieni PZS v km 80,206 po zruSeni zavéru jizdni cesty na
kolejovém useku Lk2;

v 7:52:36 h otevreni PZS v km 80,206.

PZZ pfed vznikem MU nevykazovalo poruchu ani zavadu a jeho stav nebyl
v pri€inné souvislosti s jejim vznikem.

Nebyly zjisStény nedostatky.
3.4.2 Soucéasti drahy

Zelezniéni trat’ je v km 80,206 kfizena prejezdem s pozemni komunikaci Ill. tfidy
v obci Bratkovice. Uhel kfizeni drahy s pozemni komunikaci je 90°. Povrch Zelezni¢niho
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prejezdu je tvoren ziviCnou konstrukci na betonovych prazcich. Trat ve sméru jizdy viaku
nestoupa ani neklesa a je vedena pfimym smérem. SvrSek je tvofen kolejnicemi S49,
betonovymi prazci SB8, upevnéni zebrové (S4), bezstykova kole;j.

Prejezd byl osazen ochrannymi kliny, vystrazniky oznacCeny dopravni znacCkou
,A 32a“ a doplnény tabulkou ,Pozor vlak®. Vzdalenost vystraznik( od osy koleje byla 4,00
metrd.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méreni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb, stavebni a technicky fad drah, v platném znéni
(dale jen vyhlaska €. 177/1995 Sb.).

Nebyly zjistény nedostatky.

V obdobi od 30. 5. 2014 do 3. 6. 2014 byla provedena oprava tohoto pfejezdu
s uplnou uzavirkou pozemni komunikace pro silni¢ni provoz.

V obdobi od 22. 8. 2006 do 30. 9. 2009 probéhla na trati Zdice — Protivin realizace
stavby ,Racionalizace traté Zdice — Protivin®. Tratovy usek Zdice — Protivin byl v ramci
této racionalizace osazen zabezpelovacim zafizenim ESA 33 a fizeni a organizovani
drazni dopravy na tomto useku bylo soustfedéno do 1 dispeCerského centra v Zst.
Bfeznice. Mimo jiné byla dle dostupnych udaji zvySena bezpecnost u 39 Zelezninich
prejezdl a dalSich 19 pfejezdd bylo nové zabezpeceno. Toto nové zabezpeceni spocivalo
v instalaci svételného prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni se zavorami ve 2
pfipadech a v instalaci svételného pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni bez zavor v 17
pfipadech. Instalace svételného piejezdového zabezpeCovaciho zafizeni bez zavor se
tykala i Zelezni¢niho prejezdu P544 v km 80,206 traté 715A Zdice — Protivin, ktery do té
doby byl zabezpecCen piejezdovym zabezpelovacim zafizenim mechanickym PZM 1, {j.
s dalkové ovladanym pohonem zavor, v daném pfipadé vypravCim zst. Bratkovice.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Pouziti komunikacénich prostfedk( pred vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 814.305-9 mélo platny ,Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla“ ev. €islo PZ
803/12-V.22, vydany Draznim ufadem Praha, dne 25. 10. 2012. Pravidelna technicka
kontrola HDV 814.305-9 byla provedena v PS Blatna dne 14. 4. 2014 se zavérem ,Vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach”.

DV 914.305-8 mélo platny ,Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla“ ev. Cislo PZ
161126/12-V.23, vydany Draznim ufadem Praha, dne 25. 10. 2012. Pravidelna technicka
kontrola HDV 914.305-8 byla provedena v PS Blatna dne 14. 10. 2013 se zavérem
,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach”.

HDV a DV byly dopravcem CD v dobé& vzniku MU pouzivany v technickém stavu,
ktery odpovida schvalené zpusobilosti.
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HDV 814.305-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UniControls
- Tramex, €. 2111.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
7:51:44 h, odjezd vlaku ze Zst. Bratkovice — plynuly a pod mezi adheze, zvySovani
rychlosti;

7:52:29 h, dosazena rychlost 51 km-h”, ujeto 358 m, registrovano pouziti
lokomotivni houkacky (délka slySitelné navésti = 3 sekundy, ujeta draha = 42 m)

7:52:31 h, rychlost 50 km-h”', ujeto 386 m, prijezd ¢ela vlaku mistem MU v km
80,206, registrovano zavedeni rychlo€inného brzdéni, nabéh brzdovych valcq, tlak
v prubézném potrubi poklesl na hodnotu 3,5 baru a pod ni;

7:52:41 h, rychlost 0, ujeto 466 m, zastaveni Cela vlaku 80 m za mistem vzniku MU
v km 80,286;

nejvys$si dovolena rychlost jizdy vlaku 75 km-h™' nebyla po celou dobu jizdy
prekroCena.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Strojvedouci vlaku Os 7901 zaregistroval vjezd osobniho automobilu na Zelezniéni
prejezd tésné pred stretnutim. Stacil pouze pouzit akustické vystrazné zafizeni a zavést
rychlo€inné brzdéni.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

Nahlaseni vzniku MU a Zadost o aktivaci IZS po vzniku MU uskutecnil strojvedouci
vlaku Os 7901 prostfednictvim mobilniho telefonu.

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 7901, ve sméné dne 26. 7. 2014 od 4:38 h, odpocCinek pred
sménou 48:00 h; prestavka na oddech a odpocinek vzhledem k nastupu na sménu
nebyla do vzniku MU Cerpana.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006
Sb., kterym se stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu
v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnény zameéstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobily
k vykonu zastavané funkce. Setfenim bylo zjiSténo, ze na vznik MU neméla vliv jeho
osobni situace nebo psychicky stav.

Zaméstnanec dopravce se podroboval pravidelnym Iékafskym prohlidkam
v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které
by mohly mit vliv na vznik MU, v&etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnanci dopravce nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje na drahach zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni,
za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku predmétné MU celkem 570 podobnych MU, kdy
na ZP zabezpedenych PZS bez zavorovych breven doslo ke stfetnuti DV se silniénim
motorovym vozidlem. Bezprostfedni pfiCinou vzniku vSech téchto MU byl nedovoleny
vjezd silniéniho motorového vozidla na ZP v dobé&, kdy se k ZP blizilo DV. Pfi t&chto MU
bylo usmrceno 87 osob, Ujmu na zdravi utrpélo 417 osob, vznikla materialni Skoda Cini
284 838 772 K¢.

Na zakladé vysledku zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku nékolika pfedchozich MU
podobného charakteru vydala DI tato bezpecnostni doporuceni:

MU ze dne 5. 3. 2012, v 7:41 h, na draze Zeleznicni, regionalni, ZajeCi — Hodonin,
kde doSlo ke stfetnuti viaku Os 14506 s NA na ZP P7140, v km 4,740, &. j.:
877/2012/DI, ze dne 14. 11. 2012, provozovateli drahy SZDC, statni organizace, na
drahach zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni: ,... zvySovat, z ddvodu
zajisténi maximalni bezpecnosti, udroveri jejich zabezpeceni tak, aby pri
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rekonstrukcich a modernizacich trati a pfejezdu uz bylo projektovano a instalovano
pouze svételné prejezdové zabezpeclovaci zarizeni doplnéné zavorami.” SouCasné
Draznimu ufadu: ... prijeti vlastniho opatfeni smérujiciho k zajisténi realizace vyse
uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich provozovatel drah
Zeleznicnich v Ceské republice.”;

MU ze dne 20. 1. 2012, mezi zst. Zadni Pofi¢i a Bfeznice, €. j.: 937/2012/Dl, ze dne
2. 1. 2013, provozovateli drahy SZDC, statni organizace, ,zajistit maximalni
bezpecnost na stavajicich Zelezni¢nich prejezdech zabezpelenych prejezdovym
zabezpecovacim zafizenim svételnym bez zavor zvySenim urovné jejich zabezpeceni
doplrikovou mechanickou vystrahou (zavorami) a to v co nejvy$si mife. PFi projektovani
novych Zelezni¢nich prejezd( pak nepovolovat jejich zabezpeceni bez této mechanické
vystrahy“a Draznimu Uradu k ,prijeti vlastniho opatreni, smérujiciho k zajisténi realizace
uvedeneho bezpecnostniho doporuCeni i u ostatnich provozovatelt drah Zeleznicnich,
regionalnich a v uvahu pfichazejicich vieckach v Ceské republice;

MU ze dne 29. 2. 2012, v zst. Kastice, €. j.: 940/2012/DIl, ze dne 3. 1. 2013,
provozovateli drahy SZDC, statni organizace, ,zajistit maximalni bezpednost na
stavajicich Zelezni¢nich prejezdech zabezpecenych prejezdovym zabezpecovacim
zafizenim svételnym bez zavor zvySenim urovné jejich zabezpecleni doplrikovou
mechanickou vystrahou (zavorami), a to v co nejvy$si mire. PFi projektovani novych
Zelezninich prejezdl poZadovat jejich zabezpeceni rozSifené o tuto mechanickou
vystrahu® a Draznimu ufadu k ,prijeti viastniho opatfeni, smérujiciho k zajisténi
realizace uvedeného bezpecnostniho doporuceni iu ostatnich provozovatelti drah
Zelezniénich, regionalnich a v Gvahu prichazejicich vieckéch v Ceské republice”

MU ze dne 13. 7. 2013 v 5:56 h, na draze zelezni¢ni, celostatni, Ostrava Svinov —
Krnov, kde do$lo ke stietnuti viaku Os 3561 s NA na ZP P7770 v km 110,525, &. j.:
134/2014/DI, ze dne 18. 2. 2014, provozovateli drahy SZDC, statni organizace,
vsouladu se znénim pfedchozich bezpecnostnich doporuceni ,Vydani
bezpecnostniho doporuceni“ €. j.: 877/2012/DIl, ze dne 14. 11. 2012, ,Vydani
bezpecnostniho doporuceni® €. j.: 937/2012/Dl, ze dne 2. 1. 2013, a ,Vydani
bezpecnostniho doporuceni“ €. j.: 940/2012/Dl, ze dne 3. 1. 2013, dale zvysSovat
uroveri zabezpedeni ZP tak, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati,
ZelezniCnich prejezdd, nejen téch zarazenych do evropského Zelezni¢niho
systéemu, uz bylo projektovano a instalovano pouze prejezdové zabezpeclovaci
zafizeni svételné, doplnéné zavorovymi bfevny. SouCasné Draznimu ufadu: ,...
prijeti vlastniho opatieni smerfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného
bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich provozovatelt drah Zelezni¢nich v Ceské
republice”

a Ministerstvu dopravy: ,...neprodlené prijmout nezbytna opatreni k tomu, aby
predchozi  bezpecnostni doporuceni, obsazené v dokumentech ,Vydani
bezpecnostniho doporuceni“ €. j.: 877/2012/DI, ze dne 14. 11. 2012, a ,Vydani
bezpecnostniho doporuceni® ¢. j.: 134/2014/DI, byla Draznim ufadem radné vzata
v Uvahu a realizovéana, tj. aby Drazni ufad v fizeni o zméné rozsahu a zpusobu
zabezpeceni Zeleznicnich prejezdd, pfi rekonstrukcich a modernizacich trati,
ZelezniCnich prejezdu, acinné prosazoval doplnéni prejezdového zabezpecovaciho
zarizeni svetelného zavorovymi bfevny a byla tak vyloucena mozna dvoji
interpretace ¢l. 25 odst. 2 Smérnice 2004/49/ES ve vnitrostatnich pravnich
predpisech.”
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MU ze dne 24. 3. 2014 v 8:31 h, na draze Zelezni¢ni, celostatni, Havli¢kiv Brod —
Pardubice-Rosice nad Labem, mezi Zelezni¢nimi stanicemi Rozsochatec
a Chotébof, zeleznicni pfejezd P5270 v km 16,388, kde doslo ke stfetnuti vlaku Os
5306 s osobnim automobilem, €. j.: 788/2014/DlI, ze dne 16. 12. 2014, provozovateli
drahy SZDC, statni organizaci, v souladu se zn&nim predchozich doporuéeni
,Vydani bezpecénostniho doporuceni“ ¢. j.: 877/2012/DI, ze dne 14. 11. 2012,
,Vydani bezpecénostniho doporuceni® ¢. j.: 937/2012/DI, ze dne 2. 1. 2013, ,Vydani
bezpecnostniho doporuceni® ¢. j.: 940/2012/DI, ze dne 3. 1. 2013, a Vydani
bezpecnostniho doporuceni® ¢. j.: 134/2014/DI, ze dne 18. 2. 2014, dale zvySovat,
z duvodu zajisténi maximalni bezpecnosti provozovani drazni dopravy a ucastnikd
provozu na pozemnich komunikacich, uroveri jejich zabezpeceni tak, aby pfFi
rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezni¢nich prejezdu, nejen téch zarfazenych
do evropského Zelezni¢niho systému, uz bylo projektovano a instalovano pouze
pfejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné doplnéné zavorovymi brevny.
Souc€asné Draznimu ufadu: ... pfijeti vlastniho opatieni smérujiciho k zajisténi
realizace vyse uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich provozovatelt
drah Zeleznicnich v Ceské republice”.

Provozovatel drahy SZDC, statni organizace, reagoval na vySe vydana
bezpecnostni doporuceni nasledovné:

,Pri rekonstrukcich a modernizacich Zelezni¢nich pfejezdi bude projektovano
a instalovano prejezdové zabezpecovaci zafizeni v souladu s ustanovenim zakona
C. 266/1994 Sb., o drahach, vyhlasky ¢&. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky rad drah, prislusnych CSN a rozhodnuti drézniho sprévniho uradu®.

Drazni drad, ktery pini funkci narodniho bezpec€nostniho ufadu a specialniho
stavebniho uUfadu, ve stanovené |h(té nepodal proti bezpe¢nostnim doporuéenim zadné
pfipominky, z cehoz DI vyvodila, Ze z jeho strany nevznikly zadné pochybnosti
o spravnosti, pfip. u€elnosti vydanych bezpecnostnich doporuceni. Nasledné DU ve svych
vyjadienich zastava nazor, Ze jak stavajici legislativa, tak spoluplisobnost dotéenych
organ(i, neumoznuji DU na téchto ZP G&inné& prosazovat doplfiovani PZS zavorovymi
bfevny v Fizenich o zmé&né rozsahu a zplsobu zabezpeéeni predmétnych ZP. DU proto
v dané véci Zadné vlastni opatfeni nepfijal.

Ministerstvo dopravy jako reakci na zaslané bezpecnostni doporucCeni ve své
odpovédi mimo jiné uvadi:
»... ustanoveni zakona o drahach stanovi Drazni inspekci povinnost zasilat Ministerstvu
dopravy coby ,pfisluSnému organu c¢lenského statu Evropské unie” zpravu o vysledcich
Setfeni pri¢in a okolnosti vzniku mimoradnych udalosti. Pokud jeji soucast tvorfi
bezpecnostni doporuceni, vztahuje se povinnost pfijmout v ném obsaZena opatfeni na
vlastnika drahy, provozovatele drahy nebo dopravce, nikoliv na Ministerstvo dopravy nebo
Drazni urad, jak doporuceni €. j. 134/2014/DI ve svém zavéru kontradiktorné § 53b odst. 5
zakona o drahach, a tedy i v rozporu s § 2 odst. 1 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve
znéni pozdéjsich predpisu, ¢ini.*”
Zavérem dale uvadi:

... Stran vyrazné majoritniho podilu odpovédnosti ucastniku silnicniho provozu na
mimoradnych udalostech ...“. To predstavuje davod, pro¢ hledat feSeni celého problému
pfedevsim na strané ucastnikd silnicniho provozu, jak oba naposled zmifiované dopisy
draznich spravnich uradu ostatné konstatuji.“

26



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pricin = oxolnost! vzniku mimoradng udalost

Ministerstvo dopravy dale odmita instalaci zavor s tim, ze ,...Dale obecné plati, Ze
S ohledem na kinetickou energii vlaku pfedstavuje stret s nim na Zelezni¢nim pfejezdu
riziko predevsim pro inkriminované ucastniky silnicniho provozu. Prevedeno do
soukromopravni roviny, provozovatel drahy by instalaci breven predevsim odvracel djmu
hrozici v prvé fadé ucastnikiim silnicniho provozu, ktefi ji v drtivé vétsiné pfipadua zavinili,
v menSi mife by provozovatel drahy odvracel ujmu hrozici dopravcum
a ve zdaleka nejmen$i mife ujmu hrozici jemu samému. Ustanoveni § 2908 zakona
C. 89/2012 Sb., obCansky zakonik, pfitom provozovateli drahy priznava nahradu nakladu
proti ptvodci ujmy, tedy proti ucastnikam silnicniho provozu, a pak také proti tomu, v jehoz
zajmu jednal, tedy vaci Zeleznicnim dopravcum, a to bez ohledu na skutecnost, zda
Skudcum prfedmétny prejezd patri i nikoliv, byt se tak Drazni inspekce domniva. Postup
poZadovany Drazni inspekci by tuto zakonnou konstrukci odpovédnosti zcela negoval....
Kauzalni nexus tu saha k deliktnimu chovani ucastnik( silnicniho provozu, oni pfedstavuji
Skudce tim, jak se v tomto provozu chovaji, nikoliv viastnik drahy tim, Ze viastni drahu,
véetné prejezdu....Dojde-li v dusledku stfetu se silniénim vozidlem k poSkozeni draznich
vozidel, pak Skodu uplatriuje jejich vlastnik, nikoliv vlastnik drahy, argumentace Drazni
inspekce vy3$simi naklady na jeji vymahani nez néklady na instalaci bfemen pfejezdu
vlastnikem drahy tak postrada relevance....”

Ministerstvo dopravy také odmita argumenty s tim, ze mu neni znama zadna
analyza nehodovosti, aniZz by si napfed dotazem zjistilo, zda skute¢né neni. Ve svém
stanovisku dale uvadi, ze: ,...Jak jiz vySe zminéno, pomér kinetické energie viaku ku
kinetické energii silnicniho vozidla je zpravidla mnohem vyS$S$i, takze mnohem vysSi Skody
vznikaji zejména ucastnikum silniéniho provozu. Proto nutno dopad poZadovaného
opatreni posuzovat zejména ve vztahu k nim. Pak v8ak predev§im neni ziejmé, zda
takova instalace breven ucinné receného cile dosahne. Ministerstvo dopravy, Zel, nevi
o tom, Ze by Drazni inspekce poskytla dopadovou studii takového opatreni... "

Od ukonéeni racionalizace traté Zdice — Protivin, tj. od 1. 10. 2009, kdy bylo
prejezdové zabezpecovaci zafizeni PZM 1 Zeleznicniho prejezdu P544 v km 80,206, trati
Zdice — Protivin, obsluhované vyprav¢im zst. Bratkovice nahrazeno PZZ kategorie PZS
3SBI, typu PZZ AC s pocitaCi naprav Frauscher, ovladané jizdou vlaku, eviduje Drazni
inspekce na tomto prejezdu tfi MU, kdy doSlo ke stfetnuti vlaku s osobnim automobilem,
ato dne 11. 6. 2010 (1x lehké zranéni, Skoda 787 180 K&), dne 26. 7. 2014 — pfedmétna
MU (1x smrt, 1x tézké zranéni, Skoda 332 860 K&) a dne 28. 5. 2015 (1x smrt, Skoda
680 080 K¢&).

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 26. 7. 2014 v 7:52 h nerespektoval fidi€ osobniho automobilu svételnou
a zvukovou vystrahu davanou PZS na pfejezdu P544 v km 80,206, nachazejicim se v Zst.
Bratkovice, a vjel na Zelezni¢ni prejezd.

Strojvedouci vlaku Os 7901, jedouciho rychlosti 51 km-h™", spatfil osobni automobil,
vjizdéjici zleva na zelezniCni pfejezd. Pfestoze pouzil rychlo€inné brzdéni, nepodafilo se
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mu na kratkou vzdalenost stfetnuti zabranit. Automobil zlstal po narazu zaklinén do
pravého boku motorového vozu. Vlak zastavil 80 metri za mistem vzniku MU.

Pfi MU doslo k usmrceni spolujezdkyné osobniho automobilu a k tézkému zranéni
fidiCe osobniho automobilu, ktery nasledné (po 48 dnech) tomuto zranéni podiehl.

(Pozn. zpracovatele: pro u€ely vyhlasky &. 376/2006 Sb. se za usmrcenou osobu nepovaZuje osoba, ktera
pfi MU utrpéla Ujmu na zdravi na jejiz nasledky nezemiela do 30 dnd od vzniku MU).

Bylo poskozeno HDV 814.305-9, dosSlo k posSkozeni stfedniho dilu ochranného
pluhu, ulomeni levého laminatového dilu krytu Cela, prorazeni laminatového oblozeni
kabiny strojvedouciho na pravé strané, deformovani pribézného a plniciho potrubi na
pravé Casti Cela vozu, poskozeni propojovaciho kohoutu AKH plniciho potrubi na pravé
Casti ¢ela vozu.

Vlivem stfetnuti doslo k celkové destrukci osobniho automobilu Hyundai 130.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteé¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Zelezniéni stanice Bratkovice neni obsazena zaméstnanci provozovatele drahy,
organizovani drazni dopravy a obsluha SZZ je provadéna dalkové ze zst. Bfeznice
usekovym dispeCerem (dale téz vyprav€i DOZ) useku Bfeznice (mimo) — Zdice (mimo).
Provozovani drahy v této zst. je zabezpecCeno staniCnim zabezpecovaci zafizenim Il
kategorie, typ ESA 11, a prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim PZZ-AC, a to
v soucinnosti s pocitaCi naprav Frauscher. PZZ-AC je reléové zafizeni s elektronickymi
prvky, které je urCené k zabezpeleni uroviového kfiZzeni ZelezniCni traté s pozemni
komunikaci. Pfedpokladem pro pouziti tohoto zafizeni je jeho umisténi v obvodu dopravny
tak, aby bylo kryto hlavnimi navéstidly, které maji zavislost na stavu pfejezdoveého
zafizeni. Zelezniéni prejezd P544 je zabezpeden PZZ-AC typu PZS 3SBI, coz znamena,
Ze toto zafizeni neni doplnéno zavorami, jeho ovladani je automatické s vazbou na SZZ,
ale mlze byt v pfipadé potfeby ovladano i ru¢né, indikace stavu PZS je na kontrolnim
stanovisti. Za normalni obsluhy SZZ (tj. dovoleni jizdy vlaku navésti hlavniho navéstidla) je
,Vystraha“ na PZS spousténa postavenim vlakové cesty, pfi jiném zplsobu dovoleni jizdy
vlaku musi ,Vystrahu* vyvolat vypravéi DOZ ruéné dle podminek stanovenych SR.

Dne 26. 7. 2014 byl vlak Os 7901 ze zst. Bratkovice vypraven naveésti odjezdového
naveéstidla S1a z 1. SK v 7:50:54 h. Postavenim vlakové cesty byla na PZS Zelezni¢niho
prejezdu P544 spusténa ,Vystraha“. Vlak se v 7:51:44 h plynule rozjel smérem do Zst.
Jince a na Useku 358 m dosahl v ¢ase 7:52:29 rychlosti 51 km-h'. V tomto ¢ase je rovnéz
registrovano pouziti lokomotivni houkacky po dobu 3 sekund a vzapéti v Case 7:52:31
zavedeni rychlo¢inného brzdéni. V té dobé Celo vlaku jiZz projizdélo pfes zelezniéni prejezd
v km 80,206 a pfi rychlosti 50 km-h™ doSlo ke stfetnuti s OA, ktery vjel na tento prejezd
Zleva ve sméru jizdy vlaku. Na dalSim useku pfi brzdné draze 80 m zastavilo ¢elo vliaku
v km v km 80,286 v 7:52:41 h.

Vyhodnocenim dozadané dokumentace, zavérl komisiondlnich prohlidek,
ohledanim mista MU a prohlidkou kolejisté bylo zjiSténo, ze PZZ, technicky stav draznich
vozidel ani postup zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce nemély souvislost
s pfiéinou vzniku MU. Ridi¢ silniéniho vozidla nerespektoval svételnou a zvukovou
vystrahu a vjel na Zelezni¢ni pfejezd v dobé, kdy byl pfejezd pro uc€astniky silni¢niho
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provozu uzavren.

Slozky integrovaného zachranného systému se dostavily na misto MU neprodlené
po jejim ohlaseni a okamzité zahajily zachranné prace, zejména oSetfeni zranéného fidiCe
a zajisténi mista MU.

Z prubéhu Setfeni predmétné mimoradné udalosti vyplyva, Ze do statistiky
mimoradnych udalosti na Zelezni¢nich prejezdech zabezpefenych PZS bez zavor pfibyla
dalsi MU s tragickymi nasledky, ktera, na zakladé ustanoveni vztaznych pravnich
a vnitfnich pfedpisu, jde jednoznacné na vrub neukaznénosti u€astnika silni¢niho provozu.
Tato statistika roste i umérné k tomu, jak takto zabezpeCenych Zelezni¢nich prejezdul
pribyva. Pfibyva tak i bezpeCnostnich opatfeni, které na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku obdobnych MU pfijima Drazni inspekce ve snaze zménit postoj
provozovatell drah a kompetentnich draznich spravnich Gfadi k problematice
modernizace zabezpecleni ZelezniCnich pfejezdd PZS se zavorami.

Vzhledem ke skuteCnosti, ze pfi zméné zabezpecCeni zelezniCnich prejezdl je
varianta PZS se zavorami cca o 15 — 20 % drazsi, Ize jeSté z ekonomického hlediska
chapat provozovatele drah, byt provozovatelé drah celostatnich a regionalnich maji
povinnost zvySovani bezpecnosti drazni dopravy zakotvenou pfimo v pfijatém systému
bezpecnosti. Tézko se ovSem chapou argumenty draznich spravnich ufadd k témto
bezpecnostnim doporucenim, viz citované vyfatky uvedené v zavéru Cl. 3.7 této zpravy.
Skute€nost, Ze drazni spravni ufad s plsobnosti narodniho bezpeénostniho a specialniho
stavebniho Ufadu a vrcholovy drazni spravni ufad, tvlrce vztaznych vyhlasek
a predkladatel zakona o drahach nemaji potfebu iniciovat odpovidajici opatfeni vedouci
k vy$Si Urovni zabezpeceni zelezni€nich prejezdu, coz doplnéni PZS zavorami bezesporu
spliuje, je na povazenou. Samozifejmé Ize souhlasit se stanoviskem, Ze naprosta vétSina
MU na Zelezni¢nich pFejezdech vznika z pfi€iny na strané uzivatell pozemnich
komunikaci. Vzhledem k vyvoji nehodovosti na ZelezniCnich pfejezdech je vSak zifejmé, Ze
vychovné nebo represivné, se bezpeCnost na ZelezniCnich pfejezdech za soucasného
stavu zajistit neda. Je tedy nutné hledat jiné cesty k tomu, aby se tragické nasledky tohoto
druhu MU nadale nezvySovaly. Drazni inspekce ve svych bezpeénostnich doporucenich
jednu z moznosti na zakladé oficialnich statistik uvadi.

Z dlouhodobych statistik jednoznacné vyplyva, Ze nejvice stfetnuti na Zeleznicnich
pfejezdech se odehrava pravé na pfejezdech zabezpeclenych svételnou signalizaci bez
zavor. Na prejezdech se zavorami je poCet MU nékolikanasobné nizsi, rovnéz tak i pocet
obéti a zranénych. Rozdil spoCiva nepochybné pravé v dopliikovém zpUlsobu
zabezpeceni, tedy v zavorach, které tvofi vyraznou optickou zabranu pro fidie silni¢niho
vozidla. Pfejezdy zabezpelené PZZ se zavorami se z dlouhodobého hlediska jevi jak pro
silniéni, tak i drazni dopravu jako nejméné rizikové feSeni urovhového kfizeni drahy
Zelezni¢ni a pozemni komunikace. Jedna se tedy o souCasné nejucinngjsi opatfeni, vyjma
mimourovnového kfizeni, proti opakovani vzniku MU ze stejnych pficin, tj. nerespektovani
vystrahy PZS svételného bez zavor ucastniky silniéniho provozu. Z tohoto dlvodu Drazni
inspekce toto feSeni pro zajisténi maximalni bezpecnosti na Zelezni¢nich pfejezdech
v ramci rekonstrukci a modernizaci trati a prejezd( prosazuje. PFi jeho posuzovani nelze
také opomenout skuteCnost, Zze na Zeleznicni draze je stale vice modernich
(zmodernizovanych) draznich vozidel lehké stavby, ktera jsou v8ak pravé pfi stfetnutich na
pfejezdech vice zranitelna, a Castéji dochazi k jejich vykolejeni a tedy k navySovani
nasledkt MU, v€etné ohrozZeni cestujicich.

Uvedenou statistiku Ize dolozit na této MU. Jak je ve zpravé uvedeno (viz ¢l. 3.4.2),
probéhla na trati Zdice — Protivin realizace stavby ,Racionalizace traté Zdice — Protivin®,
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ukoncena v zafi 2009. Dle dostupnych udaji byla v ramci této akce zvySena bezpecnost
u 39 zelezni¢nich prejezdl a dalSich 19 prejezdi bylo nové zabezpeceno. Toto nové
zabezpeceni spocivalo v instalaci PZS se zavorami ve 2 pfipadech a v instalaci PZS bez
zavor v 17 pripadech. Instalace PZS bez zavor se tykala i Zelezni¢niho prejezdu P544
v km 80,206, ktery do té doby byl zabezpelen pFejezdovym zabezpelovacim zafizenim
mechanickym PZM 1, tj. s dalkové ovladanym pohonem zavor obsluhovanym vypravéim
zst. Bratkovice. Dle statistiky DI, vedené od roku 2003, nebyla do 30. 9. 2009 na tomto
pfejezdu evidovana, kromé prerazeného bfevna zavor, zadna MU. Od ukond&eni
racionalizace traté Zdice — Protivin, tj. od 1. 10. 2009, kdy bylo na tomto prejezdu
instalovano PZS bez zavor, eviduje Drazni inspekce na tomto prejezdu tfi MU, kdy doSlo
ke stfetnuti vlaku s osobnim automobilem, s nasledky 3 mrtvé osoby, 1 lehké zranéni,
celkova Skoda 1 800 120 K¢.

Lze tedy konstatovat, Ze takto pojatou racionalizaci nelze sluCovat se zvySenim
bezpecnosti silnicni a Zelezniéni dopravy na tomto ZelezniCnim prejezdu.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:
nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zeleznicni pfejezd v dobé, kdy se k nému
blizil vilak a byla davana jak zvukova vystraha, tak svételna vystraha dvéma
Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpecCovaciho
zafizeni.

Pfispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo:

nahrazeni mechanického prejezdového zabezpec€ovaciho zafizeni se zavorami za
prejezdové zabezpelovaci zafizeni bez zavor na pfejezdu P544 v ramci
racionalizace = stanitniho  zabezpeCovaciho  zafizeni a  pfejezdového
zabezpecovaciho zafizeni v zst. Bratkovice.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:

nedodrzeni vztaznych ustanoveni zakona ¢&. 361/2000 Sb. fidi¢em osobniho
automobilu pfed vjezdem na zelezni¢ni pfejezd.
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4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

- PriCiny zplsobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti nebyly DI zjistény.

4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pric¢inach

- Nebyly DI zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Z dlvodu pri¢iny a odpovédnosti za vznik mimofadné udalosti mimo provozovatele
drahy a dopravce nebylo Zadné opatfeni pfijato.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., na zakladé vysledku Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné
udalosti doporuCuje provozovateli drahy Spravé zZelezniCni dopravni cesty, statni
organizace:

- zajistit maximalni bezpecnost na stavajicich zelezni¢nich prejezdech zabezpecenych
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez zavor zvySenim urovné
jejich zabezpeceni dopliikovou mechanickou vystrahou (zavorami), a to v co
nejvy$Si mife. Pfi projektovani novych Zelezni¢nich pfejezdu pak stanovovat jejich
zabezpeceni s touto mechanickou vystrahou.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zadkona &. 266/1994 Sb. a pfilohy €. 7
k vyhlasce €. 376/2006 Sb. Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu:

- prijmout vlastni opatfeni, smérfujici k zajisténi realizace uvedeného bezpecnostniho
doporuceni i u ostatnich provozovatell drah ZelezniCnich, regionalnich a v uvahu
prichazejicich vleCkach v Ceskeé republice;

- nepovolovat ve svych rozhodnutich o zméné rozsahu a zplUsobu zabezpeceni
kfizeni ZelezniCni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji zménu
zabezpecleni ZelezniCniho pfejezdu zabezpeCeného dosud mechanickym
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prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim s mechanickymi zavorami za
zabezpeceni vystraznymi kfizi nebo pfejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
svételnym bez zavor, ale pouze za prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné
doplnéné o zavorova brevna.

V Praze dne 7. zafi 2015

Zdenék Maly v. r.
) feditel
Uzemniho inspektoratu Praha
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Obr. & 3 Misto zastaveni viaku Os 7901 po vzniku MU Zdroj: Drazni inspekce
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