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Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

SUMMARY

Grade: incident
Date and time: Thursday, 11" March 2010, 9:24 (8:24 GMT)
Occurrence type: other (intrusion on train by brake-shoe)

Description: a brake-shoe detached from brake mechanism and was projected through
the window into the carriage occupied by passengers. The brake-shoe
flew over two coupes.

Type of train: fast train No. 804
Location: open line between Brodek u Pferova and Dluhonice stations; km 191.000,
. track No. 1
(Pferov — Ceska Tfebova main line)
Parties: SZDC, s. 0. (IM)
CD, a. s. (RU)

Consequences: no fatality, no injury
total cost CZK 72 000,-
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Direct cause:technology — rolling stock (technical failure — detaching and falling down
components in the bogie)

Underlying cause: maintenance process (no adequacy technical vehicle inspection)
Root cause: none

Recommendations: 1) Addressed to the railway undertaking and operator of infrastructure
manager Ceské drahy, a. s.:
It is recommended to develop a procedure for vehicles inspection
allowing so that vehicles can be checked from both sides by the
personnel visually, including their bogies.

It is recommended to take appropriate effective and systematic
measures to prevent similar occurrences. The measures must
ensure that carriages with Gorlitz bogies are operated only in the
technical condition which corresponds to the approved technical
qualification.
2) Addressed to Czech National Safety Authority (Drazni ufad): It is
recommended to take own measure forcing implementation of the
above recommendation by all railway undertakings running the
carriages with Gorlitz bogies.

Za anglicky preklad zodpovida: Ing. Hana Pechacova
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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veSkeré dokumenty a skute¢nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlaSovaci pracovistépfi posunu
Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo

Generalni inspektor

hnaci drazni vozidlo

Inspektorat bezpecnosti Zzelezniéni dopravy
integrovany zachranny systém

konec¢na technicka prohlidka

mimoradna udalost

Opravna vozu

Policie Ceské republiky

Provozni jednotka

Provozni pracovisté

Regionalni centrum provozu

Regionalni centrum vlakového doprovodu
statni dozor

Stredisko oprav kolejovych vozidel
Stani¢ni zabezpecovaci zarfizeni

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
taZzené drazni vozidlo

technicka prohlidka

tratové zabezpecCovaci zafizeni

uzemni inspektorat

uplna zkouska brzdy

vrchni inspektor

vnitini pfedpis

vychozi technicka prohlidka

Zeleznicni kolejova vozidla

Zelezni¢ni stanice
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1 SOUHRN
Skupina udalosti:  ohrozeni.
Vznik udalosti: 11. 03. 2010 v 09:24 h.
Popis udalosti: poskozeni drazniho vozidla vlaku R 804 =za jizdy vypadnutym

brzdovym Spalikem, ktery po odrazu od terénu oknem vlétl do oddilu
pro cestujici, prorazil pfepazku oddilu pro cestujici a ve vedlejSim
oddile poSkodil dalsi pfepazku.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Ceskéa Trebova, mezi
Zelezni¢ni stanici Brodek u Pferova a vyhybnou Dluhonice,
km 191,000, 1. tratova kolej. GPS soufadnice: 49°27'11.088"N,
17°23'45.273"E.

ZucCastnéni: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel drahy),
Ceské drahy, a. s. (dopravce).

Nasledky: ke zranéni osob nedoslo.
Celkova zjisténa skoda 72.000 K¢&.

Bezprostfedni pfi¢iny: nezajisténi specialni preklopné pojistky horniho klinu brzdového
Spaliku 2. napravy tazeného drazniho vozidla fady AB, ¢. 50 54 39-40
243-7, proti sklopeni zavlaCkou, majici za nasledek vysunuti
zajistovaciho klinu brzdového Spaliku a nasledné vypadnuti
brzdového Spaliku.

Zasadni pficiny: nezjisténi nezajisténi specialni preklopné pojistky horniho Kklinu
brzdového Spaliku 2. napravy tazeného drazniho vozidla fady AB,
C.50 54 39-40 243-7, proti sklopeni zavlaCkou, pfi provadéni
technické prohlidky v ZelezniCni stanici Breclav.

Priciny v systému bezpecnosti: nebyly Drazni inspekci zjistény.
Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994
Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon &. 266/1994 Sb.), na zakladé vysledki
zZjistovani pricin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku
podobnych mimoradnych udalosti, doporuéuje dopravci Ceské drahy, a. s.:
pro soustavné zlepSovani systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy
stanovit postup pristavby tazenych draznich vozidel k vykonavani vnéjSi technické
prohlidky, pfi které je kontrolovan i spodek a brzdoveé zafizeni, do mist s odpovidajicim
prostorem po obou stranach taZzenych draznich vozidel a umoznit tak osobé odborné
zpusobilé zjistit zfejmé zavady a opotrebeni, které by mohly ohrozit bezpe¢nost drazni
dopravy nebo zpUsobit Skodu, ¢i Ujmu na zdravi osob;

ve smyslu § 13 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani
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drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach,
v platném znéni (dale jen vyhlaska &. 376/2006 Sb.), pfijmout odpovidajici opatfeni
k pfedchazeni vzniku podobnych mimofadnych udalosti, ktera odliSné od doposud
pfijatych opatfeni budou ucinna a systémova a ktera zajisti, aby pfi provozovani drazni
dopravy byla tazena drazni vozidla s podvozky Goérlitz pouzZivana v technickém stavu,
ktery odpovida schvalené zpUsobilosti, tj. s kliny hornich brzdovych Spalikd zajiSténymi
specialnimi pfeklopnymi pojistkami, zajisténymi zaviackami.

souladu s ustanovenim pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., Drazni inspekce doporucuje Draznimu
Uradu pfijeti vlastnino opatfeni, sméfujiciho k zajiSténi realizace vySe uvedeného
bezpeénostniho doporuceni i u jinych dopravch pouzivajicich pfi provozovani drazni dopravy
tazena drazni vozidla s podvozky Gorlitz.

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K MU doslo dne 11. 03. 2010 v 09:24 h na draze zelezniCni, kategorie celostatni,
dvojkolejné trati Pferov — Ceska Trebova, mezi Zst. Brodek u Pferova a vyhybnou
Dluhonice, v 1. tratové koleji, v km 191,000.

Foto 1: Chybéjici horni brzdovy $palik

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 11. 03. 2010 v 09:24 h, pfi jizdé vlaku R 804 po 1. tratové koleji mezi zst.
Brodek u Prerova a vyhybnou Dluhonice, dosSlo u prvniho TDV fady AB, ¢. 50 54 39-40
243-7, k uvolnéni horniho litinového brzdoveého Spaliku zadni napravy pfedniho podvozku
vpravo ve smeéru jizdy a k jeho vypadnuti. Po odrazu od terénu brzdovy Spalik rozbil bocni
okno a vlétl do oddilu pro cestujici (dale jen do kupé) €. 8 pfedmétného TDV. Prorazil
prepazku mezi kupé €. 8 a €. 9 a narazil do prepazky mezi kupé €. 9 a ¢. 10, kterou
poskodil.

Vzniku MU byl pfitomen VI Ul Brno. Vznik MU ohlasili doprovodu vlaku cestuijici
a zaméstnanec DI, ktery ve vlaku R 804 provadél vykon SD. Vedouci doprovodu vlaku pak
sluzebnim mobilnim telefonem ohlasil vznik MU osobé fidici drazni dopravu (dale jen
vypravcCi) zst. Pferov. Po zastaveni vlaku R 804 v Zst. Pferov bylo poskozené TDV ze
soupravy vlaku R 804 vyrazeno.

12
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

Protoze prfedmétna MU patfi do sledu vyznamnych MU pro cely systém
provozovani drazni dopravy, DI se dne 22. 06. 2010 na zakladé prubéhu a vysledku
dozorovani této MU rozhodla zahajit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU v souladu
s ustanovenim § 11 odst. 2 vyhlasky €. 376/2006 Sb. ]

Zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl povéfen Ul Ostrava. Samotné
zjisStovani pfic€in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s § 53 pism. b) zakona
€. 266/1994 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zu¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

- dopravce:
osoba fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) vlaku R 804;
vlakvedouci viaku R 804;

odborné zpulsobila osoba dopravce k provedeni TP DV (dale jen vozmistr)
v zst. Bfeclav;

e vedouci oprav vozt DKV Olomouc;
e vedouci OV Pavlovicky DKV Olomouc;

e mistr OV Pavlovicky DKV Olomouc;

e 1.zamecnik OV Pavlovicky DKV Olomouc;
e 2.zamecnik OV Pavlovicky DKV Olomouc;

- provozovatele drahy:
e za provozovatele drahy se MU nezucastnily Zadné osoby;

- ostatni osoby, svédci:
e 1. cestujici;
e 2. cestujici;
e 3. cestujici;
e vrchni inspektor DI Ul Brno.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak R 804 byl tazen HDV &. 362.118-2, vlastnika CD, a. s., vedenym v eviden&nim
stavu DKV Brno. Vlak R 804 byl vychozi v zst. Olomouc hl. n. Souprava viaku R 804
pfijela do zst. Olomouc hl. n. jako souprava vlaku R 801 z vychozi Zst. Bfeclav dne 11. 03.
2010. Do zst. Breclav souprava vlaku R 801 pfijela jako souprava viaku R 816 dne 10. 03.
2010. Po pfijezdu vlaku R 816 do Zst. Bfeclav byla vozmistrem vykonana KTP, ktera byla
soucCasné VTP pro viak R 801.

13
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Soupravu vlaku R 804 tvofilo 5 dale uvedenych TDV, jejichz drzitelem jsou CD, a. s.
TDV fady AB, €. 50 54 39-40 243-7 je dopravcem vedeno v eviden¢nim stavu DKV
Olomouc. Ostatni TDV Fady BDs, ¢. 50 54 82-40 307-6, fady B, €. 50 54 20-41 465-6, fady
B, €. 50 54 20-41 407-8 a fady B, ¢. 50 54 20-41 499-5, jsou vedena v evidenCnim stavu
DKV Brno.

Viak R 804 mél 24 naprav, délku 140 m, hmotnost 336 t.

TDV fady AB, &. 50 54 39-40 243-7, bylo fazeno jako 1. TDV za HDV. TDV jelo
vpred pfedstavkem s ruéni brzdou, s chodbiCkou nachazejici se vlevo ve sméru jizdy.
Kupé byla ve sméru jizdy vlaku oznacCena v poradi kupé €. 1 az 4 prvni vozoveé tfidy a 7 az
11 druhé vozové ftfidy. V kupé &. 8 bylo v dusledku MU rozbito bo¢ni okno a prorazena
prepazka mezi kupé €. 8 a 9. V kupé €. 9 byla posSkozena pfepazka mezi kupé €. 9 a 10
a na podlaze se nachazel litinovy brzdovy Spalik.

Ohledanim spodku pfedmétného TDV v Zst. Pferov bylo zjisténo, Ze chybi horni
brzdovy Spalik, ktery samovolné vypadl vpravo ve sméru jizdy vlaku R 804, ze zadni
brzdové botky, zadni napravy prvniho podvozku typu Goérlitz V. V zadni botce druhé
napravy vpravo schazel horni brzdovy Spalik, klin a zavlacka specialni pfeklopné pojistky.
Otvory v botce i ve specialni pfeklopné pojistce, tak jako cely povrch botky a specialni
preklopné pojistky, byly pokryty rzi a provozni necistotou. Otvory nevykazovaly zadné
stopy po otéru od zavlacky, viz Foto 2. Prohlidkou predmétného TDV byly zjiStény
u dalSich ctrnacti specialnich preklopnych pojistek chybéjici zavlacky, z celkového poctu
Sestnacti.

Foto 2: Otvory pro pojistnou zavlacku
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Celostatni draha Prerov — Ceska Tiebova je elektrifikovana stejnosmé&rnym napétim
3 kV. Dvoukolejny tratovy usek Brodek u Prerova — vyhybna Dluhonice je tvoren
5. tratovymi oddily a je vybaven TZZ, obousmérnym tfiznakovym automatickym blokem
3. kategorie, umoznujicim zabezpecenou jizdu naslednych i protismérnych vliaki v obou
tratovych kolejich v obou smérech. TZZ je vybaveno zafizenim pro pfenos informaci
o navéstech hlavnich navéstidel na HDV.

Tratova kolej €. 1 je v misté vzniku MU vedena v pfimém sméru, na roviné.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

V souvislosti se vznikem MU pouzil vlakvedouci sluzebni mobilni telefon, aby
informoval vypravciho zst. Pferov o jejim vzniku.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace na zelezni¢nim
svrsku, spodku a trak¢nim vedeni.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vzniku MU byl pfitomen zaméstnanec DI Ul Brno, ktery ve vlaku R 804 provadél
vykon SD. MU ihned oznamil vlakvedoucimu vlaku R 804, ktery ji ohlasil vyprav€imu Zst.
Prerov. Vypravdi zst. Pferov dale postupoval v souladu s Ohlasovacim rozvrhem.

MU byla DI na COP ohlasena zaméstnancem DI Brno v 10:37 h po zjisténi
prvotnich skute¢nosti. IZS nezasahoval.

Za dopravce a provozovatele drahy byla MU oznamena v souladu s ustanovenim
§ 8 odst. 1 vyhlasky &. 376/2006 Sb., dokumentem ,Pfehled mimofadnych udalosti“, a to
dne 12. 03. 2010.
Sled udalosti:
ke vzniku MU doslo v 09:24 h;
MU ohlasena vyprav€imu zst. Pferov v 09:30 h;
vlak R 804 zastavil v zst. Prerov v 09:31:52 h;

nahladeni vzniku MU na COP v 10:37 h zaméstnancem Ul Brno po zjisténi
prvotnich skutecnosti.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

IZS nebyl aktivovan. Vznik MU byl ohlasen PCR na oddéleni Zelezniéni policie
Pferov dispozi¢nim vyprav€im Zst. Pferov po pfijezdu vlaku R 804 do zst. Prerov.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nebyl nikdo zranén a usmrcen.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Zadna $koda nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Dopravcem byla vyCislena Skoda na TDV fady AB, €. 50 54 39-40 243-7, ve vysSi
72.000 K&.
Na soucastech dopravni cesty a zZivotnim prostfedi Skoda nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Denni doba, zatazeno, viditelnost pfredmétli nebo osob nad 100 m. Viditelnost
nebyla povétrnostnimi vlivy ovlivnéna, teplota -4 °C.

GPS souradnice: 49°27'11.088"N, 17°23'45.273"E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
pomeéru

e Strojvedouci vlaku R 804 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
O vzniku MU byl informovan po zastaveni v zst. Pfrerov.

e Vlakvedouci vlaku R 804 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:
Po revizi jizdnich dokladd v TDV 1. a 2. vozové tfidy, fazeném jako 1. TDV za
HDV, se odebral do sluzebniho TDV pfipravit si dokumentaci pro vykladku zbozi
v zst. Pferov. Na vznik MU byl upozornén cestujicimi, ktefi ho informovali
o poSkozeni okna a poskozenych pfepazkach kupé ,kusem Zeleza“. Po zjisténi
situace v poskozeném TDV ihned sluzebnim mobilnim telefonem informoval
vypravciho zst. Pferov o vzniku MU.
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e \Vozmistr — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
V Zst. Breclav na stanicni koleji ¢. 10 vykonal dne 10. 03. 2010 v souladu
s jednotlivymi technologickymi postupy dopravce KTP vliaku R 816. V dobé
vykonu KTP stala souprava konciciho vlaku R 816, ktera nasledujici den odjela
jako vlak R 801, u nastupisté €. 4. KTP nezjistil Zadnou zavadu.

e Vedouci oprav vozl DKV Olomouc — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:
V ramci pravidelné provadénych kontrol, celkového technického stavu TDV po
oprave, nebylo ani v jednom pfipadé dané TDV pfedmétem jeho kontroly.

e Mistr OV Pavlovicky DKV Olomouc — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:
V ramci mezioperaCni kontroly a pfejimky pfedmétného TDV po opravé dne
23. 01. 2010, pred jeho zafazenim do provozu, nezjistil zadné zavady.

e 1.a 2. zamec¢nik OV Pavlovicky DKV Olomouc — ze Zapisu se zaméstnanci mimo
jiné vyplyva:
Vzhledem k Castym opravam TDV, kdy jsou ménény brzdové Spaliky, si na
opravu pfedmétného TDV nevzpominaji.

3.1.2 Jiné osoby

e 1. cestujici vlaku R 804 — z Ufedniho zdznamu o podani vysvétleni mimo jiné
vyplyva:

Z zst. Olomouc cestoval v 1. TDV za HDV, ve 2. vozové tfidé, v oddile pro
cestujici, v kupé €. 9. V kupé cestoval sam. Za zst. Brodek u Pferova uslySel
ranu. Nez si uvédomil, co se stalo, byl potfisnén sklenénymi stfepy a dfevénymi
ulomky. Domnival se, ze vlak vykolejil. Kdyz zjistil, Ze vlak pokraCuje v jizdé,
rozhléd| se a uvidél otvor v pfepazce do vedlejSiho kupé €. 8. Na podlaze v kupé
leZel brzdovy Spalik. Po zjisténi, Ze nikdo z cestujicich neutrpél ujmu na zdravi,
spolecné s cestujicim z kupé €. 8 informovali o vzniklé situaci vlakvedouciho,
ktery se nachazel ve vedlejSim TDV.

e 2. cestujici vlaku R 804 — z Ufedniho zdznamu o podani vysvétleni mimo jiné
vyplyva:

Z zst. Olomouc cestoval v 1. TDV za HDV, ve 2. vozové tfidé, v oddile pro
cestujici, v kupé €. 8, na sedadle u dvefi proti smeéru jizdy vlaku. V kupé cestoval
spolu s 3. cestujici, ktera sedéla u okna ve sméru jizdy vlaku. Asi po 10 min.
jizdy uslySel ranu a do kupé oknem vlétl neznamy pfedmét. Ten prorazil
prepazku a vlétl do sousedniho kupé €. 9. Oba cestujici v kupé €. 8 byli zasypani
ulomky roztfisténého skla. V prvni chvili se domnival, Ze neznamy pfedmét
vhodil na vlak nékdo zvengéi. Sel se podivat do vedlejsiho kupé &. 9. Po zjisténi,
Ze nikdo z cestujicich neutrpél ujmu na zdravi, spolecné s cestujicim z kupé €. 9
informovali o vzniklé situaci vlakvedouciho.

e 3. cestujici vlaku R 804 — z Ufedniho zadznamu o podani vysvétleni mimo jiné
vyplyva:

Z zst. Olomouc cestovala v 1. TDV za HDV, ve 2. vozové tfidé, v oddile pro

cestujici, v kupé €. 8, na sedadle u okna ve sméru jizdy vlaku. V kupé cestovala

spolu s 2. cestujicim, ktery sedél u dvefi proti sméru jizdy vlaku. Asi po 10 min.
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jizdy uslySela ranu a do kupé oknem viétl neznamy pfedmét. Okno se rozbilo.
Instinktivné si lehla na sedak vedle sebe. Predmét prolétl kupé, prorazil
prepazku a vlétl do sousedniho kupé. Oba cestujici v kupé byli zasypani ulomky
roztristéného skla. Vybéhla se spolucestujicim na chodbicku. Ve vedlejSim kupé
cestoval jeden cestujici a na podlaze lezel ,kus Zeleza®“.

e Vrchni inspektor DI Ul Brno — z Ufedniho zaznamu o podani vysvétleni mimo jiné
vyplyva:

Ve vlaku R 804 provadél vykon SD. V dobé vzniku MU se nachazel v 1. TDV za
HDV, v 1. vozové tfidé, kupé ¢&. 4, kde vypisoval kontrolni protokol. V prabéhu
jizdy mélo TDV neklidny chod. Ten se projevoval pficnym kmitanim celého TDV
pfi jizdé v pfimé koleji. Za Zst. Brodek u Pferova uslySel naraz v horni ¢asti
TDV. Domnival se, Zze na HDV, fazeném pfed TDV, ve kterém cestoval, doSlo
k poSkozeni sbéraCe trakCniho proudu. Nasledné zjistil, ze v kupé €. 8 bylo
rozbito okno. Prohlidkou kupé €. 8, 9 a 10 zjistil, ze okno v kupé €. 8 bylo
rozbito litinovym brzdovym $palikem. Spalik prolétl kupé &. 8, prorazil piepazku
mezi kupé €. 8 a €. 9 a zastavil se o prfepazku mezi kupé ¢. 9 a 10, kterou
poskodil. Po zjisténi, Zze k Ujmé na zdravi osob nedoSlo, vyhledal
vlakvedouciho, kterému oznamil vznik MU. Po pfijezdu do Zst. Pferov proved|
prvotni Setfeni na misté MU.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti.
V prijatych systémech zajistovani bezpecCnosti souvisejicimi s okolnostmi vzniku této
konkrétni MU nebyly zjistény zavady.i u jinych dopravcu v Ceské republice.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PoZzadavky na odbornou zptisobilost zaméstnancd dopravce CD, a. s., vCetné
zpusobu jejiho prosazovani, jsou stanoveny vnitfnim predpisem dopravce ,CD Ok 2
VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH, a. s.“, schvalenym dne 07. 12. 2005,
pod &. j.: 61773/05-O10, v platném znéni. Organizace Skoleni a zkousek je dale
specifikovana opatfenim ,Opatfeni Feditele odboru lidskych zdroji a feditele odboru
technologie a organizace dopravy k organizaci $koleni a zkousek v CD, a. s.“, vydanym
dne 25. 06. 2008, pod &. j.. 1620/2008 RTOD-O13/22. Pfedmétné opatfeni plati do
schvaleni interni normy nahrazuijici predpis CD Ok 2.

Zaméstnanci dopravce byli v dobé& vzniku MU odborné zpUsobili k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

Provadéni kontrolni Cinnosti dopravce pfi opravach TDV a po jejich opravé pfed
zafazenim do provozu upravuje VP dopravce CD V 62 ,Provozné technicky predpis pro
ZelezniCni vozy“, schvaleny dne 13. 12. 1999, pod C. j.: 60.636/99-12, v platném znéni
(dale jen VP CD V 62), a ,Provozni fad DKV Olomouc®, schvaleny dne 14. 12. 2005, pod
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C.j.. 2761/012-2005. Vstupni, mezioperacni a vystupni kontroly po opravach TDV jsou
v podminkach DKV Olomouc provadény vedoucimi pracovniky opraven TDV. Posledni
oprava predmétného TDV byla realizovana v DKV Olomouc, OV Pavlovi¢ky, dne 23. 01.
2010. Vystupni kontrolou nebyly dopravcem po opraveé TDV fady AB, €. 50 54 39-40 243-
7, zavady zjistény.

Provadéni kontrolni &innosti dopravce upravuje VP dopravce CD V 3 ,Pfedpis pro
¢innost kontrolord vozby“, schvaleny 06. 05. 1998, pod €. j.: 56 274/1998, a v podminkach
DKV Brno smérnice SDKV 2/30 ,Smérnice pro kontrolni ¢innost v DKV Brno“, platna od
01. 07. 2004. Cinnost vozmistra, ktery vykonal KTP vlaku R 816, ktera byla sou¢asné
i VTP pro vlak R 801, byla v kalendarnim roce 2010 v souladu s technologickymi postupy
dopravce, kontrolovana 4 x. Zavady dopravcem zjiStény nebyly.

Posledni TP TDV fady AB, €. 50 54 39-40 243-7, byla pfed vznikem MU provedena
vozmistrem DKV Brno, PP Brfeclav, v Zst. Bfeclav, dne 10. 03. 2010, na viaku R 816,
v dobé od 22:31 h do 22:59 h, jako KTP, ktera byla sou€asné i VTP pro vlak R 801. VnéjSi
TP je vykonavana z obou stran TDV. K provedeni TP musi byt zasadné prostor po obou
stranach soupravy, aby vozmistr v souladu s jednotnymi technologickymi postupy
dopravce obsazenymi ve VP CD V 62, Priloze 3, Kapitola Il Osobni vozy, B. Technologicky
postup technické prohlidky vozi v kone¢né stanici, mohl mimo jiné ucinné prohlédnout
a kontrolovat brzdové zafizeni, stav brzdovych S$palikl, jejich upevnéni, stav zavésu
a pojistnych zachytek. V pripadé dvojcitych brzdovych Spaliki kontrolovat jejich zajisténi
proti vypadnuti kliny, a to spodnim a hornim klinem. U spodniho klinu kontrolovat jeho
vlozeni hlavou nahoru. U horniho klinu kontrolovat jeho pojisténi specialni pfeklopnou
pojistkou zajisténou proti sklopeni zavlaCkou. ZavlaCka musi byt provieCena otvorem
v brzdové botce, viz Foto 2 a obr. 1, otvory pfeklopné pojistky do druhého otvoru brzdové
botky, kde je zavlaCka rozeviena. Rozevienim zavlacky je zabranéno jejimu vysunuti
a klopeni specialni preklopné pojistky.

O ¢&asu provedené TP, UZB, zjisténych zavadach, provedenych opatfenich jako
odstranéni zavad bez odvéSeni, tak i o vyfazeni TDV z provozu, provadi vozmistr po
ukonCeni vykonu zapis v elektronické databazi ,Technicka sluzba vozova“ (TSV).
Z evidence v databazi Technické sluzby vozove vyplyva, Ze pfi KTP vlaku R 816 nebyly
vozmistrem zadné zavady zjistény. Casovy rozsah provedeni KTP vlaku R 816 odpovida
stanovenému Casovému rozsahu dle ustanoveni VP CD V 1 ,Pfedpis pro organizaci
provozu v depech kolejovych vozidel“, PFiloha &. 30 Cast A. Technické prohlidky vlakii
a vozu. Cas na provedeni KTP a UZB byl dostateény.
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Obrazek 1: nakres botky s vyznacenim otvoru pro pojistnou
zavlacku

3.2.4 Rozhrani mezi riiznymi za¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

5 Vlastnikem a provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Prerov —
Ceska Tiebova, je SZDC, s. 0., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1-Nové Mésto, na

zakladé L'erdnl'ho povoleni vydaného DU dne 29. 05. 2008, pod &. j.: 3-4277/07-DU/Le-
DU/O-SI, ev. &. UP/2008/9002.
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Obsluhu zafizeni zelezni¢ni dopravni cesty, organizovani drazni dopravy, fizeni
a organizovani drazni dopravy v mezistanicnim useku Brodek u Pferova — vyhybna
Dluhonice provadi zaméstnanci CD, a. s., a to na zakladé smlouvy ,SMLOUVA O
OBSLUZE DRAHY*, uzaviené mezi SZDC, s. 0., a CD, a. s., dne 30. 06. 2008, s u&innosti
od 01. 07. 2008.

Dopravcem jsou CD, a. s. se sidlem NabfeZzi L. Svobody 1222, Praha 1, na zakladé
Licence dopravce udélené DU dne 17. 09. 2003, pod €. j.: 3-2169/03-DU/Bp, (ev. C.:
L/2003/9000), v platném znéni.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:
e § 35 odst. 1 pism. d) zakon €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno: ,Dopravce je povinen
pfi provozovani drazni dopravy pouzivat drazni vozidla a urcena technicka zarizeni

S platnym prukazem zpusobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti®;

e § 43 odst. 1 zakon €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno: ,Na drahéach Ize provozovat
drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym stavem odpovida poZadavkim
bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob, pfepravovanych osob a véci
a jehoz technicka zpusobilost byla prokazana shodou se schvalenym typem...”

e § 34 odst. 1 pism. b) vyhlasky &. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,
ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen vyhlaska €. 173/1995 Sb.), kde je uvedeno:
,K jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které ma zavadu na brzdovém systéemu,
ktera mdze zpuasobit nespolehlivé brzdéni drazniho vozidla nebo viaku®;

e § 34 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno: K jizdé nesmi byt
pouZzito drazni vozidlo, které ma poskozeni, pripadné deformace vozové skfiné,
nebo pojezdu, nebo ma jiné zavady bezprostiedné ohrozZujici bezpecnost
provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy*,

e odst. 6 Cast | Prilohy €. 3 k vyhlasce &. 173/1995 Sb., kde je uvedeno: ,VSechny
pohybujici se dily brzdového zarizeni musi byt zajistény ochrannymi zachytkami,
aby nemohlo dojit k jejich samovolnému uvolnéni a odpadnuti z drazniho vozidla
nebo k vysunuti mimo jeho obrys. ...“

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo na strané dopravce zjiSténo poruseni téchto VP:

e CSD V 15/l ,Pfedpis pro udrzbu a opravy brzdovych zafizeni Zelezni¢nich

kolejovych vozidel®, schvaleny dne 01. 07. 1986, pod C. j.: 11638/86-12-15,
v platném znéni (dale jen CSD V 15/Il), &l. 67 odst. c) kde je uvedeno:
LKliny k zajisténi Spaliki v botkach musi byt u vSech vozidel zajistény proti
vypadnuti. Kliny u jedno$palikovych delenych zdrzi jsou zajistény v dolni ¢asti klinu
zavlackou praméru 4 mm. U dvojéitych zdrzi musi byt spodni klin vkladan hlavou
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nahoru a horni klin musi byt pojistén specialni pfeklopnou pojistkou zajisténou
zavlackou.”

e CDV 62, ¢l 15, kde je mimo jiné uvedeno: 3
,Vozy zarfazené do provozu Zeleznice Ceské drahy, musi svou stavbou
a vybavenim vyhovovat technickym podminkam dle Viyhlasky ¢. 173/1995 Sb., ...",

e CDV 62, ¢l 100, kde je uvedeno:
.K provedeni technickych prohlidek musi byt zasadné prostor po obou stranach
soupravy.”,

e CD V 62, Priloha 3, Kapitola |l Osobni vozy, B. TECHNOLOGICKY POSTUP
TECHNICKE PROHLIDKY VOZU VE VYCHOZI STANICI, kde je mimo jinéCD
uvedeno:

,Pfi technické prohlidce vozmistr dodrzuje technologicky postup dle casti A. této
kapitoly ...

e CD V 62, Piloha 3, Kapitola Il Osobni vozy, A. TECHNOLOGICKY POSTUP

TECHNICKE PROHLIDKY VOZU V KONECNE STANICI, pism. h) kde je mimo jiné
uvedeno:
,PFi technické prohlidce vozmistr prohlédne a kontroluje: h) brzdové zarizeni — stav
brzdovych zdrzi a jejich zajisténi kliny, stav pritlacnych pruzin, botek a jejich
zavésu, rozpor, pojistné zachytky a ochranné zarizeni proti jiskfeni a ostatni ¢asti
mechanickeé brzdy ...%

e Vynos Spravy stfedni drahy sluzby 15 (dale jen Vynos SSD sl. 15), ze dne 06. 02.
1986, €. j.: 15/1-35/86 odst. 1), kde je mimo jiné uvedeno:
,2Dusledné pouZivani pfedepsanych pojistek pro zajisténi horniho brzdového klinu
u podvozku Gorlitz ... %

e Vynos SSD sl. 15, ze dne 06. 02. 1986 €. j.: 15/1-35/86, odst. 3) kde je mimo jiné
uvedeno:
,Pfi technickych prohlidkach a dplnych brzdovych zkouSkach vénovat max.
pozornost spravnému pojisténi horniho brzdového klinu ve zdrzi.”

e Vynos SSD sl. 15, €. j.: 15/1-35/86 ze dne 06. 02. 1986, odst. 4) kde je mimo jiné
uvedeno:
,U v8ech osobnich a rychlikovych vozu vystupujicich po jakékoliv opravé z opravny
vozového depa dukladné zajistit spravné zajisténi brzdovych 3Spalikt u dvojéitych
zarzi. ...%

e SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANi A PROVOZOVANi DRAZNI
DOPRAVY®, schvaleny dne 13. 03. 1997, pod €. j.: 55079/97-011, v platném znéni,
ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., prevzat ve smyslu PFepravniho
a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008 [dale jen SZDC (CD) D2], ¢&l. 1232
pism. a), kde je uvedeno:

,Zaméstnanec vykonavajici prohlidku vozl prohlédne vozy peclivé z obou stran,
osobni vozy prohlédne i uvniti, a to dfive nez do nich nastoupi cestujici.

Prohlidkou se musi zjistit:

a) zda nejsou na vozech ziejmé zavady, které by mohly ohrozit bezpecnost
dopravy nebo zplsobit Skodu osobam nebo nakladu, zda nejsou vozy oznaceny
Jako nezpusobilé k jizdé. .
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni nemél zadnou souvislost se vznikem MU.
Zavady nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Soucasti dopravni cesty drahy nebyly v pfiinné, ani mimo pficinné souvislosti se
vznikem MU.

Zavady nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

V souvislosti se vznikem MU nebyly pfed vznikem MU pouzity zadné komunikacni
prostfedky. Po vzniku MU byl vedoucim doprovodu viaku pro ohlasSeni vzniku MU
a komunikaci s vyprav¢im zst. Pferov pouZit sluzebni mobilni telefon.

Zavady nebyly zjiStény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV ¢&. 362.118-2 bylo v dobé vzniku MU, v souladu s odst. 5, ¢asti Il, Pfilohy €. 3
k vyhlasce €. 173/1995 Sb., vybaveno zaznamovym zafizenim Elektronickou
rychlomérovou soupravou fady LT, ev. €. 2243.
Ze zaznamenanych dat, €islo pfenosu 0035120509, vyplyva:
e viak R 804 odjel z zst. Olomouc hl. n. v 09:16:44 h;
ke vzniku MU doslo v 09:24:40 h, pfi rychlosti 138 km-h™';
v zst. Prerov vlak R 804 zastavil v 09:31:52 h;
v misté vzniku nebyla nejvyssi dovolena rychlost 140 km-h™" prekrocena;

mobilni ¢ast vlakového zabezpeCovaCe byla zapnuta a po celou dobu jizdy
strojvedoucim fadné obsluhovana;
e zavady nebyly zjistény.

Nad ramec zjiSténi po zastaveni vlaku R 804 v zst. Pferov po vzniku MU bylo
komisionalni prohlidkou technického stavu TDV fady AB, €. 50 54 39-40 243-7, konanou
dne 15. 03. 2010, v DKV Olomouc, zjisténo pfekroCeni podélné vule vedeni kolébky obou
podvozku typu Gorlitz V az o 12 mm. PrekroCeni podélné vile vedeni kolébek obou
podvozkli mélo negativni vliv na chodové vlastnosti TDV. To se projevilo ve vysSich
rychlostech, pfi jizdé v pfimé koleji, kdy TDV pfi¢né kmitalo.

Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni § 34 odst. 1 pism. f) vyhlasky
€. 173/1995 Sb., nedodrzenim ustanoveni § 35 odst. 1 pism. d) a § 43 odst. 1 zakona
€. 266/1994 Sb.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni ué¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Opatfeni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy, pokud jde o fizeni, signalizaci
a zabezpeceni dopravy, neméla se vznikem MU zadnou souvis|ost.

TP TDV fady AB, €. 50 54 39-40 243-7, byla pfed vznikem MU provedena v Zst.
Breclav, dne 10. 03. 2010, na vlaku R 816, jako KTP, ktera byla sou€asné VTP pro viak
R 801 jedouci dne 11. 03. 2010. TP byla vykonana na stani¢ni koleji ¢. 10. Ta je vedena
podél ostrovniho nastupisté €. 4, situovaného ve sméru jizdy vychoziho viaku R 801
vpravo stani¢ni koleje ¢. 10. Pfedmétné TDV bylo v soupravé koncCiciho vlaku R 816
fazené jako 1. TDV za HDV, v soupravé nasledného vlaku R 801 bylo fazené jako
posledni TDV. TDV bylo oto€eno tak, Ze nezajistény brzdovy $palik, ktery vypadl vpravo
ve sméru jizdy vlaku R 804, se ve sméru jizdy vychoziho vlaku R 801 nachazel v levé
predni brzdové botce pfedni napravy zadniho podvozku, tj. na levé strané TDV. Vozmistr,
dle svého vyjadreni, v souladu s &l. 1232 VP SZDC D2 kontroloval TDV z obou stran.
Levou stranu vlaku R 816 kontroloval z prostoru mezi stani¢nimi kolejemi ¢. 8 a 10, tj.
z prostoru dostatecného pro provedeni TP ve stanoveném rozsahu. Pravou stranu TDV
vSak kontroloval z nastupisté €. 4 (hrana nastupisté se nachazi 80 cm nad Zelezni¢nim
svr§kem, spodni hrana vozové skfiné TDV je od hrany nastupisté vzdalena 48 cm, svisla
vzdalenost vozové skfiné od svislé hrany nastupisté Cini 25 cm), tj. z prostoru
nedostateCného pro provedeni TP v rozsahu stanoveném jednotnymi technologickymi
postupy dopravce, obsazenymi ve VP CD V 62. Moznosti vozmistra provést vn&jsi TP, tj.
i spodku a brzdového zafizeni pravé strany TDV, ve stanoveném rozsahu a zjistit pfipadné
ziejmé zavady, které by mohly ohrozit bezpe&nost dopravy nebo zpusobit Skodu osobam,
byly prostorem u nastupisté €. 4 omezeny. Zajisténi specialnich pfeklopnych pojistek na
levé strané TDV mohl kontrolovat bez omezeni a proto mohl chybéjici zavlacky v zajisténi
Zjistit.

Nezajisténi dostateCného prostoru pro vykonani vnéjSi TP soupravy TDV vlaku
R 816 z obou stran, kdy souprava TDV byla pfistavena k vyvySenému nastupisti, je na
strané dopravce, v navaznosti na &l. 100 VP V62 a &l. 1232 VP SZDC D2, nedodrzenim
ustanoveni § 35 odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladli ze zaznamového zarizeni
Pfed vznikem MU neprobéhla zadna verbalni hlaseni majici souvislost s MU.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Ochranu a zabezpeceni mista vzniku MU nebylo mozno vzhledem k pribéhu
nehodového déje povéfenymi osobami provozovatele drahy a dopravce zajistit. V souladu
s ustanovenim § 9 vyhlasky €. 376/2006 Sb. bylo povéfenymi osobami provozovatele
drahy a dopravce, v soucinnosti s VI DI, zajiSténo pro potfeby zjisStovani pfi€in a okolnosti
vzniku MU TDV fady AB, €. 50 54 39-40 243-7.

Zavady nebyly zjistény.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, kteri byli
ucastniky udalosti

e Strojvedouci vlaku R 804 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
10. 03. 2010 ve 12:11 h, volno pfed sménou mél vice nez 48 h.

e Vlakvedouci vlaku R 804 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
11. 03. 2010 v 04:38 h, volno pfed sménou mél v délce 126 h.

e Vozmistr, ktery vykonal TP DV zafazenych ve vlaku R 816/801/804, nastoupil na
sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 10. 03. 2010 v 19:35 h, volno pfed
sménou mél v délce 72 h.

Dopravce zaijistil podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

V dobé vzniku pfedmétné MU méli vSichni na MU zuc€astnéni zaméstnanci
dopravce platny posudek o zdravotni zpusobilosti.

Pfi zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku pfedmétné MU nebyly u osob zuc€astnénych
na MU zjistény zadné okolnosti tykajici se zdravotniho stavu a fyzického stresu, které by
mély vliv na vznik MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté osob Fidicich a organizujicich drazni
dopravu v misté vzniku MU a uspofadani stanovisté strojvedouciho HDV €. 362.118-2
nesouviselo se vznikem MU. Zavady nebyly zjistény.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje obdobnou MU ze dne 30. 04. 2007 v 07:25 h, v Zst. OstroZska Nova Ves,
kdy za jizdy vlaku Sp 1722 vypad| uvolnény a nezajistény brzdovy Spalik z TDV Ffady Btee,
€. 50 54 21-19 363-0, ktery zranil zaméstnance provozovatele drahy.

Jednalo se o TDV vybavené podvozky Gorlitz Va se Spalikovou brzdou. TDV bylo
zafazeno v inventarnim stavu DKV Brno. Setfenim MU dopravcem CD, a. s., bylo zji§t&no,
a ve Vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku MU uvedeno, Zze na podvozku ,a“ levé strang,
Ctvrté napravé ve sméru jizdy vlaku, schazi horni brzdovy Spalik. Na tomto podvozku
rovnéz schazely vSechny specialni preklopné pojistky. PFiinou vzniku MU bylo dle
dopravce ,Spatné zajisténi horniho brzdového S$paliku klinem.” Dopravcem bylo
k pfedchazeni vzniku obdobnych MU pfijato opatfeni spocivajici v jednorazoveé kontrole
uchyceni brzdovych Spalikl a dusledném provadéni vSech Uukonu spojenych s vyménou
brzdovych Spaliku.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 11. 03. 2010 v 09:24 h, pfi jizdé vlaku R 804 po 1. tratové koleji mezi Zst.
Brodek u Pferova a vyhybnou Dluhonice v km 191,000, se u prvniho TDV fady AB, €. 50
54 39-40 243-7, pfi rychlosti 138 km-h™, uvolnil nezajistény horni brzdovy $palik zadni
napravy predniho podvozku vpravo ve sméru jizdy, ktery vypadl. Po odrazu,
pravdépodobné od terénu, brzdovy Spalik rozbil boCni okno a viétl do kupé €. 8,
pfedmétného TDV. Prorazil pfepazku mezi kupé €. 8 a €. 9, a narazil do pfepazky mezi
kupé €. 9 a €. 10, kterou poskodil a zUstal lezet na podlaze kupé €. 9. K Ujmé na zdravi
osob nedoslo.

Vlak R 804 byl vychozi z zst. Olomouc hl. n. Souprava vlaku R 804 pfijela do Zst.
Olomouc hl. n. jako souprava vlaku R 801 z vychozi zZst. Bfeclav. Do zZst. Bfeclav souprava
vlaku R 801 pfijela jako souprava vlaku R 816 dne 10. 03. 2010 ve 22:31 h. Po pfijezdu
vlaku R 816 do Zst. Bfeclav byla vozmistrem vykonana KTP, ktera byla sou¢asné VTP pro
vlak R 801. TP byla vykonana na stani¢ni koleji ¢. 10. Ta je vedena podél ostrovniho
nastupisté C. 4, situovaného ve sméru jizdy vychoziho vlaku R 801 vpravo staniéni koleje
C. 10. TDV fady AB, €. 50 54 39-40 243-7, bylo otoCeno pravou stranou k nastupisti tak, Ze
nezajistény brzdovy Spalik se, ve sméru jizdy vlaku R 801, nachazel na levé strané TDV,
v levé predni brzdové botce, pfedni napravy zadniho podvozku. Vozmistr pfi provadéni TP
podél levé strany TDV mél dopravcem zajistén dostateCny prostor a ¢as k provedeni TP
ve stanoveném rozsahu. Nezajisténé kliny brzdovych Spalikd pfi TP nezjistil.

4.2 Rozbor

vrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dopravce v navaznosti na ustanoveni § 34 odst. 1 pism. f) vyhlaSky
€. 173/1995 Sb. a odst. 6 ¢ast | Pfilohy €. 3 k vyhlaSce €. 173/1995 Sb. a ve smyslu § 35
odst. 1 pism. d) a § 43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., nepouzival pfi provozovani drazni
dopravy TDV fady AB, €. 50 54 39-40 243-7, v technickém stavu, ktery odpovidal
schvalené zpUsobilosti. Na drahach provozoval TDV fady AB, €. 50 54 39-40 243-7, které
svym technickym stavem neodpovidalo pozadavkim bezpec€nosti drazni dopravy,
bezpec€nosti obsluhujicich a pfepravovanych osob tim, Ze TDV nemélo nejen v zadni
botce druhé napravy vpravo ve sméru jizdy vlaku R 804, ale i u dalSich ¢trnacti hornich
botek, zajisténi klind hornich brzdovych Spaliki provedeno specialnimi preklopnymi
pojistkami, které by byly zajiStény zavlackami.

Dopravce, v navaznosti na ustanoveni ¢l. 67 odst. c) VP CSDVV 15/11, Pfilohu 3,
Kapitoly Il Osobni vozy, odst. B) VP CD V 62 a ¢&l. 1232 VP SZDC (CD) D2, ve smyslu
§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel
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provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
o provozovani drazni dopravy na draze tim, Ze nezajistil, aby vozmistr v zst. Bfeclav pfi
provadéni KTP viaku R 816, ktera byla sou¢asné VTP pro vlak R 801, zjistil ve sméru jizdy
vlaku R 801 na levé strané zadniho podvozku, pfedni brzdové botce, nezajisténi specialni
preklopné pojistky horniho klinu brzdového Spaliku zavlackou. Zavlacka méla prochazet
otvory v botce a ve specialni pfeklopné pojistce.

Ohledanim TDV fady AB, €. 50 54 39-40 243-7, po vzniku MU v Zst. Pferov bylo
zjisténo, ze otvory v botce i ve specialni preklopné pojistce ur€ené k zasunuti zavlacky
jsou pokryty rzi a provozni necistotou ve stejném rozsahu jako cely povrch botky
a specialni preklopné pojistky. Otvory nevykazovaly zadné stopy po otéru od zavlacky.
Z uvedeného vyplyva, Ze zavlacka nebyla na svém misté nejen v dobé jizdy viaku R 804,
ale podstatné dfive, tj. i v dobé konani TP v Zst. Bfeclav.

Dne 09. a 17. 02. 2011 DI provedla vykon SD, ve vytipovanych zst., se zamé&fenim
na pouzivani TDV pfi provozovani drazni dopravy v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpUsobilosti, tj. i na zavady TDV s podvozky Gorlitz, které bezprostiedné
ohrozuji bezpe&nost provozovani drahy a drazni dopravy. Vykonem SD bylo zkontrolovano
19 vlakl po provedenych TP. U 6 vlakd, a to:

e dne 09. 02. 2011 v zst. Praha-Smichov, vlaku IC 522, TDV ¢&. 50 54 29-41 006-9
avlaku R 912, TDV €. 51 54 59-41 151-5, zjiSténa specialni pfeklopna pojistka, ktera
nebyla zajisténa zavlackou;

e dne 17. 02. 2011 v zst. Hradec Kralové, viaku R 955, TDV ¢&. 50 54 82-40 413-2,
zjisténa specialni preklopna pojistka, ktera nebyla zajisténa zavlackou;

e dne 17. 02. 2011 v zst. Praha-Liben, vlaku Sv 760, TDV ¢&. 50 54 20-41 584-4,
zjisténa specialni preklopna pojistka, ktera nebyla zajisténa zavlackou;

e dne 17. 02. 2011 v Zst Brno hl. n., vlaku R 807, TDV €. 50 54 20-41 468-0 a vlaku
R 737, TDV €. 50 54 29-41 465-7, zjiSténa specialni pfeklopna pojistka, ktera nebyla
zajiSténa zavlackou.

Z uvedeného vyplyva, Zze opatieni dopravce CD, a. s., pfijata ve smyslu § 13 odst. 1
vyhlasky €. 376/2006 Sb., k predchazeni vzniku prfedmétné MU, nejsou odpovidajici
a dostateCna.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pfriCiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zuc€astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou bylo nezajisténi specialni preklopné pojistky horniho klinu
brzdového Spaliku 2. napravy TDV fady AB, €. 50 54 39-40 243-7, proti sklopeni
zavlaCkou, majici za nasledek vysunuti zajistovaciho klinu brzdového Spaliku a nasledné
vypadnuti brzdového Spaliku.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pficinou souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou bylo nezjisténi
nezajisténi specialni pfeklopné pojistky horniho klinu brzdového Spaliku 2. napravy TDV
fady AB, €. 50 54 39-40 243-7, proti sklopeni zavlackou, pfi provadéni TP v zst. BFeclav.
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4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny piredpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecénosti
PriCiny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti, nebyly DI zjistény.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiSt'ovani pfi¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pric¢inach

Dopravce v navaznosti na ustanoveni § 34 odst. 1 pism. f) vyhlasky
€. 173/1995 Sb. a ve smyslu ustanoveni § 35 odst. 1 pism. d) a § 43 odst. 1 zadkona
€. 266/1994 Sb. nepouZzival pfi provozovani drazni dopravy TDV fady AB, €. 50 54 39-40
243-7, v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti a na drahach
provozoval TDV fady AB, ¢. 50 54 39-40 243-7, které svym technickym stavem
neodpovidalo pozadavkim bezpec€nosti drazni dopravy, obsluhujicich a pfepravovanych
osob tim, ze TDV mélo prfekroCené podélné vule vedeni kolébky obou podvozki az o 12
mm. PfekroCeni podélné vile vedeni kolébek obou podvozkid mélo negativni vliv na
chodové vlastnosti TDV. To se projevilo ve vySSich rychlostech, pfi jizdé v pfimé koleji, kdy
TDV pfi¢né kmitalo.

Dopravce ve smyslu ustanoveni § 35 odst. 2 pism. f) zdkona €. 266/1994 Sb.
neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence
a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze
a nezajistil dodrZzovani zavedeného systému zajistovani bezpecnosti tim, Ze v Zst. Bfeclav
neumoznil provedeni KTP vlaku R 816, ktera byla sou¢asné VTP pro vlak R 801 v rozsahu
stanoveném jednotnymi technologickymi postupy dopravce, obsazenymi v Pfiloze 3,
Kapitoly 1l Osobni vozy, odst. B) VP CD V 62 a &l. 1232 VP SZDC (CD) D2, v misté&, kde
by po obou stranach TDV byl dostateCny prostor pro provedeni TP. MozZnosti vozmistra
vykonat vnéjsi TP, tj. i prohlidku spodku a brzdového zafizeni ve stanoveném rozsahu,
byly ze strany vyvySeného nastupisté €. 4 omezeny. Vozmistr nemél moznost zjistit
pfipadné ziejmé zavady, které by mohly ohrozit bezpe&nost dopravy nebo zpusobit Skodu.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna nebo
prijata

Dopravcem byla pfijata nize uvedena opatfeni k pfedchazeni vzniku MU:

e zajistit ve vS8ech DKV pfi provadéni TP zvySenou pozornost ¢astem podvozku
vozidel, jejichZz uvolnéni a pad do jizdniho profilu mize zpusobit vznik MU, a zajistit,
aby se pfi opravach vSech rozsahll disledné pouzivaly specialni preklopné pojistky
pro zajisténi horniho klinu brzdové zdrze, zajisténé zavlackou;
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e provedeni okamzité kontroly zajisténi brzdovych Spalikl na v8ech TDV s podvozky
typu Gorlitz v obvodu DKV Olomouc a pfi této kontrole neprodlené dosadit chybéjici
zajistovaci prvky;

e provedeni kontroly stavu zajisténi brzdovych S$paliki u vSech ostatnich typu
podvozku, v€etné dosazeni schazejicich zajiStovacich prvka;

e informovani ostatnich DKV dopravce CD, a. s., o pfi¢inach a okolnostech vzniku
MU a vyzvani k pfijeti vlastnich opatfeni;

e vydana Vyhlaska Vrchniho pfednosty DKV Olomouc €. 23/2010, &. j.: 4025/2010, ze
dne 15. 03. 2010, kterou byly nafizeny mimoradné kontroly ostatnich TDV urCenych
k pfepravé cestujicich.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny uUfad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zékona
€. 266/1994 Sb., na zakladé vysledkl zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti,
pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimoradnych udalosti, doporucuje dopravci
Ceskeé drahy, a. s.:

pro soustavné zlepSovani systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy
stanovit postup pfistavby taZzenych draznich vozidel k vykonavani vnéjsi technické
prohlidky, pfi které je kontrolovan i spodek a brzdové zafizeni, do mist s odpovidajicim
prostorem po obou stranach tazenych draznich vozidel a umoznit tak osobé odborné
zpUsobilé zjistit zfejmé zavady a opotrebeni, které by mohly ohrozit bezpeénost drazni
dopravy nebo zpUsobit Skodu, ¢i Ujmu na zdravi osob;

ve smyslu § 13 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb., pfijmout odpovidajici opatfeni
k pfedchazeni vzniku podobnych MU, ktera odliSné od doposud pfijatych opatfeni budou
ucinna a systémova a ktera zajisti, aby pfi provozovani drazni dopravy byla TDV
s podvozky Gorlitz pouzivana v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpUsobilosti, tj. s kliny hornich brzdovych Spaliki zajiSténymi specialnimi preklopnymi
pojistkami, zajisténymi zavlackami.

V souladu s ustanovenim pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., Drazni inspekce
doporucuje Draznimu ufadu pfijeti viastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vysSe
uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u jinych dopravell pouzivajicich pfi provozovani drazni
dopravy TDV s podvozky Gorlitz.

V Ostravé dne 1. bifezna 2011.

Vlastimil Pinkava Ing. Petr Maikranz
) vrchni inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Foto 3: Misto vyko 1

Foto 4: Viditelnost soucasti spodku a brzdového zafiz
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Foto 5: Brzdova botka s nezajisténou specialni preklopnou
pojistkou TDV rfady AB, ¢. 50 54 39-40 243-7
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