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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 14. 7. 2020, 21:35 h.

Popis udalosti: srazka vlaku Os 9359 s vlakem Nex 60051 s naslednym vykolejenim
obou vlaku.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Kolin — Praha-Liben, 1. tratova

kolej mezi Zelezniénimi stanicemi Uvaly a Cesky Brod, km 378,501.
ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 9359);

CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Nex 60051).
Nasledky: 1 usmrceny, 36 zranénych;

celkova Skoda 45 345 983 K¢&.*)

*) Vy3e $kody ke dni zpracovani ZZ nebyla konegna.
Bezprostfedni pfi€ina:

* nezastaveni vlaku Os 9359 prfed koncem vlaku Nex 60051 v souvislosti
s pfedchazejici nahlou zdravotni indispozici (srde¢ni pfihodou) s moznym nahlym
ovlivnénim schopnosti vnimani a jednani strojvedouciho vlaku Os 9359.
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Prispivajici faktor:
* opakované ruSeni omezeni rychlosti strojvedoucim vlaku Os 9359, které bylo
v obdobnych pfipadech automaticky nastavovano rezimem CB systému AVV.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

BezpecCnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb. doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Ministerstvu dopravy:

* iniciovat zménu ustanoveni vyhlasky €. 173/1995 Sb. tak, aby pfi jizdé podle
rozhledovych pomért nebylo dovoleno piekrodit rychlost 40 km.h™', pokud na trati
vybavené zafizenim pro pfenos informaci o navéstech hlavnich navéstidel
a predvésti na vedouci drazni vozidlo neni zajistén jejich pfenos (na navéstnim
opakovaci vedouciho drazniho vozidla nesviti Zadné svétlo, popf. sviti jen modré
svétlo).

Draznimu uradu:

» zajistit, aby do doby zmény ustanoveni vyhlasky &. 173/1995 Sb. byla vnitfnim
prfedpisem provozovatele drahy a dopravce stanovena povinnost pfi jizdé podle
rozhledovych pomérd nepiekrogit rychlost 40 km.h", pokud na ftrati vybavené
zarizenim pro pfenos informaci o navéstech hlavnich navéstidel a predvésti na
vedouci drazni vozidlo neni zajistén jejich pfenos (na navéstnim opakovaci
vedouciho drazniho vozidla nesviti zadné svétlo, popf. sviti jen modré svétlo);

» zajistit, aby dopravci byla u v8ech v uvahu pfipadajicich vozidel (napf. vybavenych
AVV) stanovena povinnost technicky zabezpecit, ze pfi jizdé podle rozhledovych
pomért nebude mozné prekrocit rychlost 40 km.h”', pokud na trati vybavené
zafizenim pro prenos informaci o navéstech hlavnich navéstidel a pfedvésti na
vedouci drazni vozidlo neni zajistén jejich pfenos (na navéstnim opakovaci
vedouciho drazniho vozidla nesviti zadné svétlo, popf. sviti jen modré svétlo);

* zajistit, aby dopravci byla stanovena povinnost mit vnitfrnim predpisem definované

jednotlivé technologické €asy, z nichz se stanovi zavazné minimalni ¢asy pro obraty
souprav vlakl osobni dopravy s odpovidajici rezervou.
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SUMMARY
Date and time: 14™ July 2020, 21:35 (19:35 GMT).
Occurrence type:  a train collision.
Description: the collision of the regional passenger train No. 9359 with the freight

train No. 60051 and the consequent derailment of both trains.

Type of train: the regional passenger train No. 9359;

the freight train No. 60051.

Location: an open line between Uvaly and Cesky Brod stations, the track line

No. 1, km 378,501.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (the IM);

Ceské drahy, a. s. (the RU of the regional passenger train No. 9359);
CD Cargo, a. s. (the RU of the freight train No. 60051).

Consequences: 1 fatality, 36 injuries;

total damage CZK 45 345 983,-

The amount of the damage was not final on the day of the final report processing.

Causal factor:

» failure to stop the train No. 9359 in front of the end of the train
No. 60051 during a previous sudden indisposition (a heart attack)
of the train driver of the train No. 9359 which could suddenly affect
his ability to perceive and act.

Contributing factor:

* the train driver repeatedly cancelled the speed limit which had
been automatically set by the CB mode of the AVV system in
similar cases.

Systemic factor: none.

Recommendations:

Addressed to the Czech Ministry of Transport:

we recommend that the Ministry of Transport initiate a change of the provisions of
the Decree No. 173/1995 Coll., the Traffic Rules of Railways, so that it will not be
allowed to exceed a speed of 40 kph when running at sight on a wide line if there is
not ensured a transmission of information on the main signals and warning signals
to the leading tractive unit on the line (there is no light on the cab signalling of the
leading tractive unit, or only a blue light illuminates).

Addressed to the Czech National Safety Authority (the NSA):

we recommend that the NSA ensure that the internal regulation of the IMs and RUs
will determine the obligation not to exceed a speed of 40 kph when running at sight
if there is not ensured a transmission of information on the main signals and
warning signals to the leading tractive unit on the line (there is no light on the cab
signalling of the leading tractive unit, or only a blue light illuminates) until the Decree
No. 173/1995 Coll., the Traffic Rules of Railways, will be amended;
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we recommend that the NSA ensure that the RUs will be obligated to technically
ensure all of their eligible rolling stocks (e. g. equipped with the AVV system) so that
these rolling stocks will not be possible to exceed a speed of 40 kph when running
at sight if there is not ensured a transmission of information on the main signals and
warning signals to the leading tractive unit on the line (there is no light on the cab
signalling of the leading tractive unit, or only a blue light illuminates);

we recommend the NSA ensure that there will be imposed an obligation to the RUs
to have individual technological times defined in their internal regulations, from
which the minimum times for the turnovers of the passengers trains with an
appropriate reserve will be determined.
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AB
ARR
AVV
AZD
CB
CDP
COP
CD
¢bc
DI
DISOD

DU
GPS
GSM-R

HDV
HP
HzS
1ZS
JPO
MP
MU
NO
NV
PCR
PDOJ
PPV
PKS
SK
szz
Sz
TDV
TK
TNZ
TTP
TV
TZ2Z
VZ
]
UzB
ZBHV
ZP
Y4

v

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
automaticky blok
automaticka regulace rychlosti
automatické vedeni vliaku
AZD Praha s.r.o.
rezim cilové brzdéni systému AVV
Centralni dispelerské pracovisté
Centralni ohlasovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.
CD Cargo, a.s.
Drazni inspekce
Dispec&ersky informaéni systém osobni dopravy dopravce CDDV
drazni vozidlo, drazni vozidla
Drazni ufad
Global Positioning System / Globalni polohovy systém
globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, nevefejna
mobilni telekomunikacni sit GSM
hnaci drazni vozidlo
hlavni potrubi drazniho vozidla
Hasi€sky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
jednotka pozarni ochrany
meéstska policie
mimoradna udalost
navéstni opakovac vlakového zabezpecovace
narizeni vlady
Policie Ceské republiky
pfiméfena doba na oddech a jidlo
pracovisté pohotovostniho vypravciho
Podnikova kolektivni smlouva
stanicni kolej, stani¢ni koleje
stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava Zeleznic, statni organizace
taZzené drazni vozidlo, tazena drazni vozidla
tratova kolej, tratové koleje
technicka norma Zeleznic
tabulky tratovych pomeér
trakéni vedeni
tratové zabezpeclovaci zafizeni
mobilni ¢ast vlakového zabezpecdovace
Uzemni inspektorat
uplna zkouska brzdy
zkouska brzdy hnaciho vozidla
zakonik prace
Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zelezni¢ni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

narizeni vliady €. 589/2006 Sb.

TNZ 34 2620

SzDC D1

SZDC Is10

SZDC T121

smérnice SZDC &. 35

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni  zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zameéstnancl v dopravé, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

Technickd norma Zeleznic ,TNZ 34 2620 Zelezniéni
zabezpecCovaci zafizeni; Stani¢ni a tratové
zabezpecfovaci zafizeni®, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC Is10
Pfedpis pro uzivani souboru provoznich informacnich
systémul provozovatele drahy (SPIS)¢, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC T121

Udrzba venkovniho zabezpecovaciho zafizeni“, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Smérnice SZDC
¢. 35, kterou se stanovuji technické specifikace
vlakovych radiovych zafizeni a zasady pro jejich pfipravu
a realizaci na ZelezniCni dopravni cesté ve vlastnictvi
statu“, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

10
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Navod k obsluze AVV Navod k obsluze AVV pro elektrické jednotky fady 471,
dokument vydany spole¢nosti AZD Praha s.r.o0., ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN EN 62625-1 Elektronicka drazni zafizeni - Systém palubniho
zaznamu jizdnich dat - Cast 1: Specifikace systému, ve
znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

11
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 14. 7. 2020.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmé&tnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, dopadd mimoradné
udalosti na provozovatele drahy a dopravce a povinnosti vyplyvajici z ustanoveni § 53b
zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Cechy, pracoviété Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: byla vyuZita, a to prostfednictvim vyzadani dokumentu od
PCR ,Znalecky posudek z oboru zdravotnictvi odvétvi
soudni |ékafstvi“, ktery vypracovali znalci oboru
zdravotnictvi, odvétvi soudniho Iékarstvi a odvétvi
toxikologie.

2.5 Komunikace a konzultace v prabéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala dokumentaci
pofizenou pfi Setfeni od provozovatele drahy, dopravc, Policie CR, MP Uvaly, MP Cesky
Brod a analyzu dat AVV od AZD.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty

DI ve spolupraci s dopravcem CD provedla vy$etfovaci pokus za Udelem ovéfeni
viditelnosti vyznaceneho mista (konce vlaku Nex 60051) na trati v pravostranném oblouku
v useku mezi Zst. Uvaly a Zst. Cesky Brod v km 378,501.

Uroveri spoluprace se zastupci subjektt zi8astnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

12
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ohledani mista mimofadné udalosti vCetné zulastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* analyza dat zaznamenanych TZZ a SZZ,

* analyza dat zaznamenanych registracnimi rychloméry zu€astnénymi DV,

* analyza dat zaznamenanych systémem AVV zuc€astnéného vlaku Os 9359;

* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;

+ podani vysvétleni strojvedoucich dopravce CD znalych traté a HDV fady 471;
* komisionalni prohlidky za¢astnénych draznich vozidel;

» ovéfeni viditelnosti vyznaceného mista (konce vlaku Nex 60051) na trati;

+ analyza podkladd vyzadanych od SZ, CD, CDC, AZD, HZS, MP a PCR;

» vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémui, které se béhem Setreni vyskytly

Pri Setfeni této MU bylo velmi obtizné a zaroven dulezité zajistit box se zaznamy dat o
¢innosti systému AVV a zaznamy dat rychloméru fidiciho vozu, ktery byl nasledkem MU
znacné poskozen, protoZze box se zaznamem byl uloZzen na stanovisti strojvedouciho,
které bylo srazkou poskozeno nejvice.

Dne 17. 7. 2020 byla za Ggasti DI, CD a zastupcli vyrobce rychlomérti Unicontrols-Tramex
s.r.o., nové Tramex Rail s.r.o., prohlédnuta souprava vlaku Os 9359 a byla provedena
fotodokumentace. Po uvolnéni trosek a demontazi boxu se zaznamem dat rychloméru
fidiciho vozu 971 075-7 bylo zahajeno stahovani zaznamu dat rychloméru RE1xx.
Nasledné byl demontovan box se zaznamem dat systému AVV a provedeno stazeni
diagnostickych dat z fidiciho pocitace AVV. Vzhledem ke znacnému poskozeni celého
stanovisté a také mechanického poskozeni boxu se zaznamem dat rychloméru a boxu se
zaznamem dat AVV bylo uspésné stazeni dat provedeno pomoci laboratorniho zdroje
elektrické energie az na 2. a 3. pokus. Jednotlivé komponenty v téchto boxech byly
poskozené, ale nakonec se podafilo zaznamy dat stahnout. Registrovana data
z elektronického rychloméru byla stazena a jejich integrita a hodnovérnost nebyla
naruSena. PFiznivou souhrou okolnosti nedosSlo ke zni€eni zaznamenanych dat
v elektronickém rychloméru a boxu se zaznamem dat AVV umisténych ve skfini za
sedadlem strojvedouciho.

Dale bylo z fidiciho vozu 971 075-7 provedeno stazeni logl vozovych pocitacu, z HDV
471 075-2 stazeni zaznamU dat z elektronického rychloméru, dat AVV, logl vozovych
pocitaCu a logl stfidacu pohonu a z viozeného vozu 071 075-6 logu vozovych pocitaci.

S ohledem na rozsah poskozeni boxt zaznamovych médii na draznim vozidle v dusledku
MU a hrozici ztraty ulozenych dat (elektronického rychloméru a AVV), ktera by
komplikovala $etfeni MU, analyzu dat a zhodnoceni skute€ného pribéhu MU, by bylo
vhodné u stavajicich draznich vozidel zvazit pfijeti opatfeni pro pfedchazeni pfipadné
ztraté registrovanych dat pfi MU obdobného rozsahu pfidanim odolné zaznamové paméti
(tzv. crash protected modul dle CSN EN 62625-1), kter4a zabezpeduje ochranu
zaznamenanych dat i v pfipadé MU obdobného nebo vétSiho rozsahu.
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2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prabéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV.

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 14. 7. 2020.
Cas: 21:35 h.
Misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, 1. tratova kolej mezi zst. Uvaly

a Cesky Brod, km 378,501.
GPS souradnice:  50.0796403N, 14.8472611E (misto srazky).

3.1.3 Popis mista udalosti

Misto MEJ se nachazelo na draze zelezniéni, celostatni, Kolin — Praha-Liben, mezi zst.
Uvaly a Cesky Brod, na 1. TK v km 378,501.

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani mista MU byla ohledana drazni vozidla obou vlakd, infrastruktura ve
sméru jizdy vlaku Os 9359 (proti sméru stani€eni traté) na 1. TK od posledniho navéstidla
AB 1-3796 v km 379,480 az po vjezdové navéstidlo 1S do Zst. Cesky Brod v km 378,108
a stav zabezpecovaciho zafizeni.

Stav infrastruktury:

+ od navéstidla AB 1-3796 v km 379,480 smérem k Zst. Cesky Brod byla trat vedena
v pfimém sméru, cca v km 378,900 pfeSla do pravostranného oblouku vedeného
v odfezu, lemovaného stromy a kefi, kde pfiblizné v poloviné oblouku v km 378,501
se nachazelo misto srazky, resp. misto nalezu prvni odlomené soucasti vlaku
Os 9359;

+ na konci pravostranného oblouku bylo vjezdové navéstidlo 1S Zst. Cesky Brod;

« od km 378,980 byla rychlostnikem N stanovena tratova rychlost 120 km.h™";

» Zelezni¢ni svrSek byl tvofen kolejnicemi UIC6E0, které byly na betonovych prazcich
B91S bez podkladnic upevnény pruznymi svérkami Skl14.
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smér zst. Uvaly smér zst. Cesky Brod

misto srazky viaku
v km 378,501 : \ '
viak Lv 57559

. Rerrs v km 378,400
smér jizdy : na 0. TK

Os 9359 viak Os 9359 N\
nal. TK vjezdové navéstidlo

viak i, 1S Zst. Cesky Brod
Nex 60051 *
a1, TK

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: Mapy.cz, uprava DI

Stav zabezpefovaciho zafizeni:

* na poslednim oddilovém naveéstidle automatického bloku AB 1-3796 v km 379,480
v 1. TK (pfedvést vjezdového navéstidla 1S) svitila navést ,Staj;

+ na vjezdovém navéstidle 1S v km 378,108 Zst. Cesky Brod svitila navést ,Stuj*;

* viditelnost navésti navéstidla AB 1-3796 v km 379,480 v 1. TK byla zajisténa na
vice nez 800 m, coz je (pfi nejvy$si dovolené rychlosti 140 km.h”" po dobu 7 s
stanoveno na 272,22 m) v souladu s § 7 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.;

+ viditelnost navésti navéstidla 1S v km 378,108 Zst. Cesky Brod v 1. TK byla
zajisténa na vice nez 260 m, coz je (pfi nejvy$si dovolené rychlosti 120 km.h™ po
dobu 7 s stanoveno na 233,33 m) v souladu s § 7 vyhlasky &. 173/1995 Sb.;

* na naveéstidle automatického bloku AB 1-3796 v km 379,480 bylo na Zarovce
Cerveného svétla zmeéfeno napéti 10,33 V (minimalni pfedepsana hodnota je 10,2 V
podle €l. 122 pism. d) pfedpisu SZDC T121);

* na vjezdovém navéstidle 1S v km 378,108 zst. Cesky Brod bylo na Zarovce
Cerveného svétla zméfeno napéti 10,72 V (minimalini pfedepsana hodnota je 10,2 V
podle &l. 122 pism. d) predpisu SZDC T121);

* byl staZzen a nasledné prohlédnut zaznam dat zabezpefovaciho zafizeni (viz dale
bod 3.1.8 této Z2);

* v Zaznamnicich poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni nebyly ke dni
14. 7. 2020 evidovany zadné poruchy ani zavady.

15



it

oRAD

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

Stav draznich vozidel:

Viak Nex 60051:

vlak Nex 60051 byl sestaven z HDV &. CZ CDC 91 54 7 163 217-3 (dale téz HDV
163 217-3) a 3 TDV Fady Post w: CZ-POSTA 56 54 90-78 381-0, CZ-POSTA 56 54
90-78 382-8 a CZ-POSTA 56 54 90-78 359-6. Vlak mél celkem 4 DV, 16 naprav,
délku 90,3 m (viz také bod 3.1.7 této Z2);

Celo HDV 163 217-3 se po MU nachazelo v km 378,353 na 1. TK v useku mezi Zst.
Uvaly a zst. Cesky Brod, konec viaku (resp. konec posledniho vykolejeného podvozku
posledniho postovniho vozu) byl v km 378,441. Nasledkem srazky viaku doSlo
k promacknuti Cela fidiciho vozu vliaku Os 9359 do posledniho vozu vlaku Nex 60051
occasm;

vlak byl oznaen navésti ,ZaCatek viaku“. Ohledanim vlaku na misté nebylo mozné
Zjistit, zda byl vlak oznacen navesti ,Konec vlaku®, toto bylo Zzjisténo dodatecné ze
zaznamu kamer mésta Uvaly ze ZP P4933 a zaznamu kamer automobilu MP Cesky
Brod;

strojvedouci vlaku Nex 60051 byl prokazatelnym zplisobem seznamen s rozkazem
,V8eobecny rozkaz pro viak 60051¢ ¢&. 0001161-997, ze dne 14.7. 2020,
v zst. Praha-MaleSice. Pfedmétem rozkazu byla nafizena Pomala jizda vlaku
v zst. Pofi¢any;

HDV 163 217-3 bylo fizeno z I. stanovisté, kde byl umistén mechanicky registracni
rychlomér Hasler Bern typu RT 9, €. J05.195, s mechanickym zapisem dat,
s rozsahem stupnice rychlosti do 150 km-h™'. Registraéni rychlomér HDV byl
zpozdén o cca 1 min za skuteCnym Casem;

na manometrech HDV byl tlak vzduchu v hlavnim potrubi O bar, tlak v brzdovych
valcich 3,4 bar, tlak v hlavnim vzduchojemu 3,4 bar. Ovlada¢ vlakového
zabezpecovace LS byl zapnuty. Paka ovladace brzdy elektrické OBE1 od pribézné
vlakové brzdy byla v poloze Rychlobrzda, paka brzdice BP lokomotivni pfimocinné
brzdy byla v poloze Zabrzdéno. Pfepinac rezimu jizdy byl v poloze V (vybéh).
Ovlada¢ sméru jizdy byl v poloze 0 — nezafazeny smér jizdy. Ovlada¢ sdruzené
jizdni paky byl v poloze 0;

hlavni vypina€ byl vypnuty, sbéraCe byly staZzené. Ovladac Ffizeni byl zapnuty
a odpojovac baterii HDV byl zapnuty;

vozidlova radiostanice VS67 byla zapnuta a naladéna na siti GSM-R pod Cislem
vlaku 60051 jako 1. HV;

brzdové Spaliky byly fadné pfilehlé ke kolim HDV. ZkouSka brzdy na vlaku
vzhledem k rozsahu poskozeni posledniho vozu vlaku nebyla provedena;

nasledkem MU byl na HDV na 2. stanovisti promacknuty Celnik, poskozené oba
narazniky, ve strojovné byla vypadla zhaseci komora hlavniho vypinace;

nasledkem MU mély prvni viz a prostfedni viz poSkozené vSechny narazniky
a pfiéniky skfiné ramu na obou &elech a poSkozenou skfifi vozu, posledni viz byl
cely zdeformovan a jeho konec zcela zdemolovan;

nasledkem MU bylo na poslednim voze poskozeno brzdové potrubi.
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Vlak Os 9359:

osobni vlak Os 9359 byl tvofen tfivozovou dvoupodlazni elektrickou jednotkou fady
471. V &ele vlaku byl fidici viiz CZ-CD 94 54 1 971 075-7 (dale téz DV 971 075-7),
dale byl fazen viozeny vz CZ-CD 94 54 1 071 075-6 a na konci vlaku hnaci drazni
vozidlo CZ-CD 94 54 1 471 075-2 (dale téz HDV 471 075-2). Viak mél celkem 3 DV,
12 naprav, délku 79,2 m (viz také bod 3.1.7 této Z2);

Celo vlaku Os 9359 se po narazu nachazelo v km 378,438, tedy 63 m za mistem
nalezu prvni odlomené sougasti. Celo viaku Os 9359 bylo zarazené cca 5 m do
skiiné posledniho vozu viaku Nex 60051. Konec soupravy vlaku (zadni ¢elo HDV
fady 471) se nachazelo v km 378,517 (tzn. 16 m pfed mistem nalezu prvni
odlomené soucasti);

ohledanim vlaku na misté nebylo mozneé zjistit, zda byl vlak oznaCen navestmi ,ZaCatek
viaku“ a ,Konec vlaku®, toto bylo zjisténo dodatecné ze zaznamu kamer mésta Uvaly
z ZP P4933 a zaznamu kamer automobilu MP Cesky Brod,;

Celo fidiciho vozu 971 075-7 bylo zcela deformované, stanovisté bylo znicené,
ovladaci pult strojvedouciho byl posunuty o cca 2 m dovnitf vozu az na sedadlo
strojvedouciho a mezisténu. Ovladaci pult strojvedouciho byl rovnéz znacné
poskozeny. Mezisténa byla zni¢ena;

v fidicim voze na stanovisti strojvedouciho byla zafizeni vytrzena ze svého
puvodniho uchyceni, vétSina zafizeni byla poSkozena, poSkozena byla i kabelaz.
Obé napravy prvniho podvozku HDV byly vykolejené a ve vySce cca 1,5 az 0,75 m
nad temenem Kkolejnice opfené o podlahu a 2. podvozek posledniho vozu vlaku
Nex 60051;

vzhledem ke znacné deformaci Cela vlaku (fidiciho vozu, a tim i stanovisté
strojvedouciho) nebylo mozné na misté prokazatelné zjistit polohu ovladacich prvki
a stav ukazatelu na stanovisti (sdruzena jizdni paka, pfimocinna brzda, ovladac
AVV, nastaveni radiostanice, vlakovy zabezpeCovacC, rychlomér, hodnoty na
manometrech, atd). Télo strojvedouciho Os 9359 bylo nalezeno v sedadle
strojvedouciho v poloze v sedé;

na obou stanovistich jednotky byly elektronické rychloméry se zaznamem dat od
vyrobce UniControls-Tramex, typ Re1xx. V dobé ohledani nebylo mozné zjistit
hodnotu €asové odchylky rychloméru vedouciho drazniho vozidla (fidiciho vozu)
oproti presnému €asu, z duvodu jeho znaéného poskozeni;

bylo zjisténo, Ze €as rychloméru HDV 471 075-2 (na konci vlaku) byl o 1 s opozdén
za pfesnym Casem. Z HDV byl na misté stazen zaznam rychloméru;

vlivem narazu doSlo k deformaci, oddéleni cCelniho automatického spFahla
a poskozeni hlavniho potrubi Fidiciho vozu vlaku Os 9359. Dale doSlo k vybouleni
podélné strany skfiné a posSkozeni vnitfniho mezivozoveého sprahla;

na vloZzeném voze bylo zjiSténo vybouleni a deformace podélné strany skfiné
a nalezeno popraskané (ale nevysypané) sklo okna v oddile pro cestujici;

na HDV (poslednim vozidle) bylo zjisténo poSkozené vnitfni mezivozové sprahlo.
Rozbité a vysypané bylo sklo dvefi z prostoru schodisté do pfechodové ¢asti vozu.
Dvere z oddilu pro cestujici do strojovny byly rozstipané z dlivodu kontroly prostoru
vozidla HZS v ramci zachrannych praci;
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k roztrzeni vlaku nedos$lo. Tramce magnetické kolejnicové brzdy HDV a vloZeného
vozu v dobé ohledani pfiléhaly ke hlavam kolejnic;

« v dobé vzniku MU se dle PCR ve vlaku nachazelo 75 osob.

Povétrnostni podminky v dobé vzniku MU: vecerni soumrak, Sero, jasno, sucho, +18 °C,
mirny vitr, viditelnost nesnizena.

Povétrnostni podminky v dobé ohledani:  noéni doba, jasno az polojasno, sucho,
+13 °C, mirny vitr, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: misto MU se nachazelo v pravostranném
oblouku a v odfezu.

Pfed mistem MU a v misté MU nebyly bezprostifedné pred jejim vznikem vlastnikem,
provozovatelem drahy ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.
Nicméné za mistem MU byla neplanované vylou€ena 0. kolej a napétové vylouCena
1. a 3. kolej v zst. Cesky Brod, kde byly provozovatelem drahy provadény opravné prace,
z duvodu zavady na trakénim vedeni (puvodné oznamené jako MU) evidované od 17:36 h
dne 14. 7. 2020, viz Obr. €. 10 v pfiloze této ZZ.

Provoz v misté MU a jeho okoli byl v omezeném rezimu z ddvodu vySe uvedené
neplanované napétové vyluky 1. koleje (vetn& Gvalského zahlavi a zhlavi) Zst. Cesky
Brod, z ddvodu zavady na trakénim vedeni (viz bod 3.1.8 této ZZ). V 1. TK u vjezdového
navéstidla 1S v km 378,108 byla pfenosna navést ,Stahnéte sbérac”, ale tato navést
nebyla predvésténa navésti ,Pfipravte se ke stazeni sbérace“. V zst. Cesky Brod byl
provoz veden po sudych kolejich (vyjma 0. SK).

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pri MU doslo k:

* usmrceni strojvedouciho vlaku Os 9359;

* Ujmé na zdravi vlakvedouciho vlaku Os 9359;

* Ujmé na zdravi 34 cestujicich vlaku Os 9359;

* Ujmé na zdravi strojvedouciho vlaku Nex 60051.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* HDV (vlak Nex 60051) 225 078 K¢;
* TDV (vlak Nex 60051) 2992 787 K¢;
* jednotce 471 (vlak Os 9359) 41 525 915 K¢;
» zafizeni drahy 346 K¢;
* odstranéni nasledkd MU 237 668 K¢;
» Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vzniklda na draznich vozidlech, soucastech drahy, v souvislosti
s odstranénim nasledkd MU a na Zivotnim prostfedi vyCislena celkem na 44 981 794 KE¢.
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Pri MU doslo ke Skodé na:

» pFepravovaném nakladu vlaku Nex 60051 (klece s postou) 285 780 K¢;
» osobnich vécech cestujicich 78 409 K¢. *)

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na 364 189 K¢. *)

*) Vyse skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V duasledku vzniku MU doslo dne 14. 7. 2020 ve 21:37 h k pferuSeni provozu ve vSech
tratovych kolejich. K ¢aste€nému obnoveni provozu po 2. TK obousmérné doslo dne
15. 7. 2020 v 10:05 h, k uplnému obnoveni provozu (i v 0. a 1. TK) doslo dne 15. 7. 2020
ve 21:05 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zi€astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CD):

» strojvedouci vlaku Os 9359, zaméstnanec CD.
Dopravce (CDC):

+ strojvedouci vlaku Nex 60051, zaméstnanec CDC.

Ostatni osoby, svédci:

+ vlakvedouci vlaku Os 9359, zaméstnanec CD;

+ pohotovostni vypravéi PPV Kolin, zaméstnanec SZ (dale téZ vypravéi PPV Kolin);
* 2xvypravci zst. Praha Masarykovo nadrazi;

» strojvedouci vlaku Os 9349 z Kolina;

» vlakvedouci vlaku Os 9349;

* manzelka strojvedouciho vlaku Os 9359.

Zudastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Kolin_ — Praha-Liben, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Kolin — Praha-Liben, byla SZ.

Dopravcem vilaku Os 9359 byly CD, se sidlem Nabiezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Dopravcem vlaku Nex 60051 bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7
HoleSovice, PSC 170 00.
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Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s ucinnosti od 23. 1. 2020.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CDC dne 18. 12. 2018, s ucinnosti od 18. 12. 2018.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak Nex 60051

Vlak: Nex 60051 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 90,3 HDV: 91547163217 -3 P

Pocet naprav: 16 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 200,5 1. 56 54 90-78 381 -0 P
Potfebna brzdici procenta (%): 103 2. 56 54 90-78 382 - 8

Skutec€na brzdici procenta (%): 108 3. 56 54 90-78 359 — 6

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 120

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Nex 60051:
» vychozi stanici vlaku byla Zst. Praha-MalesSice, konecnou zZst. Ostrava hl. n.;

» vlak byl sestaven vyluéné z voz( pro prepravu postovnich zasilek a nepfepravoval
nebezpecné véci dle RID;

+ drzitelem HDV byl dopravce CDC, drzitelem v8ech TDV byla Ceska posta, s. p.;
* skuteCny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 163 217-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno mechanickym registracnim rychlomerem
Hasler A. G. Bern, typu RT9, Cislo: J05.195. Cas zaznamu rychloméru byl o cca 1 minutu
opozdén oproti skuteCnému cCasu, rozdil byl uplatnén. Data jsou uvadéna s presnosti
1 minuty.

Z rozboru zaznamenanych dat vyplyva:

Cas po korekci Popis registrovaného stavu
(h)

20:57 odjezd vlaku ze Zst. Praha-MaleSice;

21:22 vlak zastavil pfed navéstidlem AB 1-3796 (v km 379,480), na NO svitilo Eervené svétlo (tzn. navést
»StUj“ na dalsim naveéstidle);

21:22 vlak stoji, zhaslo Cervené svétlo na NO (pozn. DI: svit svétla navésti dovolujici jizdu neni timto
rychlomérem registrovan);

21:22 vlak se rozjel, po minuti navéstidla AB 1-3796 opét svitilo ¢ervené svétlo na NO, vlak postupné
dosanhl rychlosti 35 km.h™", pak brzdil az do zastaveni ve 21:24 h. Ujel cca 642 m;

21:24 vlak zastavil v km 378,850, tj. cca 750 m pfed naveéstidlem 1S (v km 378,108);
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21:28 vlak se rozjel, dosahl rychlosti az 11 km.h™;

21:31 vlak po ujeti cca 433 m zastavil v km 378,400, tj. cca 300 m pfed navéstidlem 1S;

21:35 vlak se rozjel na rychlost 2 — 3 km.h™;

21:35 vznik MU, poskoleni a zesileni Cary pisatka registrace rychlosti, dalSi z&dznam rychlosti

a vzdalenosti je nekorektni;

21:36 dale pokracduje vodorovny pohyb pisatka rychlosti (rychlost 2 — 3 km.h™"), ndrazem doslo k posunuti
vlaku, €elo vlaku se po MU dle méfeni DI nachazelo v km 378,353 (tj. 245 m pfed navéstidlem 1S);

21:36 po zastaveni kratce (vzhledem k posunu pisatek neni mozné urcit pfesnou dobu) zhaslo ¢ervené
svétlo NO, pak opét svitilo Cervené svétlo NO.

Nejvyssi dovolena rychlost vlaku 120 km.h™" nebyla prekroena. Vlakovy zabezpe&ovaé byl
v Cinnosti a obsluhovan béhem jizdy vlaku.

Dne 22. 7. 2020 bylo provedeno komisionalni zjisténi technického stavu vSech tfi TDV
56 54 90-78 381-0, 56 54 90-78 382-8 a 56 54 90-78 359-6 po MU. Technicky stav TDV
nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem této MU a poskozeni DV vzniklo jako nasledek
srazky.

Dne 23. 7. 2020 bylo provedeno komisionalni zjisténi technického stavu HDV 163 217-3

po MU. Technicky stav HDV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem této MU a poskozeni
HDV vzniklo jako nasledek srazky.

Viak Os 9359

Vlak: Os 9359 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 79,2 Ridici viiz: 9454 1971075-7 R
Pocet naprav: 12 VloZeny vaz: 9454 1071075-6 R
Hmotnost (t): 180 HDV: 94 54 1471075-2 P
Potfebna brzdici procenta (%): 103

Skutec€na brzdici procenta (%): 121

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 100

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 9359:

+ vychozi stanici byla Zst. Praha Masarykovo nadrazi, kone&nou zst. Reéany nad
Labem;

» v dobé vzniku MU se dle PCR ve vlaku nachazelo 75 osob, z toho 73 cestujicich;
+ drzitelem DV byl dopravce CD;
* skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

DV 971 075-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno elektronickym rychlomérem RE1xx
(UniControls-Tramex) &. 1055. Cas rychloméru byl o 6 sekund napfed oproti skute¢nému
Sasu, rozdil byl uplatnén. Cas systému AVV byl o 4 sekundy napfed oproti &asu
skutec¢nému, rozdil byl uplatnén.
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Z rozboru zaznamenanych dat rychloméru a AVV z fidiciho vozu vyplyva:

Cas Draha rychlost |Popis vybranych stavl registrovanych rychlomérem a logy AVV
po korekci (h) (km) (km.h™)

21:01:10 0,000 1 vlak odjel ze Zst. Praha Masarykovo nadrazi se zapnutym ARR a CB;

21:32:27 28,165 1 vlak odjel ze zastavky Rostoklaty se zapnutym ARR a CB, na NO suvitilo
Zluté svétlo (,Vystraha®);

21:33:13 28,861 100 vlak v 1. TK minul navéstidio AB 1-3808 (v km 380,790), na NO zhaslo Zluté
svétlo (,Vystraha®) a rozsvitila se ¢ervena (,Staj*);

21:33:18 29,005 105 strojvedoucim obslouzeno tlacitko bdélosti a na NO svitilo Cervené svétlo
(,Staj");

21:33:22 29,122 105 na NO svitilo ¢ervené svétlo (,Stdj). Rezim CB bez zasahu strojvedouciho
snizoval tlak v HP a rychlost pfed navéstidlem AB 1-3796 (km 379,480);

21:34:04 30,011 38 tlak v HP byl 3,98 bar, strojvedoucim bylo obslouzeno tlagitko bdélosti a na
NO svitilo ¢ervené svétlo (,Stdj“);

21:34:24 30,118 0 vlak zastavil elem 54 m pred navéstidlem AB 1-3796, tlak v HP byl
3,98 bar, na NO svitilo ervené svétlo (,Stij);

21:34:25 30,118 0 zahajeno zvyseni tlaku v HP, na NO svitilo ¢ervené svétlo (,Stdj*), (vlak stal
¢elem 1,026 km pfed mistem MU);

21:34:25 30,118 0

21:34:27 30,118 0

21:34:27 30,118 0 zvyseni tlaku v HP na 4,78 bar, na NO svitila ¢ervena (,St0j);

21:34:29 30,118 0

21:34:33 30,118 1 vlak se rozjel, na NO svitila ¢ervena (,St0j*);

21:34:34 30,118 2

21:34:36 30,118 8 strojvedoucim obslouzeno tlacitko bdélosti a na NO svitilo ¢ervené svétio
(,Staj), (tj. 1,026 km pied mistem MU);

21:34:46 30,177 32 vlak v 1. TK minul navéstidlo AB 1-3796, na NO zhaslo c¢ervené svétlo
(,Staj"), dale nebyl pfenasen kod navésti, (tj. 967 m pred mistem MU). Pozn.
DI: ztrata kédu VZ znamena, Ze kolej je obsazena dalSimi DV, lom kolejnice
nebo jinou zavadu;

21:34:54 30,272 53 strojvedoucim obslouzeno tlagitko bdélosti, na NO nebyl pfenasen kod
navésti (j. 872 m pfed mistem MU);

21:35:11 30,609 87 strojvedoucim obslouzeno tlacitko bdélosti, na NO nebyl pfenasen kod
navésti, (j. 535 m pfed mistem MU);

21:35:18 30,777 86 767 m pred navéstidlem 1S (km 378,108) rezim CB snizil tlak v HP na 4,38
bar bez zasahu strojvedouciho (tj. 367 m pfed mistem MU);

21:35:27 30,978 78 bylo mozné dle ovéreni viditelnosti vidét (navést) konec vlaku Nex 60051
(166 m pfed mistem MU);

21:35:29 31,026 75 strojvedoucim naposledy obslouzeno tlacitko bdélosti, na NO nebyl
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pfenasen kod navésti, tlak v HP 4,38 bar, (tj. 118 m pfed mistem MU);

21:35:32 31,087 7 438 m prfed navéstidlem 1S rezim CB snizil tlak v HP na 4,17 bar bez
zasahu strojvedouciho (tj. 57 m pfed MU);

21:35:33 31,106 68 rezim CB snizoval rychlost vlaku (tj. 38 m pfed mistem MU);

21:35:35 31,144 66 vznik MU v km cca 378,501 (tj. 393 m pfed navéstidlem 1S, naraz do konce

vlaku Nex 60051, nasledkem narazu evidovana zména binarniho koédu
(zména stavu) u rychlobrzdy, provozni brzdy, dvefi a hlavniho vypinace, tlak
v HP klesa z 3,98 na 2,98 bar, rychlost prudce klesa a zaznam kon¢i;

Udaje registrované elektronickym rychlomérem jsou relevantni do &asu 21:35:35 h, kdy do$lo ke srazce s vlakem

Nex 60051, dale uz nasledkem srazky nejsou udaje o rychlosti a ujeté vzdalenosti relevantni.
Korektni tikon pfi obsluze HDV — text podbarven zelené. —

Z rozboru zdznamu rychloméru a rozboru dat AVV (od AZD) fidiciho vozu 971 075-7
a z dopliujiciho Setfeni z logl AVV jednotek s HDV 471.075-2 a 471.019-0 vedenych
strojvedoucim vliaku Os 9359 béhem celé posledni smény mj. vyplyva, Ze:

v useku mezi zst. Praha Masarykovo nadrazi a mistem MU nebyla vlakem Os 9359
prekroCena nejvySsi dovolena rychlost, a to ani pfi jizdé podle rozhledovych poméru
nejvy$e 100 km-h";

vlakovy zabezpelovaé byl v Cinnosti a v pribéhu jizdy viaku byl strojvedoucim
pravidelné obsluhovan;

strojvedouci dle rozboru dat AVV toho dne opakované pouzil klavesu BO
(bez omezeni), a to ¢asto v souvislosti se zmacknutim klavesy volba 160 km.h™;

strojvedouci dle rozboru dat AVV toho dne opakované (30x) stiskl klavesu
BO (bez omezeni — nastaveni navéstniho znaku neomezujiciho rychlost v rezimu
CB) takto: 4x u Os 9359, 7xu Os 9354, 13x u Os 9349, 4x u Os 9342,
1x u Os 9337, 1x u Os 9332, pfitemz 1x stiskl BO + volba 160 km.h™ (u vlaku
Os 9359 pred vznikem MU), 7x stiskl klavesu BO v kombinaci s klavesami VO
(navést ,Volno“) a volba 160 km.h™" a 7x stiskl klavesu BO v kombinaci s klavesou
VO.

strojvedouci dle rozboru dat AVV toho dne opakované (102x) pouzil klavesu volba
160 km.h™" takto: 16x u Os 9359, 20x u Os 9354, 13x u Os 9349, 23x u Os 9342,
12x u Os 9337, 18x u Os 9332, pfi€emz nejvysSi dovolena rychlost v daném useku
byla vétSinou nizsi nez 160 km.h™ (konstrukéni rychlost jednotky 471 je 140 km.h™);

toto chovani strojvedoucich obecné bylo jiz v prosinci 2018 na jednani AZD a CD
oznaceno jako zlozvyk. Oproti korektni volbé (pozn. DI: volby rychlosti odpovidajici
nejvyse tratové rychlosti) totiz (dle AZD) nema Zadny vliv na jizdu vlaku, tj. nelze
touto cestou dosahnout zadného zkraceni jizdni doby (nedojde k ovlivnéni ani
navadécich kfivek cilového brzdéni). Jedinym pfinosem takového chovani je snazsi
stereotypni obsluha klavesy volba 160 km.h™ v pravém hornim rohu klavesnice, coz
muze prispivat ke ztraté soustfedéni. Bylo dohodnuto opatfeni, kdy AVV bude
akceptovat pouze konkrétni volbu rychlosti, aby se tento stereotyp nevytvarel.
(Pozn. DI. Tato uprava AVV nebyla v dobé vzniku MU jesSté do vozidel
zapracovana);

dale bylo v prab&hu celé smény sledovano pouziti tlagitka PRIV (pozn. DI:
Pfivolavaci navést, dovoli jizdu HDV 471 za navést ,Stdj rychlosti 30 km.h™), které
bylo pouzito 6x v pfedchozich pfipadech, z toho:
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o 5x 8lo o povolenou manipulaci pro umoznéni dojezdu do obvyklého mista
zastaveni, pokud je k navéstidlu blize nez 50 m;

o v estém piipadé $lo o pouziti tladitka PRIV v souvislosti s jizdou vlaku Os 9354
za oddilové naveéstidlo autobloku s navésti ,Stlj“ (pozn. DI: Strojvedouci muze
pokradovat za navést ,Stdj* tohoto navéstidla, v souladu s &l. 2572 SZDC D1 za
nasledujicich podminek — na navést ,Stlj“ na oddilovém navéstidle AB musi
strojvedouci nejprve zastavit, a pak mize pokraCovat v jizdé k nasledujicimu
navéstidlu podle rozhledovych poméra); strojvedouci pfi jizdé viaku Os 9354 po
zastaveni v zastavce Tatce (zpozdény 7 minut), jemuz pfedchazelo 1,5minutové
stani pfed navéstidlem AB2-3651, popojel k oddilovému navéstidlu AB 2-3667
(prvni za zast. Tatce) opét s navésti ,Stlj“. Po zastaveni bylo obslouzeno
tlagitko PRIV, volba rychlosti 160 km.h™" a poté i opakované tlagitko BO. to ve
v dobé, kdy byl podle zaznamu rychloméru jesté pfijiman kod Cerveného svétla.
Vlak Os 9354 byl predjizdén ve Velimi i v PeCkach rychlejSimi vlaky, presto za
poslednim z nich musel mezi PeCkami a Tatci zastavit. V daném pfipadé se
jedna o rovny usek drahy, kdy je vidét pfed vlak i nékolik kilometr(. Prestoze
strojvedouci mohl na pfimé trati predchozi vlak vidét, obsluhoval AVV
u naveéstidla AB 2-3667 tak, jako kdyby byl oddil volny (a autoblok v poruSe).
K projeti navéstidla AB 2-3667 s naveésti ,Stuj“ nakonec nedoslo, nebot pfiblizné
v dobé rozjedu vlaku Os 9354 se navést zménila na navést ,Vystraha“, na coz
strojvedouci jiz reagoval adekvatné.

Dne 28. 7. 2020 bylo provedeno komisionalni zjisténi technického stavu HDV 471 075-2,
vloZzeného vozu 071.075-6 a DV 971 075-7 po MU. VSechna tfi DV byla provozovana
v souladu s pfilohou €. 6 vyhlasky &. 173/1995 Sb., takze technicky stav DV nebyl
v pfi€inné souvislosti se vznikem této MU. PoS8kozeni vSech tfi DV vzniklo jako nasledek
predmétné MU.

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl obou dopravcid nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Tratovy usek mezi zst. Uvaly a zst. Cesky Brod leZel na tfikolejné elektrifikované trati
(TTP 501A) Ceska Trebova — Praha-Liben. Trat byla elektrifikovana stejnosmérnym
napétim 3 kV. Zakladni radiové spojeni bylo na siti GSM-R.

Trat byla v prostoru od zastavky Tuklaty, pfes zastavku Rostoklaty k poslednimu
navéstidlu AB 1-3796 (v km 379,480) pfed Zst. Cesky Brod vedena v pfimém sméru
v délce cca 4,5 km prevazné v urovni okolniho terénu, CasteCné byla lemovana stromy
nebo kefi. Od posledniho navéstidla AB 1-3796 byla trat vedena dalSich cca 600 m
v pfimém sméru, pak pfesSla do pravostranného oblouku vedeného v odfezu, lemovaného
vySSi zeleni (kfovinami a stromy), kde pfiblizné v poloviné oblouku v km 378,501
se nachazelo misto srazky DV, resp. misto nalezu prvni odlomené soucasti vlaku Os 9359.
Na konci pravostranného oblouku v km 378,108 se nachazelo vjezdové navéstidlo 1S
zst. Cesky Brod, za kterym trat dale pfechazela do levostranného oblouku a nasledné
do pfimého sméru. Trat' v misté MU ve sméru jizdy vlaku Os 9359 klesala 6,8 %o.

Z vysledku ovéfeni viditelnosti vyznaCeného mista (konce viaku Nex 60051) na trati
v pravostranném oblouku v uUseku mezi Zst. Uvaly a Zst. Cesky Brod v km 378,501,
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provedeného dne 17. 7. 2020, vyplynulo, Ze zdroj svétla (2 svitilny) v 1. TK byl zfetelné
vidét ze vzdalenosti 166 m a mensi.

Trat byla zabezpeéena TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 — obousmérny automaticky blok
AB 88A s oddilovymi naveéstidly, s pfenosem kdédu vlakového zabezpefovace, s uplnou
blokovou podminkou zavadénou pfi odjezdu vlaku a s tratovym souhlasem. Volnost
kolejovych usekl byla zjiStovana prostfednictvim kolejovych obvodl. Provoz v Useku
Uvaly — Cesky Brod bylo mozné dalkové fidit z CDP Praha nebo PPV Kolin.

Zst. Cesky Brod byla vybavena reléovym zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie typu
SSZ-ETB (dle TNZ 34 2620) s rychlostni navéstni soustavou, s kolejovymi obvody
a s pfenosem kodu VZ na dopravnich kolejich, pokud by byl proveden zavér celé viakove
cesty. SZZ bylo mozné ovladat pomoci JOP dalkové z CDP Praha nebo z PPV Kolin,
pfipadné mistné ze zst. Cesky Brod. V dobé& vzniku MU byl provoz v obvodu Zst. Cesky
Brod fizen dalkové z PPV Kolin.

V misté MU byla provozovatelem drahy stanovena tratova rychlost 120 km.h™". Pro viak
Os 9359 byla od AB 1-3796 nejvysSi dovolena rychlost omezena podminkami jizdy podle
rozhledovych pomérl s povinnosti zastavit pred stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi
vozidly ve spoleéné jizdni cesté, nejvyse v8ak rychlosti 100 km.h™.

Rozborem dat zaznamenanych TZZ bylo mj. zjiSténo:

Cas po

korekci (h) Popis vybranych stavl

21:19:49 vlak Nex 60051 dle indikace minul navéstidlo AB 1-3808 v 1. TK s navésti ,Vystraha* a vjel do useku
1703, na navéstidle AB 1-3796 svitila navést ,Staj*;

21:21:36 dle indikace na navéstidle AB 1-3796 doslo ke zméné z navésti ,Stilj* na navést ,Vystraha®;

21:22:11 vlak Nex 60051 dle indikace minul navéstidlo AB 1-3796 v 1. TK a vjel do kolejového Useku 1T02,
na navéstidle AB 1-3796 se rozsvitila navést ,Stij* (na viezdovém navéstidle 1S do Zst. Cesky Brod
v tuto chvili svitila navést ,Staj*);

21:30:07 vlak Lv 57559 dle indikace minul navéstidio AB 0-3796 v 0. TK a vjel do iseku 0T02 (na viezdovém
navéstidle 0S do zst. Cesky Brod svitila navést ,Stlj“);

21:31:29 vlak Nex 60051 dle indikace vjel do useku 1T01, na vjezdovém navéstidle 1S do zst. Cesky Brod
svitila navést ,Stuj“);

21:33:13 vlak Os 9359 dle indikace minul navéstidio AB 1-3808 s navésti ,Vystraha* v 1. TK a vjel do dseku
1T03, na navéstidle AB 1-3796 svitila navést ,Stlj*;

21:34:56 konec vlaku Os 9359 dle indikace minul posledni navéstidlo AB 1-3796 (kde svitila navést ,Staj*)
v 1. TK a cely vlak vjel do useku 1T02 v dalSim oddilu. Tento oddil byl rozdélen na kolejovy usek
1702 a Usek 1T01 obsazeny viakem Nex 60051 (ha vjezdovém navéstidle 1S do Zst. Cesky Brod
svitila navést ,Stuj“);

21:36:29 konec vlaku R 972 (jedouciho do Zst. Praha hl. n.) dle indikace minul viezdové navéstidio 2S
(v urovni 1S) a cely vlak byl v kolejovém useku v 2T01 na 2. TK;

21:36:34 dle indikace doslo k rozsviceni navésti dovolujici jizdu na vjezdovém navéstidle 1S do zst. Cesky
Brod pro vlak Nex 60051 v 1. tratové koleji;

21:36:43 dle indikace zhasla navést dovolujici jizdu na vjezdovém navéstidle 1S do zst. Cesky Brod
v 1. tratové koleji a byla opétovné rozsvicena navést ,Stuj“.

Pozn. DI: ¢as TZZ byl 3 s pred pfesnym ¢asem. Rozdil byl uplatnén.
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Mezi Casem registrovanym archivem TZZ, SZZ a rychlomérem pro stejnou udalost muze
byt v zaznamu archivu dat evidovan rozdil cca 1 s. Napf. prujezd vlaku kolem navéstidla
muze byt evidovan v archivu zabezpefovaciho zafizeni se zpozdénim cca 1 s z dlivodu
Casu reakce zafizeni, rozdilu polohy Cela vozidla a prvni napravy atd.

Rozborem dat zaznamenanych SZZ Zst. Cesky Brod bylo mj. zji$téno:

e pc(>hl§orekm Popis vybranych stavt
oL, Celo vlaku R 972 (jedouciho do zst. Praha hl. n.) dle indikace minulo navéstidlo L2 u nastupisté
21:35:54 o .
(pro jizdu do Prahy);
21:36:10 dle indikace SZZ vyprav¢i PPV Kolin zadal stavéni vlakové cesty od vjezdového navéstidla 1S;
ap. Celo vlaku R 972 dle indikace minulo vjezdové navéstidlo 2S (v urovni 1S) a vlak vjel do Useku
21:36:25 ;
v 2T01 na 2. TK;
oA, konec vlaku R 972 dle indikace minul vjezdové naveéstidlo 2S a cely vlak byl v Useku v 2T01 na
21:36:29 2 TK:
21:36:34 dle indikace SZZ na vjezdovém navéstidle 1S se rozsvitila navést dovolujici jizdu pro vlak
e Nex 60051 na 1. TK;
21:36:40 dle indikace SZZ vypravéi PPV Kolin zadal povel ruseni vlakové cesty od vjezdového navéstidla 1S;
21:36:43 dle indikace SZZ na vjezdovém navéstidle 1S zhasla navést dovolujici jizdu a rozsvitila se navést
T »StOj".
Pozn. DI: Cas SZZ je o 3 s opozdén za pfesnym &asem. Rozdil byl uplatnén.

Z rozboru stazenych dat z TZZ a SZZ vyplynulo, Ze zafizeni vykazovala normalni ¢innost
a ze jejich technicky stav a zplUsob obsluhy nebyl v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.
Ze zaznamU v Zaznamnikd poruch na sdélovacim a zabezpe€ovacim zafizeni vyplynulo,
Zze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény v pfedepsanych intervalech. V dobé
vzniku MU nebyla v Zaznamnicich poruch evidovana Zzadna porucha ani zavada.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

+ strojvedouci vlaku Nex 60051 — Zapis se zaméstnancem a Utedni zaznam DI:

o dne 14.7.2020 v 19:00 h nastoupil na sménu na vlak Nex 60051, odpocaty,
zdrav, bez psychického a fyzického stresu;

o béhem jizdy vlaku Nex 60051 ze Zst. Praha-MaleSice az do vzniku MU probihala
sména bez zavad;

o toho vecCera bylo jasno, téméf bez mrakul, vecerni soumrak, Sero, bylo sucho,
neprselo, viditelnost byla dobra na 2 az 3 oddily;

o bé&hem jizdy mezi zst. Uvaly a Zst. Cesky Brod mu na siti GSM-R volal tratovy
dispeCer z CDP Praha (pozn. DI: ve skutecnosti mu volal vypravci PPV Kolin),
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Ze v zst. Cesky Brod je zavada na trakénim vedeni a jsou tam nepfedvésténé
stahovacky (Pozn. DI: chybé&ji tam navésti ,Pfipravte se ke stazeni sbérace®) a
at' si strojvedouci zastavi tak, aby mohl projet misto poruchy se stazenym
sbéracem;

prvné zastavil vedle rychliku stojiciho na 0. TK, ale zjistil, ze na vjezdové
navéstidlo nevidi. Proto povolil brzdu, aby popojel a vidél na navéstidlo, zastauvil.
Vedle jeho HDV zastavil na 0. TK lokomotivni vlak;

vyhled na navéstidlo nebyl idealni, tak se rozhodl jesté trochu popojet, aby mél
stoprocentni jistotu, Ze dané navéstidlo plati pro né&j. Odbrzdil pfimocinnou
brzdu, vlak se samotizi zacal rozjizdét a vzapéti prisel silny naraz zezadu.
Po narazu reflexivné zatahl za rychlobrzdu;

vyklonil se z okna lokomotivy a vidél, Ze do jeho vlaku zezadu najel jiny vlak.
Radiostanici oznamil vznik MU na CDP Praha (pozn. DI: ve skute¢nosti MU
oznamil vyprav€imu PPV Kolin). Béhem hovoru pfiSel strojvedouci z lokomotivy
stojici na 0. TK, aby zjistil, zda je v poradku;

oba strojvedouci vzali Iékarnicky a §li pomahat (poskytnout prvni pomoc);
vyCkal do pfijezdu vySetfujicich organu.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

+ svédek, strojvedouci vlaku Lv 57559 — Zaznam o podaném vysvétleni DI a Utedni

zaznam DI:

o

o

na sménu nastoupil odpocaty a bez stresu;

v zst. Uvaly mu volal na siti GSM-R tratovy dispecer CDP Praha a sdélil mu,
Ze u vjezdového navéstidla zst. Cesky Brod je nepfedvésténa navést stahnéte
sbéra¢ z duvodu poruchy trakéniho vedeni ve stanici;

ze zst. Uvaly do Zst. Cesky Brod jel po 0. TK, s HDV zastavil pred vjezdovym
navéstidlem s naveésti ,Stuj” tak, aby mél dostatecnou jizdni drahu pro rozjezd
a mohl zst. Cesky Brod projet bez vykonu;

kdyz zastavil na 0. TK pred vjezdovym navestidlem, tak na 1. TK stal viak Nex
CDC s postovnimi vozy, obé HDV stala ¢elem vedle sebe;

vlak Nex na 1. TK byl oznaCen navésti ,Konec vlaku®, ktera byla dobfe vidét;
stmivalo se, bylo Sero, polojasno, sucho, viditelnost byla dobr3;

po par minutach se vlak Nex zacCal rozjizdét a predjel Celo Lv vlaku o HDV
a 1 poStovni viz. Pak uslySel ranu a vidél, jak brzdi HDV vlaku Nex, spadly mu
sbéraCe a zatrasla se trolej;

podival se pravym oknem ven a uvidél kouf a jednotku 471 najetou do konce
vlaku Nex CDC;

nasledné oznamil vznik MU na CDP Praha a spolu se strojvedoucim viaku Nex
CDC bézeli poskytnout prvni pomoc cestujicim v osobnim vilaku;

pozadal CDP Praha o aktivaci IZS a vyckal pfijezdu IZS a vySetfujicich organa.
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* svédek, vlakvedouci vlaku Os 9359 — Zapis se zaméstnancem:

o

dne 14.7.2020 v 17:40 h nastoupil na sménu bez zdravotnich a psychickych
problémd;

po nastupu do sluzby jel rezijni jizdou do zst. Kolin, odkud jel jako vlakvedouci
na vlaku Os 9354, ktery rovnéz vedl budouci strojvedouci vlaku Os 9359.
Pfi nastupu na tento vlak kratce komunikoval se strojvedoucim. Strojvedouci
pusobil, Ze je v naprosté pohodé, bez znamek rozruSeni a bez jakychkoliv
zdravotnich nebo psychickych problémd. Rozhodné nevypadal, Ze by byl
unaveny,

vlak Os 9354 odjel ze Zst. Kolin prakticky bez zpozdéni (pozn. DI: dle JR
v 19:20 h). Jizda vlaku probihala bez problému aZ do Zst. Cesky Brod, kde vlak
zustal stat z ddvodu vyluky (troleje strzené jinym viakem) a odjel se zpozdénim
cca 25 minut. Pfi pobytu v Zst. Cesky Brod pozadal strojvedouciho o rozménéni
penéz a zeptal se ho na vySi zpozdéni. Pak uz spolu v pribéhu smény nemluvili;

az do Prahy probihala jizda bez problému. Z divodu zpozdéni byla doba obratu
na vlak Os 9359 v Zst. Praha Masarykovo nadrazi nulova. Strojvedouci po prejiti
na opacné stanovisté na vlakvedouciho houkl pistalou, ¢imz dal navést Vyzva
k pohotovosti. Vzhledem k velkému zpozdéni vlaku Os 9354 odjizdél vlak
Os 9359 ze zst. Praha Masarykovo nadrazi také se zpozdénim;

strojvedouciho vidél naposledy v Zst. Praha Masarykovo nadrazi, kdy po dani
navésti Vyzva k pohotovosti byl strojvedouci vyklonény z okna. Pak ho uz
v prubéhu jizdy nevidél a ani s nim nemluvil. Navésti (pozn. DI: ,Vyzva
k pohotovosti® vlakvedoucimu pfed rozjezdem vlaku) daval strojvedouci
houkackou;

jizda vlaku Os 9359 probihala standardné bez problému. Ve vlaku bylo cca 120
cestujicich, pfiéemz v prabéhu jizdy jich asi polovina vystoupila;

v okamziku srazky se nachazel na chodbiCce ve vlozeném voze a tiskl jizdenku
pro cestujici. Po narazu (pfi srazce) padl zady na posuvné dvefe, které se
vylomily, a spadl na zem do vnitfniho oddilu pro cestujici;

poté Sel smérem k Celu vlaku a zjiStoval k jakym nasledkim doslo, snazil se
zZjistit stav zranénych cestujicich ve vlaku. DoSel az k Celu vlaku, kde zjistil, ze
Celo vlaku je zniCeno. Poté se vracel zpét do vloZzeného vozu a pfitom volal
telefonem na linku 112 a informoval o vzniku MU a zranénich. Operatorka mu
fekla, Ze udalost byla oznamena a zachranafi jiz jedou na misto;

dale oznamil vznik MU na komando vlakovych Cet a kolegovi, s nimz se mél
v zst. Kolin stfidat;

nasledné pomahal hasi€lm poskytovat prvni pomoc cestujicim a dale pomahal
s evakuaci cestujicich. Kdyz ve vlaku nebyl Zadny cestujici, nechal se oSetfit
a byl zachrankou odvezen do nemocnice v Nymburce.
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* sveédek, vypravCi PPV Kolin — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

na sménu nastoupil dne 14. 7. 2020 v 17:50 h v Zst. Kolin (PPV Kolin) odpocaty,
bez stresu a unavy;

nastoupil na sménu na post vypravéiho pro Kolin sever, pak fidil usek PecCky —
Velim, nasledné ve 21:13 h prevzal od CDP Praha fizeni provozu obvodu v zZst.
Cesky Brod, ktery fidil az do 21:52 h, kdy si CDP Praha pfevzalo fizeni;

toho dne doslo v zst. Cesky Brod k poruse na trakénim vedeni nad staniéni
koleji v souvislosti s jizdou vlaku R 989. Nasledkem této skuteCnosti byl fizen
provoz hlavné po sudych kolejich a dochazelo ke zpozdéni vlaku;

pFed prevzetim Fizeni provozu v Zst. Cesky Brod byl kolegyni z CDP Praha
informovan o nepfedpokladané vyluce trakéniho vedeni v zst. Cesky Brod,
o podrobnostech a prabéhu aktualni dopravni situace. Nasledné prevzal fizeni
provozu v zst. Cesky Brod a prib&h smény byl standardni az do vzniku MU;

béhem své smény dne 14.7.2020 se strojvedoucim viaku Os 9359
nekomunikoval a ani nemohl komunikovat z davodu pribéhu své smény, kdy
nejprve fidil provoz (dle harmonogramu od 20:00 h do 20:30 h) v useku Zst.
Kolin sever a dle pfedavky od 21:13 do 21:52 h fidil provoz v zst. Cesky Brod;

z dlvodu nepfedpokladané vyluky trakéniho vedeni informoval strojvedouciho
vlak Nex 60051 o chybégjici navésti ,Pfipravte se ke stazeni sbérace“ v Zst.
Cesky Brod na Gvalském zhlavi pomoci GSM-R telefonu, ktery je nahravan.
Strojvedouci vlaku Nex 60051 pfijeti této informace potvrdil;

podle dalSiho hovoru (pozn. DI: ktery se uskuteCnil az po vzniku MU), zjistil,
Ze vlak Nex 60051 zastavil jeSté asi 150 m pFfed vjezdovym navéstidlem.
Nadiktovanim informace o chybégjici navésti ,Pfipravte se ke stazeni sbérace”
povazoval timto za spinéni &l. 3438 SZDC D1 a pak se vénoval dal§imu Fizeni
provozu v zst. Cesky Brod;

pfedpis SZDC D1 hovofi, ze vlak musi byt o v8ech mimofadnostech (napt.
mimoradny vjezd na obsazenou kolej, nepfedpokladana vyluka koleje, trakéniho
vedeni nebo zabezpeCovaciho zafizeni) zpraven nejpozdéji u vjezdového
navéstidla;

protoze potieboval pfednostné projet nejprve se dvéma rychliky od Pofi¢an do
Prahy (pozn. DI: R 920 a R 972), zdrzel vlak Nex 60051 u vjezdového navéstidla
do zst. Cesky Brod. O tomto Umyslu informoval strojvedouciho Nex 60051
asdélil mu, aby z davodu poruchy trakéniho vedeni v zst. Cesky Brod
a chybégjici navésti ,Pfipravte se ke stazeni sbéraCe“ si nechal ¢as (pozn. DI:
misto na rozjezd), aby pak mohl stanici projet;

o vzniku této MU a pozadavku aktivace IZS se dozvédél od strojvedouciho viaku
Nex 60051, ktery mu oznamil, ze do jeho vlaku zezadu néco narazilo;

zruSil jiz postavenou vlakovou cestu pro vlak Nex 60051 z divodu ohlaseni
uvedené MU strojvedoucim vlak Nex 60051 a zadosti o pfestaveni navesti
dovolujici jizdu na navést ,Staj*.
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svédek, vypravCi zst. Praha Masarykovo nadrazi — Zaznam o podaném vysvétleni

DI:

o

o

na denni sménu nastoupil dne 14. 7. 2020 v 6:45 h odpocCaty a bez stresu;

béhem smény dne 14. 7. 2020 pfedaval strojvedoucim rozkazy pro jednotlivé
vlaky. Tésné pfed 15. hodinou pfedal rozkazy strojvedoucimu vlaki Os 9337 /
Os 9349 / Os 9359;

toho dne pfedaval hodné rozkazu, nebyl €as si néco fici a uz si nevybavuje,
v jakém rozpolozeni byl strojvedouci vliaku Os 9359;

o vzniku MU poskozeni trakéniho vedeni a sbérace HDV viaku R 989 v Zst.
Cesky Brod nebyl informovan, proto Zadny vlak o této skute€nosti nezpravoval.

* sveédek, vypravCi zst. Praha Masarykovo nadrazi — Zaznam o podaném vysvétleni

Dl:

o
o

@)

na no¢ni sménu nastoupil dne 14. 7. 2020 v 17:40 h odpocCaty a bez stresu;
pfevzal sménu od svého kolegy, sména probihala bez mimoradnosti;

toho dne byly vlaky jedouci do zst. Kolin zpravovany V3eobecnym rozkazem
o pomalych jizdach, povinnosti jizdy se stazenym sbéraCem a vystupu
cestujicich z 1. dvefi soupravy na provizorni nastupisté v zst. PofiCany z didvodu
provadéni stavebnich praci na nastupistich;

strojvedouci vlaki Os 9337 / Os 9349 / Os 9359 byl dennim vyprav€éim proti
podpisu zpraven rozkazy €. 2720-540, 2720-541 a 2720-533 ze dne 14. 7. 2020;

po nastupu na svoji sménu se dozvédél o poruse trakéniho vedeni v Zst. Cesky
Brod, nasledkem toho nebyl dodrZzovan jizdni fad, obéhy souprav
a strojvedoucich a musel zajistit zpraveni strojvedoucich pfi narusenych
obratech vyjma osobnich vlakd jedoucich do Kolina pfes Cesky Brod, nebot ty
uz byly zpraveny;

toho dne béhem své smény strojvedouciho viaki Os 9349/ Os 9359
nezpravoval.

» svédek, strojvedouci vlaku Os 9349 z Kolina — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

o

dne 14. 7. 2020 na denni sménu nastoupil odpoCaty a bez stresu;

dle rozpisu smén mél v Zst. Kolin po pfijezdu vlaku Os 9349 od Prahy
Masarykova nadrazi v 19:14 h dle jizdniho fadu pfevzit pfedni jednotku
471 019-0, se kterou mél pokraCovat jako Os 9349 do Zst. Prelouc;

po zastaveni vlaku Os 9349 nastoupil na jeho Celni stanovisté, kde byl
strojvedouci vlaku Os 9349 (budouci strojvedouci vlaku Os 9359) provadéjici
ukony pro rozpojeni dvou souprav 471 019-0 a 471 075-2;

béhem pfedani HDV vlaku Os 9349, které trvalo asi 2 minuty, byl budouci
strojvedouci vilaku Os 9359 v pohodé, usmévavy, vesely, rozhodné nebyl
nervozni nebo rozcileny;
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o na toto rozpojeni souprav ma strojvedouci dle planu pouze 6 minut, béhem
kterych ma provést rozpojeni souprav v soucinnosti s druhym strojvedoucim
a dale se presunout na opacny konec vlaku (cca 160 m), kde na c&elnim
stanovisti druhé jednotky (471 019-0) musi mj. uvést cely systém do stavu
pohotovosti k jizdé (j. zapnout spinac fizeni, nastavit pozini svétla zaCatek
a konec vlaku, pfihlasit se do systému, zadat data do rychloméru, naplnit potrubi
od prabézné brzdy, ovéfit Cinnost brzdy, zapnout VZ, nastavit informacni systém
pro cestujici, nastavit AVV (zadat Cislo vlaku, brzdici procenta, pocet naprav,
taznou silu, atd.), nastavit radiostanici do sit¢ GSM-R pod &islem nového vlaku,
a pokud navést dovoluje jizdu vlaku, pak po pfedepsanych ukonech odjet dle
jizdniho fadu v 19:20 h smérem do Zst. Praha Masarykovo nadrazi.

* svédek, vlakvedouci vlaku Os 9349 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o se strojvedoucim viaku Os 9359 odjela dne 14. 7. 2020 dle turnusu 2 vlaky —
Os 9342 jako pravod¢i a Os 9349 jako vlakvedouci;

o pfi nastupu na viak Os 9349 se nahlasila strojvedoucimu viaku Os 9349
(strojvedoucimu vlaku Os 9359) a pozdravili se, strojvedouci byl ,v pohodé®.
Kontakt na néj si nebrala, protoZe kontakty na strojvedouci ma v mobilu
v aplikaci CD Kontakty.

Drazni inspekce se pfi Setfeni pfedmétné MU intenzivné zabyvala lidskym
faktorem strojvedouciho Os 9359, tedy jeho rodinnym zazemim, ekonomickou situaci,
zivotnim stylem (volnoCasové aktivity, navyky), rodinnou anamnézou, individualnimi
vlastnostmi atp. Setfenim nebylo zji$téno nic, co by mohlo strojvedouciho negativné
ovlivnit pfi vykonu jeho pracovni €innosti, a tedy mit souvislost se vznikem pfedmétné MU,
vyjma skute€nosti, ze jeho otec zemfiel rovnéz nahle a z obdobné pficiny. 20 jeho kolegu
(strojmistru, strojvedoucich, vlakvedoucich) ho popsalo jako profesionalniho a zkuSeného
kolegu, ktery své praci rozumél, postupoval podle predpisu a se kterym byla vyborna
komunikace, a jako pohodového, normalniho, klidného a zodpovédného ¢lovéka. Dale
uvedli, ze prfesCasy aktivhé nevyhledaval, za posledni rok mél v priméru 1 az 2 kratSi
smény za mésic jako pfes€as, a Ze nehovofil o tom, Zze by chtél pfejit k jinému dopravci.
Jednalo se o stejného strojvedouciho, ktery zabranil srazce vlak( v Ceském Brodé v roce
2017.

* manzelka strojvedouciho viaku Os 9359 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o manzel mél praci strojvedouciho rad a bral ji zodpovédné&, doma se na smény
pfipravoval, Cetl si pfed sménou pracovni dokumenty;

°o manzel na pfesCasy nechodil vice, nez musel, volny ¢as mu byl pfednéjsi. Jezdil
pouze pro CD dle turnusu. Nejezdil pro jiného dopravce;

o manzel byl vi& zamé&stnavateli loajalni a na pracovisti CD v provozni jednotce
Pardubice byl s nastupy na smény spokojeny;

o manzel byl zodpovédny vici svym povinnostem a ukolim. Byl to nekonfliktni
a zasadovy Cloveék, ktery se dokazal vyhranit a ozvat, kdyZ se mu néco nelibilo;
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o

manzel byl v Cervnu na pravidelné l|ékafské prohlidce pro vykon Ccinnosti
strojvedouciho, kde proSel bez problémd;

v pondéli pfed uterni nehodou byl manzel v pohodé, planovali spolu dovolenou.

Shrnuti podani vysvétleni 2 kontrolori vozby dopravce CD:

@)

o

strojvedouciho vlaku Os 9359 znali pouze z vykonu pracovni €innosti, byl to
spolehlivy, odpovédny strojvedouci, svou praci vykonaval dobfe, mél cit pro
HDV a techniku. Béhem kontroly az na drobnosti vykazoval fadny vykon sluzby;

strojvedouci vlaku Os 9359 rozumél HDV 471, jeho znalost obsluhy byla na
priimérné urovni, pfipadné problémy dokazal odstranit sam, pokud to S$lo.

Shrnuti_podani vysvétleni 10 strojvedoucich zejména dopravce CD znalych traté

a HDV rady 471:

1) Monotonni sména

@)

sména strojvedouciho vlaku Os 9359, resp. celodenni jezdéni, kdy 3 x otoCi
usek Kolin — Cesky Brod — Praha Masarykovo nadrazi azpét (na vlacich
0Os 9332/ 0s 9337 + Os 9342/ Os 9349 + Os 9354/ Os 9359), jez se porad
opakuje, je monotdnni, rutinni a velice unavné, ¢imz pak klesa pozornost
strojvedoucich, a tim bezpe€nost dopravy;

vedeni GR CD byla navrzena zména tzn. proloZeni smény dal$i trasou Praha —
Lysa nad Labem — Kolin, ale nebyla akceptovana;

pestiejSi skladba smén by rozhodné byla pfijemnéjsi a pfinosem i pro psychiku,
hlavné pro rozbiti monotonnosti a stereotypu. Napf. vloZeni spésného viaku
Sp 1505 a Sp 1508 na trase Praha — BeneSov u Prahy a zpét. Rovnéz stfidani
nebo prokladani trasy Praha Masarykovo nadrazi — Cesky Brod — Kolin s trasou
Praha Masarykovo nadrzi — Lysa nad Labem — Kolin by bylo uZiteCné, sména by
byla pestra, rozbila by se monoténnost, se kterou klesa pozornost. Obecné po
této dlouhé dvoudenni sméné (pozn. DI: dvé po sobé& jdouci smény se
zkracenym odpocinkem) je strojvedouci ,uplné nedospany a vycerpany*;

k problému monotonnich smén vnimaji, ze stfidani vozebnich ramen v ramci
jedné smeény je uziteCné z dlvodu udrZzeni pozornosti a bezpec€nosti, ale
v pfipadé vzniku MU nebo mimoradnosti se potom problém pfenasi i na jina
vozebni ramena.

2) Kratké obraty

o

v zst. Kolin jsou v Grafikonu viakové dopravy 2019/2020 na této sméné obraty
0 délce 6 minut a 9 minut. V pfipadé v€asného pfijezdu do Kolina se da béhem
obratu 9 minut vSe stihnout, v€etné pouziti WC.

obrat 6 minut je pfiliS kratky, strojvedouci musi rychle ve spéchu provést
v8echny potfebné ukony ohledné deaktivace predniho stanovisté a aktivace
(oziveni) druhého stanovisté a dalSich ukonl pfed odjezdem vlaku. Neni ¢as jit
na WC. V pfipadé feSeni problému se soupravou nebo nutné potreby jit na WC,
musi strojvedouci informovat dispeCera CDP, Ze odjede se zpozdénim;
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pfitom vlaky pfijizdi do zst. Kolin zpozdéné vlivem fizeni provozu (napfiklad
pfedjizdénim jinymi viaky);

béhem obratu 6 minut v Zst. Kolin s délenim souprav (2 x HDV 471), kdyz jde
vSechno dobfe a bez problémd, tak se odjizdi se zpozdénim 1 — 2 minuty;

na trase jsou z duvodu predjizdéni kratké pobyty 2 — 3 minuty v Zst. Velim,
zst. PeCky a nékdy v Zst. Pofi¢any, béhem kterych je moznost se tfeba napit;

v zst. Praha Masarykovo nadrazi jsou volnéjSi obraty 26 minut, které jsou
pouzity na zkraceni zpozdéni vlaku;

pokud vlak pfijede do zst. Praha Masarykovo nadrazi zpozdény a jeho obrat ma
odjet dle jizdniho Fadu, tedy dfive nez za 26 minut a kdy z obratu 26 minut
slouzi 15 minut pro PDOJ dle turnusu, tak zalezi na , statec¢nosti“ strojvedouciho,
zda si pauzu 15 minut vybere pro sebe na jidlo a oddech a nasledné vykaze
v hlaseni strojvedouciho po sméné s odivodnénim na zpozdéni pfedchoziho
vlaku, nebo odjede dle jizdniho Fadu. V praxi vétSinou odjedou dle jizdniho radu.

3) DalSi poznatky strojvedoucich

@)

v zst. Praha Masarykovo nadrazi neni zadné vhodné zazemi pro odpocCinek
a pfitom béhem ,Epidemie Covid-19 vSechny obchody a jidelny jsou zaviené.
Chybéji prostory pro odpocinek strojvedoucich;

provozovatel drahy je v feSeni problémiU velmi pomaly (zejména Spatné
umisténé naveésti ,Z“ — zacCatek pomalé jizdy, ,K* — konec pomalé jizdy,
nevhodné znéni rozkazu, atd.), kdy reakce zjednani napravy trva tydny az
mésice. Strojvedoucim Casto chybi zpétna vazba na jejich hlaseni (zjisténé
zavady);

pfipadné poruchy na navéstidlech (vadna zarovka) se hlasi na CDP a celkem
rychle (vétSinou v fadu hodin) je pak zavada odstranéna;

nékdy pfi vyluce trakéniho vedeni (napétové vyluce) a nékdy i pfi vyluce
zabezpecCovaciho zafizeni souasné se stava, Ze pfi vypravé vlaku na
pfivolavaci navést nelze pii dodrzeni predpisového ustanoveni SZDC D1 ve
stanici pfes vyhybky projet dlouhy beznapétovy usek pfi dodrZzeni nejvysSi
dovolené rychlosti;

protoze koridor je pfeplnény vlaky, tak je snaha dispec€ert CDP co nejvice jezdit,
neprodluzovat jizdni doby, nezdrzovat jizdy dalSich vlakl. A pfi poruSe dvefi na
soupravé vznikne zpozdéni cca 3 minuty, kdyz to jde dobre;

kdyZz maji moznost zkratit zpozdéni, tak se o to pokousi, z divodu své
stavovske cti, kvili cestujicim (pfestup na jiny vlak nebo MHD) a také kvuli sobé,
aby mél vice €asu v koncové stanici;

ve velkych Zelezniénich uzlech (napf. Praha, Brno, Ostrava, Ceska Trebova)
vlivem prekryvani signalu vysilacl signalu GSM-R (BTS), dochazi k tomu, Ze pfi
pouziti zrychlené volby na radiostanici GSM-R na HDV tladitkem ,2“ (vyprav€i
nebo dispeCer v daném useku drahy) se strojvedouci €asto dovola jinému
dispeCerovi/vyprav€éimu, nez tomu, ktery dany usek traté fidi, coz napfiklad
v pfipadé zjisténi napf. provéSeneého trakcniho vedeni je opravdu problém, kdyz
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se ,hraje o Cas“ a moznost predchazeni vzniku MU nebo mimofadnosti
a znamena to zdrzeni ohlaSeni zjisténych skutecnosti.

4) Obsluha AVV a odblokovani rychlosti v rezimu CB

@)

AVV je uziteCna véc, ktera pomaha strojvedoucimu zejména na vozbé osobnich
vlakll. Nicméné ¢lovék by nemél ztratit cit a rutinu pfi vedeni vlaku bez AVV;

zpozdéni vlaku Ize snizit zkracenim jizdni doby napf. vypnutim rezimu CB nebo
také upravou pomérného tahu na HDV 471, kdy se reguluje nastaveni % vykonu
trakénich motord pro rozjezd a brzdéni vlaku pomoci elektrodynamické brzdy
(EDB) pfi ruznych adheznich podminkach (sucho, vihko, mokro, listi), rezim CB
si spocita potfebnou brzdnou drahu do mista zastaveni;

pfi jizdé z PeCek do Pofican u predvésti vijezdového navéstidla je navést
Ocekavejte rychlost 120 km.h™", ale vyrobce klavesnice a softwaru toto tenkrat
nefesil, takZze jesté pred minutim pfedvésti viezdového navéstidla je tfeba na
klavesnici navolit navést Ocekavej 100 km.h™" a na klavesnici ARR navolit
rychlost 120 km.h™'. Kratce po minuti navéstidla predvésti viezdového navéstidla
zst. Pofi¢any navolit na klavesnici CB AVV klavesu BO (Bez omezeni) a dale jiz
neni tfeba klavesnici obsluhovat. Vysledkem je jizda vlaku kolem vjezdového
navéstidla rychlosti 120 km.h™ misto rychlosti 100 km.h™, a tim se dle jeho
odhadu usetfi asi 1 minuta jizdy vlaku;

1 strojvedouci slySel, Ze strojvedouci CD na HDV s AVV &asto obchazeji
omezeni rezimu CB pfi jizdé na navést ,Stdj“ nebo na ,Pfivolavaci navést®, ale
je presvédcen, ze je k tomu nuti systém, protoze provozovatel drahy bézné
provadi na tratich dlouhodobé vyluky, kdy se na pfivolavaci navést planované
jezdi do useku s vypnutym trakénim vedenim a v mnoha pfipadech by pfi
dodrzeni rychlosti stanovené systémem AVV (tzn. 30 km.h') (pozn. DI:
u jednotek fady 471) dochazelo k Castému uvaznuti viakd v useku pod
vypnutym trolejovym vedenim;

dle téhoz strojvedouciho tyto situace vytvari nebezpecné navyky strojvedoucich,
ktefi se pouze snazi predejit moznym problémim (napf. uvaznuti vlaku);

tentyZz strojvedouci si mysli, Ze moznost obejit bezpecnostni pojistky systému
AVV (vypnout rychlostni omezeni) by vibec neméla byt mozna. A ma byt co
nejdfive systétmem znemoznéna;

néktefi strojvedouci pouZivaji u rezimu CB pro odblokovani omezeni rychlosti
(zvyseni rychlosti) HDV tlac¢itka ,BO“ + ,BO*, v pfipadé, kdy je ,potfeba zrusit
spodni svétlo navésti‘, dojde k jeho anulaci a umozni se jizda vySsi rychlosti
(nejvysSi tratovou rychlosti). Rezim CB si totiz pamatuje pfedchozi volbu
rychlosti zadanou tlacitkem;

strojvedouci obchazi rezim CB (nejvy$si dovolenou rychlost 30 km.h™), protoze
by jinak prodluZovali jizdni dobu a toto prodlouzeni pak musi pisemné
odlvodniovat do Hlaseni strojvedouciho z divodu dispeCerského hlaseni
vyprav€ich a zpozdovani vlak(d. Déla se to bézné, aby nedochazelo ke
zpozdovani viaka.

1 z vypovidajicich strojvedoucich ma zkuSenost, Ze pfi jizdé na rezim CB na
navést ,Stdj* na navéstidle autobloku, po zadani klavesy PRIV, se na
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obrazovce na systémovém navéstidle zobrazi“ ,30 a OPAK VY* to je navést
srychlost 30 a Opakovani vystrahy, po minuti navéstidla v dalSim useku
autobloku nelze bez vypnuti rezimu CB zvysit rychlost vlaku nad 30 km.h™", a to
ani v nasledujicich oddilech autobloku (pozn. DI: pokud jede opét proti navestl
,Staj* s vyuzitim klavesy ,PRIV* — pfivolavaci navést). ReSenim bylo jesté pred
minutim navéstidla autobloku (pozn. DI: s pfivolavaci navésti) zadat do CB
klavesy ,PRIV* + ,100 + VY* &imZ nastavil do CB navést ,100 a opakovani
vystrahy“. A vzapéti na klavesnici ARR nastavit omezeni rychlosti na 30 km.h"
nebo 40 km.h™;

obecné odblokovani omezeni rychlosti 30 kmv.h‘1 pfi jizdé na reZzim CB za navést
,otUj“ na autobloku po zmacknuti klavesy ,PRIV® (pfivolavaci navést) muze vést
ke kraceni jizdni doby (napf. kvuli napétové vyluce);

kraceni jizdni doby Ize provést odblokovanim omezeni rychlosti na vjezdu do
Zst. PofiGany od Zst. PeCky na navést 120 km.h" ze 2. TK na 2. SK nebo na
prehledném rovném useku v obsazeném oddile;

strojvedouci mackaji tlaCitko ,160“ na klavesnici ARR, protoZze je malo
pouzivané a neni vymackané a opotfebované, jeho reakce je rychla. Takze neni
treba jej macCkat opakované, pro pfipad, Ze by nereagovalo na prvni zmacknuti.
Vozidlo s aktivnim rezimem CB a mapou trasy nepojede rychleji nez je nejvyssi
dovolena rychlost HDV nebo nejvyssi dovolena tratova rychlost;

pokud strojvedouci vytvofi nevhodnou kombinaci tladitek (,BO* +“BO* + ,160%)
predpoklad poruSeni podminek jizdy podle rozhledovych poméra (pfekroceni

rychlosti 100 km.h™ na trati), mize stale dodrZet nepfekroceni nejvyssi dovolené
rychlosti 100 km.h™" na trati napfiklad:

1) pielozenim hlavni jizdni paky do vybé&hu pfed dosazenim rychlosti 100 km.h™";

2) na zakladé svych praktickych znalosti a zkuSenosti mize védét, ze tato
jednotka se nerozjede na rychlost vy$si nez 100 km.h™;

3) pouzitim OJV (optimalizatoru jizdy vlaku = regulatoru jizdni doby), coz je
funkce v rezimu CB;

4) omezenim pomérného tahu / tazné sily jednotky 471.

po vzniku MU u Ceského Brodu ze dne 14.7.2020 vydalo GR CD opatfeni
feditele O18 €. 21/2020 ze dne 14. 8. 2020, které nafizuje pfi takovéto situaci
(pozn. DI: navést ,Stdj* na navéstidle autobloku) stisknout pouze tlagitko PRIV,
které dovoli jizdu vlaku rychlosti 30 km.h™' (u HDV 471).

5) Tlak dispecerti na strojvedouci

o

nékdy dispecefi CDP volaji strojvedoucim a popohanéji je ke sviznéjsi jizde,
protoze je za nimi jiny rychlejSi vlak;

nékdy dispecefi CDP tlaci, aby zrychlil svoji ¢innost (napf. ukony pfed odjezdem
vlaku) nebo jizdu vlaku, protoze za nim jede jiny rychlejSi vlak;

dispeCefi CDP bézné hlasili strojvedoucim osobnich vlak( pfi predjizdéni
rychlej§im vlakem, aby urychlili nastup a vystup cestujicich, ukony pfed
odjezdem vlaku a na souhlas k posunu popotahli k odjezdovému navéstidlu, aby
,0S0bak" rychle odjel, nestal a nezdrzoval na odjezdu;
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@)

obecné dispecefi CDP tlaci na strojvedouci, aby zbytecné nezdrzovali provoz
a rychlejsi vlaky, coz se po nehodé u Ceského Brodu ze dne 14.7.2020
vyrazné omezilo;

o jako problematické se pro strojvedouci jevi rozjezdy vlaki od nastupisté proti

navésti ,Stdj“ na odjezdovém navéstidle, k ¢emuz jsou dispeCery CDP Praha
nabadani az tlaceni, z divodu pfedjizdéni rychlejSimi vlaky a urychleni provozu
na trati. DispeCefi CDP k tomuto posunu (popotazeni) k odjezdovému navéstidlu
nepouzivaji zavazné slovni znéni respektive nalezitosti stanovené pro posun
predpisem SZDC D1. Pfitom toto urychleni provozu v fadu pouhych vtefin (asi
0,5 minuty) nema opodstatnéni.

6) Doporuceni a navrhy strojvedoucich k jizdé na privolavaci naveést

@)

2 strojvedouci doporucili, aby pfi jizdé podle rozhledovych poméra byla nejvyssi
rychlost stanovena na 40 km.h™;

1 strojvedouci uved|, Ze v minulosti jezdil dlouho na posunu a s nakladnimi
vlaky, takze pfi jizdé za navést ,StUj“ na autobloku jede podle rozhledovych
pomérl nejvyse 40 km.h™', protoze pfi rychlosti vy$$i nez 40 km.h™' je malo ¢asu
na reakci a zastaveni vlaku pfed jinym draznim vozidlem,;

1 strojvedouci si mysli, Ze by navést ,Stdj“ neméla byt permisivni, a jestlize ano,
pak by mélo byt striktné stanoveno, Ze za navést ,Stlj“ na autobloku se muze jet
nejvy$si dovolenou rychlosti 30 km.h™" a nikoliv dle uvéZeni strojvedouciho
a v souladu s predpisem SZDC D1 az rychlosti 100 km.h™".

7) Posledni kontakt se strojvedoucim viaku Os 9359

o jeden strojvedouci fekl, ze dne 14.7.2020 v cca 11:15 h jej potkal v Zst.

Pardubice hl. n. na nastupisti béhem nastupu na jeho sménu, kratce spolu
hovofili, strojvedouci vlaku Os 9359 byl ,v pohodé*;

tentyz strojvedouci fekl, Ze mezi 17. a 18. h mu strojvedouci vlaku Os 9359
volal, Ze zapomnél doma sluzebni telefon a potfebuje nadiktovat kontakty na
strojmistra a dispegery CD ohledn& MU po$kozené trakéni vedeni v zst. Cesky
Brod s tim, Ze spécha a musi jeSté nékam volat, jinak byl po hlase v pofadku.
Tato tel. €isla mu nadiktoval.

Prostor pobliz traté v zst. Uvaly a pobliz mista MU byl monitorovan kamerovym systémem
se zaznamem. Zaznamy kamer byly v ramci Setfeni poskytnuty DI:

+ zaznam kamer mésta Uvaly na ZP P4933 — ze zaznamu kamer vyplynulo:

o

@)

vlak Nex 60051 na 1. SK byl oznacen navéstmi ,ZaCatek vlaku“ a ,Konec viaku®;
vlak Os 9359 na 1. SK byl ozna¢en navéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec vlaku®;

e zaznam kamer automobilu MP Cesky’ Brod — ze zdznamu kamer automobilu
jedouciho pobliz mista MU vyplynulo:

o

@)

o

byl veCerni soumrak, Sero, jasno, viditelnost nesnizena;
vlak Nex 60051 na 1. TK byl oznaCen navéstmi ,ZaCatek vlaku“ a ,Konec vlaku®;
vlak Os 9359 na 1. TK byl oznaCen navéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec viaku®.
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3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skute€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 14.7.2020 v 10:56 h strojvedouci vlaku Os 9359 nastoupil na sménu v Zst.
Pardubice hl. n., odkud po vystfidani na ose odjel v 11:34 h s vlakem Os 5008 do Zst.
Kolin se skute€nym pfijezdem ve 12:22 h (zpozdéni 5 minut).

V zst. Kolin pfevzal elektrickou jednotku CityElefant (dale téZ jednotku fady 471), se kterou
vedl vlak Os 9332 ve 13:23 h do zst. Praha Masarykovo nadrazi. S touto jednotkou mél
dale dle planu na trase Praha — Cesky Brod — Kolin vézt vlaky Os 9337, Os 9342,
Os 9349, Os 9354 a Os 9359 (viz tabulka nize). Béhem obratu pfed odjezdem vilaku
Os 9337 dosSlo ke spojeni s druhou jednotkou CityElefant a dale strojvedouci vlaku
Os 9359 od vypravCiho prevzal vSeobecné rozkazy pro vilaky €. Os 9337/ Os 9349
/ Os 9359.

Cas Zpozdéni |¢. vlaku |Vychozi Cilova Cas Zpozdéni | Jednotky ve viaku
skute€. |(min) stanice stanice skute€. | (min) (poradi 1. + 2. jednotka)
odjezdu prijezd Dalsi informace,

(h) u Plan./skute¢. obrat (min)
13:23 h | +3 min. 0s 9332 |Kolin Praha Mas. n. |14:35h |+1 min 471 075-2

Plan./skute¢. obrat 26/31,
spojovani jednotek 471 +
471 a prevzeti rozkazu pro

0s9337/0s9349/0s9359
15:04 h | +4 min. Os 9337 |Praha Mas. n. |Kolin 16:16 h | +2 min 471 019-0 + 471 075-2

Plan./skute€. obrat 6/6
16:22 h | +2 min. Os 9342 | Kolin Praha Mas. n. |17:34h |0 min 471 075-2 + 471 019-0

Plan./skute€. obrat 26/27
18:01h |+1 min. Os 9349 |Praha Mas. n. |Kolin 19:13h |-1 min 471 019-0 + 471 075-2

Plan./skuteé. obrat 6/14,
rozdéleni 2 souprav 471

19:27 h | +7 min. Os 9354 | Kolin Praha Mas. n. [20:55h |+21 min 471 075-2

Plan./skutec. obrat 26/6,
zavada TV v zst. C. Brod

21:01h |+1 min. 0s 9359 |PrahaMas.n. |Redanyn.L. |-----eeee |- 471 075-2
21:35 h vznik MU
Tab. €. 1: Tabulka vlakl a obratl strojvedouciho vlaku Os 9359 Zdroj dat: CD, tprava DI

V 17:36 h dle ohlageni SZ na COP DI do$lo v Zst. Cesky Brod na 1. SK v km 376,062
ke vzniku MU — poskozeni trakéniho vedeni za jizdy vlaku R 989 (Praha — Zdar nad
Sazavou). 1. a 3. SK byly napétové vylou€eny z dlivodu odstrafiovani zavady na trakénim
vedeni. Nasledkem této skute€nosti byl provoz fizen hlavné po sudych kolejich (vyjma
0. SK) a dochazelo ke zpozdéni vlakl. Pozdéji bylo upfesnéno, Zze zavada na trakénim
vedeni vznikla bez vlivu HDV, a tedy se nejedna o MU.

Ve 20:57 h odjel vlak Nex 60051 ze zst. Praha-MaleSice.
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Ve 21:00:15 h registrace (pfihlaseni) viaku Os 9359 do sité GSM-R. DalSi komunikace
pfes GSM-R jiz neprobéhla.

Ve 21:01 h viak Os 9359 odjel ze zst. Praha Masarykovo nadrazi (zpozdéni 1 minuta)
tvofeny jednotkou s HDV 471 075-2 smérem do Zst. Re€any nad Labem s planovanym
pfijezdem do Kolina ve 22:11 h. Vlak mél na trase zpozdéni 2 — 3 minuty.

Ve 21:13 h vypravéi PPV Kolin pfevzal od CDP Praha fizeni provozu v Zst. Cesky Brod.

Ve 21:20 h vypravéi PPV Kolin pfes GSM-R zpravil strojvedouciho vlaku Nex 60051
(zst. Praha-MaleSice — Zst. Ostrava hl. n.) o zavadé na trakCnim vedeni v zst. Cesky Brod
a nepredvésténé navésti ,Pripravte se ke stazeni sbérace” u vjezdu do Zst. Cesky Brod.

Foneticky prepis vybranych zvukovych zaznami ze zarizeni ReDat souvisejicich
s nehodovym déjem:

Soubor: 2020_07_14_21-20-57:2.18_1073_LABEL_KOLIN_DT_PPV_V-U.wav

Zacatek hovoru: 14. 7. 2020, 21:20:57 h Délka nahravky: 44 s

Obsah prepisu: celd nahravka

strojvedouci Vlak 60051, posloucham.

vypravci Ja t& zdravim z Kolina z PPVééka, prosim tebe, pted Ceskym Brodem nebo v Ceskym Brodé je

provésena trolej, jo. Jsou tam dost velky problémy. Jsou tam osazeny navéstidla, j6 prosim tebe, ale
jenom ,Stahnéte sbérac” a ,Zdvihnéte sbérac®. Je to u vjezdu, jo.

strojvedouci Jojojo

vypravci Tak to tam sleduj, neni tam pfiprava j6. Tak si nech, nech tak néjak ¢as, abys mohl projet potom
setrvacnosti, kdyz tak.

strojvedouci Dobfe, dobfe, jasné.

vypravci Tak jo, diky. M&j se aho;.

strojvedouci Taky ahoj

vypravéi Cau.

Tab. €. 2: Pfepis hovoru mezi vyprav€im PPV Kolin a strojvedoucim vlaku Nex 60051 Zdroj: SZ, tprava DI

Ve 21:22:11 h dle indikace TZZ vlak Nex 60051 na 1. TK minul posledni navéstidlo
AB 1-3796 (s navesti ,Vystraha®) a vjel do oddilu 1702, na vijezdovém naveéstidle 1S do
zst. Cesky Brod v tuto chvili svitila navést ,Stuj“.

Ve 21:24 h vlak Nex 60051 stal na 1. TK cca 750 m pred navéstidlem 1S Zst. Cesky Brod
s navésti ,Stuj“.

Vyprav€i PPV Kolin potfeboval prednostné projet nejprve se dvéma rychliky (R 920

a R 972) od PofiCan do Prahy, tak zdrzel vlak Nex 60051 u vjezdového naveéstidla do
zst. Cesky Brod. Viz Obr. €. 10 v pfiloze.

Ve 21:27:56 h vypraveéi PPV Kolin pfes GSM-R zpravil strojvedouciho vlaku Lv 57559,
ktery se blizil k zst. Cesky Brod od Zst. Uvaly po 0. TK, o zavadé na trakénim vedeni
v zst. Cesky Brod a nepfedvésténé navésti ,Pfipravte se ke stazeni sbé&rage“ u vjezdu do
zst. Cesky Brod.
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Foneticky prepis vybranych zvukovych zaznami ze zarizeni ReDat souvisejicich
s nehodovym déjem:

Soubor: 2020_07_14_21-21-27-56_2.18_1073_LABEL_KOLIN_DT_PPV_V-U.wav

Zacatek hovoru: 14. 7. 2020, 21:27:56 h Délka nahravky: 49 s

Obsah pfepisu: cela nahravka

strojvedouci Masinka 57559, slySim.

vypravci Ja té zdravim z Kolina z PPVécka, prosim tebe, mam Cesky Brod.
Tam je strzena trolej v Ceskym Brodé& v prvni koleji a jsou sice osazeny navéstidla ,Stahnéte sbé&rag”,
,Zdvihnéte sbérac”, ale nejsou tam pfipravy jo. TakZze nékde kolem vjezdu by méla byt ta navést
LStahnéte sbérac”, tak tam dej na to pozor, to samy na odjezdu jo.

strojvedouci Joo. Dobre. Dobre, dam si pozor teda.

vypravci Dej si rezervu, abys to tam projel n&jakym zptsobem ten Ceskej Brod, jo.

strojvedouci Jo, rozumim.

vypravci Dej si rezervu néjakou, jo.

strojvedouci Dobfe. Dobfe. Rozumim tomu. Dobry, tak diky.

Tab. €. 3: Pfepis hovoru mezi vyprav€im PPV Kolin a strojvedoucim Lv 57559 Zdroj: SZ, tprava DI

Ve 21:28 h se vlak Nex 60051 rozjel k navéstidlu 1S, aby strojvedouci vidél na vjezdové
navestidlo, jak popsal v zapisu se zaméstnancem, viz bod 3.1.9 této ZZ.

Ve 21:31 h vlak Nex 60051 po ujeti 433 m zastavil.

Ve 21:30:07 h dle indikace archivu TZZ vlak Lv 57559 na 0. TK minul posledni navéstidlo
AB 0-3796.

Ve 21:31 h vlak Nex 60051 stal cca 350 m pied vjezdovym navéstidlem 1S Zzst. Cesky
Brod s navésti ,Staj*.

Ve 21:33:13 h vlak Os 9359 (po odjezdu ze zastavky Rostoklaty) minul oddilové navéstidlo
AB 1-3808 v 1. TK a vjel do oddilu 1T03, na NO zhasla Zluta (,Vystraha“) a pak se
rozsvitila ¢ervena (,Stdj“). Tomu odpovida i zaznam TZZ.

Ve 21:34:24 h vlak Os 9359 zastavil pfed poslednim navéstidlem AB 1-3796, na NO svitilo
Cervené svétlo.

Ve 21:34:25 h strojvedouci vlaku Os 9359 na klavesnici stiskl tlagitko PRIV (pfivolavaci
navést), ¢imz se v rezimu CB nastavil znak ,Rychlost 30 km.h™" a opakovana vystraha“.
(pozn. DI: Tento ukon byl zcela korektni).

Ve 21:34:27 h strojvedouci vlaku Os 9359 na klavesnici stiskl tlaitko BO (bez omezeni)
a tlagitko 160 (volba rychlosti 160 km.h'). Néasledné jesté 2x stiskl tladitko BO.
Opakovanym pouzitim tlacitka BO bylo vyfazeno omezeni rychlosti na 30 km.h™".

Ve 21:34:33 h vlak Os 9359 se rozjel smérem k poslednimu navéstidlu AB 1-3796, na NO
svitilo Cervené svétlo.

Ve 21:34:36 h vlak Os 9359 jel rychlosti 8 km.h™, strojvedouci obslouZil tladitko bdélosti,
na NO svitilo Cervené svétlo.

Ve 21:34:46 h ¢elo vlaku Os 9359 v rychlosti 32 km.h”" minulo navéstidlo AB 1-3796, na
NO zhaslo Cervené svétlo a dale jiz nebyl pfenasen kod naveésti. (967 m pred MU).

Ve 21:34:54 h v rychlosti 54 km.h™" strojvedouci vlaku Os 9359 obslouzil tla¢itko bdélosti
(872 m pred MU).
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Ve 21:34:56 h dle indikace TZZ konec vlaku Os 9359 minul posledni navéestidlo AB 1-3796
(s navesti ,Stuj“) v 1. TK prfed vjezdovym navéstidlem 1S do zst. Cesky Brod a cely viak
vjel do oddilu 1T02 obsazeného viakem Nex 60051 (na vijezdovém navéstidle 1S do zst.
Cesky Brod byla navést ,Stdj).

Ve 21:35 h se vlak Nex 60051 rozjel na rychlost 2 — 3 km.h"", na navéstidle 1S Zst. Cesky
Brod byla navést ,Stj“.

Ve 21:35:11 h v rychlosti 87 km.h™" strojvedouci vlaku Os 9359 obslouZil tlagitko bdélosti
(535 m pred MU).

Ve 21:35:17 h vjezdem vlaku Os 9359 do pravostranného oblouku rychlosti 87 km.h"" se
rozhledové pomeéry pro strojvedouciho vyznamné snizily, strojvedouci vSak rychlost
neupravil (viz bod 4.1.1 této Z2).

Ve 21:35:18 h doslo k poklesu rychlosti na 86 km.h™', sou¢asné rezim CB vlaku Os 9359
snizil tlak v HP na 4,38 bar (367 m pfed MU).

Ve 21:35:27 h v rychlosti 78 km.h”" bylo mozné dle ovéfeni viditelnosti vidét (navést)
,Konec vlaku“ Nex 60051 (166 m pred MU).

Ve 21:35:29 h v rychlosti 75 km.h™ strojvedouci vlaku Os 9359 obslouzil tla¢itko bdé&losti
(118 m pred MU).

Ve 21:35:32 h v rychlosti 71 km.h™" rezZim CB vlaku Os 9359 snizil tlak v HP na 4,17 bair,
(57 m pred MU).

Ve 21:35:35 h vznik MU, vlak Os 9359 v rychlosti 66 km.h™" narazil do vliaku Nex 60051.

Ve 21:35 h vlak Nex 60051 jel pred narazem rychlosti 2 — 3 km.h”" k navéstidlu 1S
zst. Cesky Brod, bylo registrovano poskoceni a zesileni ¢ary pisatka registrace rychlosti,
vznik MU.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

14. 7. 2020
21:35:35 h vznik MU;

21:35:54 h dle indikace SZZ celo vlaku R 972 (do Prahy) minulo naveéstidlo L2
(u 2. nastupisté zst. Cesky Brod);

21:36:10 h dle zaznamu SZZ vypravcCi PPV Kolin zadal stavéni vlakové cesty pro
vlak Nex 60051;

21:36:19 h az probihal hovor (ve 21:36:20 h zaCatek komunikace), kdy strojvedouci

21:37:25 h vlaku Nex 60051 pfes GSM-R oznamil vypravéimu PPV Kolin vznik MU,
pozadal o aktivaci IZS a zruSeni vlakové cesty postavené pro vlak
Nex 60051;

21:36:25 h dle indikace TZZ Celo vlaku R 972 (jedouci smérem do Prahy) minulo

vjezdové navestidlo 2S pro opacny smer jizdy (v Urovni navéstidla 1S)
a vlak vjel na 2. TK smér Uvaly;
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21:36:29 h

21:36:34 h

21:36:40 h

21:36:43 h

21:36 h
21:37:03 h

21:37 h

21:37 h
21:37 h

21:39 h

21:39 h

21:42 h

21:59 h
22:08 h
23:05h
23:21h

15. 7. 2020

02:25 h
10:05 h
21:05 h

dle indikace TZZ konec vlaku R 972 minul vjezdové navéstidlo 2S pro
opaény smér jizdy a vlak vjel cely na 2. TK smé&r Uvaly. Strojvedouci
vlaku R 972 tedy projizdél mistem vzniku MU nepochybné az po srazce,
presto predmétnou MU nikomu neoznamil. Setfenim dosla DI k zavéru,
Ze pfi prljezdu kolem mista srazky nemusel strojvedouci tuto srazku
zaregistrovat, nebot’ jeho vyhled na misto srazky byl omezen polohou
vlaku Lv 57559 na 0. TK, viz Obr. €. 4. Vlak R 972 jel rychlosti cca
120 km.h", takZe jeho strojvedouci mél nasledné& cca 1,8 sekundy na
vyhled na misto srazky, pokud by se pravé dival vlevo od 2. TK;

dle indikace TZZ na navéstidle 1S doslo k rozsviceni navésti dovolujici
prujezd vlaku Nex 60051 po 2. SK, viz Obr. &. 10 v pfiloze;

dle zaznamu SZZ vypravC€i PPV Kolin zadal povel ke zruSeni vlakové
cesty pro vlak Nex 60051;

dle indikace SZZ i TZZ na navéstidle 1S nastala zména navésti
dovolujici jizdu na ,Stdj*;

na nékolik sekund zhaslo éervené svétlo NO viaku Nex 60051;

deregistrace (odhlaseni) vlaku Os 9359 ze sité GSM-R pravdépodobné
z duvodu vypadku napajeni;

ohlaseni vzniku MU pohotovostnim vypravéim PPV Kolin vedoucimu
dispeCerovi CDP Praha a zastaveni provozu;

ohlaseni vzniku MU hlidkou MP Cesky Brod na PCR;
ohlaseni vzniku MU na HZS;

strojvedouci vlaku Nex 60051 pozadal vypravci PPV Kolin pfes GSM-R
o vypnuti napéti v trakénim vedeni a zastaveni provozu na trati;

dispeCer CDP Praha se neuspésné pokusil dovolat pfes GSM-R na vlak
Os 9359 a na sluzebni mobilni telefon strojvedouciho Os 9359;

zahéajeni zasahu HZS Stfedodeského kraje, JPO Cesky Brod na misté
MU;

ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeéerem CDP Praha na 018 SZ;
oznameni vzniku MU povéFfenou osobou 018 SZ na COP DI;
zahajeni ohledani mista vzniku MU zaméstnanci 018 SZ;

zahajeni ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI,
udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI;
obnoveni provozu obousmérné v 2. TK;

uplné obnoveni provozu (provoz obnoveniv 0. a 1. TK).
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Plan 1ZS byl vzhledem k charaktery MU aktivovan. Plan 1ZS aktivovala ve 21:37 h,
tj. 2 minuty po vzniku MU, hlidka MP Cesky Brod.

Na misté MU zasahovaly nasledujici sloZky IZS:
+ MP Cesky Brod:;
+ Policie CR;
» ZZS StredoCeského kraje a hl. m. Prahy;
+ Letecka zachranna sluzba, zakladna Praha a zakladna Ceské Budgjovice;
» Letecka sluzba Policie CR;
* HZS Spravy Zeleznic JPO Praha a Nymburk;
+ jednotky HZS CR;
» jednotky sboru dobrovolnych hasica.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Dopravce CD

Dopravce je povinen zajistit, aby strojvedouci Fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi
rozhled, zpravidla z €elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval
trat a navésti, jednal podle zjiSténych skuteCnosti a za jizdy neprekroCil nejvyssi
dovolenou rychlost stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost. Pred
oddilovym navéstidlem AB s navésti ,Stuj* musi strojvedouci dle soucasnych pravnich
a vnitfnich pfedpist zastavit a pak muze pokraCovat v jizdé k nasledujicimu navéstidiu
podle rozhledovych pomérd, nejvyse rychlosti 100 km.h™", av8ak zaroven nejvyse takovou
rychlosti, aby zastavil na vzdalenost, na kterou strojvedouci vidi, pficemz musi
strojvedouci zastavit vlak pfed stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi vozidly ve
spolecné jizdni cesté.

Strojvedouci vlaku Os 9359 fidil DV ze stanovisté, ze kterého byl nejlepSi rozhled. Pred
poslednim oddilovym navéstidlem AB 1-3796 v km 379,480 s navésti ,Stdj“ (permisivniho
vyznamu) zastavil, zadal do klavesnice AVV pokyny pro rezim CB a nasledné se rozjel.

Konkrétné strojvedouci vlaku Os 9359 na klavesnici stiskl tlagitko PRIV (pfivolavaci
navést), ¢imz se v rezimu CB nastavil znak ,Rychlost 30 km.h" a opakovana vystraha“.
Tento ukon byl zcela korektni reakci na navéstidlo AB 1-3796 (km 379,480) s navésti
,otUj“. Nasledné vsSak strojvedouci vlaku Os 9359 jesté prfed minutim tohoto navéstidla
s navésti ,Stdj* na klavesnici stiskl tlaCitko BO (bez omezeni) a tlaCitko 160 (volba
rychlosti 160 km.h™"). Nasledné jesté 2x stiskl tlaitko BO. Opakovanym pouzitim tladitka
BO bylo vyfazeno omezeni rychlosti na 30 km.h™'. U posledni obsluhy klavesnice AVV
strojvedoucim vlaku Os 9359 neni zfejmé, zda se mohlo jednat bud o védomou umysinou
obsluhu, nebo jiZ o rutinni ¢asto opakovanou obsluhu (zlozvyk). Z davodu délky oddilu pfi
jizdé k nasledujicimu naveéstidlu nebylo mozné, aby vlak prekrocil nejvysSi dovolenou
rychlost 100 km-h™, i tato zkuSenost mohla jednani strojvedouciho viaku Os 9359 ovlivnit.
Béhem jizdy pak nasledovala opakovana obsluha tlacCitka bdélosti, pficemz neni mozné
prokazat, od kdy a v jaké mife se mohla projevit nahla zdravotni indispozice (nahla srdecni
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pfihoda) s moznym nahlym ovlivnénim schopnosti vnimani a jednani strojvedouciho
(podrobnéji k indispozici viz bod 4.3.1 této ZZ). Dal$i jizda vlaku v€etné brzdéni byla
fizena pouze rezimem CB az do srazky s koncem nakladniho vlaku Nex 60051
v km 378,501. Rezim CB brzdil vlak tak, aby zastavil pfed vjezdovym naveéstidlem 1S Zst.
Cesky Brod v km 378,108. Podrobnéjsi popis &asu a sledu obsluhy je uveden v bodech
3.1.7 a 3.2.1 této ZZ.

Strojvedouci tedy obsluhou ovladacich prvkl fizeni uvedl vlak do vychoziho stavu, kdy
mohl jet rychlosti vy$8i nez po pouziti tladitka PRIV (Pfivolavaci navésti) rezimem CB
automaticky nastavenych 30 km-h™'. Toto samo o sobé& by nemuselo znamenat vznik MU,
pokud by strojvedouci nasledné tuto obsluhu dale korigoval, napf. v€asnym snizenim
rychlosti. Vzhledem Kk viditelnosti v pravostranném oblouku, ktera byla zjisténa pfi ovéreni
viditelnosti, a charakteristice brzdiciho ucinku jednotek F. 471 bylo dopocteno,
Ze v pfedmétném pravostranném oblouku (tj. cca od km 378,9) by mél jet vlak rychlosti
nejvy$e cca 60 km.h™', aby pfi zapocteni reakéni doby strojvedouciho (1,34 s)', odezvy
brzd (1 s)? a nabéhu brzdiciho Gginku (2 s)? rychloinnym brzdénim (brzdné zpomaleni
1,25 m.s? vypoctené dle Protokolu o zkuSebni jizdé jednotky 471.075-2) zastavil pred
jinym vlakem na draze 166 m (délka vyhledu zjist€na pfi ovéfeni viditelnosti) a kratsi.
Realné v8ak do predmétného oblouku (tj. cca od km 378,9) viak jel rychlosti 87 km.h™,
a tudiz jizda podle rozhledovych pomé&rd ve smyslu &l. 65 a 66 SZDC D1 nebyla dodrzena.
| pfes automatické snizovani rychlosti rezimem CB nebylo mozné v okamziku spatfeni
koncovych svétel viaku Nex 60051 vlak Os 9359 jedouci rychlosti 78 km.h" véas zastavit.

Zadna korekce stavu obsluhou ovladacich prvkii tedy ze strany strojvedouciho vlaku
Os 9359 pred srazkou nepfiSla a pravé rychlost nevyhnutelné ovlivnila rozsah nasledk
srazky. Na druhou stranu je vSak tfeba fFici, Ze ani v pfipadé jizdy 30 km-h™ nelze
s ohledem na moznou nahlou zdravotni indispozici (vice viz bod 4.3.1 této ZZ) samotnou
srazku ani v této rychlosti vyloucit. Ze stejného dlvodu nelze prokazat, Zze v dobé
nedodrzeni &l. 65 a 66 SZDC D1 (jizda podle rozhledovych pomérti) byl jesté strojvedouci
vlaku Os 9359 schopen jejich dodrzeni ovlivnit.

Zavérem je tfeba zduUraznit, ze po minuti posledniho navéstidla AB 1-3796 kromé tlacitka
bdélosti jiz neni zaznamenana zadna obsluha ovladacich prvku fizeni, a to ani v reakci na
snizeni rozhledovych pomérl, ani v reakci na navést ,Konec vlaku“ dvéma Cervenymi
svétly prokazatelné sviticimi na poslednim voze vlaku Nex 60051, pficemz strojvedouci
vlaku Os 9359 se ani nepokusil opustit své sedadlo, nebot byl po MU nalezen sedici
v ném. Setfenim nebylo zji$téno, Ze by strojvedouci pfed vznikem MU pouzival
komunikacni prostfedky, a na stanovisti ani na zaznamech technickych zafizeni nebylo
nalezeno nic, co by ho mohlo neodkladné rozptylovat. VSechny tyto jednotlivé indicie
vedou Drazni inspekci k zavéru, Ze se projevila nahla zdravotni indispozice (nahla srde¢ni
pfihoda popisovana ve Znaleckém posudku z oboru zdravotnictvi), i kdyZz neni mozné
prokazat, kdy a v jaké mife. Pfestoze ze stejného duvodu rovnéz nelze prokazat poruseni
vnitfnich predpisu strojvedoucim, doslo vznikem MU k nedodrzeni obecnych povinnosti
dopravce CD uloZenych ustanovenimi § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona &. 266/1994 Sb.

1 BRADAC, A., KREJCIR, P., LUKASIK, L., OSLEJSEK, J., PLCH, J.: Soudni inZenyrstvi. Akademické nakladatelstvi CERM Brno,
1997.

2V této hypotetické situaci by jesté nedoSlo k automatickému brzdéni rezimem CB, protoze rezim CB v misté srazky realné snizil
rychlost vlaku na cca 66 km.h”, neni tedy diivod, aby rezim CB brzdil vlak jedouci 60 km.h™ jiz ve vzdalenosti 166 m pfed mistem
srazky.
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V reakci na zjiSténé skuteCnosti pfistoupila Drazni inspekce k vydani bezpecnostnich
doporuceni uvedenych v bodé 6 této ZZ spocivajicich v omezeni rychlosti pfi jizdé podle
rozhledovych poméru tak, aby nebylo dovoleno piekrocit rychlost 40 km.h™', pokud na trati
s pfenosem kédu vlakového zabezpelovale (pfenos navésti hlavnich navéstidel nebo
navésti samostatnych predvésti) neni zajistén jeho pfenos na navéstni opakoval
vedouciho drazniho vozidla.

SoucCasné stanovena horni hranice rychlosti pfi jizdé podle rozhledovych pomeéra c&ini
100 km.h"", coz vSak neznamenad, Ze je tfeba tuto horni hranici vzdy nutné vyuzit. Naopak
je tfeba rychlost vzdy pfizpusobovat pravé rozhledovym pomérim, aby byl strojvedouci
schopen zastavit vlak nebo posunovy dil pfed stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi
vozidly ve spolecné jizdni cesté a podle moznosti i pred jinou prekazkou, ohrozujici jeho
Jizdu vcetné protijedoucich vozidel. Nicméné situaci absenci kodu VZ na kodované trati je
treba i nadale vnimat jesté o stupen povazlivéji, nebot’ v takoveé situaci musi strojvedouci
predpokladat v jizdni cesté vozidla, popf. jinou prekazku.

Do 27. 12. 1997 bylo ustanoveni, které pfi nesviceni zadného svétla (resp. sviceni pouze
modrého svétla) na navéstnim opakovaci, pfi jizdé na trati vybavené pro prenos kdédu
vlakového zabezpeCovacCe, ukladalo strojvedoucimu povinnost predpokladat prekazku
a omezovalo rychlost na nejvy$e 30 km.h™", sougasti &l. 157 predpisu CD D1. Poté bylo
presunuto do predpisu CD T108 Obsluha vlakového zabezpe&ovaciho zafizeni, s platnosti
od 28. 12. 1997 do 27. 2. 1998, a nasledné bylo zruSeno. Od té doby je volba zpusobu
jizdy (rychlosti) pfi jizdé podle rozhledovych poméri ponechana na rozhodnuti
strojvedouciho, ktery je limitovan horni hranici rychlosti 100 km.h™. Drazni inspekce
zastava nazor, ze iv dnesSni dobé by obdobné ustanoveni mohlo predchazet srazkam
draznich vozidel, popf. alespofi snizovat jejich nasledky, a to zejména nasledky na
Zivotech a zdravi osob. Prikladem je mj. pravé pfedmeétna MU.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo nedodrzeni pravnich prfedpisu, tykajici se uUloh a povinnosti

vrwve

dopravce CD v priéinné souvislosti se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;

* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi provozovani drazni dopravy,”.

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby do informacénich systému provozovatele drahy byla
uvedena platnd a funk&ni spojeni na vedouci hnaci vozidlo, a to zakladni i nouzové.
Pro vlak Os 9359 (a i na pfedchozich vlacich) bylo v informacnich systémech Spravy
zeleznic jako spojeni na strojvedouciho uvedeno: GSM-R pro zakladni spojeni
a nespravneé telefonni Cislo pro nouzové spojeni (Cislo sluzebniho mobilniho telefonu
strojvedouciho). Strojvedouci vlaku Os 9359 toho dne zapomnél sluzebni mobilni telefon
v Pardubicich, a tedy nebylo mozné se mu na né&j dovolat. Drazni inspekce v ramci Setfeni
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nezjistovala, zda o tomto stavu strojvedouci informoval odpovédného zaméstnance
dopravce CD, resp. zda byl tento stav znam danému zaméstnanci, nicméné je
nepochybné, ze nouzové spojeni u vlaku Os 9359 nebylo funkéni (spravné), coz je obecné
pochybeni na strané dopravce, ktery ma podle &lanku 20.2 predpisu SZDC Is10 stanoveno
uvést do zpravy ,Vlak pfipraven“ zakladni i nouzové radiové spojeni. Podle ¢lanku 20.8
predpisu SZDC Is10 odpovida za v&cnou spravnost zpravy Viak pfipraven dopravce.

Dale dopravce CD na vlak Os 9359 (Praha Masarykovo nadrazi — Redany nad Labem)
nasadil DV, jejichZz technické prostfedky nebyly spravné zapojeny tak, aby na zakladé
vyslaného povelu v radiové siti GSM-R zajistily realizaci samocinného zastaveni viaku,
prestoze na celé jeho trase bylo zakladni radiové spojeni na siti GSM-R, ¢imz porusil
ustanoveni § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpisu a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh

a povinnosti dopravce CD mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:

Pouziti DV, které samocinné nezastavi na povel vyslany v siti GSM-R

* § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky ¢.173/1995 Sb.:

,2Dopravce je povinen pouZit pro provoz:
a) na tratich nebo casti traté s provozovanou tratovou c¢asti systému viakového
radioveho zarizeni slouziciho k zajisténi fizeni drazni dopravy nebo pro pfenos
poveld, signalt, hlaseni Ci datovy prenos drazni vozidlo vybavené kompatibilni
funkéni _mobilni ¢asti radiového zafizeni; umozriuje-li tratova cast viakového
radiového zafizeni vyslat povel k samocinnému zastaveni drazniho vozidla, musi
byt drazni vozidlo vybaveno technickymi prostiedky pro jeho realizaci.”.

Uvedeni nefunkéniho (nespravného) telefonniho &isla pro nouzové spojeni na HDV vlaku
Os 9359

+ ¢&l. 20.2 vnitfniho predpisu SZDC Is10:

,Do zpravy Viak pfipraven dopravce uvede platné a funkcni spojeni na vedouci
hnaci vozidlo, a to zakladni i nouzové dle ustanoveni smérnice SZDC ¢. 35.
V pfipadé, Ze nouzové spojeni je na mobilni telefon pridéleny hnacimu vozidlu,
musi byt uvedeno i jeho tcastnické Cislo s pfedvolbou +420.%,

+ &l. 20.8 vnitfniho piedpisu SZDC 1s10:

,2Dopravce odpovida za vécnou spravnost zpravy Vlak pripraven. Disledky plynouci
Z chybéjici nebo nespravné zpravy Vlak pripraven ponese dopravce v souladu se
smlouvou o provozovani drazni dopravy a Prohlasenim o draze.”

Dopravce CDC

Pfi Setfeni MU nebylo zji§téno poruseni uloh a povinnosti dopravce CDC v pfiéinné
souvislosti se vznikem MU.

Dopravce CDC na vlak Nex 60051 (Praha-Malesice — Ostrava hl. n.) nasadil HDV, jehoz
technické prostfedky nebyly spravné zapojeny tak, aby na zakladé vyslaného povelu
v radiové siti GSM-R zaijistily realizaci samoc€inného zastaveni vlaku, pfestoze na celé jeho
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trase bylo zakladni radiové spojeni na siti GSM-R, ¢imz porusil ustanoveni § 71 odst. 5
pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb.;

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich pfedpisd, tykajici se uloh a povinnosti dopravce
CDC mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:

* § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky ¢.173/1995 Sb.:
,2Dopravce je povinen pouZit pro provoz:

a) na tratich nebo casti traté s provozovanou tratovou ¢asti systému viakového
radiového zarizeni slouziciho k zajisténi fizeni drazni dopravy nebo pro prenos
poveld, signald, hlaSeni Ci datovy prfenos drazni vozidlo vybavené kompatibilni
funkéni _mobilni &asti radiového zafizeni; umozriuje-li tratova cast viakového
radiového zafizeni vyslat povel k samocinnému zastaveni drazniho vozidla, musi
byt drazni vozidlo vybaveno technickymi prostfedky pro jeho realizaci.”.

Provozovatel drahy SZ a dopravci viaku vjizdéjicich do Zst. Cesky Brod

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni Uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ
a dopravcu vlaku vjizdéjicich do zst. Cesky Brod v pfi€inné souvislosti se vznikem
MU.

Provozovatel drahy stanovil technologické postupy organizace a zpusobu udileni
a provadéni pokynl pfi provozovani drahy a drazni dopravy, které jsou obsazeny mj.
ve vnitinich pfedpisech SZDC D1 a SZDC Is10.

Vyprav&i PPV Kolin informoval strojvedouci vlaki Nex 60051 a Lv 57559 pfes nahravanou
radiostanici na siti GSM-R o chybéjicich navéstidlech s naveésti ,Pfipravte se ke stazeni
sbérade” v zst. Cesky Brod, ale nezajistil, aby strojvedouci téchto vlak(i byli o uvedeném
problému zpraveni pisemnym rozkazem v rozporu s ¢l. 3247, 3438, 3659 a 3281 pism. b)
SZDC D1, a to v pfedpisem stanoveném znéni v rozporu s &l. 3660 pism. ¢) SZDC D1.
VySe uvedené informovani o chybéjicich navéstidlech vSak nelze povazovat za
nadiktovani rozkazu, nebot’ vypravéi v rozporu s &l. 3326 SZDC D1 nesdélil své pfijmeni
a informaci, ze hovor je nahravan.

Vypravéi PPV Kolin v rozporu s &l. 3662 SZDC D1 dovolil viezd vlaku Nex 60051
(s elektrickym hnacim draznim vozidlem) do Zst. Cesky Brod, aniz by zaijistil zpraveni
strojvedouciho pisemnym rozkazem o chybé&jicim navéstidle s navésti ,Pfipravte se ke
stazeni sbérace* v Zst. Cesky Brod.

Vyse uvedenym pochybenim doslo k nedodrzeni obecnych povinnosti provozovatele
drahy SZ ulozenych ustanovenim § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

VySe uvedeny nedostatek ohledné zpravovani strojvedoucich pisemnymi rozkazy byl dne
14. 7. 2020 béhem fizeni z CDP Praha od 19:00 do 21:13 h zaznamovym zafizenim
evidovan 18krat a béhem fizeni z PPV Kolin byl od 21:13 do 21:35 h evidovan celkem
4krat (vCetné vlaku Nex 60051 a Lv 57559). Vyjimkou bylo zpraveni Pv rozkazem
strojvedouciho vlaku Ex 517 (Pendolino). Clanky 3247, 3281 pism. b), 3438, 3659 a 3660
pism. ¢) SZDC D1 porusili i strojvedouci pfedmétnych vlaka, ktefi vjeli do zst. Cesky Brod,
aniz by byli fadné zpraveni pisemnym rozkazem. Tim doSlo k nedodrzeni obecnych
povinnosti téchto dopravcu uloZenych ustanovenim § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
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¢. 266/1994 Sb. Tito strojvedouci na pochybeni osob fidicich provoz v daném useku
nepoukazali a spokojili se pouze s informaci o chybéjicich navéstidlech s naveésti
,Pripravte se ke stazeni sbérace”. Nelze vSak pominout rozdil, kdy pfedmétné povinnosti
jsou ulozeny osobam fidicim drazni dopravu, a tyto osoby tedy maji pfi jejich pInéni aktivni
roli, zatimco strojvedouci maji pouze znalost pfedmétnych povinnosti, a tudiz jejich role je
pouze pasivni, kdyz neplnéni téchto povinnosti toleruiji.

Dot&eni dopravci byli na poruseni pfedpisu svymi zaméstnanci ze strany Drazni inspekce
pisemné upozornéni.
Problém se zpravovanim pisemnymi rozkazy byl zaznamenan a popsan rovnéz v ZZ

Nedovolena jizda soupravy od viaku Os 8856 s naslednou srazkou s vilakem R 989
a vvkolejenim v Zelezni¢ni stanici Praha-Béchovice ze dne 10. 7. 2020.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ a dopravcu CD, CDC, RegioJet a.s. a Leo
Express s.r.o. mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:

Nezpraveni strojvedoucich vlakl pisemnym rozkazem o jizdé se stazenymi sbéraci:
* §22odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
* §35o0dst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni

dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*,

* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi provozovani drazni dopravy,“;

+ ¢&l. 3247 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:

,O mimoradnostech, tykajicich se provozovani drahy, se zpravuji C¢lenovée
doprovodu vilaku pisemnym rozkazem. ...%

+ ¢&l. 3281 pism. b) vnitiniho pfedpisu SZDC D1:

.,Kromé pripadl narizenych jednotlivymi ustanovenimi pfedpist pro provozovani
drahy a organizovani drazni dopravy se zpravuji strojvedouci pisemnym rozkazem
také v téchto pripadech: o poruse (vyluce) ... zafizeni elektrické trakce ..., ktera ma
vliv na praci strojvedouciho;*;

. &l. 3438 vnitfniho predpisu SZDC D1:

.Neni-li mozno umistit navést Pripravte se k vypnuti proudu nebo Pripravte se ke
staZeni sbérace (a to ani doplnénou o navést Zkracena vzdalenost), musi byt tato
skutec¢nost uvedena v TTP nebo o ni musi byt strojvedouci viaku (PMD) zpraveni
pisemnym rozkazem. ",
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+ ¢&l. 3659 vnitfniho predpisu SZDC D1;

,O mimoradné jizdé se staZzenymi sbéraCi musi byt zpraveni pisemnym rozkazem
strojvedouci vsech elektrickych hnacich vozidel cinnych a pohotovych k sluzbé.

Za zpraveni odpovida vypravci stanice s vypnutym (nesjizdnym) trakénim vedenim
ve stanici nebo vypravcCi stanice bezprostiedné pred mistem s napétovou vylukou
trakéniho vedeni na Siré trati. ...“;

+ ¢&l. 3660 pism. c) vnitiniho predpisu SZDC D1:
~Strojvedouci musi byt zpraven o jizdé se stazenymi sbéradi takto:

c) pfi jizdé se staZzenymi sbéraCi na nékterych (popf. na v8ech) nevylouéenych
dopravnich kolejich, na odjezdovém zhlavi a pfipadné i na odjezdovém zahlavi:
.V Revnicich pfi jizdé po kolejich jedna a tfi (po 4. koleji, po lichych kolejich, po
vSech kolejich) a pri odjezdu projedte beznapétovy usek se stazenymi sbéraci.”;

+ ¢&l. 3662 vnitfniho predpisu SZDC D1:

,Vypravéi nesmi dovolit viezd (odjezd) viakta (PMD) s elektrickym hnacim vozidlem,
dokud nedostal zpravu o tom, Ze strojvedouci téchto viaku (PMD) jsou nebo budou
zpraveni, nebo dokud je nezpravi sam. Nejsou-li hovory zaznamenavany
zaznamovym zafizenim, musi tuto zpravu vypravci, ktery ji dostal, dokumentovat
v Telefonnim zapisniku.“.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektll odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a uréenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku. Povinnosti Drazniho ufadu je ve lhaté do 12 mésicd ode dne zvefejnéni
zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatreni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této veéci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni€nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
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nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisua
apod.

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, ur€enych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifika€ni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektl odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektd nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produkta.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.
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4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjisStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanca.
Strojvedouci vlaku Os 9359 byl ve funkci strojvedouciho od roku 2010, HDV fady 471 Fidil
od roku 2014.

Podle podani vysvétleni osob, které strojvedouciho toho dne vidéli a komunikovali s nim,
strojvedouci vlaku Os 9359 b&éhem své smény nepusobil, Zze by byl vykon jeho Cinnosti
ovlivnén jeho aktualnim zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického
a psychického stresu (viz bod 3.1.9 této Z22).

Strojvedouci vlaku Os 9359 byl na zakladé Lékarského posudku ze dne 1. 6. 2020 uznan
zdravotné zpUsobilym pro vykon &innosti strojvedouciho s platnosti na 2 roky. Béhem této
prohlidky dle § 5 odst. 4 vyhlasky €. 101/1995 Sb. musel absolvovat elektrokardiografické
vySetfeni.

V pondéli 13. 7. 2020 strojvedouci vlaku Os 9359 ukoncil svoji sménu ve 22:06 h. Byla to
jeho prvni sména po navratu z pracovniho volna. Po této sméné spal doma, jak uvedla
jeho manzelka.

V utery 14. 7. 2020 v 10:56 h strojvedouci vlaku Os 9359 nastoupil v Pardubicich na
sménu. Nasledné dle turnusu Cerpal PDOJ v zZst. Kolin od 12:25 h do 12:55 h, dale pak
v zst. Praha Masarykovo nadrazi od 17:40 h do 17:55 h. Dle vypovédi svédku strojvedouci
vlaku Os 9359 béhem své sluzby nevykazoval naznaky unavy nebo zdravotni indispozice
viz bod 3.1.9 této ZZ.

Na zakladé Znaleckého posudku z oboru zdravotnictvi odvétvi soudniho Iékarstvi
u strojvedouciho vlaku Os 9359 a doplriujiciho sdéleni vyplynulo, Ze:

1. , ... zemrel nasilnou smrti z urazovych pricin. Jeji bezprostfedni pfi¢inou byla tzv.
centralni smrt pri devastujicim poranéni hlavy ...%;

2. , ... bylo provedeno imunohistochemické vySetreni srdecni svaloviny ... , ze
soudné lékarského hlediska Ize pripustit, Ze nehodé mohla pfedchazet nahla
zdravotni indispozice poSkozeného (nahla srdecni pfihoda) s moznym nahlym
ovlivnénim schopnosti vnimani a jednani jmenovaného.*,

3. na zakladé Zadosti DI doplnil autor znaleckého posudku sdéleni: ,Ze se jedna
jednoznacéné o nahlou akutni prihodu, dlouhodobé plsobeni néjaké nemoci at
lé¢ené ¢i nelécené jednoznacné vyloucil”
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4. vysledek toxikologického vySetfeni na pfitomnost alkoholu (etylalkoholu) nebo
jinych psychotropnich latek ovliviujicich fizeni vozidel byl negativni.

Jednani strojvedouciho vlaku Os 9359 pfi obsluze ovladacich prvku (viz bod 4.1.1 této Z2)
odpovida obecné uvadénym pfiznakim srdecni pfihody, jakymi mohou byt napfiklad

vvvvv

pfiznakem srdeCni zastavy. Nékdy se srdecni pfihoda mize projevit i nahlou smrti, které
nepredchazely zadné varovné pfiznaky.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni této MU byly provérovany faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni
dobou strojvedoucich.

Pracovni doba, doba odpocinku pfed sménou a mezi sménami se fidi podle ustanoveni
zakona C. 262/2006 Sb. a podle nafizeni vlady €. 589/2006 Sb. Dale jsou podminky
zameéstnanct CD upraveny podnikovou kolektivni smlouvou.

Sména strojvedouciho viaku Os 9359

Plan dvou poslednich smén strojvedouciho viaku Os 9359 dle Turnusu a jeho hodnoceni
podle podnikové kolektivni smlouvy (PKS), zakoniku prace (ZP) a nafizeni vliady (NV).

Nazev Od Do SpInéni podminek § 88 ZP, § 14 NV a PKS CD
(PDOJ)
13. 7. 2020 pfedchozi sména 12:06 h 22:06 h
Odpocinek 12:50 h ANO (minimalné 11 h)
14.7. 2020 prace 10:56 h 12:25 h
14. 7. 2020 PDOJ 30 min 12:25h 12:55 h ANO (30 min)
14.7. 2020 prace 12:55 h 17:40 h
14. 7. 2020 PDOJ 15 min 17:40 h 17:55 h ANO (15 min)
14.7. 2020 prace 17:55 h 22:52 h
Délka smény 11:56 h ANO (max.13h)
Tab. &. 4: Porovnani planu smény strojvedouciho vlaku Os 9359 s ZP/NV a PKS  Zdroj dat: CD, uprava DI

Casova naroénost nékterych tkon( dle sdéleni strojvedoucich jednotek fady 471:

1) pfiprava aktivniho HDV pro odjezd vlaku v€etné pfesunu na druhé stanovisté 4 — 6 min;
2) pfiprava vypnutého HDV pro odjezd vlaku véetn& UZB, ZBHYV, atd. cca 15 min;

déleni souprav jednotek fady 471 6 — 7 minut;

spojovani souprav jednotek fady 471 cca 2 — 3 minuty;

UZB véetné ZBHV trva 10 minut.

N— N N N

3
4
5
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Nazev akce Casdle | Casdle |Poznamky a hodnoceni planu|Poznamky a hodnoceni
planu (h) | reality (h)* reality
Nastup na sménu (10:56) 10:56
PFijezd Os 5008 do Kolina (12:22) 12:27
Pfedani vlaku Os 5008 + Cerpani | 53 min 48 min Dostatek ¢asu na planované |Dostatek ¢asu na planované
PDOJ (30 min) + pfiprava vlaku ukony v¢. pfesunu (s rezervou) Ukony vé€. pfesunu (s
Os 9332 (4 — 6 min) rezervou)
Odjezd Os 9332 z Kolina (13:20) 13:23 Zpozdéni z divodu ¢ekani
na pfipoj
PFijezd Os 9332 do Prahy (14:34) 14:35
Spojovani jednotek pro vlak Os 26 min 25 min Dostatek ¢asu na planované |Dostatek ¢asu na planované
9337 (2 — 3 min) + pfiprava vlaku ukony (s rezervou) ukony (s rezervou)
Os 9337 (4 — 6 min)
Odjezd Os 9337 z Prahy (15:00) 15:04
PFijezd Os 9337 do Kolina (16:14) 16:17
Pfiprava vlaku Os 9342 (4 - 6 6 min 3 min Planovany Cas je bez rezervy | Nasledkem zpozdéni bylo
min) treba urychlit planované
ukony, coz se ¢astecné
podairilo
Odjezd Os 9342 z Kolina (16:20) 16:21
PFijezd Os 9342 do Prahy (17:34) 17:34
Cerpani PDOJ (15 min) + 26 min 26 min Dostatek ¢asu na planované |Dostatek ¢asu na planované
pFiprava vlaku Os 9349 (4 — 6 ukony (s rezervou) ukony (s rezervou)
min)
Odjezd Os 9349 z Prahy (18:00) 18:01
PFijezd Os 9349 do Kolina (19:14) 19:13
Déleni soupravy jednotek (6 — 7 6 min 7 min Planovany &as je bez rezervy |Cas byl naplnén bez rezervy
min) a zaroven pfiprava vliaku Os
9349 (4 — 6 min)
Odjezd Os 9354 z Kolina (19:20) 19:27 Predjizdéni vilakem R 976
PFijezd Os 9354 do Prahy (20:34) 20:55 Zpozdéni z diivodu zavady
na TV C. Brod
Pfiprava vlaku Os 9359 (4 — 6 26 min 5 min Dostatek éasu na planované |Cas byl napinén bez rezervy
min) ukony (s rezervou na dals$i
PDOJ v délce 15 minut)
Odjezd Os 9359 z Prahy (21:00) 21:01
PFijezd Os 9359 do Kolina (22:11) | -
Planovany konec smény (22:52) | -
Cas byl naplnén bez rezervy / potfeba urychlit planované tkony — text podbarven oranzové.
Tab. €. 5: Porovnani a hodnoceni smény strojvedouciho viaku Os 9359 Zdroj dat: CD, tprava DI

* Cas dle reality byl zji$tén z archivu rychlomér( HDV a z archivu systému DISOD.

DISOD je dispecersky informacni systém pro fizeni provozu osobni ZelezniCni dopravy
dopravce CD. DISOD obsahuje mj. readlné Gdaje o pohybu viakii a diivodech jejich
pfipadného zpozdéni. DISOD ma prehled o aktualni poloze vlak(i z dat ziskanych od SZ
(z elektronického dopravniho deniku, SZZ, TZZ) nebo z GPS snimacul vozidel vlakd, a tim
i 0 pfipadnych zpozdénich vlaku.

Doba obratu viaki Os 9349 / Os 9354 v zst. Kolin

Pro fadné posouzeni Casové naro¢nosti obratu je tfeba znat délku jednotlivych ukonu. Tato
data DI od CD na zakladé vyzadani neobdrzela, ale od strojvedoucich ziskala pfiblizné
hodnoty ¢asové naroCnosti nékterych ukonl na zakladé jejich zkusenosti.
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Z jejich sdéleni Ize dovodit, Ze planovana doba obratu Os 9349 / Os 9354 (19:14 /19:20 h)
v zst. Kolin o délce 6 minut (v jednom pfipadé v€etné déleni souprav jednotek fady 471) je
pomérné kratka a v pfipadé komplikaci se zpozdéni pfenasi na obratovy viak.

DI provedla ovéfeni skuteCnosti 1. 2. 2021 na obratu vlaku Os 9333 / Os 9338, doba
obratu (bez déleni souprav) byla 8 minut a 54 sekund.

DI provedla ovéfeni skuteCnosti 1. 2.2021 na obratu vlaku Os 9349/ Os 9354, doba
obratu (v€etné déleni souprav) byla 8 minut 28 sekund (v€etné drobného problému
s dvefmi). Bez tohoto problému doba obratu byla 7 minut a 48 sekund.

Obecné dle sdéleni strojvedoucich trva pfiprava aktivniho HDV f. 471 pro odjezd vlaku
v€etné pfesunu na druhé stanovisté 4 — 6 min, pokud jde vSe bez potizZi. Je tedy zfejmé,
Ze rezerva na pfipadnou eliminaci zpozdéni je minimalni, v pfipadé potizi pak neni realné
obrat v€as stihnout.

DI ziskala data o pfijezdu vlaku Os 9349 do Zst. Kolin a odjezdu vlaku Os 9354 z Kolina
do Prahy (po pfedchozim déleni souprav) za Cervenec 2020 az leden 2021. V priméru
vybrala 10 vzorki za mésic. Jednalo se o pracovni dny. Jedna se o analyzu dat
zaznamenanych internim GPS modulem o poloze a rychlosti vozidla v daném cCase.
Rozbor dat GPS potvrdil, Ze data o rychlosti a poloze na mapovém podkladu v danych
Casech odpovidaly skuteCnosti, respektive odchylky byly zanedbatelné.

Navyseni zpozdéni Os 9354

&. Délka obratu Cetnost oproti Os 9349 %
1. 6 min 1 0 min 1,32 %
2. 7 min 13 1 min 17,11 %
3. 8 min 16 2 min 21,05 %
4. 9 min 9 3 min 11,84 %
5. 10 min 9 4 min 11,84 %
6. 11 min 2 5 min 2,63 %
7. 12 min 6 6 min 7,89 %
8. 13 min 3 7 min 3,95 %
9. 14 min 4 8 min 5,26 %
10. 15 min 3 9 min 3,95 %
11. 16 min 2 10 min 2,63 %
12. 19 min 1 13 min 1,32 %
13. 22 min 4 16 min 5,26 %
14. 23 min 1 17 min 1,32 %
15. 24 min 1 18 min 1,32 %
16. 25 min 1 19 min 1,32 %
Pocet vzorkl 76 100,00 %
Tab. €. 6: Tabulka skute¢né délky obratu Os 9349/ 0s 9354 s délenim souprav v Zst. Kolin
Zdroj dat: Ropid, uprava DI

Z vySe uvedené tabulky &. 6 je zfejmé, Ze z uvedeného vzorku 76 obrati Os 9349/
Os 9354 (s délenim souprav 2 x 471) v zst. Kolin zadny vlak nezvladl obrat pod 6 minut,
1 vlak (1j. 1,32 %) zvladl obrat za 6 minut (navy$eni zpozdéni 0 minut), 31 vlakd (tj. 39,48
%) zvladlo obrat za 6 az 8 minut (navySeni zpozdéni do 2 minut), 20 vliaku (ij. 26,31 %)
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zvladlo obrat za 9 az 11 minut (navyseni zpozdéni od 3 do 5 minut), 26 vlaku (tj. 34,21 %)
zvladlo obrat za 12 az 25 minut (navySeni zpozdéni 6 az 19 minut).

Prestoze je tabulka zatizena chybou, kdy ¢ast zpozdéni mohla byt zpUsobena nejen
z duvodu obratu Os 9349 / Os 9354, ale také z jinych provoznich dlvodu (napf. ¢ekani na
pFipoj, pfedjizdéni jinymi vlaky, atd.), zcela zasadni je, ze pfi obratu viaki Os 9349/
Os 9354 v zst. Kolin nedoslo ke snizeni zpozdéni jiz zpozdéného predchoziho vilaku.
Proto Ize planovanou dobu obratli v Zzst. Kolin v délce 6 minut oznacit jako velmi
kratkou a témér bez rezervy, pfi obratu s délenim souprav az jako nevhodné kratkou
a zcela bez rezervy. VySe uvedena data v tabulce €. 6 potvrzuji sdéleni strojvedoucich,
Ze se jedna o velice ostry obrat.

Zaroven lze z tabulky &. 6 dovodit, ze 39,48 % vlakd Os 9354 odjelo ze zst. Kolin do
Zst. Praha Masarykovo n. se zpozdénim do 2 minut. Dle jizdniho fadu vlaky osobni
dopravy jezdily v taktu 30 minut nebo 60 minut a v ramci integrovaného dopravniho
systému jsou na né navazany dalSi spoje, takze posun odjezdu vlaku Os 9354 je véci
diskuze zejména mezi objednavatelem a dopravcem s pfihlédnutim ke kapacité drahy.
Drobné zpozdéni je v ramci dopravniho systému vzhledem k bézné existenci objektivnich
provoznich komplikaci brano na védomi (tolerovano), protoze byva €asto béhem jizdy
vlaku snizeno. V tomto pfipadé Ize zpozdéni vlaku mirné zkratit v zst. Velim a Pecky, kde
jsou tfiminutové pobyty pro planové predjizdéni rychlejSimi vlaky, ale i tak je nevhodné
zpozdéni systematicky generovat, nebot kazdé zpozdéni vytvari urcity tlak na
strojvedouci i osoby ridici drazni dopravu.

V grafikonu vlakové dopravy 2020/2021 platném od 6. 4. 2021 je uvedeny obrat viakl
Os 9349/ Os 9354 (19:11 /19:21 h) v zst. Kolin jiZz o délce 10 minut, tedy doba o 4 minuty
delSi nez puvodni doba obratu ke 14. 7. 2020. NejkratSi doba obdobného obratu u vétSiny
ostatnich osobnich vlaki na témze rameni byla v Zst. Kolin 8 minut, kromé obratu vlak
Os 9313/ Os 9318 (7:14 / 7:21 h), ktery dle planu trva pouze 7 minut.

Hodnoceni smény strojvedouciho viaku Os 9359
PrFi Setfeni byla vénovana velka pozornost faktorim souvisejicim s pracovni naplni nebo
pracovni dobou strojvedouciho CD.

a) odpocinek mezi sménami
Nebylo poruseno ustanoveni § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb. ani § 14 nafizeni vilady
¢. 589/2006 Sb.

b) PDOJ

Na praci strojvedouciho Ize uplatnit vyjimku dle 2. souvéti § 88 odst. 1 zakona ¢&. 262/2006
Sb., nebot toto souvéti je ohledné definice praci, které nemohou byt pferuseny, neurcité.
Proto se i prace strojvedouciho dala povazovat za praci, ktera nemuze byt prerusena,
a lze tedy akceptovat erpani PDOJ namisto prestavek na jidlo a oddech.

Uvedeny plan rozvrzeni vykonu cCinnosti a Cerpani PDOJ byl v souladu s clankem 4
Podnikové kolektivni smlouvy CD na rok 2020.
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c) hypotetické Eerpani prestavek

Uvedeny plan rozvrzeni vykonu ¢&innosti by hypoteticky umoznoval ¢erpat misto PDOJ
prestavku, za prfedpokladu odpovidajiciho zajisténi DV, coz by v pfipadé soupravy
elektrickych jednotek f. 471 bylo teoreticky realné.

Zaméstnavatel CD zajistil u strojvedouciho vlaku Os 9359 podminky pro odpoéinek
pred sménou a moznost ¢erpani PDOJ v priibéhu smény.

Vliv planované velmi kratké az nevhodné kratké doby obratd v Zst. Kolin lze nalézt
v predmétné sméné celkem 2x. Pfi obratu soupravy z vlaku Os 9337 na Os 9342 bylo
nasledkem zpozdéni tfeba urychlit planované ukony, coz se CasteCné podafilo, pfi
nasledujicim obratu v zZst. Praha Masarykovo nadrazi pak byla mozZnost Cerpat PDOJ.
V pripadé obratu a déleni soupravy jednotek z vlaku Os 9349 na Os 9354 byl ¢as napinén
bez rezervy, nasledné v8ak vlak Os 9354 odjel z Zst. Kolin i vlivem pfedjizdéni vlakem
R 976 opozdén o 7 minut, zpozdéni pak navysil v Zst. Cesky Brod z dGvodu zavady na TV
a do zst. Praha Masarykovo nadrazi pfijel opozdén o 21 minut. Uz za 6 minut pak z této
stanice odjizdél jako predmétny vlak Os 9359, coz odpovida délce bézné provadénych
ukonu, bez dalSi rezervy. Pfestoze nelze vliv téchto skuteCnosti na prfedmétnou MU
prokazat, l1ze obecné konstatovat, Zze kazdé zpozdéni vytvari urCity tlak na strojvedouci
i osoby fFidici drazni dopravu, a proto je nevhodné zpozdéni systematicky generovat.
Z toho duvodu by bylo vhodné, aby dopravce mél vnitinim predpisem definované
jednotlivé technologické ¢asy, z nichz se stanovi zavazné minimalni ¢asy pro obraty
souprav vlakili osobni dopravy s odpovidajici rezervou. V reakci na zjisténé
skuteCnosti pfistoupila Drazni inspekce k vydani bezpecnostniho doporuceni uvedeného
v bodé 6 této ZZ.

Z podani vysvétleni nékolika strojvedoucich se znalosti prace na uvedené trati a na
jednotkach fady 471 vyplynulo doporuc€eni (vyzva) strojvedoucich na zménu stavajiciho
organizovani smén, konkrétné 3 po sobé jdouci obraty pfi vedeni osobnich viaki na
rameni Kolin — Uvaly — Praha na jedné sméné nahradit nebo prolozit jizdou na jinem

rameni napf. Kolin — Celakovice — Praha nebo na jiné trati, a to za ucelem naruseni
monotonnosti a jednotvarnosti smény, které dle jejich nazoru vedou ke sniZeni pozornosti.

Hodnoceni smény strojvedouciho viaku Nex 60051

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
strojvedouciho CDC. Strojvedouci nastoupil na sménu dne 14. 7. 2020 v 19:00 h, tudiz
povinnost ¢erpani PDOJ v prub&hu smény na jesté nevznikla.

Rezim CB sytému AVV

Dle Navodu k obsluze AVV pro jednotky fady 471 je rezim CB (pokud je jim HDV osazeno)
schopen za dodrzeni stanovenych podminek (pomoci mapy s daty o trati a jizdniho fadu
vlaku) zajistit automatické vedeni vlaku tak, Ze zajistuje: respektovani tratové rychlosti,
navéstnich znakl navéstidel a samocinné cilové brzdéni za ucelem snizeni rychlosti pred
mistem, kde je sniZzena (dlouhodobé pomalé jizdy), zastaveni pfed navéstidlem nebo
v misté zastaveni (stanice, zastavka s presnosti na 2 m) nebo na zakladé povelu
strojvedouciho. Pro zajisténi téchto funkci musi byt pfislusna trat vybavena tratovymi
magnetickymi informacnimi body, které umoznuiji pfi prajezdu vlaku nad timto bodem urcit
okamzitou polohu vlaku na trati.
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PRIV — tlagitko Pfivolavaci navésti

BO - tlacditko Bez omezeni (nastaveni navéstniho znaku neomezujiciho rychlost,
tj. jednosvétlového povolujiciho znaku). Stiskem klavesy BO se nahradi dosavadni
navéstni znak, a tim zrusi vdechna z néj plynouci omezeni rychlosti v rezimu CB.

Nize jsou uvedeny zasadni Clanky nebo jejich shrnuti z dokumentu ,Navod k obsluze AVV
pro jednotky fady 471“ ohledné obsluhy AVV v rezimu CB v souvislosti s touto MU.

1. ,Tlaéitko [PRIV] nastavuje znak ,Rychlost 30 km/h a opakované vystraha®,
vyznamové odpovidajici pfivolavaci navésti ..."

2. Pri pouziti tladitka [PRIV] k jizdé okolo hlavniho névéstidla v poloze “Stij”
(permisivni navést, privolavaci navést) je tfeba mit na paméti, Ze systém CB neni
schopen zastavit pfed pripadnou pfekazkou na trati (konec pfedchoziho viaku)!
Zastavi aZ pfed dalS§im hlavnim navéstidlem (pokud mezitim nepfijme povolujici
kod VZ), pripadné u nastupisté leziciho mezi témito naveéstidly.*

3. ,Po prijezdu okolo navéstidla narizujiciho jizdu snizenou rychlosti je tato rychlost
dodrZzovéna az do konce vyhybkového useku pfilehlého k navéstidiu (u oddilovych
navéstidel tedy v celéem oddilu — to v pfipadé podminéného projeti navéstidla
autobloku rychlosti 30 km/h, zavedeného stiskem [PRIV] bez dodateéného zvyseni
tlacitky [40]...[BQO]). Je-li pokracujici kolej oznacena jako stanicni, prihlizi systém
k tomuto snizeni i pfi dalSi jizdé po této koleji. Zde popsané rychlostni omezeni je
zobrazeno vpravo od népisu ,NAVEST.“, neni-li omezeni aktivni, neni zde
zobrazeno nic."

4. Dojezd tésné k navéstidlu se v pfipadé potfeby feSi nasledovné. Pokud je napf.
z duvodu polohy nastupisté potfeba zastavit blizko navéstidla (na vzdalenost kratSi
nez 50 m), pak takovy dojezd umozni stisk tladitka [PRIV] ve vhodné rychlosti
a pfed navéstidlem. Po zastaveni je nutné vratit navéstni znak na ,Std;“!

5. ,Pfi brzdéni k navéstidlu v poloze ,Stuj“ je vlak navadén snizenym odrychlenim
(a zacCne tedy brzdit dfive) do mista 50 m pred navéstidlem.*

Strojvedouci vlaku Os 9359 predmétného dne opakované pouZzival tlaCitko volba 160
km.h™ a dale také tladitko BO bez omezeni. B&éhem vedeni vlaku Os 9359 pouzil tlagitko
volba 160 km.h celkem 16x. Nékdy pouzil kombinaci tladitek BO a volba 160 km.h™, ktera
vedla ke zru$eni rychlostniho omezeni nastaveného napriklad tlagitkem [PRIV], nicméné
nejvysSi dovolena rychlost vlaku Os 9359 nebyla pfekroCena. Pouzivani samotného
tlaGitka volba 160 km.h™" neovlivni jizdu vlaku, rezim CB nedovoli piekrodit tratovou
rychlost uvedenou v mapovém podkladu systému AVV.

Dle sdéleni strojvedoucich jednotek fady 471 a zastupce vyrobce je pfinosem takového
chovani snadna obsluha, nebot tladitka volba 160 km.h' je v pravém hornim rohu
klavesnice (viz Obr. & 13 v pfiloze), takze tlaCitko |ze obsluhovat stereotypné a bez
vétSiho soustfedéni na klavesnici, ¢imz vS8ak mulze pfispivat ke ztraté soustfedéni

v v
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opotfebovanost tohoto tlaCitka oproti jinym tladitkim a spolehliva reakce po jeho prvnim
zmacknuti, bez nutnosti obsluhovat tlacitko volby rychlosti opakované, pokud je tlagitko
opotfebované (vymackané) a nereaguje ihned.

Pouziti kombinace tlacitek BO a volba 160 km.h™ kratce pfed vznikem MU sice zplsobila
zruSeni omezeni rychlosti 30 km.h™', av8ak strojvedouci vlaku Os 9359 nasledné mohl
korigovat (snizit) rychlost podle aktualni situace, pokud by se neprojevila jeho nahla
zdravotni indispozice.

Skutecnost, Ze se jednalo o nahlou zdravotni indispozici, podporuje i to, Ze strojvedouci
vlaku Os 9359 adekvatné nereagoval na snizeni rozhledovych poméru, na navést ,Konec
vlaku“ vlaku Nex 60051 ani se nepokusil opustit stanovisté strojvedouciho a zUstal sedét
v sedadle strojvedouciho. Setfenim nebylo zji$téno, Ze by strojvedouci pred vznikem MU
pouzival komunikacni prostfedky, a na stanovisti ani na zaznamech technickych zafizeni
nebylo nalezeno nic, co by ho mohlo neodkladné rozptylovat. Jedinou aktivitou byla
obsluha tlacitka bdélosti 6 sekund pfed srazkou (tj. 118 m pfes mistem MU, kdy jiZ mohl
vidét konec vlaku Nex 60051), avSak z minulosti jsou znamy pfipady reflexivni obsluhy
tlaCitka bdélosti i ve stavu snizené pozornosti nebo zdravotni indispozice.

Ani neodblokovani omezeni rychlosti by v pfipadé nasledné zdravotni indispozice
strojvedouciho Os 9359 nemuselo zabranit vzniku MU, ale z divodu nizSi rychlosti viaku
Os 9359 by nasledky této MU byly podstatné nizsi. Vice viz bod 3.1.7 a bod 4.1.1 této ZZ.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné (nez uvedené) faktory souvisejici s jednanim zucastnénych
osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné frizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.
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4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti zi¢astnénych dopravcii a provozovatell drah
V prijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovatele drahy SZ a dopravci CD
a CDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

444 Systém fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nemél dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

Drazni inspekce pozadala DU o zaslani nasleduijicich informaci:
1. zaslani véech opatfeni, ktera byla DU v souvislosti s vy$e uvedenou mimoradnou
udalosti jiz u€inéna nebo pfijata;
2. pocet a vysledné zjisténi provedenych statnich dozor(i ve vécech drah, které DU

vykonal pfi kontrolni &innosti zamé&fené na praci strojvedoucich dopravce CD
a podminek v nichz pracuiji, a to v obdobi od 1. 1. 2017 do 14. 7. 2020.

3. zaslani sdéleni, zda strojvedouci vlaku Os 9359, je drzitelem doplrkového
osvédcCeni strojvedouciho u jiného dopravce, nez CD, a pokud ano, tak u kterych.

Z odpovédi DU na dotazy DI mj. vyplynulo, Ze:

1. zasadnim zavérem analyzy chybovosti dopravcu (na zakladé Vyhodnoceni pficin
a okolnosti vznikd MU zaslanych dopravci na DU) je to, Ze nebyl nalezen spoleény
jmenovatel pro jednotlivé kategorie MU pfi selhani lidského Cinitele —
strojvedouciho. Bylo potvrzeno, Ze se jedna o nahodilé individualni selhani
jednotlivce bez pfimé zavislosti na fadé a druhu nasazeného vozidla, misté vzniku
MU, aktualni provozni situaci, véku nebo zkuSenosti strojvedouciho;

2. za obdobi od 1. 1. 2017 do 14. 7. 2020 proved| DU 36 statnich dozort se
zamérenim na Cinnost strojvedouciho dopravce CD. Zasadni pochybeni se strany
strojvedouciho nebylo zjisténo;

3. zregistru osvédceni strojvedoucich dopravcu nebylo dohledano, Ze by strojvedouci
Os 9359 mél vydané jiné osvédceni nez u dopravce CD.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy SZ provozoval drahu na zakladé platného Ufedniho povoleni
a osv&déeni o bezpeénosti provozovatele drahy. Dopravci CD a CDC provozovali drazni
dopravu na zakladé platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémoveé faktory.

58



it

‘ owi

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na draze Zelezniéni, kategorie
celostatni Setfila celkem 7 MU obdobného charakteru, kdy nasledkem nedodrzeni
podminek pro jizdu podle rozhledovych pomérl pfi jizdé v obsazeném oddile AB
(pfipadné s predchazejici nedovolenou jizdou) doslo ke srazce vlaku s jinym viakem
stojicim nebo jedoucim ve stejném sméru.

ze dne 31. 8. 2011 mezi Zst. Zbiroh a Kafizek, kdy doSlo ke srazce viaku Os 7800
(v rychlosti 50 km.h™") s poslednim TDV vlaku Pn 64710 (jedouciho rychlosti
23 km.h™"). Bezprostiedni pfi¢inou vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,Stlj“ na
oddilovém navéstidle AB 2-699 strojvedoucim vlaku Os 7800 a nedodrzeni
podminek pro jizdu podle rozhledovych pomért. BD nebylo vydano.

ze dne 6. 10. 2011 mezi zst. Kostomlaty nad Labem a Nymburk hl. n., kdy doSlo ke
srazce vlaku Vn 56071 (v rychlosti 30 km.h™") s poslednim TDV stojiciho viaku
Pn 66421. Bezprostfedni pficinou vzniku MU byla nedovolena jizda vlaku Vn 56071
za oddilové naveéstidlo AB 1-3248, které navéstilo navést ,Stdj“. BD nebylo vydano.

ze dne 13. 3. 2014 mezi zst. D&&in-Prostiedni Zleb a Dé&&in hlavni nadrazi, kdy
doslo ke sraZzce vlaku Nex 48397 (v rychlosti 24,5 km.h™") s koncem stojiciho viaku
Nex 48325. Bezprostiedni pfic¢inou byla nedovolend jizda vlaku Nex 48397 kolem
oddilového navéstidla automatického bloku AB 1-26 s navésti ,Stuj“. Bylo vydano
BD ve véci zaméfeni pfipravy a Skoleni strojvedoucich na mimofadné situace,
zejména na pripady vypadku nékteré ¢asti brzdové soustavy HDV.

ze dne 9. 4. 2017 mezi Zst. Dé&in-Prostfedni Zleb a Dolni Zleb, kdy doslo ke srazce
vlaku Lv 43398 (v rychlosti 16 km.h™") s poslednim TDV stojiciho vlaku Pn 48378.
Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo nefizeni HDV vlaku Lv 43398, pfi jizdé za
oddilové navéstidlo AB 2-81, které navéstilo navést ,Stlj“, za podminek jizdy podle
rozhledovych pomérd, a prekroceni nejvy$si dovolené rychlosti o 30 km-h.
BD nebylo vydano.

ze dne 2. 11. 2017 mezi zst. Lysa nad Labem a Kostomlaty nad Labem, kdy doslo
ke srazce vlaku Pn 53973 (v rychlosti 25,5 km.h™") s poslednim TDV vlaku Pn 66021

(jedouciho rychlosti 12 km.h™"). Bezprostiedni pfi¢inou vzniku MU bylo nezastaveni
vlaku Pn 53973 pfed koncem vlaku Pn 66021 pfi jizdé dle rozhledovych poméru
v obsazeném tratovém oddilu AB. BD nebylo vydano.

ze dne 20. 7. 2018 mezi zst. Chrast u Plzné a Plzen hlavni nadrazi, kdy doSlo ke
srazce vlaku Sv 21920 (v rychlosti 19 km.h™") s koncem stojiciho viaku Nex 61400.
Bezprostfedni pfi€inou bylo nezastaveni vlaku Sv 21920 pfed koncem vlaku
Nex 61400 pfi jizdé podle rozhledovych poméru v obsazeném tratovém oddilu
automatického bloku. BD nebylo vydano.

ze dne 20. 11. 2018 mezi odbogkou Chotébuz a Zst. Cesky Té&Sin, kdy doslo ke
srazce vliaku Nex 49745 (v rychlosti 19 km.h™") s koncem stojiciho viaku Nex 49735.
Bezprostfedni pfi€inou bylo nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho (oddilového)
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naveéstidla automatickeho bloku 1-3218 tratové koleje €. 1 odbocka Chotébuz —
Cesky TéSin strojvedoucim vlaku Nex 49745. BD nebylo vydano.

Na zakladé vysledkl Setfeni predmétnych MU Drazni inspekce nevydala bezpenostni

vrvse

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:

* nezastaveni vlaku Os 9359 prfed koncem vlaku Nex 60051 v souvislosti
s predchazejici nahlou zdravotni indispozici (srde¢ni pfihodou) s moznym nahlym
ovlivnénim schopnosti vnimani a jednani strojvedouciho vlaku Os 9359.

Prispivajicim faktorem mimofadné udalosti bylo:

* opakované ruSeni omezeni rychlosti strojvedoucim vlaku Os 9359, které bylo
v obdobnych pfipadech automaticky nastavovano rezimem CB systému AVV.

Systémova pficina nebyla DI zjiSténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to stop the train No. 9359 in front of the end of the train No. 60051 during
a previous sudden indisposition (a heart attack) of the train driver of the train
No. 9359 which could suddenly affect his ability to perceive and act.

Contributing factor:

» the train driver repeatedly cancelled the speed limit which had been automatically
set by the CB mode of the AVV system in similar cases.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

Po MU provéril funkénost tratové Casti viakového zabezpecCovaciho zafizeni. S pfi¢inou
a okolnostmi vzniku MU seznamil vedouci zaméstnance vSech zucastnénych slozek SZ.

Dopravce CD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* Dne 15. 8. 2020 vydal ,Opatieni feditele O18 €. 21/2020“ v némz je mj. stanoveno:
,2Dovoluji-li ustanoveni predpisti provozovatele drahy jizdu vlaku za oddilové
navéstidlo s naveésti ,Stdj*, prip. zhaslé a strojvedouci neobdrZi jiny pokyn k dalsi
Jizdé, postupuje takto:
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a) névéstidlo automatického bloku — stiskne tladitko/tladitka PRIV, které dovoli
dalsi jizdu rychlosti max. 30 km/h (40 km/h (pozn. DI: napf. pro HDV fady 380, 440,
640, 650, 660, 661, 662)),

b) névéstidlo automatického hradla (hradla) — stiskne tla&itko/tladitka ,PRIV*, které
dovoli dalsi jizdu rychlosti max. 30 km/h (40 km/h); “

PFiCina, okolnosti vzniku MU a odpovédnost za jeji vznik v€etné zadani pokynu,
vedoucich k pfedchazeni vzniku podobnych MU budou zafazeny k projednani na
nejbliz8i pravidelné mésicni poradé kontrolor(i vozby.

Za ucelem zvySeni prevence bude provedeno proskoleni zaméstnancl pro
stahovani dat z diagnostickych zafizeni draznich vozidel, nasledné bude zvySena
Cetnost stahovani dat a jejich nasledna kontrola, zejména udaju o obsluze zafizeni
pro AVV v rezimu CB se zaméfenim na nespravnou obsluhu draznich vozidel.

Dopravce CDC nepfijal a nevydal Zadna opatreni.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

the infrastructure manager SZ examined the functionality of the lineside equipment
of the Automatic Train Protection after the occurrence of the serious accident. SZ
made acquainted the leading employees of all participating units of SZ with the
cause and circumstances of the occurrence.

The railway undertaking CD took the following measures after the occurrence:

On the 15" August 2020, the railway undertaking CD issued the ,Measure of the
Director O18 No. 21/2020” in which determined: ,If the provisions of the regulations
of the IM allow movement of the train behind the section signal device with the
signal ,Stop”, or when the signal device is off and the train driver does not receive
any other instruction to continue the next ride, the train driver will proceed as
follows:

a) an automatic block section signal device — the train driver will press the ,PRIV"
button(s), which allows him further movement at a speed of max. 30 kph (40 kph
(note NIB: e. g. for the locomotives of the series 380, 440, 640, 650, 660, 661,
662));

b) a section signal of automatic line block system — the train driver will press the
,PRIV" button(s), which allows him further movement at a speed of max. 30 kph
(40 kph)”;

the cause, the circumstances of the occurrence of the serious accident and the
responsibility of its occurrence, including issuing the instructions to prevent the
similar occurrences, will be included on the discussion at the next regular monthly
meeting of the vehicle inspectors;

in order to increase prevention, the training of employees for downloading data from
diagnostic equipment of the rolling stocks will be carried out, the frequency of
downloading data and their subsequent control, especially data about operation of
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the AVV system in the CB mode with a focus on incorrect operation of the rolling
stocks, will be subsequently increased.

The railway undertaking CDC did not take any measures.

5.3 Dopliiujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* nezpraveni strojvedoucich vlaki Nex 60051 a Lv 57559 o chybéjicich navéstidlech
s navésti pro elektricky provoz pisemnym rozkazem;

+ dovoleni vjezdu vlaku Nex 60051 a dalSich 21 vlakd do zst. Cesky Brod bez
zpraveni strojvedouciho pisemnym rozkazem o chybéjicich navéstidlech s naveésti
pro elektricky provoz.

U dopravce CD:

* nasazeni DV na vlak Os 9359, ktera by na zakladé vyslaného povelu v radiové siti
GSM-R nezajistila samocinné zastaveni viaku;

« pro viak Os 9359 (i pro pfedchozi vlaky) nebylo pro nouzové spojeni na
strojvedouciho uvedeno funkcni (spravné) telefonni Cislo.

U dopravce CDC:

* nasazeni HDV na vlak Nex 60051, které by na zakladé vyslaného povelu v radiové
siti GSM-R nezajistilo samocinné zastaveni viaku.

U dopravcd CD, CDC, RegioJet a.s. a Leo Express s.r.o.

+ vjezd vlak( do zst. Cesky Brod bez zpraveni strojvedouciho pisemnym rozkazem
o chybéjicich navéstidlech s navésti pro elektricky provoz.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

» failure to report the train drivers of the trains No. 60051 and No 57559 about
missing signals devices for electrical operation by the written order;

+ permission to enter the train No. 60051 and next 21 trains to Cesky Brod station
without reporting the train driver by the written order;

At the railway undertaking CD:

* using the rolling stock of the train No. 9359, which would not ensure an automatic
stop of the train on the basis of the sent command in the GSM-R radio network;

» afunctional (right) phone number for the emergency connection to the train driver of
the train No. 9359 (and also for previous trains) was not given;

At the railway undertaking CDC:

» using the locomotive of the train No. 60051, which would not ensure automatic stop
of the train on the basis of the sent command in the GSM-R radio network.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb. doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Ministerstvu dopravy:

iniciovat zménu ustanoveni vyhlasky €. 173/1995 Sb. tak, aby pfi jizdé podle
rozhledovych pomért nebylo dovoleno piekrodit rychlost 40 km.h”', pokud na trati
vybavené zafizenim pro pfenos informaci o navéstech hlavnich navéstidel
a predvésti na vedouci drazni vozidlo neni zajistén jejich pfenos (na navéstnim
opakovaci vedouciho drazniho vozidla nesviti Zzadné svétlo, popf. sviti jen modré
svétlo).

Draznimu uradu:

zajistit, aby do doby zmény ustanoveni vyhlasky €. 173/1995 Sb. byla vnitfnim
predpisem provozovatele drahy a dopravce stanovena povinnost pfi jizdé podle
rozhledovych poméru neprekrocit rychlost 40 km.h”, pokud na trati vybavené
zarizenim pro pfenos informaci o navéstech hlavnich navéstidel a predvésti na
vedouci drazni vozidlo neni zajiStén jejich pfenos (na navéstnim opakovaci
vedouciho drazniho vozidla nesviti zadné svétlo, popf. sviti jen modré svétlo);

zajistit, aby dopravci byla u vSech v uvahu pfipadajicich vozidel (napf. vybavenych
AVV) stanovena povinnost technicky zabezpecit, ze pfi jizdé podle rozhledovych
pomért nebude mozné prekrocit rychlost 40 km.h”', pokud na trati vybavené
zarizenim pro prenos informaci o navéstech hlavnich navéstidel a predvésti na
vedouci drazni vozidlo neni zajistén jejich pfenos (na navéstnim opakovaci
vedouciho drazniho vozidla nesviti zadné svétlo, popf. sviti jen modré svétlo);

zajistit, aby dopravci byla stanovena povinnost mit vnitirnim predpisem definované
jednotlivé technologické ¢asy, z nichz se stanovi zavazné minimalni ¢asy pro obraty
souprav vlakl osobni dopravy s odpovidajici rezervou.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech Ministry of Transport:

we recommend that the Ministry of Transport initiate a change of the provisions of
the Decree No. 173/1995 Coll., the Traffic Rules of Railways, so that it will not be
allowed to exceed a speed of 40 kph when running at sight on a wide line if there is
not ensured a transmission of information on the main signals and warning signals
to the leading tractive unit on the line (there is no light on the cab signalling of the
leading tractive unit, or only a blue light illuminates).

Addressed to the Czech National Safety Authority (the NSA):

we recommend that the NSA ensure that the internal regulation of the IMs and RUs
will determine the obligation not to exceed a speed of 40 kph when running at sight
if there is not ensured a transmission of information on the main signals and
warning signals to the leading tractive unit on the line (there is no light on the cab
signalling of the leading tractive unit, or only a blue light illuminates) until the Decree
No. 173/1995 Coll., the Traffic Rules of Railways, will be amended;
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we recommend that the NSA ensure that the RUs will be obligated to technically
ensure all of their eligible rolling stocks (e. g. equipped with the AVV system) so that
these rolling stocks will not be possible to exceed a speed of 40 kph when running
at sight if there is not ensured a transmission of information on the main signals and
warning signals to the leading tractive unit on the line (there is no light on the cab
signalling of the leading tractive unit, or only a blue light illuminates);

+ we recommend the NSA ensure that there will be imposed an obligation to the RUs
to have individual technological times defined in their internal regulations, from
which the minimum times for the turnovers of the passengers trains with an
appropriate reserve will be determined.

V Praze dne 25. listopadu 2021

Ing. Josef Simak v. r. Ing. Jan Novak v. r.
] ’ inspektor . povéren fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

_Ing. Petr Menclv.r.
feditel Uzemniho inspektoratu Cechy
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PRILOHY

Obr. €. 2: Pohled na misto MU Zdroj: DI
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Obr. & 3: Pohled na misto MU~ S " Zdroj: DI

65



ok Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Obr. €. 4: Pohled na misto MU a pIu DV Zdroj: PCR

Obr. &. 5: Pohled na vlak Nex 60051 na 1. TK a na vlak Lv 57559 na 0. TK Zdroj: PCR
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Obr. €. 6: Pohled na stav DV po MU Zdroj: irozhlas.cz

o

Zdroj: DI

=~

ztrhnuti DV

Obr . 7: Pohled na &elo vlaku Os 9359 o rd
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Obr. €. 8: Pohled na stanoviété étrojvedouciho viaku Os 9359 Zdroj: DI

"»/’ / { > o~

Zdroj: DI

. el ¢ " A .
Obr. &. 9: Pohled na stanovisté strojvedouciho viaku Os 9359
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60051—2

/

Lv 57559 /
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ozmér: 210x42 pozice: 10036 |verze: 011cd152.32634 | tvo: ETB ABl BT B G | C | Ceska republika | ascii
Obr. €. 10: Snimek ze SZZ zst. Cesky Brod v ase 21:36:35 h ze dne 14. 7. 2020

Zdroj dat: SZ, uprava DI
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Obr. €. 11: Snimek z prohhzece archivu TZZ mezi zst. Uvaly a Cesky Brod v ¢ase 21:36:41 h ze dne
14.7. 2020, kdy dle indikace TZZ doslo k rozsviceni naveésti dovolujici jizdu na vjezdovem naveéstidle
1S do Zst. Cesky Brod v 1. tratové koleji vpravo Zdroj dat: SZ, uprava DI
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Obr. €. 12: Pohled na stanovisté jednotky fady 471 pfed zahajenim ovéfeni viditelnosti
mista (konce vlaku Nex 60051) v useku Uvaly — Cesky Brod dne 17. 7. 2020
Zdroj: DI

Obr. €. 13: Detailni pohled na klavesnici AVV jednotky fady 471 Zdroj: DI
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Obr. &. 14: Mapa trasy Zelezniéni trati v iseku Uvaly — Cesky Brod
Zdroj: Mapy.cz
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Obr. &. 15: Pohled ze stanovisté strojvedouciho na posledni navéstidlo AB 1-3796
v km 379,480 v 1. TK pfi ovéreni viditelnosti mista (konce vlaku Nex 60051) v Useku
Uvaly — Cesky Brod dne 17. 7. 2020 Zdroj: DI

Obr. €. 16: Vyhled ze stanovisté strojvedouciho na pocatku pravostranného oblouku
pfi ovéfeni viditelnosti mista (konce vlaku Nex 60051) v useku Uvaly — Cesky Brod
dne 17.7. 2020 Zdroj: DI

Obr. €. 17: Pohled ze stanovisté strojvedouciho na misto vzniku MU pfi ovéfeni
viditelnosti mista (konce vlaku Nex 60051) v useku Uvaly — Cesky Brod ze dne
17.7.2020 Zdroj: DI
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