Ceska republika Drazni inspekce
Czech Republic The Rail Safety Inspection Office

Zprava o vysledcich Setfeni pri€in a okolnosti
vzniku mimoradné udalosti

Srazka hnaciho drazniho vozidla 230.103-4 s technickym zafizenim drahy
a nasledné vykolejeni za jizdy vlaku Nex 40737 v Zelezni¢ni stanici Gol¢uv Jenikov

Patek 16. dubna 2010

Investigation Report of Railway Accident

Collision of locomotive No. 230.103-4 with infrastructure components and
consequent derailment of freight train No. Nex 40737 in Gol¢av Jenikov
station

Friday, 16™ April 2010

¢.j.: 6-1371/2010/DI

Drazni inspekce TéSnov 5 mail@dicr.cz tel.: (+420) 224 805 444
ICO: 75009561 110 00 Praha 1 http://www.dicr.cz fax: (+420) 224 805 428






vrwse

SUMMARY

Grade: accident
Date and time: 16" April 2010
Occurrence type: train collision

Description: Collision of defective part of locomotive No. 230.103-4 with switch No. 5,
wooden level crossing and switch No. 3, consequent derailment of rear
boogie and its re-railment.

Type of train:freight train No. Nex 40737
Location: Gol¢uv Jenikov station, track No. 1

Parties: CD Cargo, a. s. (railway undertaking)
Sprava Zeleznicni dopravni cesty, a. s. (infrastructure manager)
Ceské drahy, a. s. (operator of infrastructure manager)

Consequences: no fatality, no injury
total cost: CZK 400 000.-

Direct cause: 1. traction force transmission box screws release and loss (rolling
stock/locomotive/boogie)

2. traction force transmission backup hangers failure (rolling
stock/locomotive/boogie)

Underlying cause: 1. improper level “M” maintenance (maintenance processes)
2. improper level “V” maintenance (maintenance processes)

Root cause: none

Recommendations:

1) Addressed to CD Cargo, a. s., railway undertaking: It is
recommended to define upper limit of service kilometers for level ,V*
maintenance in ,Kvsl-B-2009“ regulation.

2) Addressed to railway undertakings running class 230, 240 or 242
locomotives: It is recommended to include regular inspection of
traction force transmission backup hangers into maintenance
procedure of such level, that respects service kilometers limit
recommended by manufacturer for this type of inspection.

3) Addressed to railway undertakings running class 230, 240 or 242
locomotives: According to causes of this accident it is recommended to
perform exceptional inspection of condition and parameters of traction
force transmission system, including backup hangers, sliders' box and
its screws.
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

Bezprostf. pfiCiny:

Zasadni pficiny:

1 SOUHRN

nehoda
16. 04. 2010, 11:01 hodin

srazka soucasti prvniho z dvojice hnacich draznich vozidel s pravou
stfedovou ohnutou kolejnici odbocné vétve vyhybky €. 5, s dfevénou
konstrukci prejezdu v km 266,787 a s pravou stfedovou ohnutou
kolejnici odbocné vétve vyhybky €. 3, vykolejeni zadniho podvozku
tohoto hnaciho drazniho vozidla a jeho samovolné nakolejeni

zst. Goléuv Jenikov, 1. tratova kolej, km 266,813 traté ¢. 324 Brno hl.
n. — Kutna Hora hl. n.

CD Cargo, a. s., (dopravce)

Sprava zelezniCni dopravni cesty, s. 0., (provozovatel drahy)
Ceské drahy, a. s., (operator provozovatele drahy)

Skoda na draznim vozidle: 300 000,- K&

Skoda na infrastrukture: 100 000,- K&

celkova Skoda: 400 000,- K&

1. vypadnuti spojovacich Sroubu skiiné vedeni kamene pfenosu
taznych sil 1. podvozku hnaciho drazniho vozidla 230.103-4

2. selhani zachytnych lanovych zavést Sikmych a vodorovnych tyci
prenosu taznych sil 1. podvozku hnaciho drazniho vozidla 230.103-4

1. nespravné provedena udrzba stupné ,M“ hnaciho drazniho vozidla
203.103-4

2. nespravné provedena periodicka oprava ,V“ hnaciho drazniho vozidla
230.103-4

Priciny v systému bezpecnosti:

Bezp. doporuceni:

nebyly zjistény

1. dopravci CD Cargo, a. s. se doporuéuje: ve smérnici Kvsl-B-2009
,UdrZzba a opravy hnacich vozidel®* u stupné opravy ,periodicka
vyvazovaci V* stanovit horni hranici kilometrického probéhu;

2. dopravcim provozujicim hnaci drazni vozidla fady 230, 240 a 242
se doporucuje: zaradit kontrolu zachytnych lan pfenosu taznych sil do
stupné opravy, ktery respektuje pro tuto kontrolu vyrobcem
doporuceny kilometricky probeh;

3. dopravcim provozujicim hnaci drazni vozidla fady 230, 240 a 242
se doporuCuje: proveést jednorazovou kontrolu zaméfenou na
technicky stav a parametry zachytnych lanovych zavésu Sikmych



=& Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

a vodorovnych tyCi pFfenosu taznych sil, kontrolu vidlic kamene
a dotazeni spojovacich Sroubl vedeni kamene pfenosu taznych sil.
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimofadné udalosti (dale jen MU) doSlo dne 16. 04. 2010 v 11:01 hod.,
v Zeleznicni stanici (dale také zst.) GolCuv Jenikov, na 1. tratové koleji v km 266,813
celostatni drahy €. 324 Brno hl. n. — Kutnd Hora hl. n., provozovatele drahy Sprava
Zelezniéni dopravni cesty, s. o. (dale také SZDC, s. o0.).

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné €innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 16. 04. 2010 v 11:01 hod., pfi prdjezdu vlaku Nex 40737 dopravce CD Cargo, a. s.,
jedouciho ze Zst. Kutna Hora hl. n., po koleji €. 1 v Zst. Gol€uv Jenikov doslo v km 266,813
ke srazce soucasti prvniho z dvojice hnacich draznich vozidel (dale jen HDV) s pravou
stfedovou ohnutou kolejnici odbocné vétve vyhybky €. 5 (v jeji stfedové Casti) pojizdéné
po hrotu, ke srazce této soucasti s dfevénou konstrukci prejezdu v km 266,787 a srazce
této soucasti s pravou stfedovou ohnutou kolejnici odbocné vétve (v jeji stfedové Casti)
vyhybky €. 3 v km 266,779 pojizdéné v pfimém sméru proti hrotu. Nasledné doSlo na
vyhybce €. 3 k vykolejeni zadniho podvozku tohoto HDV. Na vyhybce €. 1 se podvozek
samovolné& nakolejil. Celo vlaku zastavilo v km 266,365.

Vznik MU nahlasil strojvedouci vypravéimu zst. Golclv Jenikov.
Integrovany zachranny systém nebyl aktivovan.

10
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2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci (dale také DI) ohladen na Centralni ohlaSovaci pracovisté
Praha v 11:54 hod., osobou povéfenou provozovatelem drahy a dopravcem zjiStovanim
pfi¢in a okolnosti vznikem MU.

Zjistovanim pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti byl povéren vrchni inspektor
Uzemniho inspektoratu Brno, ktery vyjel na misto MU. Divodem zahajeni Setfeni byly
okolnosti MU — MU s pfedpokladanou Skodou velkého rozsahu a vykolejenim za jizdy
vliaku.

Samotné zjistovani pfi€¢in a okolnosti vzniku MU bylo Drazni inspekci provadéno
v souladu s § 53 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale také
zakon o drahach), a § 11 a § 12 vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na
drahach (dale také vyhlaska €. 376).

PFi Setfeni vychazela DI z vlastnich poznatku, ze zjisténi na misté MU, z vysledku
provedenych méfeni a prohlidek a dale z dokumentace vyrobce HDV, provozovatele drahy
a dopravce.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:
strojvedouci vlaku Nex 40737, zaméstnanec dopravce CD Cargo, a. s.;

vypravéi zst. Gol&dv Jenikov, zamé&stnanec operatora provozovatele drahy Ceské
drahy, a. s.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Nex 40737 byl tazen dvojici HDV 230.103-4 a 230.091-1, zapojenych ve dvojclenném
fizeni. Bez HDV méla souprava 23 loZzenych vozu typu Sggrss, 630 metrt, 1654 tun.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Misto vzniku MU se nachazi v km 266,813 traté ¢. 324 Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n.,
v zst. GolCav Jenikov, v koleji Cislo 1, na levé vyhybce &. 5. Staniéni zabezpelovaci
zafizeni je 3. kategorie, reléové AZD 71. Trat je elektrifikovana jednofazovou trakéni
soustavou 25 kV/50 Hz. Vlak Nex 40737 projizdél zst. Gol€lv Jenikov po koleji €. 1, na
navést ,Volno“ odjezdového navéstidla S1 v km 266,871, pres vyhybky €. 5 v km 266,789,
€. 3vkm 266,779 a €.1 v km 266,700 postavené v pfimém sméru.

11
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2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

K ohlaseni MU vypravCimu pouzil strojvedouci vozidlovou radiostanici HDV 230.103-4,
typu VS 47.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V dobé vzniku MU nebyly na trati v okoli mista vzniku MU provadény zadné stavebni ani
udrzovaci prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil strojvedouci ihned po zajisténi vlaku vyprav€imu zst. Gol€uv Jenikov,
ktery MU nahlasil vedoucimu dispeCerovi Regionalniho centra provozu Brno,
provozovatele drahy a ten ohlasil MU na Regionalni inspektorat bezpecnosti Zelezni¢ni
dopravy (dale také RIBZD) Praha v 11:46 h.

Vznik MU byl ohlasen na DI Centralni ohlaSovaci pracovisté Praha v 11:54 hod. vrchnim
inspektorem RIBZD Praha.

MU byla DI oznamena ve smyslu vyhlasky €. 376 bez zbyteCného odkladu, ihned po
zjisténi skutecnosti potfebnych pro prvotni ohlaseni. Na misté MU byly pfitomny povérené
odborné zpusobilé osoby provozovatele drahy a dopravce.

Po ohledani mista MU povéfenymi osobami provozovatele drahy, dopravce a DI byl dne
16. 04. 2010 v 15:25 hod. dan DI souhlas k zahajeni odklizovacich praci.

Na misté MU byla zajiSténa dokumentace vlaku Nex 40737 a dopravni dokumentace
vyprav¢iho Zzst. Golclv Jenikov. Strojvedouci byl na misté podroben detalkoholové
zkousSce s negativnim vysledkem. Odklizovaci prace byly provedeny nalezitostmi dopravce
a provozovatele drahy.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Integrovany zachranny systém nebyl aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanct provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pri MU nedoslo k usmrceni ani zranéni osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Na pfepravovanych vécech nedoslo k poskozeni.

12
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2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Naklady na opravu HDV 230.103-4, ve vlastnictvi CD Cargo, a. s, byly odhadnuty na
100 000,- K¢, Skoda na soucastech dopravni cesty byla SZDC, s. o., vyCislena na
300 000,- K¢. Ke Skodé na zivotnim prostiedi pfi MU nedoslo.

Doprava na 1. tratové koleji mezi zst. Gol¢uv Jenikov a zst. Vlkane¢ byla prerusena do
17.04. 2010 21:35 h.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Pocasi: teplota vzduchu +12 °C, oblacno, klid, viditelnost nesnizena.
GPS souradnice: 49°49'18.052"N, 15°28'22.816"E

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku Nex 40737 dne 16. 04. 2010 v 13:45 hod. mimo jiné uved!:

,Po prejeti Zelezni¢niho prejezdu jsem uslysel prudkou ranu. Zadni ¢ast prvniho HV
se vychylila doleva, zadni podvozek se choval jako pri vySinuti, zacal jsem brzdit,
citil jsem brzdny ucinek. DalSi rachot se neozyval. Po zastaveni jsem Zzjistil, Ze
sousedni kolej je volna a sjizdna. Zavadu jsem oznamil vypravéimu®,

3.1.2 Jiné osoby
Vysvétleni jinych osob k MU nebylo pozadovano.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ramcova organizace a zpUsob udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni
dopravy v souvislosti s pfedmétnou MU je stanovena technologickymi postupy, které jsou
obsaZeny ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy a dopravce:

13



vrwse

Vnitini predpis SZDC (CD) S2/3 ,Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych
drah", schvaleny dne 09. 12. 2002, pod €. j.: 57775/2002-O13, s ucinnosti od 01.
01. 2003, [dale také jen vnitini pfedpis SZDC (CD) S2/3], ¢&l. 3, kde je uvedeno:

,Za organizovani a provadéni kontrol podle tohoto pfedpisu odpovida v pridéleném
obvodu vedouci vykonné jednotky, prednosta spravy trati, vedouci provozni
jednotky, mistr, obchlzkar a dal$i zaméstnanci, kterym jsou povinnosti stanoveny
Organiza¢nim fadem VJ, pracovni smlouvou, pfipadné pracovni napini.*;

Provozni fad urCenych technickych zafizeni (dale také UTZ) Stfedisko oprav
kolejovych vozidel Ceskeé Budegjovice (dale jen SOKV Ceské Budéjovice) pod
oznacenim: OR-2009 01 SOKV Ceské Budgjovice, vydany 22. 03. 2010, platny od
01. 04. 2010;

Smérnice CD Cargo, a. s., ,Udrzba a opravy hnacich vozidel* pod ozna&enim Kvsl-
B-2009, datum vydani 06. 05. 2009, ucinnost od 01. 06. 2009 (dale také jen
smérnice Kvsl-B-2009);

Technologicky postup vyvazovacich oprav (dale take EVY), lokomotiv fady 230,
240, 242 provadéné v SOKV Ceské Budégjovice, platnost od 01. 12. 2007;

Zakladni technologicky postup opravy podvozku elektrickych lokomotiv fad 230,
240, 242 provadény v SOKV Ceské Budéjovice, platny od 01. 12. 2007.

Provozovatel drahy vykonaval svoji ¢innost v souladu s vySe uvedenymi ustanovenimi.
Dopravce nevykonaval svoji ¢innost v souladu s vySe uvedenymi ustanovenimi (viz rozbor
v kapitole 4.2.1).

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na odbornou zpuisobilost zaméstnancd CD, Cargo, a. s., véetné zplsobu jejiho
prosazovani stanovi vnitini pfedpis dopravce ,Zkusebni a vycvikovy fad PER s 28-B-2009¢
ucinnost od 1. 5. 2009.

Zdravotni zpuUsobilost zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce je posuzovana ve
smyslu ustanoveni vyhlasky & 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v plathém znéni.
V dobé vzniku pfedmétné MU mél na MU zuclastnény strojvedouci platny posudek
o zdravotni zpusobilosti.

Strojvedouci HDV 230.103-4 je drzitelem platného ,Prikazu zpusobilosti“ k fizeni draznich
vozidel, ev. €. 012475, vydaného Draznim ufadem Praha dne 05. 03. 1996.

V dobé vzniku pfedmétné MU byl na MU zuCastnény strojvedouci odborné
zpusobily k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecnosti a jejich vysledky
Postup vnitini kontroly bezpecnosti ve vztahu k systému udrzby HDV fady 230 v SOKV

14



vrwse

Ceské Budgjovice upravuje ve smyslu predpisu smérnice Kvsl-B-2009 ,Udrzba a opravy
hnacich vozidel”. Tato smérmice je zavazna pro osoby dopravce, zajiStujici udrzbu hnacich
vozidel. Udrzba HDV fady 230 je zaméfena na preventivni kontrolu stavu jednotlivych &asti
a pokud se preventivni udrzbou nepodaii predejit porucham jednotlivych ¢asti HDV, provadi se
odstranéni vzniklych poruch. Udrzba sestava z téchto stupriu:

denni prohlidky ,D*

provozniho oSetreni O po ujeti 8 000 az 10 000 km;

malé prohlidky ,M* po ujeti 40 000 az 50 000 km ;

periodické opravy vyvazovaci ,V* po ujeti 550 000 km;

periodickeé opravy hlavni ,H* po ujeti 1 100 000 km.

Rozsah kontrolnich a udrzbovych €innosti pfi jednotlivych udrzbovych stupnich, ve vztahu ke
kontrole pfenosu taznych sil, je dan smérnici Kvsl-B-2009 takto:

List F 13/2 ,Rozsah EO el. lokomotiv stfidavych . 230, 240, 340 ¢ast ,Rozsah Cinnosti
a ukonu pro provedeni EO“ v bodé 1.5 je mimo jiné uvedeno:

LPrenos taznych sil, celkovy stav zafizeni, zkontrolovat dotaZzeni matic, Sroubl a jejich
zajisténi.”;
List F 13/2 ,Rozsah EM el. lokomotiv stfidavych f. 230, 240, 340“ ¢ast ,Rozsah Cinnosti
a ukonu pro provedeni EM* v bodé 1.9 je mimo jiné uvedeno:
LPrenos taznych sil, celkovy stav zafizeni, zkontrolovat dotaZzeni matic, Sroubl a jejich
zajisteni.”

Posledni udrzbové zasahy na HDV 230.103-4 zafizeni ,Pfenosu taznych sil* pfed vznikem MU:
02. 03. 2010 — oprava hlav Sikmych tyci;
03. 03. 2010 az 12. 03. 2010 — mala prohlidka ,M*.

Pfi téchto prohlidkach nebyly zjistény zavady na pfenosu taznych sil.

Dne 29. 06. 2010 provedla DI u dopravce CD Cargo, a. s., na pracovisti SOKV Ceské
Budéjovice statni dozor se zaméfenim na kontrolu pInéni povinnosti dopravce
stanovenych pravnimi predpisy pro bezpecné provozovani drazni dopravy a dodrzovani
podminek stanovenych pravnimi predpisy, a to zejména na:

1. povinnosti dopravce — vydani pfedpisu o odborné zpusobilosti, znalosti osob, zplUsobu
ovéfovani a pravidelném Skoleni (ustanoveni § 35 odst. 1 pism. b) zakona o drahach)

2. povinnosti dopravce — vydani pfedpisu o organizaCnim zajisténi udrzby draznich vozidel
(ustanoveni § 35 odst. 1 pism. c) zakona zakona o drahach)

3. povinnosti dopravce — provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni
dopravy (ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) zakona drahach)

4. povinnosti dopravce — provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni
dopravy (ustanoveni § 35 odst. 1 pism. d) zakona drahach)

Pfi statnim dozoru DI konstatovala, Ze dopravce provozuje drazni dopravu v souladu
s ustanovenim § 35 odst. 1 pism. a, b, ¢, d, zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni. Byl zjistén rozdil mezi kilometrickymi probéhy doporu¢enymi vyrobcem (300 000 km)
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a kilometrickymi probéhy stanovenymi vnitfnim predpisem dopravce (550 000 km) pro
provadéni kontroly dilli na pfenosu taznych sil.

Vnitfni predpis SZDC (CD) S2/3 ,Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah",
schvaleny dne 09. 12. 2002, pod &. j.: 57775/2002-013, s ucinnosti od 01. 01. 2003,
v platném znéni [dale také vnitini pfedpis SZDC (CD) S2/3], &l. 3, kde je uvedeno:

,Za organizovani a provadéni kontrol podle tohoto predpisu odpovida v pfidélenem
obvodu vedouci vykonné jednotky, prednosta spravy ftrati, vedouci provozni jednotky,
mistr, obchuzkar a dal§i zaméstnanci, kterym jsou povinnosti stanoveny Organizacnim
radem VJ, pracovni smlouvou, pfipadné pracovni napini.”

Komplexni prohlidka traté &. 324 Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n. dle piedpisu SZDC S2/3
byla provedena Spravou dopravni cesty (dale také SDC) Jihlava ve dnech 06. — 28. 04.
2009, kontrola zelezni¢niho pfejezdu v km 266,787 byla provedena SDC Jihlava dne
23.7.20009.

Pfi téchto kontrolach nebyly zjistény zavady.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zuc¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem a provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, ¢. 324 Brno hl. n. —
Kutna Hora hl. n., je SZDC, s. 0., se sidlem Dlazd&na 1003/7, Praha 1 - Nové Mésto, PSC
110 00, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného Draznim Gfadem Praha dne
29. 05. 2008, pod &. j. 3 - 4277/07-DU/Le-DU/O-SI (ev. &. UP/2008/9002).

Provozovatelem drazni dopravy je CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2¢c, PSC
170 00 Praha 7 — HoleSovice, na zakladé Licence provozovani drazni dopravy C. j. 3-
3841/07-DU/Le (ev. &. L/1996/5000), udélené Draznim ufadem Praha dne 20. 11. 2007,
a Rozhodnuti o zméné licence, &. j. 3-2935/08-DU/Le (ev. &. L/2008/1452-1), ze dne
5.8.2008 a ¢&. j. 3886/08-DU/Le (ev. &. L/2008/1452-2), ze dne 27. 08. 2008.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pro zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku této MU byly pouZzity nasledujici vnitrostatni pravni
predpisy:

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni;

vyhlagka ¢&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni;

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni;

vyhlaSka €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni;

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném znéni;

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathém znéni.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku této MU byly pouzity tyto vnitfni pfedpisy:

vnitini predpis SZDC (CD) S2/3 ,Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych
drah", schvéaleny dne 09. 12. 2002, pod &. j.: 57775/2002-013, s ucinnosti od 01.
01. 2003;

Opatfeni feditele SOKV Ceské Budgjovice ,Provozni fad UTZ SOKV Ceské
Budéjovice® pod oznacenim OR-2009 01 SOKV Ceské Budéjovice, vydané 22. 03.
2010, platné od 01. 04. 2010;

Smérnice CD Cargo, a. s., ,Udrzba a opravy hnacich vozidel“ pod oznagenim Kvsl-
B-2009, datum vydani 06. 05. 2009, ucinnost od 01. 06. 2009;

Technologicky postup EVY opravy lokomotiv fady 230, 240, 242 provadéne v SOKV
Ceské Budéjovice, platnost od 01. 12. 2007,

Zakladni technologicky postup opravy podvozku elektrickych lokomotiv fad 230,
240, 242 provadény v SOKV Ceské Budéjovice, platny od 01. 12. 2007;

Opatreni feditele SOKV: 10/2009 — SOKV C. Bud&jovice — ,Opatreni — Zkusebni
a vycvikovy fad v podminkach SOKV Ceske Budégjovice” (nahrazuje CD OK 2, €. j.
2280/2008 — RTDO 013/22);

Vnitfni pfedpis SZDC S3 dil XVI ,Zelezniéni svrdek* doplfujici technické podminky
pro geometrické a prostoroveé usporadani koleji“, u€innost od 1. fijna 2008.

Technickd norma CSN 73 63 20 ,Priijezdné prafezy na drahach celostatnich,
drahach regionalnich a vleCkach normalniho rozchodu®, platna od 01. 07. 1997.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

V Zst. Gol¢lv Jenikov je instalovano zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie reléové
s rychlostni navéstni soustavou s platnym prikazem zpusobilosti (dale také PZ) 6381/96-
R.45 ze dne 31. Cervence 1996. Jizda vlaku byla uskuteCnéna Ffadnou obsluhou
zabezpecovaciho zarizeni. Vlakova cesta z 1. koleje do Zst. VlkaneC byla postavena na
navést ,Volno®. Vyhybka €. 5 byla drzena elektrickym zavérem vymén v pfimém sméru.
Dvojice vyhybek 2/3 byla drzena elektrickym zavérem vymeén v pfimém sméru. Dvojice
vyhybek 1/4 byla bez dohledu a bez kontroly (pfepalena rozfezna pojistka), zavér trva.
Zabezpecovaci zafizeni neni vybaveno zaznamovym zafizenim.

Cinnost zabezped&ovaciho zafizeni nebyla v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Misto vzniku MU se nachazi v km 266,813 traté ¢. 324 Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n.,
v zst. Gol¢av Jenikov, v koleji Cislo 1, na levé vyhybce €. 5. Stani¢ni zabezpecovaci
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zaFizeni je 3. kategorie, reléové AZD 71. Trat je elektrifikovana jednofazovou trakéni
soustavou 25 kV/50 Hz. Vlak Nex 40737 projizdél zst. Gol€uv Jenikov po koleji €. 1, na
navést ,Volno® odjezdového navéstidla S1 v km 266,871, pfes vyhybky €. 5 v km 266,789,
¢. 3 vkm 266,779 a ¢.1 v km 266,700 postavené v pfimém sméru. Pfi ohledani bylo SDC
Jihlava provedeno méfeni svr8ku v misté vykolejeni a v km 266,871 prvni tratové koleje,
kde bylo zjisténo zbahnélé misto. Vyhodnocenim naméfenych hodnot bylo DI
konstatovano, Ze stav Zelezni¢niho svrS8ku nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem
mimoradné udalosti.

Soucasti drahy nebyly v pficinné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

K nahlaseni vzniku MU strojvedoucim byla pouzita vozidlova radiostanice HDV 230.103-4,
typu VS47.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 230.103-4 ma platny prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla PZ 4940/97 — V.02 ze dne
2. 4. 1997. Posledni technicka prohlidka byla provedena 21. 1. 2010 odborné zpusobilou
osobou dopravce CD Cargo, a. s., SOKV Ceské Budéjovice.

V dobé vzniku MU bylo HDV vybaveno rychlomérem typu RT 9 evidencni Cislo 22 702.
Vyhodnocenim rychlomérného prouzku bylo zjisténo:

HDV jelo vpfed stanovistém strojvedouciho €. 2;
posledni pohyb byl rychlosti 55 km.h™"
registrovan vodorovny posun rychlostniho pisatka;
registrovano kolmé zvyseni rychlosti na 59 km.h™;
dalSi vodorovny posun pisatka;
pokles na nulovou linku registrace rychlosti.
Nejvy$si dovolena rychlost vlaku, ktera je 70 km.h™", nebyla strojvedoucim pfekroc¢ena.

Dne 22. 04. 2010 bylo provedeno komisionalni zjisténi technického stavu HDV 230.103-4 po
MU. P¥i komisionalni prohlidce vykolejeného podvozku bylo zjisténo:

pretrzené rameno vidlice kamene pfenosu taznych sil Sikmych tyCi vykolejeného
podvozku, kde v misté svaru ramena ke kameni byl zjitén stary lom na 75 % svaru;

druhé rameno vidlice kamene ohnuto;

pravé zachytné lano Sikmé tyCe pfenosu taznych sil ve sméru jizdy HDV pfetrzeno
v dolni o¢nici;

levé zachytné lano Sikmé tyCe prenosu taznych sil ve sméru jizdy HDV pfetrzeno
v horni ocnici;

stopy po tom, Ze pruziny vykolejené napravy byly stlaCeny nadoraz;

poskozeni dorazd mezi ramem skfiné a ramem vykolejeného podvozku.
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INSPECE.

Na zakladé zjisténi pfi komisiondlni prohlidce provedla DI detailni prohlidku
fotodokumentace z MU a fotodokumentace z komisionalni prohlidky, pfi které bylo
zjisténo:
- chybi pravé spojovaci Srouby (ve sméru jizdy HDV) horniho a spodniho vedeni
kamene pfenosu taznych sil;

levé zachytné lano Sikmych tyCi ve sméru jizdy je pfetrzeno v horni o€nici;

pravé zachytné lano Sikmych tyCi je pfetrzeno v dolni o€nici;

chybi levy zadni spojovaci Sroub horniho a spodniho vedeni kamene pfenosu
taznych sil.

Dolni oénice pra
vytriena z uchye
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Chybéjici Srouby nebyly v misté MU ani pfed mistem MU nalezeny.

Dne 26. 06. 2010 byla DI pfitomna demontazi kamene pfenosu taznych sil, kde bylo
zjisténo:
- Zavity pro chybéjici spojovaci Srouby v hornim vedeni kamene nebyly poruseny,
spojovaci Srouby v zavitech nebyly zalomeny. V dobé& vzniku MU tedy Srouby
v zavitech nebyly a nebylo témito Srouby zajisténo bezpecné spojeni vedeni
kamene pfenosu taznych sil, a tim i poloha spodniho vedeni kamene tak, aby
nepfesahlo spodni &ast prujezdného prifezu, ktery je stanoven CSN 73 6320
a predpisem SZDC S3.

- Prasklé rameno vidlice kamene pfenosu taznych sil bylo zeslabeno starym lomem.
Pretrzeni pasnice bylo nasledkem tfeni a narazli spodniho vedeni kamene, které je
spojeno s pravym silentblokem praveé Sikmé tyCe.

DI pfevzala posSkozena zachytna lana Sikmych ty¢i k dalSimu méfeni. PFfi ovéfovani
rozmért zachytnych lan bylo zjisténo, Zze neodpovidaji typu pfedepsanému vyrobcem.
Vyrobce ve vykresové dokumentaci €. 32E37-73/Lo 39650 pFedepisuje zachytna lana
o priméru 8 mm se vzdalenosti o¢nic 740 mm. U demontovanych lan byl naméfen pramér
8 mm a vzdalenost o¢nic pravého lana ve sméru jizdy 830 mm, levého lana ve sméru jizdy
790mm — viz nasledujici obrazky:
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Zachytna lana HDV 230.103-4

Na zakladé téchto zjisténi byla provedena kontrola rozméru zachytnych lan vodorovnych
ty¢i, ktera zUstala po MU neporusena. Pfi méreni bylo zjisténo, Ze lana jsou k vodorovnym
tyCim upevnéna pres zavés, ktery neni zakreslen v projektové dokumentaci podvozku
HDV. Pravé zachytné lano mélo primér 10 mm, rozte€¢ mezi zachytnymi body v ocnicich
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byla 770 mm, rozte€¢ mezi krajnimi zachytnymi body otvort zavésu byla 90 mm. Celkova
rozte€ mezi krajnimi zachytnymi body napnutého lana se zavésem byla 860 mm.

Pfi ovérfovacim pokusu bylo zjiSténo, ze tato délka umoznuje snizeni polohy spodni Casti
silentbloku Sikmé ty€e na urovei 10 mm pod temeno kolejnice. Toto zavéSeni tak
nezabranilo, po uvolnéni spojovacich Sroubu vedeni kamene a roztrzeni zavésnych lan
Sikmych tycCi, vySe uvedenému poklesu silentbloku. Vyviji-li HDV taZnou silu, dochazi
v tomto bodé v zadnim podvozku ve smeéru jizdy k vzajemnému plsobeni tlacné sily
vodorovnych tyCi a sily odporu vlakové soupravy pfenasené do tohoto bodu pfes ram HDV
Sikmymi tyCemi. Vyslednici téchto sil je sila plsobici témeéF svislym smérem. Pokud je
zafizeni pfenosu taznych sil v poradku, je tato sila zachycena kamenem a vedenim
prenosu taznych sil ukotvenému k ramu podvozku a pfi jakékoliv zavadé na tomto vedeni
pak zachytnymi lany. Zachytna lana vodorovnych a Sikmych ty¢i HDV 230.103-4
neodpovidala vykresové dokumentaci. Po uvolnéni pravych Sroubl a levého zadniho
Sroubu spoje vedeni kamene doslo postupné k roztrzeni levého a praveho zachytného
lana Sikmych tyCi. Hlavy vodorovnych a Sikmych tyCi spojenych na ¢epu spodniho vedeni
kamene zustaly viset na zachytnych lanech vodorovnych tyCi, délka téchto lan vsak
umoznila pfi jizdé lokomotivy v tahu pokles hlavy (silentbloku) pravé Sikmé tyCe pod
uroven temene kolejnice. Po narazu tohoto silentbloku do temene odbocné kolejnice
vyhybky €. 5, dfevéné vyplné vozovky ZelezniCniho prejezdu a temene odbocné kolejnice
vyhybky €. 3 doslo k vykolejeni HDV.

Technicky stav HDV byl v pficinné souvislosti se vznikem MU.

23



vrwse

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V dobé vzniku MU bylo staniéni zabezpeCovaci zafizeni (dale jen SZZ) Zst. Gol¢av
Jenikov v provozuschopném stavu a vykazovalo spravnou Cinnost. Pro vlak Nex 40737
byla postavena vlakova cesta fadnou obsluhou zabezpecovaciho zafizeni. Prijezd vlaku
zst. Golcuv Jenikov byl povolen postavenim odjezdového navéstidla S1 na navést ,Volno*.
Kontrolou zabezpefovaciho zafizeni provedenou 16. 4. 2010 v 15:16 hod., pracovniky
Spravy sdélovaci a zabezpecovaci techniky (dale také SSZT) Jihlava, bylo zjisténo, Ze
v dobé vzniku MU nebyla na zabezpeCovacim zafizeni evidovana zadna porucha.

Zabezpecfovaci zafizeni v zst. GolCuv Jenikov nebylo v pfic¢inné souvislosti se vznikem
MU.

3.5.2 Vymeéna verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladtli ze zaznamového zafrizeni

P¥i jizdé vlaku pfes Zst. GolCuv Jenikov neprobihala Zzadna komunikace.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo provozovatelem drahy zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376. Souhlas
k uvolnéni drahy byl DI udélen 16. 4. 2010 v 15:25 hod.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlaku Nex 40737 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby
16. 4. 2010, v 09:45 hod. Odpocinek pfed smé&nou mél 72 hod., coz je v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni.

Vypravéi zst. Gol€uv Jenikov nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby 16. 4. 2010
v 06:00. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb., zakonik
prace, v platném znéni.

Setfenim bylo zjisténo, Ze pracovni doba vSech osob zu&astnénych na MU byla
v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathém znéni, a neméla na
vznik MU vliv.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zucastnéni zaméstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili k vykonu
zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, Ze by na vznik MU méla vliv jejich osobni
situace nebo psychicky stav.
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Orientacni dechova zkouska na poziti alkoholu u strojvedouciho byla na mist¢ MU
provedena dopravcem s vysledkem negativnim.

Zdravotni stav zaméstnancl nemél vliv na vznik MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Strojvedouci za jizdy HDV 230.103-4 pozoroval trat a navésti z pravé strany prfedniho

stanovisté strojvedouciho ve sméru jizdy.

Stanovisté strojvedouciho HDV fady 230 jsou ergonomicky uspofadana tak, ze ovladaci,
kontrolni, signalizacni prvky a zafizeni umisténé na ovladacim pultu strojvedouciho
umoznuji neruSeny vyhled na trat’.

Setfenim nebyly zjist&ny Zadné okolnosti, jez by strojvedoucimu kladly prekazky ve
vyhledu pfed HDV, a pfehledu o poloze a stavu ovladacich, kontrolnich a signalizacnich
prvkl a zafizeni umisténych na stanovisti strojvedouciho a v jejich ovladani.

Usporadani stanovisté strojvedouciho nemélo vliv na vznik MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI neeviduje MU podobného charakteru.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutec¢nosti
v bodé 3

Dne 16. 04. 2010 doslo v zst. Gol&lv Jenikov vlivem technické zavady u vlaku Nex 40737,
jedouciho z Kutné Hory hl. n., k naru$eni jizdniho profilu vedoucim z dvojice HDV. Valcovy
silentblok pravé vnitfni Sikmé tyCe prenosu taznych sil zadniho podvozku ve sméru jizdy
poklesl pod uroveri temene kolejnice.

V 11:01 hod. pfi jizdé po 1. stani¢ni koleji v zst. Gol€lv Jenikov doSlo v km 266,813 ke
srazce tohoto silentbloku s pravou stfedovou ohnutou kolejnici odbo¢né vétve vyhybky €. 5
(v jeji stfedové Casti) pojizdéné po hrotu. Poté silentblok narazil do dfevéné casti
konstrukce pfejezdu v km 266,787 a nasledné do pravé stfedové ohnuté kolejnice
odboc¢né vétve vyhybky &. 3 (v jeji stfedové Casti) v km 266,779, pojizdéné v pfimém
smeéru proti hrotu. 17 metrd za vyménovym stykem vyhybky &. 3, v km 266,762, doSlo
k vykolejeni vySplhanim levého kola pfedni napravy zadniho podvozku ve sméru jizdy na
temeno levé stfedové kolejnice pfimé vétve této vyhybky. SouCasné v tomto misté vznikl
Cerstvy lom v celém prifezu kolejnice v misté podkladnice. Po 2 metrech za bodem
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vykolejeni sjelo levé vykolejené kolo pfedni napravy zadniho podvozku z temene kolejnice
a pokracovalo v jizdé po upevnovadlech pres srdcovku vyhybky €. 3 k dvojité srdcovce
dvojité kolejové spojky mezi 1. a 2. koleji a dale k srdcovce vyhybky €. 1. Zde doslo k jeho
samovolnému nakolejeni jizdou.

Vlak se pohyboval rychlosti 55 km.h"' a stav vykolejeni trval pouze 4 sekundy.
Strojvedouci vSak zaregistroval ranu a neobvykly vykyv svého HDV, a proto vlak zastavil.
Celo vlaku zGstalo stat v km 266,365, tedy 397 metril za mistem vykolejeni. Zadna
naprava nebyla po zastaveni vykolejena. Vlak byl roztrzen mezi prvnim a druhym HDV,
avSak narazniky obou HDV byly vzajemné zaklesnuty. Hadice hlavniho potrubi
a propojovaci kabely dvoj¢lenného fizeni HDV zustaly spojeny.

4.2 Rozbor

wrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vlak Nex 40737 byl tazen dvojici HDV fady 230 dopravce CD Cargo, a. s. Prijezd
vyhybkami ¢aslavského zhlavi Zst. Golcuv Jenikov probéhl normalné, aviak béhem jizdy
po 1. stani¢ni koleji se na vedoucim HDV projevila postupné se rozvijejici technicka
zavada — dva chybgjici spojovaci Srouby na pravé strané a jeden zadni Sroub na leve
strané skfiné vedeni kamene pfenosu taznych sil zadniho podvozku ve sméru jizdy.
Jakmile zacCalo HDV wvyvijet taznou silu, svisla slozka rozkladu tlacné sily zadniho
podvozku vyvolala rozevfeni skfiné vedeni kamene pfenosu taznych sil na pravé strané
a valcovy silentblok pravé vnitfni Sikmé tyCe prenosu taznych sil zadniho podvozku ve
sméru jizdy poklesl pod uroveri temene kolejnice.

Po néarazu do stfedové Casti vyhybky &. 5, pojizdéné po hrotu, a do dfevéné casti
konstrukce prejezdu narazil tento silentblok do pravé stfedové ohnuté kolejnice odbocné
vétve vyhybky €. 3, pojizdéné v pfimém smeéru proti hrotu. Ta jej zachytila a svym tvarem
jej pfi jizdé vpred tlacila vlevo ve sméru jizdy. V dusledku tohoto silového plsobeni
vySplhalo levé kolo pfedni napravy zadniho podvozku ve sméru jizdy na temeno kolejnice
a nasledné sjelo doll na upeviiovadla. Soucasné v tomto misté vznikl Cerstvy lom v celém
prifezu kolejnice v misté podkladnice.

Prohlidka poSkozeného HDV ukazala, ze chybi tfi ze &tyf Sroubd spojujicich horni a dolni
Cast skfiné vedeni kamene pfenosu taznych sil 1. podvozku, kterym byl zadni ve sméru
jizdy. Otvory po chybgjicich Sroubech byly prazdné a s neporusenymi zavity, coz svédci
o tom, ze Srouby se postupné uvolnily a vySroubovaly ptusobenim vibraci. Chybéjici Srouby
se na trati v misté MU, ani pfed nim, nepodafilo nalézt.

Ve skfini vedeni kamene pfenosu taznych sil 1. podvozku byla zjisténa utrzena jedna
z pasnic. V misté utrzeni byl zjistén stary lom na 75 % prufezu. Z mechanického
usporadani vyplyva, ze k utrzeni doslo v pribéhu nehodového déje. Jde tedy o nasledek,
nikoliv o pficinu.
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Déle bylo prohlidkou zjisténo, Ze zachytna lana Sikmych tyCi pfenosu taznych sil
1. podvozku jsou pfetrzena. Ze stavu horni o€nice levého zachytného lana ve sméru jizdy
vyplyva, Ze k jeho pfetrzeni doslo jesté pred nehodovym déjem. Pfeméfeni ukazalo, ze
toto lano bylo v celistvém stavu o 50 mm delSi, nez pfedepisuje technicka dokumentace.
Nedodrzeni technické dokumentace bylo zjisténo i u zachytného lana pravé tyce, které
bylo del§i dokonce o0 90 mm. K jeho pretrzeni doslo, podle stavu otfepeni, az v prubéhu
nehodového déje.

Zachytna lana vodorovnych ty¢i zUstala po MU neporusena. Prohlidkou bylo zjisténo, ze
lana nejsou upevnéna pfimo k objimkam vodorovnych tyci, ale Ze jsou upevnéna
prostfednictvim zavésu, ktery je meziClankem mezi lanem a objimkou tyCe. Takova
konstrukce je v rozporu s technickou dokumentaci HDV. V rozporu s dopravcem
predlozenou technickou dokumentaci HDV byla i délka lan vétSi o 30 mm u levého lana
a 0 30 mm u pravého lana ve sméru jizdy, byl vétsi i pramér lan, ktery ¢inil 10 mm namisto
8 mm. PrekroCena délka lan ve spojeni s vlozenim zavésu z funkéniho hlediska
prodluzovala celkovou délku zachytného lanového zavésu tyCe natolik, Zze dovoloval
silentbloku pfi propérovani podvozku poklesnout az pod uroven temene hlavy kolejnice. Z
tohoto dlvodu zachytné lanové zavésy po rozevieni skfiné vedeni kamene prenosu
taznych sil nezabranily poklesu silentbloku pravé Sikmé tyCe pod predepsany obrys vozidla
a jeho nasledné srazce s technickymi zafizenimi drahy.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze HDV 230.103-4 nebylo provozovano v technickém stavu
odpovidajicim pozadavkim bezpec€nosti drazni dopravy.

Systém udrzby HDV fady 230 v SOKV Ceské Budgjovice upravuje ve smyslu predpisu
dopravce smérnice Kvsl-B-2009 ,Udrzba a opravy hnacich vozidel“. Tato smémice je
zavazna pro osoby dopravce, zajistujici udrzbu hnacich vozidel. Podle ni sestava udrzba HDV
fady 230 z preventivnich a kontrolnich ukon( a dale z odstrafiovani vyskytnuvsich se zavad.
Systém udrzba sesklada ze zasah téchto stupria:

- denni prohlidky ,,D*;

provozni oSetreni ,,O“ po ujeti 8 000 az 10 000 km;
malé prohlidky ,M* po ujeti 40 000 az 50 000 km;
periodické opravy vyvazovaci ,V* po ujeti 550 000 km;
periodické opravy hlavni ,H" po ujeti 1 100 000 km.

U stupnia ,0“ a ,M* jsou vySe uvedenou smémici respektovany vyrobcem doporucené
kilometrické probéhy i rozsah udrzbové €innosti. Stupen ,V*, pfi kierém je provadéna kontrola
vidlic kamene pfenosu taznych sil, kontrola kluznic jeho vedeni a kontrola zachytnych lan
Sikmych a vodorovnych ty€i, je dopravcem predepsan po ujeti 550 000 km, zatimco vyrobce
doporucuje provedeni téchto ukonu jiz po ujeti 300 000 km. U stupné ,V* a ,H* nema dopravce
stanovenu horni mez intervalu kilometrického probéhu, do které musi byt udrzba pfislusného
stupné provedena.

Rozsah udrzbovych €innosti, tykajicich se pfenosu taznych sil, je pfi jednotlivych udrzbovych
stupnich stanoven smérnici Kvsl-B-2009:

List F 13/2 ,Rozsah EO el. lokomotiv stfidavych F. 230, 240, 340“ ¢ast ,Rozsah Cinnosti
a ukonu pro provedeni EO®, kde je mimo jiné uvedeno:

V odstavci 1., bodé 1.5. Prenos taznych sil, celkovy stav zarizeni zkontrolovat dotazeni
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matic, Sroubl a jejich zajisténi.
List F 13/2 ,Rozsah EM el. lokomotiv stfidavych . 230, 240, 340“ ¢ast ,Rozsah Cinnosti
a ukonu pro provedeni EM*, kde je mimo jiné uvedeno:

V odstavci 1., bodé 1.9. Pienos taznych sil, celkovy stav zarizeni zkontrolovat dotaZzeni

matic, Sroubl a jejich zajisténi.
Poslednim udrzbovym zasahem na prenosu taznych sil HDV 230.103-4 pred vznikem MU byl
zasah stupné ,M*“ ve dnech 3. az 12. 3. 2010. Pfi ném nebyly, podle zaznamu z vypisu oprav
poskytnutého dopravcem, zjistény zavady na pfenosu taznych sil. Z poskytnutych dokladu
vS§ak nelze prokazatelné zjistit, zda byla provedena kontrola dotazeni spojovacich Sroubu
vedeni kamene, jak stanovi vySe uveden List F 13/2 v bodé 1.9. Od této udrzby ujelo HDV
do vzniku MU 8 550 km, pficemz horni mez intervalu pro provedeni dalSi udrzby tohoto
stupné je 10 000 km. K uvolnéni a vypadnuti Sroubl tedy nedoslo vlivem prekroceni
stanoveného kilometrického probéhu.

Dopravce provedl na zakladé svého opatfeni €. 1502/2010 ze dne 30. 04. 2010 kontrolu
prenosu taznych sil u 86 HDV fady 230 a 240 s kilometrickym probéhem pfes 100 000 km od
periodické opravy vyvazovaci ,V* a periodické opravy hlavni ,H* Zjisténo bylo pfidfeni u 25
pasnic vedeni kamene prenosu taznych sil ze 172 kontrolovanych. Uvolnéni spojovacich
Sroubl skiiné vedeni kamene prfenosu taznych sil zjisténo nebylo na Zadném ze 172
kontrolovanych podvozkl. Z toho vyplyva, Zze uvolnéni Sroubl skfiné vedeni kamene
pfenosu taznych sil neni rozSifenym jevem. K uvolnéni téchto Sroubl na zadnim podvozku
ve smeéru jizdy HDV 230.103-4 nedoSlo vlivem nastaveni systému udrzby dopravce, ale
vlivem nespravné provedené udrzby stupné "M" ve dnech 3. az 12. 3. 2010.

Od posledni periodické opravy ,V* podle tehdejSiho znaceni ,EVY® pfi které se provadi
kontrola zachytnych lan, provedené dne 12. 03. 2003, ujelo HDV 446 521 km. Vzhledem
k tomu, Ze dopravce ve smyslu predpisu V 25 smérmice Kvsl-B-2009 ,Udrzba a opravy hnacich
vozidel® stanovil kilometricky probéh pro periodické opravy vyvazovaci ,V* po ujeti 550 000 km,
nebyla od 12. 03. 2003 do MU zachytna lana kontrolovana. Vzhledem k tomu, Ze od té doby
dopravce neeviduje Zadnou mimoradnou opravu zachytnych lan tohoto HDV, musela byt lana
nespravnych délek a nespravného zavéseni kontrolovana ¢&i opravovana béhem uvedené
udrzby stupné ,V* 12. 3. 2003.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze k vypadnuti Sroubl skfiné vedeni kamene prenosu taznych sil
a k selhani zachytnych lan doslo v dusledku nespravné udrzby.

4.3 Zaveéry

4.3.1 Bezprostredni priciny mimoradné udalosti, véetné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim za€¢astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfednimi pfi¢inami vzniku MU byly:

1. vypadnuti spojovacich Sroubl skfiné vedeni kamene pfrenosu taznych sil
1. podvozku hnaciho drazniho vozidla 230.103-4 (jedna se o poruseni § 43 odst. 1
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zékona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, a § 34 odst. 1 pismene f)
vyhlasky €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni);

selhani zachytnych lanovych zavésu Sikmych a vodorovnych ty&i pfenosu taznych
sil 1. podvozku hnaciho drazniho vozidla 203.103-4 (jedna se o poruSeni § 43
odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, a § 34 odst. 1
pismene f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni).

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pfi¢inami vzniku MU byly:

1.

nespravné provedena udrzba stupné ,M* hnaciho drazniho vozidla 230.103-4 (jedna se
o poruseni § 35 odst. 1 pismene d) zakona €. 266/1994 Sb. o drahach, v platném znéni);

nespravné provedena periodicka oprava ,V* hnaciho drazniho vozidla 230.103-4 (jedna
se o poruseni § 35 odst. 1 pismene d) zakona €. 266/1994 Sb. o drahach, v plathém
znéni).

4.3.3 Priciny, které jsou zpUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému

zajist'ovani bezpecnosti

Nebyly zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku

mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Pfi zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU byl zjistén tento nedostatek, ktery vsak
vzhledem k okolnostem nemél vliv na vznik MU:

Dopravce CD Cargo, a. s., stanovil smérnici Kvsl-B-2009 ,Udrzba a opravy hnacich
vozidel® kontrolu zachytnych lan pfenosu taznych sil pfi periodické opravé vyvazovaci
V. Tato oprava je v8ak dopravcem stanovena po ujeti 550 000 km, zatimco vyrobce
v technické dokumentaci HDV fady 230 doporuCuje kontrolu téchto lan jiz po ujeti
300 000 km.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna nebo
prijata

Reditel CD Cargo, a. s., SOKV Ceské Bud&jovice, vydal dne 30. 4. 2010 pod &. j.
1502/2010 nasledujici ,Opatfeni k zavadé 230.103-4"

Dne 16. 4. 2010 doSlo za jizdy viaku 40737 k mimoradné udalosti kategorie C. Na vzniku
udalosti se podilelo vozidlo 230.103-4.

Po této udalosti vydavam opatreni reditele SOKV:

U vozidel 230 a 240 proveést jednorazovou vizualni kontrolu Sikmych i vodorovnych
ty¢i prfenosu taznych sil, véetné kontroly pasnic ramene vidlice (po sejmuti
ochranného koZzeného méchu,).

Po kontrole tuto cinnost zaevidujte v PM jako polozku béz. opravy (5NEO)
,Kontrola taZznych sil*.

Pro kontrolu bude vyuZzito odstaveni vozidla pfi nejbliz§im O a M, nebo pri
odstaveni do bézné opravy.

Poradi vozidel ke kontrole je upraveno do skupin dle aktualnich km probéhu (jako
prvni jsou v pofadi vozidla s vysokym aktualnim km probéhem — viz pfilohy)

Termin: do 30. 6. 2010

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb. na zakladé vysledku zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU, pro snizeni
pravdépodobnosti vzniku podobnych MU, doporucuje:

1. dopravci CD Cargo, a. s.: Ve smérnici Kvsl-B-2009 ,Udrzba a opravy hnacich
vozidel® u stupné opravy ,periodicka vyvazovaci V“ stanovit horni hranici
kilometrického probéhu.

2. dopravcim provozujicim hnaci drazni vozidla fady 230, 240 a 242: zaradit kontrolu
zachytnych lan pfenosu taznych sil do stupné opravy, ktery respektuje pro tuto
kontrolu vyrobcem doporuceny kilometricky probéh.

3. dopravcim provozujicim hnaci drazni vozidla fady 230, 240 a 242: provést
jednorazovou kontrolu zaméfenou na technicky stav a parametry zachytnych
lanovych zavésu Sikmych a vodorovnych tyCi pfenosu taznych sil, kontrolu vidlic
kamene a dotazeni spojovacich Sroubl vedeni kamene prenosu taznych sil.

Drazni inspekce soucCasné doporuCuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni,
smérfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u jinych
provozovatell drazni dopravy v Ceské republice, pouzivajicich pfi provozovani drazni
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dopravy HDV Fady 230, 240 a 242.

V Brné dne 28. 12. 2010

Ing. Stanislav Handl, v. r. Ing. Michal Miklenda, v. r.
~vrchni inspektor feditel
Uzemni inspektorat Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

el

Foto 2: Misto mimoradné ésti - srjizdy viaku
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Foto 6: Prvni stopa - treni silentbloku pravé sikmé tyce po odboéné kolejnici
vyhybky €. 5
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Foto 7: Druha stopa — treni silentbloku pravé sSikmé tyce po drevéné konstrukci
prejezdu

Foto 8: Treti stobé treni silentbloku pravé sikmé tyce pd odboéné kolejnici
vyhybky €. 3
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Foto 10: Stopy levého koI na srdovce vyhybky €. 3
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Foto 12: Poskozeni srdcovky vyhybky €. 1
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Foto 13: Stopa na silentbloku $ikmé tyce po tfeni o odboénou kolejnici vyhybky €. 3
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Foto 14: Vykres zachytného lana
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