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Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  incident.

Vznik udalosti: 17.1. 2020, 5:47 h.
Popis udalosti: nezajisténa jizda vlaku Os 7122 s jeho naslednym vykolejenim.
Draha, misto: draha ZelezniCni, kategorie regionalni, Marianské Lazné — Karlovy

Vary, dopravna D3 Krasny Jez, vyhybka €. 1sv, km 37,485.

Zucastnéni: Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
GW Train Regio a.s. (dopravce vlaku Os 7122).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 838 915 K¢.
Bezprostfedni pfi€ina:
* nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem Sv1
pred vjezdem na vyhybku €. 1sv dopravny D3 Krasny Jez.
Pfispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pfiCina:
* nedodrzeni technologickych postupl stanovenych provozovatelem drahy
nesledovanim navéstidla Sv1 a nejednani podle zjisténych skuteénosti —

nezastaveni vlaku Os 7122 pfed vyhybkou €. 1sv a nezkontrolovani jejiho
spravného prestaveni.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zadkona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* v navaznosti na jiz dfive vydané bezpecnostni doporuceni €. j.: 720/2016/Dl, ze dne
9. 11. 2016, pfijmout vlastni opatfeni, které ve spolupraci s provozovateli drah
ZelezniCnich, kategorie regionalni, zajisti upravu elektronického ovladaciho
a diagnostického systému REMOTE 98 tak, aby ztrata pfednostni polohy vyhybky
se samovratnym prestavnikem byla indikovana nejen optickym zplsobem na
obrazovce monitoru jednotného obsluzného pracovisté, ale také zobrazenim okna
poruchovych hlaseni s jejich vypisem, a dale akustickym zplsobem.
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SUMMARY
Grade: incident.
Date and time: 17" January 2020, 5:47 (4:47 GMT).
Occurrence type: train derailment.
Description: derailment of the regional passenger train No. 7122.
Type of train: the regional passenger train No. 7122.
Location: Krasny Jez operational control point, switch No. 1sv, km 37,485.
Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

GW Train Regio a.s. (RU of the regional passenger train No. 7122).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 838 915,-

Direct cause:

» the train driver did not obey the instruction of the signal device Sv1
before entering on the switch No. 1sv at Krasny Jez operational
control point.

Contributory factor: none.
Underlying cause:

» failure to comply of the technological procedures of IM, due to
failure to observe of signal device Sv1 and failure to act according
to the findings (failure to stop the regional passenger train
No. 7122 in front of the switch No. 1sv and also failure to control its
correct position).

Root cause: none.
Recommendation:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

» following the previously issued safety recommendation reference number
720/2016/Dl, of 9" November 2016, to adopt in cooperation with the IMs of the
regional railways its own measures to ensure adjustment of the electronic control
and diagnostic system REMOTE 98 so that the loss of the preferred position of the
switch with the resetting point operating mechanism is indicated not only optically
on the screen of the monitor of the uniform operating workplace, but also by
displaying the window of fault messages with their listing, and further acoustically.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CSN Ceska technicka norma

DI Drazni inspekce

DU Doplnujici ustanoveni

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

GSM-R globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, nevefejna
mobilni telekomunikacni sit GSM

GTN graficko-technologicka nadstavba zabezpecCovaciho zafizeni

GWTR GW Train Regio a.s.

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

MU mimoradna udalost

ORP Oddéleni operativniho fizeni provozu

PCR Policie Ceské republiky

SK stani¢ni kolej, stanicni koleje

SRV sit radiovlakova

SzZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sz Sprava Zeleznic, statni organizace

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TJR tabelarni jizdni fad

TNZ Technicka norma zeleznic

TK tratova kolej

TRS tratovy radiovy systém

Ul Uzemni inspektorat

uTZ urCené technické zafizeni

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CSN 73 6360-2

TNZ 34 2620

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢&. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimofadné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

CSN 73 6360-2 Zména Z1 ,Konstrukéni a geometrické
uspofadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha; Cast 2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba“, ve
znéni platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni:
Stani¢ni a tratové zabezpelovaci zafizeni“, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti
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SzDC D1

SzDC D3

SzDC S2/3

SzDC S3

SZDC (CD) Z1

DU zst. BeCov nad Teplou

PND3

TPD 07/2008

GWTR/2019/06

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D3
Predpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich®, ve
znéni platném v dobé vzniku mimofradné udalosti

vnitfni  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC S3
Zelezniéni svrsek®, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z1
Predpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych
zabezpecfovacich zafizeni“, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Doplfujici
ustanoveni k predpisu SZDC (CD) Z1 Predpis pro
obsluhu stanicnich a tratovych zabezpecovacich
zafizeni; k predpisu SZDC (CD) Z2 Predpis pro obsluhu
prejezdovych zabezpecovacich zafizeni; JOP systému
REMOTE 98 v ZST Beé&ov nad Teplou®, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Provadéci
nafizeni pro trat D3 Marianské Lazné — Karlovy Vary
dolni nadrazi; Krasny Jez — Horni Slavkov®, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Technické
podminky dodaci 07/2008 Valeckové stolicky EKOSLIDE
pro vyménové C¢asti vyhybek®, ve znéni plathém v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis dopravce GWTR, ,Pfedpis pro
provozovani drazni dopravy GWTR/2019/06%, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 17. 1. 2020.

Cas: 5:47 h.

Draha: zeleznicni, kategorie regionalni, Marianské Lazné — Karlovy Vary.

Misto: trat 536A Marianské Lazné - Karlovy Vary dolni nadrazi, dopravna
D3 Krasny Jez, vyhybka €. 1sv, km 37,485.

GPS: 50.1146222N, 12.8469675E.

b = =

Obr. ¢. 1: Pohled na &elo viaku Os 7122 po vzniku MU Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 17. 1. 2020 v 5:47 h vlak Os 7122, tvofeny motorovou jednotkou fady 654,
jedouci z Zst. BeCov nad Teplou vjel v dopravné D3 Krasny Jez do vyhybky €. 1sv, ktera
nebyla prestavena do pfednostni polohy pro jizdu DV na SK €. 2. V dasledku toho doslo
pfi jizdé prfes vyhybku proti hrotu k vidlicové jizdé a k vykolejeni prvniho podvozku
motorové jednotky. Po prujezdu tohoto podvozku doSla vyménova c&ast vyhybky do
pfednostni polohy, coZz umoznilo druhému a tfetimu podvozku motoroveé jednotky pojizdét
vyhybku v pfednostni poloze vedlejSim smérem doprava smérem k vyhybce €. 3 (na SK

11


https://mapy.cz/zakladni?vlastni-body&x=12.8472034&y=50.1146258&z=19&base=ophoto&ut=Nov%C3%BD%20bod&uc=9dblAxYEIS&ud=50%C2%B06'52.640%22N%2C%2012%C2%B050'49.083%22E

||||||

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

g 2).

V duasledku vidlicové jizdy byl druhy podvozek nasledné strzen a vykolejil

v srdcovkové c¢asti vyhybky ¢&. 1sv. Treti podvozek motorové jednotky pokracoval
nevykolejen zamyslenym smérem na SK €. 2.

§* “dopravnaD3
“®Krasny Jez

. P L dNavéstidio Svi1f

Obr. &. 2: Schéma mista vzniku Zdroj: DI (na mapovych podkladech mapy.cz)

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Stav draznich vozidel:

vlak Os 7122 byl sestaven z tfidilné motorové jednotky €. 95 80 0 654 045-3 (dale
také HDV 654.045-3);

Celo vlaku Os 7122 bylo oznaceno naveésti ,Zacatek vlaku“ a v misté kone¢ného
postaveni po MU stalo ve vyménové ¢asti vyhybky €. 2 v km 37,532, tj. 54 m za
zaCatkem vyhybky €. 1sv a 47 m za bodem ,0%;

HDV 654.045-3 bylo fizeno ze 2. stanovisté, kde byla umisténa zobrazovaci
jednotka elektronického registracniho rychloméru typu DEUTA-WERKE ADS3;
ohledanim stanovisté osoby fidici DV (dale jen strojvedouciho) bylo zjisténo:

» stanovisté vCetné ovladaciho pultu nejevilo Zadné znamky deformace ani
poskozeni;

na stanovisti nebylo zjiSténo nic, co by znesnadriovalo vyhled pfed HDV,
pozorovani trati a navesti;

ukazatel tlaku vzduchu v brzdovém valci ukazoval hodnotu 5,4 baru a v hlavnim
vzduchojemu hodnotu 9,2 baru;

pfepinac navéstnich svétel byl v poloze ,Bila*

prepina¢ sméru jizdy byl v poloze ,Dopfedu®;

rukojet’ jizdniho kontroléru byla v poloze ,,Zabrzdéno®;

zobrazovaci jednotka elektronického rychloméru signalizovala hodnotu rychlosti
0 km-h;

na ovladacim pultu stanovisté strojvedouciho byla umisténa radiostanice MESA

YV VVVY VY V¥V
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23 (pro radiové spojeni na siti TRS a GSM-R) s nastavenym dCislem vlaku 7122,
rezim TRS, kanalova skupina €. 67, a dale radiostanice Motorola GM 360
s nastavenym kanalem simplex S08, sit radiovlakova;

» na ovladacim pultu se nachazel seSitovy jizdni fad trati Marianské Lazné —
Karlovy Vary dolni nadrazi pro vlak Os 7122 a souprava hlavnich kli€u pro trat
D3 oznacenych pismenem ,C*

* prvni (jednonapravovy) podvozek vykolejil vievo ve sméru jizdy viaku Os 7122

a nachazel se ve stfedni ¢asti vyhybky €. 2 v km 37,528 (viz obr. €. 3):

» pravé kolo napravy prvniho podvozku stalo v prostoru mezi pravou opornici
vyhybky €. 2 a levou opornici vyhybky €. 3;

» levé kolo napravy prvniho podvozku stalo ve vymeénové Casti vyhybky €. 2;

Obr C. 3 Vykolejeny prvn/ podvozek Zdroj: DI

» druhy (dvounapravovy) podvozek vykolejil obéma napravami vlevo ve sméru jizdy
vlaku Os 7122 a nachazel se v km 37,520 (viz obr. &. 4):

i . g 2 X
Obr. ¢&. 4: Vykolejeny druhy podvozek ZdrOJ DI

» prava kola obou naprav druhého podvozku stala ve vyménoveé Casti vyhybky

13
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¢. 3;
» leva kola obou naprav druhého podvozku stala v prostoru mezi pravou opornici
vyhybky €. 2 a levou opornici vyhybky €. 3;
» tfeti (jednonapravovy) podvozek nebyl vykolejeny a nachazel se pfed hroty jazyku
vyhybky €. 3 v km 37,511;
* konec vlaku Os 7122 byl oznaCen navésti ,Konec vlaku“ a stal v srdcovkové Casti
vyhybky €. 1sv v km 37,507, tj. 22 m za bodem ,0“.

Stav infrastruktury:

* vyhybka €. 1sv v km 37,478:

» vyhybka byla osazena hakovymi zavéry a vybavena samovratnym prestavnikem
typu SP-03, zavazim vymeéniku a vyhybkovym navéstidlem;
vyhybka nebyla oznac¢ena Cislem a zkratkou ,sv* (viz bod 4.4.1 této ZZ);
vyhybka byla vlakem Os 7122 pojizdéna proti hrotu;
v dobé ohledani byla vyhybka pfestavena do vedlejSiho (odbo¢ného) sméru, tj.
do pfednostniho sméru pro jizdu na SK €. 2 (k vyhybce €. 3);
na navéstnim télese vyhybky byla navést ,Jizda doprava“ (viz obr. €. 5);

Y VVY

Obr. é. 5: Vyhybka &. 1sv ' Zdroj: DI

vyhybka byla zapnuta do rezimu samovratného pfestavovani, tj. zavazi
vyméniku sméfovalo ke koleji, €ernou polovinou dolu a Zlutou polovinou nahoru;
levy jazyk vyhybky byl pfilehnut k levé opornici, vnitfni hrana hrotu nenesla
stopy narazeni okolkem DV,

hakovy zavér byl zaklesnut 56 mm za svéraci Celist, rozevieni pravého pfimého
jazyka bylo 166 mm;

pist samovratného zafizeni byl zatazen do pouzdra;

kontrolni spojovaci zamek byl v zakladni (uzamc€ené) poloze, v zamku byl
zapevnén hlavni kli€ od kontrolniho vyménového zamku vyhybky;

kontrolni vyménovy zamek vyhybky mél zavérny hak zapevnén ve sklopené
poloze, v kontrolnim vyménovém zamku byl zapevnén hlavni kli¢;

zavérna ty€ doléhala na uzamc€enou zavorovaci zarazku a znemozfovala rucni
prestaveni vyhybky;

vV Vv VYV V¥V VYV V
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po odklopeni vika skfiné detaSované kontroly byla kladka ramena prepinaCe
zaklesnuta do vyfezu kruhové vysece, kontakty byly sepnuty;

vyhybka byla ve vyménové Casti vybavena valeCkovymi stolickami EKOSLIDE;
ve vzdalenosti 7,8 m od zacatku vyhybky (ve sméru jizdy vlaku Os 7122) vpravo
od levého jazyka lezel uvolnény pruzici blok pravé valeCkové stoliCky
EKOSLIDE (viz bod 4.2.1 této Z2);

vSechny kluzné stolicky vyhybky byly pokryty mazacim tukem;

vyhybka byla vybavena elektrickym ohfevem, ktery byl v dobé ohledani funkéni;
misto vykolejeni — bod ,0“ byl zjiStén v km 37,485 ve vyhybce €. 1sv, kde sjelo
pravé kolo prvniho (jednonapravového) podvozku HDV z temena hlavy pravé
opornice (ve sméru jizdy vlaku Os 7122), a to ve vzdalenosti 6,7 m za zaCatkem
vyhybky;

od bodu ,,0“ byly mezi pravou opornici a pravym jazykem vyhybky a také mezi
levym jazykem vyhybky a levou opornici nalezeny stopy jizdy vykolejeného
podvozku po upevriovadlech, Sroubech a stolickach jazykd vyhybky;

jizdou HDV ve vykolejeném stavu smérem na SK €. 1 doslo k poskozeni
(ohnuti) 3. opérky pravého jazyka vyhybky, Sroubl spojky zajistujici svar mezi
vyhybkami €. 1sv a 2, kluznych stoli¢ek a dfevénych prazcu;

vyhybka €. 3 v km 37,511:

>

vV VVYYVY

vyhybka byla osazena hakovymi zavéry a vybavena zavazim vyméniku
a vyhybkovym navéstidlem;

vyhybka byla oznacCena Stitkem s Cislici ,, 3%

na navéstnim télese vyhybky byla naveést ,Jizda pfimym smérem®;

vyhybka byla pfestavena pro jizdu na SK €. 2 — vyhybka spravné pfestavena pro
danou jizdni cestu a v pfedepsané koncoveé poloze;

vyhybka byla zabezpecCena jednoduchym vyménovym zamkem, zavérny hak byl
ve svislé poloze a hlavni kli€¢ byl zapevnén v kontrolnim vykolejkovém zamku
vykolejky VKk1.

Stav zabezpedovaciho zafizeni:

svételné navéstidlo vyhybky se samovratnym prestavnikem Sv1 v km 37,472:

>

>

>

jedna se o neprfenosné naveéstidlo, které navéstilo spravné prestaveni vyhybky
do prednostni polohy pfi jizdé pfes vyhybku proti hrotu (viz obr. €. 6), tj. navést
.~Jizda zajisténa“ (bilé zableskové svétlo);

nizké stozarové navéstidlo bylo oznacené ¢ernym oznacovacim Stitkem s bilym
oramovanim, obsahujicim bily napis ,Sv1% a zluté oramovanym navéstnim
Stitem;

navéstidlo Sv1 bylo umisténo vpravo pfimo vedle SK (ve sméru jizdy vlaku
Os 7122);

navést ,Jizda zajisténa“ byla viditelna na vzdalenost vétsi nez 150 m;

navéstidlo Rychlostnik N v km 37,469:

>
>

jedna se o neprenosné navéstidlo s navésti , Tratova rychlost® s Cislici ,40%
navéstidlo bylo umisténo vpravo pfimo vedle koleje (ve sméru jizdy vlaku
Os 7122);

15
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Obr. &. 6: Navést ,,/’zda zajisténa“ Zdroj: DI

navéstidlo Lichobé&znikova tabulka v km 37,438:

» jedna se o0 nepfenosné navestidlo s navésti ,Hranice dopravny“ (bila
lichobézZnikova deska s Cernym okrajem postavena na nejdelSi strané, uprostied
desky bylo ¢erné Cislo ,2% tj. Cislo SK, na kterou jsou v zakladni poloze
pFestaveny vyhybky);

» naveéstidlo bylo umisténo vpravo pfimo vedle koleje (ve sméru jizdy vlaku
Os 7122);

» navest ,Hranice dopravny“ byla viditelna na vzdalenost vétsi nez 130 m;

pfenos informaci o stavu pfrednostni koncové polohy vyhybek €. 1sv a 8sv se

samovratnymi prestavniky v dopravné D3 Krasny Jez na JOP vypravéiho —

dirigujiciho dispecera (dale jen dirigujici dispeCer) zst. BeCov nad Teplou je zajistén

prostfednictvim diagnostického systému REMOTE 98;

na monitoru JOP SZZ Zst. BeCov nad Teplou bylo na pracovisti dirigujiciho

dispecera indikovano:

» v zst. BeCov nad Teplou nebyla postavena Zzadna vlakova cesta ve sméru do
dopravny D3 Krasny Jez;

» u vyhybky €. 1sv byla indikovana pfednostni koncova poloha na SK €. 2 (viz obr.
C.7)

» na monitoru JOP nebylo zobrazeno zadné okno poruchovych hlaseni;

v Zaznamnicich poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni SZZ zst. BeCov

nad Teplou a dopravny D3 Krasny Jez nebyla dne 17. 1. 2020 evidovana Zadna

porucha.
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Obr. ¢. 7: Indikace prednostni polohy vyhybky ¢. 1sv Zdroj: DI
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Soucasti ohledani mista vzniku MU bylo pFfezkouseni ¢innosti samovratného

prestavniku vyhybky €. 1sv v€etné zavislosti svételného navéstidla Sv1:

po odemknuti kontrolniho spojovaciho zamku hlavnim klicem doslo k odpojeni

¢innosti samovratného prestavniku vyhybky €. 1sv, tj. doSlo k vypnuti rezimu

samovratného prestavovani a vyhybka byla v reZimu ruéniho prestavovani;

byla provedena kompletni zapadkova zkousSka prfedepsanou mérkou 6 mm

s vyhovujicim vysledkem;

pakou vyméniku byla vyhybka ruéné prestavena do pfimého sméru (na SK ¢&. 1),

mezi levy jazyk a opornici byla vlozena mérka 6 mm a nasledné byla vyhybka

prestavena do pfednostniho sméru (na SK €. 2) — vyhybka nedosahla predepsané
koncové polohy, hakovy zavér nezaklesnul a na svételném navéstidle Sv1 nesvitila
navest ,Jizda zajisténa’;

po odstranéni mérky 6 mm vyhybka dosahla pfedepsané koncové polohy a na

svételném navéstidle se rozsvitila navést ,Jizda zajisténa“;

méfeni doby zpétného chodu pistnice hydraulického valce, tj. Casu potfebného

k vraceni vyménové casti vyhybky samovratnym zafizenim do pfednostni koncove

polohy:

» byl nasimulovan nedestruktivni rozfez vyhybky, tj. mezi levy jazyk a opornici byl
vloZen otevieny maticovy kli¢ (Sife cca 10 cm), vyhybka byla zapnuta do rezimu
samovratného pfestavovani — vyhybka nedosahla predepsané koncové polohy,
ve skfini detaSované kontroly byla kruhova vyse€ pootoCena, kladka ramena
prfepinaCe byla vytlaCena ze zarezu vyseCe, kontakty byly rozpojeny a na
svételném navéstidle Sv1 nesvitila navést ,Jizda zajisténa“;

» nasledné byl kli¢ vyrazen a zméfen Cas prestaveni vyhybky do pfednostniho
sméru a rozsviceni navésti ,Jizda zajisténa“ — 1. ovéfovaci pokus: 15,5 s/16,4 s,
2. ovéfovaci pokus: 13,9 s/16 s. Po dosazeni prfedepsané koncové polohy
vyhybky doslo k pooto€eni kruhové vysece, zapadnuti kladky ramena prepinace
do vyfezu vyseCe, sepnuti kontaktd a rozsviceni navésti ,Jizda zajisténa“ na
naveéstidle Sv1;

» bylo zméfeno napéti na halogenové Zarovce svételného navéstidla Sv1 —
11,4 V.
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Pfi MU byl aktivovan I1ZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setireni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 17.1. 2020, v 6:06 h (tj. 19 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: dopravce (GWTR).

MU oznamena na COP Dil: 17. 1. 2020, v 6:20 h (tj. 33 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (S2).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: |1\/|7L.J)1. 2020, v 11:34 h (j. 5 h 47 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 17. 1. 2020, a to na zakladé opakovanosti
a souslednosti MU.

Setieni DI na misté MU: feditel Ul Cechy, 2x inspektor Ul Cechy,
pracovisté Plzen.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Cechy.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace a z dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (SZ): )
* dirigujici dispecer Zst. BeCov nad Teplou, zaméstnanec SZ, Oblastni feditelstvi
Usti nad Labem, Provozni obvod Karlovy Vary.

Dopravce (GWTR):
» strojvedouci vlaku Os 7122, zaméstnanec GWTR, stfedisko Karlovarsko.

Ostatni osoby, svédci:
* privodci — junior vlaku Os 7122, zaméstnanec GWTR, stfedisko Karlovarsko.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€éetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 7122 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka (m): 24,8 HDV: 95 80 0 654 045-3 P

Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 45,4

Potfebna brzdici procenta (%): 83

Skutec€na brzdici procenta (%): 101

Chybegjici brzdici procenta (%): -

NejvysSi dovolena rychlost 40
v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: I

Pozn. k vlaku Os 7122:
» vlak dopravce GWTR,;
» vychozi stanici vlaku byla Zst. BeCov nad Teplou, kone¢nou Zst. Karlovy Vary dolni
nadrazi,
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 8 cestujicich.

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Dopravna D3 Krasny Jez lezi na Zzelezni¢ni draze regionalni v km 37,646
jednokolejné trati Marianské Lazné — Karlovy Vary dolni nadrazi.
Hranice dopravny ve sméru od zst. BeCov nad Teplou je uréena nepfenosnym
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naveéstidlem Lichobéznikova tabulka s Cislem ,2% tj. Cislo SK, na kterou jsou v zakladni
poloze prestaveny vyhybky. Dle PND3 pro trat Marianské Lazné — Karlovy Vary dolni
nadrazi jsou koleje €. 1, 2 a 3 v dopravné D3 Krasny Jez dopravni koleje, urCené pro vjezd
a odjezd vlaku, a koleje €. 4 a 4a manipulacni koleje. UZiteCna délka koleje €. 2 je
vymezena polohou nameznikl vyhybek €. 3 a 6 a €ini 284 m.

Vyhybka €. 1sv dopravny D3 Krasny Jez tvaru ,J S49 1:9-300 PI d reg.“ v km
37,478 je ulozena na dfevénych prazcich s tuhym upevnénim k Zebrovym podkladnicim
a vevafena do bezstykové koleje. Vlozena byla v roce 2013. Vyhybka je osazena
hakovymi vyménovymi zavéry, zabezpecena kontrolnim vyménovym zamkem a opatfena
elektrickym ohfevem vyhybek, jehoz dalkové ovladani a indikace o stavu je pfenaseno do
dopravni kancelafe Zst. BeCov nad Teplou. Vyménové casti vyhybky jsou vybaveny
valeCkovymi stoliCkami EKOSLIDE, slouzicimi pro nadzdvihnuti jazykd pfi pfestavovani
vyhybky nad kluzné plochy kluznych stolicek. Pouzitim valeCkovych stolicek EKOSLIDE je
kluzny pohyb jazyka pfi jeho pfestavovani nahrazen pohybem valivym.

Vyhybka €. 1sv je vybavena samovratnym pfestavnikem SP-03 s hydraulickym
valcem HVO-2, v. €. 8/2000, datum nasazeni 3. 5. 2012, vyrobce AK signal Brno, a. s. Ke
kontrole dosaZeni pfednostni polohy vyhybky pro jizdu proti hrotu byla instalovana
detaSovana elektricka kontrola DK/SP-03 s navéstidlem Sv1 typu ATE 21600. Samovratny
prestavnik zajiStuje pfidrznou silu vyhybky v pfednostni poloze a po nedestruktivnim
prestaveni vymény koly vozidla pfi jizdé po hrotu vyhybky po odlehlém jazyku jeji
samocinny navrat do pfednostni polohy, tj. pro jizdu DV proti hrotu pfes vyhybku ¢. 3 na
SK¢E. 2.

Dopravna D3 Krasny Jez je vybavena SZZ typu mechanické zabezpeovaci
zafizeni se samovratnymi pfestavniky SP-03 vyhybek &. 1sv a 8sv. Dle TNZ 342620 se
jedna o zabezpecCovaci zafizeni 1. kategorie.

Zst. Bedov nad Teplou je vybavena SZZ typu reléové zabezpecovaci zafizeni —
dispederské reléové stavédlo (dale jen DRS). Dle TNZ 34 2620 se jedna o zabezpe&ovaci
zafizeni 3. kategorie, které je ovladano z JOP elektronického ovladaciho a diagnostického
zarizeni REMOTE 98. Jednotky TEDIS prevadi potfebné povely z REMOTE 98 do
reléovych obvodu DRS a snimaiji potfebné indikace z reléovych obvodi DRS do REMOTE
98. Dle DU zst. BeCov nad Teplou jsou samovratné prestavniky vyhybek €. 1sv a 8sv
v dopravné D3 Krasny Jez a indikace kontroly pfednostni polohy téchto vyhybek se
samovratnymi prestavniky soucasti JOP.

Trat Marianské Lazné — Karlovy Vary dolni nadrazi je ve sméru jizdy vlaku Os 7122
od km 37,083 do km 37,366 (119 m pfed mistem vzniku MU) vedena v pravostranném
oblouku o poloméru 202 m v klesani 9,38 %o a od km 37,366 do km 37,568 (vCetné mista
vzniku MU, tj km 37,485) v pfimém sméru, v jednostranném zarezu vlevo a v misté vzniku
MU v klesani 1,98 %o.

NejvysSi dovolena rychlost vlaku Os 7122 v misté vzniku MU byla provozovatelem
drahy stanovena na 40 km-h™".

Trat Marianské Lazné — Karlovy Vary dolni nadrazi neni vybavena tratovou Casti

vlakového zabezpelovace. Prilehly prostorovy oddil ve sméru jizdy vlaku Os 7122 Krasny
Jez — Teplicka u Karlovych Varld neni vybaven tratovym zabezpeCovacim zafizenim.
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Drazni doprava je organizovana zjednodusenym fizenim dirigujicim dispeCerem se sidlem
v zst. BeCov nad Teplou.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

V souvislosti se vznikem pfedmétné MU nebyly komunikacni prostfedky do doby
vzniku MU pouzity. Komunikacni prostfedky byly pouzity az po jejim vzniku, a to
k ohladeni vzniku MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzboveé prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

5:48 h— ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vlaku Os 7122 dirigujicimu
dispecerovi zst. BeCov nad Teplou;

* 6:06 h— ohlaseni vzniku MU dirigujicim dispeCerem zst. BeCov nad Teplou na
CDP Praha — ORP pro oblast Usti nad Labem;

* 6:06 h— o0znameni vzniku MU povéfenou osobou GWTR na COP DI;

* 6:11h- ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeCerem CDP Praha - ORP pro
oblast Usti nad Labem na O18 SZ,

« 6:20h— oznameni vzniku MU povéfenou osobou O18 SZ na COP DI;

e 7:40 h— ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;

* 11:34 h — udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,
* 18:39 h— nakolejeni DV,

* 19:05 h— obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 6:14 h, {j.
27 minut po vzniku MU, dirigujici dispeCer zst. BeCov nad Teplou.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ Hasigska zachranna sluzba SZ, Jednotka poZarni ochrany Cheb a Plzer;
+ PCR, Krajské Feditelstvi policie Karlovarského kraje, Uzemni odbor Karlovy Vary,
Obvodni oddéleni Becov.
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2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, soucastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena skoda na:

« HDV 791 683 K¢;
» zafizeni drahy 47 232 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim
prostfedi vycCislena celkem na 838 915 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zataZeno, - 1 °C, noCni doba — tma, viditelnost nesniZzena.

Geografické udaje: Clenity terén, misto MU v jednostranném zafezu vlevo, TK
vedena od km 37,366 v pfimém sméru a v klesani 1,98 %o.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» dirigujici dispeCer zst. Be€ov nad Teplou — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
uved!:
o po ukonceni vyluky dopravni sluzby nastoupil dopravni sluzbu dne 17. 1. 2020
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ve 4:00 h;

elektricky ohfev vyhybek na trati D3 Marianské Lazné — Karlovy Vary dolni
nadrazi byl nastaven v automatickém rezimu, ohfev fungoval;

pfi jizdé vlakd Os 7120 a Os 7121 se v useku Be€ov nad Teplou — Karlovy Vary
dolni nadrazi nevyskytly zadné mimofadnosti;

vlakova cesta pro vlak Os 7121 byla postavena na SK ¢&. 3 v zst. BeCov nad
Teplou, odjezdova vlakova cesta pro vlak Os 7122 byla rovnéz postavena ze SK
¢c. 3;

ve skupiné viaki Os 7121/0s 7122 dale zabezpecCoval jizdu vlaku
Os 16740/0s 16705;

u vSech jmenovanych vlaku sledoval jejich jizdu, provadél hlaseni stani¢nim
rozhlasem a u odjizdéjicich vlakl Os 7122 a Os 16705 provadél vypravu
vypravkou (ru¢ni navést ,0Odjezd");

SZZ v zst. BeCov nad Teplou bylo v bezporuchovém stavu;

v useku BeCov nad Teplou — Karlovy Vary dolni nadrazi si nevSiml zadné
zavady (poruchy) na monitoru JOP tykajici se zabezpecovaciho zafizeni, zadna
poruchova hlaska formou textového pole se nezobrazovala;

po odjezdu vlaki Os 7122 a Os 16705 provadél v GTN manualni zapisy tykajici
se obou vlaki (odjezdova SK, Cas odjezdu), zZadnou mimoradnost opét
neregistroval;

v 548 h se po siti SRV ozval strojvedouci vlaku Os 7122, Ze vykolejil
v dopravné D3 Krasny Jez a Ze na navéstidle Sv1 byla navést ,Jizda zajisténa“;
pohledem na monitor JOP zjistil, ze vyhybka se samovratnym prestavnikem
€. 1sv v dopravné D3 Krasny Jez je v pofadku (v pfednostni poloze), a tuto
skutecnost potvrdil strojvedoucimu;

mezi odjezdem vlaku Os 7121 z dopravny D3 Krasny Jez a odjezdem vlaku
Os 7122 z Zst. BeCov nad Teplou nevidél ztratu dohledu pfednostni polohy
vyhybky €. 1sv;

v souvislosti s jizdou vlakl Os 7120, Os 7121, Os 7122 a ani v pribéhu noéni
smény nevydaval, ale ani nediktoval zadny pisemny rozkaz;

odevzdavka dopravni sluzby dne 17. 1. 2020 probéhla pfiblizné v 6:25 h;

. tr0|vedou0| vlaku Os 7122 — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uvedl!:

dne 17. 1. 2020 vezl vlak Os 7121 z zst. Karlovy Vary dolni nadrazi do
zst. BeCov nad Teplou;

odjezd z dopravny D3 Krasny Jez probihal standardn&, samovratnou vyhybku
¢. 1sv projel po hrotu stanovenou rychlosti do 40 km-h", v8e probihalo
v poradku a nezaznamenal nic neobvyklého;

po dojezdu do Zst. Be€ov nad Teplou obratil soupravu na viak Os 7122;
probéhla fadna vyprava vlaku (ruéni navésti ,Odjezd®), dirigujici dispecCer
zst. BeCov nad Teplou mu nedal Zadné pokyny ani pisemny rozkaz
a z zst. BeCov nad Teplou odjel na svételnou navést ,Rychlost 40 km/h a volno®;
zastavku Vodna projel bez zastaveni a pokraCoval v jizdé do dopravny D3
Krasny Jez;

pfi vyjezdu z oblouku zacCinal snizovat rychlost a na vzdalenost pfiblizné 100 m
vidél svételnou navést ,Jizda zajisténa“;

po projeti samovratné vyhybky €. 1sv ve vzdalenosti 5 — 10 m za hrotem jazyku
ucitil ranu a vibrace a okamzité zavedI rychlo€inné brzdéni;
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poté zjistil vykolejeni, jeho nasledky a spinil ohlaSovaci povinnost;

pfi jizdé vlaku Os 7122 byla snizena viditelnost z divodu tmy a mirné mihy;
dalkova svétla vypinal kvuli oslfiovani u€astnikd silniéniho provozu;
zableskové svétlo po celou dobu blikalo a nestandardni polohu jazykl nevidél;

» strojvedouci vlaku Os 7122 — v Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné uved!:

@)

pfi nastupu na sménu dne 16. 1. 2020 a rovnéz na 2. ¢ast smény dne
17. 1. 2020 byl odpocaty, citil se zdrav a v pribé&éhu smény se nevyskytly zadné
komplikace ani stresoveé situace;

jako strojvedouci pracuje nepretrzité od roku 2007, u dopravce GWTR 5 let,
u jiného zaméstnavatele neni zaméstnan;

na trati Marianské Lazné — Karlovy Vary dolni nadrazi vykonava funkci
strojvedouciho asi 4 a pUl roku a jezdi pouze na této trati;

se situaci, kdy na svételném naveéstidle vyhybky se samovratnym prestavnikem
nebyla navést ,Jizda zajisténa“, se setkal na podzim roku 2019 v dopravnach
D3 Tepla a Ovesné Kladruby;

v pfipadé, kdy na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym pfestavnikem
neni navést ,Jizda zajisténa“, musi pred vyhybkou zastavit, zkontrolovat ji, jestli
je spravné prestavena, popfipadé ji dorazit, aby se pfestavila do koncové
polohy, zkontrolovat svételné navéstidlo a nahlasit tuto skutecnost dirigujicimu
dispecerovi;

je pfesvédCeny, Ze na naveéstidle Sv1 byla navést ,Jizda zajisténa®;

béhem vykonu sluzby v minulosti, ani dne 17. 1. 2020, nepocitoval sklon
Kk rutinnimu jednani;

usporadani stanovisté strojvedouciho motorové jednotky nemélo vliv na vznik
MU.

3.1.2 Jini svédci

* privod¢i — junior vlaku Os 7122 — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:

@)

po odjezdu vlaku Os 7122 z zst. BeCov nad Teplou provadél revizi jizdenek,
zastavkou Vodna projizdéli, cestujici tam nebyli;

bliZili se k dopravné D3 Krasny Jez, kdyZ se souprava otfasla a doslo k brzdéni
vlaku;

strojvedouci mu oznamil, Zze vlak vykolejil a ze budou Cekat;

vSe oznamil cestujicim ve vlaku, bylo jich 8, a souCasné se ujistil, Ze nedoslo
k jejich zranéni;

v dobé vykolejeni se nachazel v prostoru pro cestujici;

pribézné informoval cestujici o situaci a po pfijezdu nahradni autobusové
dopravy byli cestujici dopraveni do cilovych stanic.
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3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

3 V pfijatém systému zajistovani bezpecénosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZ, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpecCnosti provozovani drazni dopravy dopravce
GWTR, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem €. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZ (dirigujici
dispecCer zst. BeCov nad Teplou) zuCastnéna na MU a provadéjici ¢innosti pfi provozovani
drahy odborné zpusobila k vykonu zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce GWTR (strojvedouci vlaku
Os 7122) zucCastnéna na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy
odborné zpusobila k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZ ma pfijaty systém kontroly bezpeénosti provozovani drahy.
Kontrolni Cinnost je provadéna povéfenymi zaméstnanci opravnénymi ke kontrolni
¢innosti.

Dirigujici dispecCer zst. BeCov nad Teplou byl v obdobi od 1. 6. 2019 do 17. 1. 2020
kontrolovan ve dnech 4. 6. 2019, 12. 6. 2019, 20. 6. 2019, 8. 8. 2019, 30. 8. 2019,
4.10. 2019, 5. 12. 2019 a 14. 1. 2020 se zaméfenim na pfimy vykon sluzby. VSechny
provedené kontroly vyhodnotil provozovatel drahy jako vykon sluzby bez zavad.

Provozovatelem drahy SZ byly pfed vznikem MU ve smyslu vyhlasky &. 177/1995
Sb. a vnitfniho predpisu SZDC S2/3 provadény pravidelné prohlidky a méfeni staveb
drahy zaméfené na stav zeleznicni infrastruktury:
* posledni obchlzka trati pfed vznikem MU byla provedena obchlzkarem dne
14. 1. 2020 bez zjisténych zavad;
* posledni obchlizka trati pfed vznikem MU byla provedena vedoucim tratového
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okrsku Be€ov nad Teplou dne 12. 12. 2019 bez zjisténych zavad;

* posledni méfeni vyhybky €. 1sv bylo provedeno v ramci cCtvrtletni prohlidky
vyhybek dne 19. 12. 2019 bez zjiSténych zavad;

* kontrola prestavného odporu vyhybky €. 1sv byla provedena v ramci rocni
prohlidky dne 6. 8. 2019 bez zjiSténych zavad;

* posledni méfeni méficim vozem bylo provedeno dne 19. 6. 2019 bez zjiSténych
zavad,

» pravidelnd komplexni prohlidka trati byla provedena v obdobi 18. 5. 2019 —
21. 5. 2019. Pfi komplexni prohlidce nebyly zjisStény zadné skuteCnosti ohrozujici
bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy.

Dopravce GWTR ma pfijaty systém kontroly bezpec€nosti provozovani drazni
dopravy. Kontrolni ¢€innost je provadéna dle Smérnice & S-19 ,Kontrolni ¢innost*
povéfenymi zaméstnanci opravnénymi ke kontrolni €innosti.

U strojvedouciho vlaku Os 7122 byla dne 21. 8. 2019 provedena kontrola na poziti
alkoholu a dale ve dnech 3. 9. 2019 a 11. 10. 2019 provedeny kontroly z&znam
z rychloméru. VSechny provedené kontroly vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez
zavad.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

_Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Marianské Laznée — Karlovy Vary,
byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Marianské Lazné — Karlovy
Vary, byla SZ.

_ Dopravcem viaku Os 7122 byl GWTR, se sidlem U Stanice 827/9, Usti nad Labem,
PSC 400 03.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy, uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZ a pravnim pfedchidcem dopravce VIAMONT Regio a.s., na
zakladé Dodatku €. 1 ze dne 18. 1. 2012, s ucinnosti od 18. 1. 2012.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.
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3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

»Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

§ 35 odst. 1 pism. g) zadkona €. 266/1994 Sb.:
,<Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,“;

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,”;

§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
zastavila viak bezpecné pred navésténym mistem,“.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitfni predpisy

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu v pficinné souvislosti se vznikem MU:

&l. 329 vnitfniho predpisu SZDC D1:
»... Zaméstnanec, kterému jsou navésti ur¢eny, musi zajistit podminky (maze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a fidit se jimi.*;

&l. 432 pism. c) vnitiniho predpisu SZDC D1:

.S Vyjimkou moznosti zabranéni hrozicimu nebezpedi je zakazano pojizdét vyhybky
nebo vyhybky a kolejove krizovatky s PHS, které nejsou prestaveny pro
poZadovany smér jizdy, nejsou-li pro to konstruovany a neni-li takovy zpisob jejich
pojizdéni proto dovolen ...,

&l. 524 vnitiniho predpisu SZDC D1:

,Neni-li na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym prestavnikem navést
Jizda zajisténa, je pres vyhybku se samovratnym pfestavnikem dovoleno jet az po
provedeni kontroly spravného prestaveni vyhybky. Za to odpovida strojvedouci,
popr. zaméstnanec v ¢ele sunutého viaku (posunového dilu).*;
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+ ¢&l. 38 prilohy &. 1 vnitiniho predpisu SZDC (CD) Z1:

,Vyhybka musi byt vyjma pfipadd, kdy je pfestavovana, kdy na ni probiha udrzba

nebo rekonstrukce, prestavena do koncové polohy. Vyhybka je do koncové polohy

spravné prestavena, pokud:

o pfilehly jazyk prileha k jedné z opornic a odlehly jazyk je od druhé opornice
v obvyklé vzdalenosti;

° je zaver jazyku vymény ... Spravné uzavrien;

o je-li paka vyméniku se zavazim u vyhybek prestavovanych ruéné v krajni
poloze, u vyhybek prestavovanych jinym zpusobem v koncové poloze (je-li
Zfizena);

o souhlasi navést vyhybkového navéstidla s polohou vyhybky (je-li vyhybkové
navéstidlo zfizeno)*.

* ¢l. 36 odst. ¢ pism. i) vnitiniho pfedpisu GWTR 2019/06:
.Strojvedouci je zejména povinen pozorovat za jizdy viaku, PMD a posunu trat
a kolejisté vcetné trakcniho vedeni a fidit se navéstmi,*;

* ¢l. 112 vnitfniho pfedpisu provozovatele drazni dopravy GWTR 2019/06:
LStrojvedouci je povinen:
a) béhem jizdy sledovat trat” a kolejisté pfed vedoucim draznim vozidlem, na
elektrifikované trati i trakéni vedeni,
b) jednat tak, aby jizda viaku byla bezpecna,
d) vést viak tak, aby nebyla narusena bezpecnost drazni dopravy ...“.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zabezpeceni technologie mechanického SZZ dopravny D3 Krasny Jez — napajeni
zableskovych svétel svételnych navéstidel Sv1 a Sv8 vyhybek se samovratnym
prestavnikem €. 1sv a 8sv v dopravné D3 Krasny Jez vCetné nouzového napajeni pfi
vypadku sité je soudasti prejezdového zabezpedovaciho zafizeni ZP P379 v km 38,524,
Prejezdové zabezpetovaci zafizeni ZP P379 kategorie PZS 3SBLI, typu PZS-K, ma platny
Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni — elektrického zabezpecovaciho zafizeni,
jehoz elektrické obvody pini funkci pfimého zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy, ev. ¢.: PZ
2436/09-E.49, vydany DU dne 30. 10. 2009, s platnosti na dobu neurgitou. Uréené technické
zafizeni je zpUsobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkousce P-
01/2013/VM ze dne 18. 6. 2013 se zavérem: Na zakladé technické prohlidky a zkousky
v rozsahu, uvedeném v tomto protokolu, je vySe uvedené zafizeni provozné zpusobilé
a zajistuje bezpecny a spolehlivy provoz drazni dopravy.

SZZ 3. kategorie typu reléové zabezpeCovaci zafizeni — dispeCerské reléové
stavédlo v zst. BeCov nad Teplou ma platny Prikaz zpusobilosti uréeného technického
zarizeni, ev. ¢.. PZ 2039/15-E.49, vydany DU dne 24. 9. 2015, bez omezeni doby
platnosti. UTZ je zpusobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce
a zkouSce C. j. 179/2015/P ze dne 24. 9. 2015 se zavérem: Piredmétné UTZ, které bylo
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podrobeno technickym prohlidkam a zkouskam, odpovida technickym normam a platnym
predpisim a je ve shodé s technickou dokumentaci uvedenou v tomto protokolu. Zafizeni
zajistuje bezpeclnost viakové dopravy v rozsahu daném projektem a typem zafizeni.
Zafizeni je provozné zpUsobilé.

Rozborem archivu dat z technologického pocitace CPA1 REMOTE 98 bylo zjisténo:

4:39:04 h —

4:45:36 h —

4:45:55 h —

5:28:44 h —

5:31:24 h -

5:36:23 h -

5:42:44 h —

5:47:34 h —

odjezd vlaku Os 7120 ze SK €. 3 zst. BeCov nad Teplou ve sméru do
zst. Karlovy Vary dolni nadrazi;

vlak Os 7120 projizdi vyhybkou se samovratnym prestavnikem
€. 8sv v dopravné D3 Krasny Jez — na monitoru JOP s reliéfem
kolejisté na pracovisti dirigujiciho dispecCera v Zst. BeCov nad Teplou je
indikovana kratkodoba ztrata dohledu pfednostni polohy vyhybky
zplusobena jejim roziezem jizdou DV (inverzni symbol vyhybky
s vyznacenim obou jejich vétvi). U vyhybky €. 1sv v dopravné D3
Krasny Jez je indikovana pfednostni poloha;

po prlUjezdu vlaku Os 7120 dopravnou D3 Krasny Jez jsou obé
vyhybky €. 1sv a 8sv v prednostni poloze;

obsazeni useku 2J Zeleznicniho pfejezdu P379 v km 38,524 jizdou viaku
Os 7121 z zst. Karlovy Vary dolni nadrazi do zst. BeCov nad Teplou;

vlak Os 7121 projizdi vyhybkou €. 1sv v dopravné D3 Krasny Jez — na
monitoru JOP je indikovana ztrata dohledu prednostni polohy vyhybky
zplsobena jejim rozfezem jizdou DV (inverzni symbol vyhybky
s vyznacenim obou jejich vétvi);

vlak Os 7121 vjizdi na SK €. 3 Zst. BeCov nad Teplou. Na monitoru
JOP je indikovana ztrata dohledu prednostni polohy vyhybky €. 1sv
v dopravné D3 Krasny Jez;

obsazeni kolejového useku V13-17 — vlak Os 7122 odjizdi ze SK €. 3
zst. BeCov nad Teplou ve sméru do zst. Karlovy Vary dolni nadrazi. Na
monitoru JOP je indikovana ztrata dohledu prednostni polohy vyhybky
€. 1sv v dopravné D3 Krasny Jez;

vlak Os 7122 projel vyhybkou €. 1sv v dopravné D3 Krasny Jez — vznik
MU. Na monitoru JOP je indikovana pfednostni poloha vyhybky €. 1sv.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pfed realnym ¢asem nebyl zjiStén.

Rozborem archivu dat z pfenosového a méficiho systému TEDIS bylo zjisténo:

5:31:15 h -

5:47:25 h -

ztrata prednostni polohy vyhybky se samovratnym prestavnikem €. 1sv
v dopravné D3 Krasny Jez;

obnoveni prednostni polohy vyhybky se samovratnym pfestavnikem
€. 1sv v dopravné D3 Krasny Jez.

Pozn.: rozdil registrovaného ¢asu pfed realnym ¢asem nebyl zjistén.
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Ze zaznaml v Zaznamnicich poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni
SZZ v zst. BeCov nad Teplou a v dopravné D3 Krasny Jez vyplyva, ze pravidelné prohlidky
a udrzba byly provadény v pfedepsanych intervalech. V dobé vzniku MU nebyly
v Zaznamnicich poruch evidovany zadné poruchy.

Z rozboru stazenych dat ze SZZ v zst. BeCov nad Teplou vyplyva, ze SZZ
vykazovalo normalni Cinnost a ze technicky stav SZZ a zplsob jeho obsluhy nebyl
v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Zjisténi, tykajici se ztraty dohledu prednostni polohy vyhybky €. 1sv v dopravné D3
Krasny Jez na monitoru JOP v Zst. BeCov nad Teplou, dale viz bod 4.2.1 této ZZ.

3.4.2 Soucasti drahy

Bezprostfedné po vzniku MU bylo provozovatelem drahy za pfitomnosti inspektor(
DI provedeno méfeni parametrl zelezni¢niho svrSku v&etné méreni vyhybky &. 1sv.
Vyhodnocenim naméfenych hodnot podle technické normy CSN 73 6360-2 a vnitfniho
predpisu provozovatele drahy SZDC S3 bylo mj. zjisténo:
* mezni provozni odchylky rozchodu koleje a pfevyseni koleje v koleji a ve vyhybce
C. 1sv nebyly prekroCeny;
» zapadkova zkouSka vyhybky €. 1sv pfi pouziti mérky 6 mm vyhovéla u obou
hakovych zaveérq;
* hodnoty nedoléhani jazyka ke kluznym stolickam vyhybky €. 1sv byly v dovolené
toleranci;

* parametry vzdalenosti vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany klinu srdcovky
a vzdalenosti vedouci hrany pfidrznice a kfidlové kolejnice nepfekracovaly
dovolenou toleranci;

» z&klesy zavérovych haku vyhybky €. 1sv byly v dovolené toleranci;

* rozevieni pravého pfimého jazyka (v pfednostni poloze odlehly) vyhybky €. 1sv
¢inilo 166 mm (rozmezi 150 — 165 mm) a rozevieni levého ohnutého jazyka
(v pfednostni poloze pfilehly) 164 mm (rozmezi 165 — 180 mm). K odchylkam
rozevieni obou jazykd (o 1 mm) doSlo vlivem nehodového déje, tj. vidlicové jizdy
vlaku Os 7122 a nasledného poskozeni Zelezni€¢niho svrsku.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni
Pouziti sdélovacich, komunikadnich a informacnich zafizeni nemélo Zzadnou

souvislost se vznikem MU.
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3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 654.045-3 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
174578/16-V.97, vydany DU dne 14. 11. 2016. Posledni pravidelna technicka kontrola
pfed vznikem MU byla provedena dne 4. 12. 2019, s platnosti do 4. 6. 2020 s vysledkem,
Ze DV vyhovuje podminkam provozu na drahach.

HDV 654.045-3 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem DEUTA-WERKE ADS3, €. 504348.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 5:42:30 h— rozjezd vlaku Os 7122 ze SK €. 3 Zst. BeCov nad Teplou a na
draze 470 m dosazeni rychlosti 57 km-h™;

« nasledoval pokles rychlosti na 37 km-h" a prljezd zastavkou Vodna
(zastavka na znameni);

« postupné zvySovani rychlosti na 56 km-h™" az do km 36,673, tj. 812 m pred
mistem vzniku MU;

* nasledovalo snizovani rychlosti na 40 km-h", kterou vlak Os 7122 dosahl
vkm 37,462, ti. 7 m pfed navéstidlem Rychlostnik N s navésti ,Tratova
rychlost® s Cislici ,40“ a 16 m pfed hroty vyhybky &. 1sv;

* rychlosti 38 km-h™ vjel vlak Os 7122 do vyhybky &. 1sv v dopravné D3 Krasny
Jez — vznik MU;

e 5:47:35 h — zahajeni rychlo¢inného brzdéni z rychlosti 33 km-h™;

 5:47:42 h — zastaveni Cela vlaku Os 7122 v km 37,532, tj. 47 m za mistem
vzniku MU.

Pozn.: rozdil registrovaného ¢asu pfed realnym ¢asem Cinil - 50 s.

Ze zaznamu registracniho rychloméru vyplyva, Ze nejvysSi dovolena rychlost
40 km-h™" v misté vzniku MU nebyla piekrotena. Vlakovy zabezpecovaé byl v ginnosti
a v prubéhu jizdy vlaku byl strojvedoucim pravidelné obsluhovan.

Dne 20. 1. 2020 bylo odborné zpUsobilymi osobami dopravce za pfitomnosti
inspektord DI provedeno komisionalni zjisténi technického stavu HDV 654.045-3 po MU.
Technicky stav HDV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem této MU a jeho poS$kozeni
vzniklo jako nasledek vykolejeni.

Nedostatky nebyly zjistény
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Drazni doprava se na trati Marianské Lazné — Karlovy Vary dolni nadrazi organizuje
dle § 19 vyhladky 173/1995 Sb. tzv. zjednoduSenym fizenim drazni dopravy. Pravidla pro
organizovani zjednoduseného fizeni a zajisténi bezpecCnosti drazni dopravy stanovuje
vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC D3 a dale vnitini pfedpis provozovatele drahy
PND3 pro trat Marianské Lazné — Karlovy Vary dolni nadrazi. Sidlo dirigujiciho dispecera
je v zst. BeCov nad Teplou.

Dirigujici dispecer zst. BeCov nad Teplou provedl souhrn dopravnich uUkonu
a pracovnich postupt pro postaveni odjezdové viakové cesty pro viak Os 7122 ze SK €. 3 na
TK BecCov nad Teplou — dopravna D3 Krasny Jez, na hlavnim (odjezdovém) navéstidle L3
zst. BeCov nad Teplou svitila navést ,Rychlost 40 km/h a volno®. Dirigujici dispecer, dle svého
a také vyjadreni strojvedouciho vlaku Os 7122, vypravil pfedmétny vlak z Zst. BeCov nad
Teplou ruéni navésti ,,Odjezd".

Zjisténi, tykajici se ztraty dohledu prfednostni polohy vyhybky €. 1sv v dopravné D3
Krasny Jez na monitoru JOP v Zst. BeCov nad Teplou, dale viz bod 4.2.1 této ZZ.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatrieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» dirigujici dispecer Zst. BeCov nad Teplou, ve sméné dne 16. 1. 2020 od 17:50 h,
odpocinek pfed sménou 11:00 h; pfestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve
vhodnych provoznich dobach. V ¢ase od 00:00 h do 4:00 h dne 17. 1. 2020
probihala vyluka dopravni sluzby;

» strojvedouci vlaku Os 7122, ve sméné dne 16. 1. 2020 od 17:48 h, odpocinek pred
sménou 11:19 h; pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana od 23:38 h do 00:08 h
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dne 17. 1. 2020, kdy ukoncil 1. ¢ast smény a nasledoval odpocinek na Ituzku. Dne
17. 1. 2020 ve 4:00 h nastoupil na 2. ¢ast smény, ktera méla byt ukon€ena v 6:29 h,
tj. po vzniku MU.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény,
tedy i spanek na luzku u strojvedouciho, v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp.
s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby
a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
vcetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb.

Soucasti vySetfovani lidského faktoru bylo mimo jiné posouzeni vSech vliva, které
mohly na zu¢astnéné zaméstnance plsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU. Jedna
se zejména kromé posouzeni zdravotniho stavu a osobni situace, schopnosti zpracovavat
informace, pfipadného fyzického a psychického stresu, také o posouzeni zkuSenosti,
znalosti, délky praxe a pracovniho zatiZzeni.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vc€etné
fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnanct provozovatele drahy SZ
a dopravce GWTR nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie regionalni, celkem 14 obdobnych MU, jejichz pfi€inou vzniku bylo
nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem vyhybky se
samovratnym prestavnikem, jez nenavéstilo navést ,Jizda zajisténa“. Pfi téchto MU
vznikla celkova Skoda ve vySi 4 675 726 K¢.

Ve sledovaném obdobi DI Setfila pfiiny a okolnost vzniku téchto obdobnych MU:

* ze dne 13. 1. 2013, v dopravné D3 Vysoké Myto, kde na vyhybce €. 1 spravné
neprestavené do prfednostni polohy vykolejilo HDV fazené v Cele vlaku Os 15066
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v8emi napravami;

* ze dne 2. 8. 2013, v dopravné D3 Vodnany, kde na vyhybce €. 2sv spravne
neprestavené do prednostni polohy vykolejilo HDV i RV viaku Os 18008 vSemi
napravami;

+ ze dne 24. 1. 2017, v dopravné D3 Velky Senov, kde na vyhybce &. 1sv spravné
neprestavené do prednostni polohy vykolejila motorova jednotka viaku Os 5452
prvnim podvozkem;

* ze dne 29. 4. 2018, v dopravné D3 Lhotka u Mélnika, kde na vyhybce &. 1sv
spravné neprestavené do prednostni polohy vykolejilo HDV vlaku Os 8532 vSemi
napravami;

* ze dne 28. 6. 2019, v dopravné D3 Vysoké Myto, kde na vyhybce C. 1 spravné
neprestavené do prfednostni polohy vykolejilo HDV fazené v Cele vlaku Os 15048
v8emi napravami.

Drazni inspekce vydala DU na zakladé vysledkd Setfeni pficin a okolnosti vzniku
MU ze dne 29. 4. 2018 v 17:32 h v dopravné D3 Lhotka u Mélnika, bezpecnostni
doporuceni obsazené v ZavéreCné zpravé o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti €. j.:
6-1527/2018/Dl, ze dne 5. 3. 2018, a dale na zakladé vysledku Setfeni pfi€in a okolnosti
vzniku MU ze dne 28. 6. 2019 ve 12:51 h v dopravné D3 Vysoké Myto, bezpecnostni
doporuceni obsazené v Zavérecné zpravé o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti C. j.:
6-2441/2019/DI, ze dne 30. 1. 2020, kterym DU doporugila zvaZit u provozovateld vyhybek
se samovratnym prestavnikem doplnéni aktivni navésti ,Jizda zajisténa“ aktivni navésti
zakazujici dalSi jizdu pro pfipady, kdy vyhybka v samovratném rezimu neni spravné
prestavena v pfednostni poloze.

Drazni inspekce obdrzela dne 3. 2. 2020 od Drazniho ufadu podle ustanoveni
§ 53e odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb. pfijatd opatfeni v souvislosti s vydanymi
bezpecnostnimi doporu€enimi na zakladé vysledkl Setfeni pfi€in a okolnosti MU ze dne
29. 4. 2018. V dopisu ,Pfijata opatfeni v souvislosti s bezpecnostnim doporucenim,
prubézna informace“ ze dne 17. 2. 2020, €. j.: DUCR-7259/20/Lv, je uvedeno, ze Drazni
ufad zaslal pod €. j.: 21033/19 ze dne 23. 4. 2019 vSem provozovatelim drah celostatnich
a regionalnich upozornéni na zavérec¢nou zpravu DI vCetné bezpecnostniho doporuceni.
V souladu s § 13 odst. 1 vyhlasky 376/2006 Sb. byli provozovatelé drah vyzvani, aby
zaveérecnou zpravu pouzili k pracovnimu vyuZziti.

Dale v dopisu ,Vyzadani informaci pro Setfeni mimofadné udalosti — odpoved” ze
dne 16. 4. 2020, €. j. DUCR-20371/20/Lv, je uvedeno, Ze Drazni ufad postoupil pod €. j.:
DUCR-8687/20/Lv, dne 13. 2. 2020 opatfeni k MU ze dne 28. 6. 2019 provozovateli drahy
a dopravci. Podstatou opatfeni Drazniho uradu je pfeneseni bezpecnostniho doporuceni
Drazni inspekce na pfislusné provozovatele dle predmétu podnikani s uréenym terminem
k oznameni, jak bylo s bezpecnostnim doporu¢enim nalozeno.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 17. 1. 2020 v 5:42:30 h odjel vlak Os 7122, tvofeny motorovou jednotkou fady
654, po Fadné vypravé ruéni navésti ,Odjezd” dirigujicim dispeCerem Zst. BeCov nad Teplou
ze SK €. 3 ve sméru do zst. Karlovy Vary dolni nadrazi. Na hlavnim (odjezdovém) navéstidle
L3 zst. BeCov nad Teplou svitila navést ,Rychlost 40 km/h a volno®.

Po prujezdu zastavky na znameni Vodna pokracoval strojvedouci vlaku Os 7122
v jizdé do dopravny D3 Krasny Jez, kde v 5:47:34 h vjel vlak do vyhybky €. 1sv, ktera
nebyla prestavena do pfednostni polohy pro jizdu DV na SK ¢&. 2. V dusledku toho doSlo
pfi jizdé prfes vyhybku proti hrotu k vidlicové jizdé a k vykolejeni prvniho podvozku
motorové jednotky. Po prujezdu tohoto podvozku doSla vyménova cast vyhybky do
pfednostni polohy, coZz umoznilo druhému a tfetimu podvozku motorové jednotky pojizdét
vyhybku v pfednostni poloze vedlejSim smérem doprava smérem k vyhybce &. 3 (na SK
€. 2). V dusledku vidlicové jizdy byl druhy podvozek nasledné strzen a vykolejil
v srdcovkové Casti vyhybky ¢. 1sv. Treti podvozek motorové jednotky pokracCoval
nevykolejen zamyslenym smérem na SK €. 2.

Pfi MU nedoSlo k Ujmé& na zdravi zadného ze zuc€astnénych zaméstnancl ani
cestujicich vlaku Os 7122. Komisionalni prohlidkou byla odhadnuta Skoda na motorové
jednotce na 791 683,- K¢ a $koda na infrastruktufe byla odhadnuta na 47 232,- K¢.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vjezd vlaki do dopravny D3 Krasny Jez ve sméru od zst. BeCov nad Teplou je
uskuteChovan pres vyhybku ¢&. 1sv. Vyhybka ¢&. 1sv byla vybavena hydraulickym
samovratnym zafizenim, tj. samovratnym pfestavnikem pro nedestruktivni pfestaveni koly
DV jedouciho po hrotu vyhybky ze SK €. 1 ve sméru do zst. BeCov nad Teplou a jeji
samocinny navrat do prednostni polohy pro jizdu DV proti hrotu vyhybky na SK
€. 2 dopravny D3 Krasny Jez ve sméru od Zst. BeCov nad Teplou. Ke kontrole dosazeni
prfednostni polohy vyhybky byla instalovana detaSovana elektricka kontrola se svételnym
navéstidlem Sv1. Dle &l. 522 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1 navést
~Jizda zajiSténa“ (bilé zableskové svétlo) navéstidla vyhybky se samovratnym
pfestavnikem informuje strojvedouciho o spravném prestaveni vyhybky do pfednostni
polohy, tj. v pfipadé této MU o dosazeni pfednostni polohy vyhybky €. 1sv na SK €. 2.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpec€nosti drazni dopravy byly pfed vznikem

MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drahy zaméfené na stav
ZelezniCni infrastruktury v dopravné D3 Krasny Jez v souladu s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky

35



nld Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

¢. 177/1995 Sb. a Pfilohou €. 1 k vyhlasce €. 177/1995 Sb.

Z rozboru stazenych dat ze SZZ v zst. BeCov nad Teplou vyplyva, ze SZZ vykazovalo
normalni ¢innost. Ze zaznamu v Zaznamnicich poruch na sdélovacim a zabezpefovacim
zafizeni SZZ v zst. BeCov nad Teplou a v dopravné D3 Krasny Jez vyplyva, Ze pravidelné
prohlidky a udrzba byly provadény v predepsanych intervalech. V dobé vzniku MU nebyly
v Zaznamnicich poruch evidovany zadné poruchy.

Pfezkousenim viditelnosti navéstidla Sv1 v dopravné D3 Krasny Jez a jeho navésti
nebyla zjisténa zavada. Dle § 7 odst. 4 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. je pozadovana viditelnost
ostatnich proménnych navéstidel a navésti nejméné na vzdalenost 100 m, pokud
viditelnosti nebrani jiné drazni vozidlo, nejméné vsak na vzdalenost 50 m. Navéstidlo Sv1
a jeho navést byla viditelna na vzdalenost vétsi nez 150 m.

Bezprostfedné po vzniku MU bylo provedeno povéfenymi osobami provozovatele drahy
za pritomnosti DI pfezkouseni €innosti samovratného zarizeni vyhybky €. 1sv v€etné zavislosti
svételného navéstidla Sv1. Soucasti prfezkouseni bylo méfeni doby zpétného chodu pistnice
hydraulického valce, tj. Casu potfebného k vraceni vyménové Casti vyhybky samovratnym
zafizenim do pfednostni koncové polohy, a nasledného rozsviceni navésti ,Jizda zajisténa“ na
svételném navéstidle Sv1 ve dvou ovéfovacich pokusech. Namérené celkové doby, v prvni
zpomalené a ve druhé zrychlené fazi, byly 15,5 s a 13,9 s. V obou pfipadech doSlo po
dosazeni koncové prednostni polohy vyhybky k rozsviceni navésti ,Jizda zajisténa“ na
naveéstidle Sv1.

Ohledanim a ovéfenim funkce hydraulického samovratného zafizeni, tj. samovratného
prestavniku, vyhybky €. 1sv, detaSované elekirické kontroly dosazeni prednostni polohy
vyhybky pro jizdu proti hrotu, vCetné zavislosti svételného navéstidla Sv1, nebyla zjisténa
pric¢inna souvislost se vznikem MU. Zafizeni vykazovalo spravnou ¢innost.

Vyménové &asti vyhybky €. 1sv byly vybaveny valeCkovymi stolickami EKOSLIDE,
slouzici pro nadzdvihnuti jazykd pfi pfestavovani vyhybky nad kluzné plochy kluznych stoliek.
Pouzitim valeCkovych stolicek EKOSLIDE je kluzny pohyb jazyka pfi jeho prestavovani
nahrazen pohybem valivym.

Pfi ohledani mista MU byl ve vzdalenosti 7,8 m od zaCatku vyhybky (ve sméru jizdy
vlaku Os 7122) €. 1sv vpravo od levého jazyka nalezen uvolnény pruZici blok pravé valeckové
stolicky EKOSLIDE. Dle ¢&l. 5.5 TPD 07/2008 musi byt valeckové stolicky EKOSLIDE pro
zachovani své spravné funkce kontrolovany a pfipadné sefizovany pfi pravidelnych prohlidkach
vyhybek v intervalech stanovenych P¥ilohou €. 1 k vyhlasce ¢€. 177/1995 Sb.

Provozovatel drahy SZ ve svém vyjadieni uved|, Ze kontrola vélekovych stolicek
EKOSLIDE je provadéna v ramci pravidelnych prohlidek vyhybek. Posledni Ctvrtletni prohlidka
vyhybky €. 1sv byla dle dokumentace provozovatele drahy povedena dne 19. 12. 2019 bez
zjisténych zavad.

Vzhledem k tomu, Ze v ramci prezkou$eni Cinnosti samovratného prestavniku vyhybky
C. 1sv bezprostfedné po vzniku MU byla i pfes uvolnény pruzici blok valeCkove stolicky zjiSténa
spravna ¢innost hydraulického samovratného zafizeni, neméla vySe uvedena skutecnost vliv
na vznik této MU.

Strojvedouci vlaku Os 7122 ve svém vyjadfeni uvedl, Ze pfi vyjezdu z oblouku na
vzdalenost cca 100 m vidél na navéstidle Sv1 navést ,Jizda zajisténa“, pokraCoval v jizdé,

36



nld Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

ssssssss

Q%)

sledoval zableskové svétlo, které po celou dobu blikalo, a nestandardni polohu jazyk
vyhybky nevidél.

Rozborem archivu dat z elektronického ovladaciho a diagnostického systému
REMOTE 98 bylo vSak zjisténo, ze v Case od 5:31:24 h, tj. po prljezdu vlaku Os 7121
vyhybkou €. 1sv v dopravné D3 Krasny Jez, az do vzniku MU bylo zaznamenano nedosazeni
pfednostni polohy vyhybky €. 1sv.

Rozborem archivu dat z pfenosového a méficiho systému TEDIS bylo rovnéz zjisténo,
Ze v Case 5:31:15 h doSlo po odjezdu viaku Os 7121 z dopravny D3 Krasny Jez ke ztraté
pfednostni polohy vyhybky & 1sv a ke zhasnuti navésti ,Jizda zajisténa“ na svételném
navéstidle Sv1. Tento stav trval nepfetrzité az do 5:47:25 h, kdy doslo k obnoveni prfednostni
polohy vyhybky €. 1sv prijezdem 1. podvozku motorové jednotky viaku Os 7122.

Z vySe uvedenych skutecnosti jednoznacné vyplyva, ze v dobé jizdy viaku Os 7122
nebyla vyhybka €. 1sv spravné pfestavena do pfednostni polohy pro jizdu DV proti hrotu
vedlejSim smérem na SK €. 2. Na svételném navéstidle Sv1 nebyla navést ,Jizda
zajisténa“ a toto navéstidlo nedovolovalo jizdu vlaku bez kontroly spravného prestaveni
vyhybky &. 1sv. Dle &l. 524 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1 je
strojvedoucimu dovoleno jet pfes vyhybku se samovratnym pfestavnikem v pfipadé, Ze na
svételném naveéstidle neni navést ,Jizda zajiSténa“, az po provedeni kontroly jejiho
spravného prestaveni. Strojvedouci vlaku Os 7122 mél proto pfed vyhybkou €. 1sv
zastavit a provést kontrolu jejiho spravného prestaveni.

V dopravni kancelafi zZst. BeCov nad Teplou na pracovisti dirigujiciho dispecCera jsou
umistény PC se 4 monitory. Prvni dva monitory umoZznuji zobrazovat nasledujici aplikace:
webové aplikace provozovatele drahy, napf. tratovou polohu viaku, elektronickou postu,
CD speaker (rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich) a aplikaci APMD DK
Rozkazy OLTIS, slouzici pro sepisovani pisemnych rozkazl. Treti je monitor pro GTN
a Ctvrty je monitor JOP pro obsluhu REMOTE 98.

T e

monitoru JOP Zdroj: DI

Soucasti JOP jsou indikace kontroly pfednostni koncové polohy vyhybek se
samovratnymi prestavniky, mimo jiné vyhybek €. 1sv a 8sv v dopravné D3 Krasny Jez.
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Pfenos informaci o stavu prednostni koncové polohy vyhybek &. 1sv a 8sv na JOP je
zajistén prostfednictvim diagnostického systému REMOTE 98. Pfednostni poloha vyhybky
je v zakladnim stavu indikovana $edou barvou vyhybky na ¢erném podkladu (viz obr. €. 8).

Ztrata dohledu prednostni polohy vyhybky je indikovana inverznim zpusobem, tj.
¢erna barva vyhybky na Sedivém podkladu (viz obr. €. 9).

V pfipadé ztraty dohledu prednostni polohy vyhybky se na monitoru JOP, kromé
optické indikace, nezobrazuje Zadné okno poruchovych hlaseni s jejich vypisem a opticka
indikace neni doplnéna akustickou indikaci. Z hlediska urovné zabezpeceni se jedna ve
smyslu &l. 14 TNZ 34 2620 o spolehlivé, nikoliv bezpe&né informace, a neni mozné
zadavat nouzové a potvrzovaci povely.

Dirigujici dispecer zst. BeCov nad Teplou ve svém vyjadieni uvedl, Ze na monitoru
JOP si nevsiml zadné zavady (poruchy), zadna poruchova hlaska formou textového pole
se nezobrazovala a ztratu dohledu pfednostni polohy vyhybky €. 1sv nevidél. Ve skupiné
vlaki Os 7121/0Os 7122 zabezpecCoval jizdu vlaki Os 16740/0s 16705 (obsluhoval
rozhlasové zafizeni pro informovani cestujicich, u odjizdégjicich vlaki Os 7122/0Os 16705
provadél vypravu ruc€ni navésti ,Odjezd) a po odjezdu vlakd provadél manualni zapisy
v GTN.

Krasny Jez

Obr. ¢. 9: Indikace ztraty dohledu pfednostni polohy
vyhybky ¢. 1sv na monitoru JOP Zdroj: DI

V pfipadé, kdy ztrata dohledu pfednostni polohy vyhybky je indikovana na jednom
ze 4 monitor( na pracovisti dirigujiciho dispecera, tj. na monitoru JOP, pouze optickym
zpusobem bez zobrazeni okna poruchovych hlaseni s jejich vypisem nebo akustickou
indikaci, ktera by jednoznacné upozornila dirigujiciho dispeCera na ztratu dohledu
prednostni polohy vyhybky, muze dojit, jako v pfipadé této MU, k prehlédnuti optické
indikace.

Drazni inspekce na zakladé Setfeni prfiCin a okolnosti vzniku MU ze dne
10. 7. 2016, kdy na draze Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Sokolov — Kraslice statni
hranice, v dopravné D3 Rotava, v km 17,829 doslo k nedovolené jizdé vlaku Os 17016 za
uroven naveésti ,Misto zastaveni a nasledné srazce s protijedoucim vlakem Os 17007,
vydala dne 9. 11. 2016 Bezpecnostni doporuceni €. j.: 720/2016/DlI, ve kterém doporucila
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mimo jiné provozovateli drahy PDV RAILWAY, a. s.:

» upravit zabezpeCovaci zafizeni REMOTE 98 tak, aby ztrata dohledu nad vyhybkou,
ktera je vybavena samovratnym prestavnikem, byla indikovana nejen vizualni
indikaci na obrazovce monitoru jednotného obsluzného pracovisté, ale take
akustickym zpusobem.

SoucCasné Drazni inspekce doporucila Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni
smérujiciho k realizaci vySe uvedeného Bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich
provozovatell drah v Ceské republice.

V souvislosti s pfijetim vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci Drazni inspekci
vydaného Bezpec€nostniho doporuceni Drazni ufad v dopisu ,Vyzadani informaci pro
Setfeni mimofadné udalosti — odpovéd” ze dne 16. 4. 2020, ¢. j. DUCR-20371/20/Lv,
uvedl: ,Pred terminem 1. 4. 2017 ukladala Drazni inspekce bezpecnostni doporuceni
pfimo pfislusnym provozovatelum drahy a drazni dopravy, pripadné Ministerstvu dopravy
a jinym spravnim subjektium. Dle nazoru Drazniho dfadu, bylo vydané bezpecnostni
doporucéeni Drézni inspekci v roce 2016 pro vlastnika drahy Ceské republice, v pravu
hospodareni Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., provozovateli drahy PDV RAILWAY,
a. s., a dopravci GW Train Regio a.s. plné dostacujici a pokryvajici problematiku okolnosti
vzniku konkrétni MU a pfedchazeni vzniku obdobnych MU.*

DV vlaku Os 7122 byla v dobé vzniku MU dopravcem GWTR pfi provozovani drazni
dopravy pouzivana v souladu s § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb. v technickém
stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti.

ZuCastnény zaméstnanec dopravce GWTR, strojvedouci, byl na zakladé
predloZzeného Iékafského posudku o zdravotni zpUsobilosti k praci v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobily pro vykon své funkce. Dle vlastniho vyjadfeni byl pfi nastupu na
1. ¢ast smény dne 16. 1. 2020 i na 2. ¢ast smény dne 17. 1. 2020 fadné odpocinuty, citil
se zdrav a nebyl pod zadnym psychickym stresem.

Drazni inspekce se pfi vySetfovani lidského faktoru snazila posoudit vdechny vlivy,
které mohly na zu€astnéné zaméstnance plsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této
MU. U strojvedouciho vlaku Os 7122 se jednalo zejména o posouzeni jeho zkuSenosti,
znalosti a délky praxe.

Ve funkci strojvedouciho pracoval od roku 2007 nepretrzité az do vzniku MU.
Strojvedouci mél tudiz dostate¢né dlouhou praxi a dle dokumentace dopravce GWTR byl
prokazatelné seznamen s tratovymi pomery.

Drazni inspekce Setfenim zjistila, Ze strojvedouci byl odborné zpusobily pro praci ve
funkci strojvedouciho a délka jeho praxe, zkuSenosti a znalosti nemély vliv na vznik této
MU.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimofadné udalosti bylo:
* nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem Sv1
pred vijezdem na vyhybku €. 1sv dopravny D3 Krasny Jez.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

* nedodrzeni technologickych postupl stanovenych provozovatelem drahy
nesledovanim navéstidla Sv1 a nejednani podle zjisténych skuteCnosti —
nezastaveni vlaku Os 7122 pfed vyhybkou €. 1sv a nezkontrolovani jejiho
spravného prestaveni.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecénosti

PFi¢ina mimoradné udalosti zplisobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpec€nosti nebyla Drazni inspekci zjisténa.

4.4 Doplnujici zjiSténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Provozovatel drahy Sprava zeleznic:
+ v navaznosti na ustanoveni &l. 427 a 429 vnitiniho predpisu SZDC D1, § 3 a 5 odst.
1 vyhlasky €. 173/1995 Sb., § 26 odst. 2 pism. e€) a g) vyhlasky €. 177/1995 Sb., ve
smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zdkona €. 266/1994 Sb., kdy vyhybka se samovratnym
prestavnikem €. 1sv v dopravné D3 Krasny Jez nebyla oznacena Cislem a zkratkou ,,sv*“.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoiradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata

Dopravce GWTR vydal po vzniku MU nasledujici opatreni:
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strojvedoucimu bylo nafizeno vykonani mimoradné zkousky ze znalosti pfislusnych
vnitfnich predpisl provozovatele drahy upravujicich povinnosti osob fidicich drazni
vozidlo pfi fizeni drazniho vozidla na dotCené regionalni draze;

pro ucely dalSiho pravidelného Skoleni odborné zpusobilosti osob podilejicich se na
provozovani drazni dopravy provozovatelem drazni dopravy byl zpracovan tzv.
Poucny list, jenZ obsahuje skute€nosti (okolnosti) rozhodné pro vznik této
mimoradné udalosti s upozornénim na stavajici upravu danou vnitinim predpisem
provozovatele drahy SZDC D1 Dopravni navéstni piedpis.

Provozovatel drahy SZ nepfijal a nevydal Zadna opatieni. Zadnéa opatfeni nevydal

ani Drazni urad.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.,

doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

v

V navaznosti na jiz dfive vydané bezpec€nostni doporuceni €. j.: 720/2016/Dl, ze
dne 9. 11. 2016, pfijmout vlastni opatfeni, které ve spolupraci s provozovateli drah
ZelezniCnich, kategorie regionalni, zajisti upravu elektronického ovladaciho
a diagnostického systému REMOTE 98 tak, aby ztrata pfednostni polohy vyhybky
se samovratnym prestavnikem byla indikovana nejen optickym zpusobem na
obrazovce monitoru jednotného obsluzného pracovisté, ale také zobrazenim okna
poruchovych hlaseni s jejich vypisem, a dale akustickym zplsobem.

Smyslem bezpecnostniho doporu€eni je upozornéni osoby fidici drazni dopravu

akustickym zplsobem na ztratu prfednostni polohy vyhybky se samovratnym prestavnikem
v pfipadech, kdy ztrata pfednostni polohy vyhybky je na monitoru jednotného obsluzného
pracovi$té zobrazena pouhou optickou indikaci bez dalSich textovych poruchovych
hlaseni, a tim snizeni rizika pfipadného prehlédnuti ze strany lidského faktoru, tj. osoby
fidici drazni dopravu.

V Plzni dne 15. 6. 2020

Ing. Klara Majdlova v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor . ] feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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