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Tato zavére€na zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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1 SHRNUTI

Zdroj: DI

Skupina udalosti:  incident.
Vznik udalosti: 11.10. 2017, 3.43.18 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Lv 54204 za hlavni (odjezdové) navéstidlo S2
ZelezniCni stanice Lipnik nad BeCvou a vjeti do postavené jizdni
(vlakové) cesty protijedouciho vlaku Nex 54285.

Draha, misto: draha ZelezniCni, kategorie celostatni, Bohumin - Prosenice,
Zelezni¢ni stanice Lipnik nad Becvou, stani¢ni kolej €. 2, hlavni
(odjezdové) navestidlo S2, km 199,295.

ZucCastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CER Slovakia a. s. (dopravce vliaku Lv 54204);
Rail Cargo Carrier — Czech Republik, s. r. 0. (dopravce vlaku
Nex 54285).

Nasledky: celkova Skoda 264 197 KC.

* nerespektovani navésti ,Stuj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla S2 zelezniéni
stanice Lipnik nad Be€vou osobou fidici hnaci drazni vozidlo viaku Lv 54204.
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Prispivajici faktor:
» absence technickych prostfedkt zabezpedceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) osoby fidici hnaci drazni vozidlo aktivnim zasahem do fizeni vlaku
zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jeho jizdu.

Zasadni pficina:
* pFevzeti pfivolavaci navésti, navésténé hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1
Zeleznicni stanice Lipnik nad Becvou, osobou fidici hnaci drazni vozidlo vlaku
Lv 54204, ktera nebyla pro ni urCena.

PfiCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

BezpecCnostni doporuceni:
* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of trains:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

incident.
11" October 2017, 3:43 (1:43 GMT).
unauthorized movement.

unauthorized movement of the locomotive train No. 54204 past the
main (departure) signal device S2 with signal “Stop” and ride to train
road for freight train No. 54285.

locomotive train No. 54204;
freight train No. 54285.

Lipnik nad Becvou station, signal device S2, km 199,295.

SZDC, s. o. (IM);
CER Slovakia a. s. (RU of the locomotive train No. 54204);
Rail Cargo Carrier — Czech Republik, s. r. 0. (RU of the freight train

No. 54285).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 264 197,-

* train driver's of the locomotive train No. 54204 operational error
(he did not respect signal “Stop” of the main signal device S2 at
Lipnik nad Becvou station).

* absence of technical equipment which prevents a train from
passing a signal in case of danger.

» train driver took over the calling signal, signaling by the main
(departure) signal device S1, which was not intended for the
locomotive train No. 54204.

none.

not issued.
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AB
AWV
CDP
CER
COP
DI

DK
DU
DV
ETCS
GSM-R

GTN
HDV
HZS
IZS
JOP
JPO
KO
KU
Lv
MU
Nex
ORME

ORWU

OBB
PCR
PN

Pzz
RCC CZ
RCW
SK

S77
SZDC, s. 0.
TDV

TK

TTP
TZ2Z

]

ulC
uTZ

S

VTG

VZ

77

Seznam pouzitych zkratek a symbolu
automaticky autoblok
automatické vedeni viaku
Centralni dispecCerské pracovisté
CER Slovakia a. s.
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Drazni inspekce
dopravni kancelar
Drazni urad
drazni vozidlo, drazni vozidla
European Train Control System
globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, neverejna
mobilni telekomunikacni sit GSM
Graficko-technologicka nadstavba zabezpecCovaciho zafizeni
hnaci drazni vozidlo, hnaci drazni vozidla
hasi¢sky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
jednotné obsluzné pracovisté
jednotka pozarni ochrany
kolejovy obvod
kolejovy usek
lokomotivni viak
mimoradna udalost
nakladni expres
ORME - On Rail - Gesellschaft fur Eisenbahnausristung und Zubehor
mbH
On Rail Gesellschaft fir Vermietung und Verwaltung von
Eisenbahnwaggons mbH
Osterreichische Bundesbahnen — Holding AG
Policie Ceské republiky
Privolavaci navést
prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni
Rail Cargo Carrier — Czech Republik, s. r. 0.
Rail Cargo Wagen — Austria GmbH
stani¢ni kolej, stani¢ni koleje
stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
taZzené drazni vozidlo, tazena drazni vozidla
tratova kolej, tratoveé koleje
tabulky tratovych poméru
tratové zabezpeclovaci zafizeni
Uzemni inspektorat
Mezinarodni Zelezni¢ni unie
uréené technické zafizeni
vlastni Setfeni
VTG Rail Europe GmbH
vlakovy zabezpecovac
ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

SZDC D1

pFedpis SZDC (CD) Z1

VSP

predpisi
zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢&. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmené vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini ptedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni predpis“, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s uginnosti od 1. 7.
2013, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
(CD) Z1 Predpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych
zabezpecfovacich zafizeni“, schvaleny dne 26. 3. 2007,
pod €. j.: 56704/2007, s ucinnosti od 1. 6. 2007, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

mezinarodni  smlouva ,VSEOBECNA  SMLOUVA
O POUZIVANI NAKLADNICH VOzU* s ucinnosti od
1. 7. 2006, ve znéni plathém v dobé vzniku MU

10
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Nakladaci smérnice UIC

CERSK-03

RCC CZ P3

RCC CZ P1

RCC CZKC

vnitini predpis dopravce CDC, a. s. ,Nakladaci smérnice
UIC, Kodex pro nakladku a zajisténi nakladu na
vozidlech v zelezni¢ni nakladni dopravé, Svazek 1,
Zasady“, s platnosti od 1. 4. 2017, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitfni  pfedpis provozovatele drazni dopravy CER
.Pfedpis pro provozni personal CER Slovakia, a. s.
s ucinnosti od 1. 5. 2016, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drazni dopravy RCC CZ
.P 3 Predpis pro lokomotivni Cety“, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drazni dopravy RCC CZ
,P 1 Pfedpis o0 znalosti osob, zpusobu ovéfovani znalosti
a systému pravidelného Skoleni“, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drazni dopravy RCC CZ
»~omeérnice Kontrolni ¢innost, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 11. 10. 2017.

Cas: 3.43.18 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Bohumin — Prosenice.

Misto: trat Bohumin — Prosenice, zst. Lipnik nad Beévou, SK ¢&. 2, hlavni

(odjezdové) naveéstidlo S2, km 199,295.
Protijedouci vlaky zastavily na TK €. 2 Drahotuse — Lipnik nad BecCvou ve
vzajemné vzdalenosti 106 m.

GPS: 49°31'56.7552"N, 17°34'49.6766"E.

Obr. ¢. 1: Konec¢né postaveni HDV viakii Lv 54204 a Nex 54285 na TK &. 2 po MU.

Zdroj: DI

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 11. 10. 2017 (3.43.18 h) vlak Lv 54204, po pfedchozim zastaveni na SK ¢&. 2
zst. Lipnik nad Belvou (dale jen Lipnik n/B.), nedovolenou jizdou vjel za hlavni
(odjezdové) navéstidlo S2 zst. Lipnik n/B., které navéstilo navést ,Stlj“, a do postavené,
zabezpecné, jizdni (vlakové) cesty vlaku Nex 54285. Nasilné pfestavil (fezal) vyhybku €. 4
a pokracoval v jizdé na TK &. 2 Drahotu$e — Lipnik n/B., kde zastavil. Vlak Nex 54285,
jedouci po TK €. 2 v opacném sméru, nasledkem zmény navésti dovolujici jizdu vlaku

12
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(vjezd vlaku do Zst. Lipnik n/B.), navésténé hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L
zst. Lipnik n/B., na TK &. 2 zastavil. Pfedni ¢ela obou vlaki od sebe v kone¢ném postaveni
po vzniku MU délila vzdalenost 106 m.

ﬁ ‘t‘g ' A i A T A X :‘.' N\ g, - X i)\ b ;1
Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU. Zdroj: DI s vyuZitim mapového zdroje: https://mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjiténo:

misto vzniku MU se nachazelo v zst. Lipnik n/B., v km 199,295, v urovni hlavniho
(odjezdového) navéstidla S2. To bylo umisténé pfimo nad SK &. 2, platilo pouze pro
tuto SK;

v km 199,418, tj. 123 m za hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S2 Zst. Lipnik n/B.,
se nachazel konec jednoduché pravé vyhybky €. 4. Ta byla orientovana hroty jazyku
proti zahlavi zst. Lipnik n/B. smér Drahotuse, viz Obr. €. 2.

Vyhybka v km 199,457 nesla stopy nasilného prestaveni koly DV jedouciho ze SK
€. 2. Poskozen byl Celistovy zavér vyhybky, prestavnik EP 600, zavérové haky,
uhlové péaky, obé kontrolni ty€e a spojnice pfestavniku, pfi¢emz pravy (pfimy) jazyk
vyhybky (popsano ve sméru jizdy vlaku Lv 54204 do Zst. Drahotuse) byl rozevieny
a levy (ohnuty) jazyk doléhal na levou opornici;

vyhybka ¢. 4 byla tvaru J49 1:12-500-Pp-bN na betonovych prazcich VPS,
vyrobenych firmou ZPSV, a. s., zavodem Doloplazy. PraZce byly od vyroby osazeny
hmozdinkami Plastirail 22-130. Kolejnice byly k prazcdm upevnény pruznymi
sponami ,e“;

ve vzdalenosti 1,5 m za hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S2 Zst. Lipnik n/B. byl
ve SK &. 2 vevaren lisovany izolovany styk (dale jen LIS);

uplnost a drzebnost upevnovadel SK ¢. 2 a vyhybky €. 4 byla dobra. Kolejnice,
vevareny LIS, vyhybka €. 4 a jejich soucasti (vyjma soucasti poSkozenych nasilnym
prestavenim vyhybky koly DV, viz nize) byly bez vétSiho opotfebeni a vad;

13
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hlavy temen obou kolejnicovych pasu SK & 2 Zst. Lipnik n/B. byly suché,
neznecisténé biologickymi a ropnymi latkami;

SZZ zst. Lipnik n/B. bylo dalkové obsluhovano osobou fidici drazni dopravu —
tratovym dispeCerem 2B CDP Prerov, a to prostfednictvim ovladacich prvku
instalovanych na ovladacim panelu JOP CDP Pferov;

pro vlak Lv 54204 (jedouci ve sméru Hranice na Moravé) byla v Zst. Lipnik n/B.
postavena jizdni (vlakova) cesta z TK €. 2 Lipnik n/B. — Prosenice na SK €. 2, a to
od hlavniho (vjezdového) navéstidla 2S, pfes vyhybku &. 19 po hrotu pfimym
smérem, pfes vyhybku €. 18 proti hrotu pfimym smérem a pfes vyhybku €. 17 proti
hrotu pfimym smérem na SK €. 2. Jizdni (vlakova) cesta koncila v urovni hlavniho
(odjezdového) navéstidla S2, které navéstilo navést ,Stdj;

navést ,St0j“, navésténa hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S2 zst. Lipnik n/B.,
byla osobé fidici DV (dale jen strojvedouci) vlaku Lv 54204 pfedvésténa naveésti
,Vystraha“, navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2S Zst. Lipnik n/B.,
situovanym vpravo pfimo u TK €. 2 Lipnik n/B. — Prosenice v km 197,948, ve
vzdalenosti 1 347 m pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S2;

SK €. 2 byla ve sméru jizdy vlaku Lv 54204 vedena od km 198,588 do km 198,811 v
pfimém smeéru, od km 198,811 do km 199,375 byla vedena v pravostranném
oblouku o poloméru 765 m s pfechodnicemi, kdy hlavni (odjezdové) navéstidlo S2,
umisténé v km 199,295 na navéstni lavce, se nachazelo v prechodnici na konci
uvedeného pravostranného oblouku. SK od km 199,375 pokraCovala pfimym
smérem, pres zhlavi smér Drahotuse, SK zahlavi, ktera je pokracovanim TK ¢&. 2
smér DrahotuSe, a od urovné hlavniho (vjezdového) navéstidla 2L (v km 199,937)
na TK €. 2 Lipnik n/B. — DrahotuSe, ktera byla az do km 203,213, tj. za
tzv. Jezernicky viadukt, vedena v pfimém sméru;

navésti navésténé hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S2 Zst. Lipnik n/B. byly pfi
jizdé DV po SK €. 2 viditelné ze vzdalenosti > 400 m. Na Zarovce Cerveného svétla
tohoto navéstidla bylo naméreno napéti 10,8 V, optika Cerveného svétla byla Cist3;

vlak Lv 54204 zastavil na SK €. 2 Zst. Lipnik n/B. pfed navéstidlem S2, které

navéstilo navést ,Staj;

v dobé vjezdu vlaku Lv 54204 na SK €. 2 Zst. Lipnik n/B.:

o byla odstavenymi TDV obsazena SK €. 6;

o po TK &. 2 Drahotu$e — Lipnik n/B. se k zst. Lipnik n/B. blizil vlak Nex 54285
(jedouci ve sméru Prerov);

o byl provadén posun ze SK €. 3, pfes zhlavi smér DrahotuSe, na SK zahlavi,
ktera je pokraCovanim TK €. 1 smér DrahotuSe, a na TK €. 1 Drahotuse — Lipnik
n/B., a posléze zpét na SK €. 5;

o byla postavena jizdni (vlakova) cesta pro viak Pn 52180 (jedouci ve sméru
Hranice na Moravé) z TK €. 1 Lipnik n/B. — Prosenice na SK &. 1 zst. Lipnik n/B.
Jizdni (vlakova) cesta koncila v urovni hlavniho (odjezdového) naveéstidla S1,
které navéstilo navést ,Stlj“. Navéstidlo bylo umisténé na navéstni lavce pfimo
nad SK €. 1, platné bylo pouze pro tuto SK;

v dobé obsazeni SK €. 2 zst. Lipnik n/B. vlakem Lv 54204 byla osobou Fidici drazni

dopravu v zst. Lipnik n/B. nouzové postavena jizdni (vlakova) cesta pro vilak

Pn 52180 ze SK ¢&. 1, pfes vyhybku €. 6 po hrotu pfimym smérem, pfes vyhybku

¢. 5 proti hrotu pfimym smérem a vyhybku €. 1 po hrotu pfimym smérem, na TK €. 1
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Drahotuse — Lipnik n/B. Odjezd vlaku Pn 52180 byl dovolen PN, ktera byla
navésténa hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1;

k nedovolené jizdé vlaku Lv 54204 za hlavni (odjezdové) navéstidlo S2
zst. Lipnik n/B., které nadale naveéstilo navést “Stdj“, doSlo v dobé, kdy hlavni
(odjezdoveé) navéstidlo S1, umisténé na navéstni lavce pfimo nad SK ¢€. 1,
tzn. vpravo, vedle hlavniho (odjezdového) navéstidla S2, navéstilo PN;

vlak Lv 54204 nedovolenou jizdou vjel do v té dobé postavené jizdni (viakové)
cesty pro protijedouci vlak Nex 54285, a to prfes vyhybku €. 4, kterou nasilné
prestavil a projel po hrotu pfimym smérem, pfes vyhybku ¢. 3 po hrotu pfimym
smérem (jez spolu s vyhybkou €. 5 tvofila dvojici a mj. umoznovala jizdu DV z liché
kolejové skupiny zst. Lipnik n/B. ve sméru do Drahotus na TK ¢. 2 DrahotuSe —
Lipnik n/B.) a pfes vyhybku €. 2 proti hrotu pfimym smérem (jez spolu s vyhybkou
¢. 1 tvofila dvojici a pfi jizdé DV proti hrotu vedlejSim smérem doprava umozfiovala
jizdu ze sudé kolejové skupiny zst. Lipnik n/B. ve sméru do Drahotu$ na TK ¢&. 1
Drahotuse — Lipnik n/B.), SK zahlavi, ktera je pokraCovanim TK ¢. 2 smér
Drahotuse, na TK €. 2 DrahotuSe — Lipnik n/B., kde zastavil v km 200,045, tj. 750 m
za hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S2 a 108 m za hlavnim (vjezdovym)
naveéstidlem 2L Zst. Lipnik n/B., viz také obrazek €. 9 Planek drahotusského zhlavi
a zahlavi zst. Lipnik n/B.;

nasledkem nedovolené jizdy viaku Lv 54204 za hlavni (odjezdové) navéstidlo S2
zst. Lipnik n/B. doslo Cinnosti SZZ Zst. Lipnik n/B. ke zméné navéstniho znaku
.Rychlost 60 km/h a ocCekavejte rychlost 40 km/h“ navésténého hlavnim
(vjezdovym) navéstidlem 2L Zst. Lipnik n/B. (dovolujiciho vjezd vlaku Nex 54285),
na navest ,Staj;

vlak Lv 54204 byl tvofen samostatné jedoucim HDV 9180 6189 156-3-D-DISPO
Class 189-VM (dale jen 189 156-3). Pfedni Celo vlaku bylo oznaené navésti
,Zacatek vlaku“ v provedeni dvou bilych svétel pozi¢nich svitilen ve stejné vysi,
doplnénych tfetim bilym svétlem ve stfedni reflektorové svitilng;

HDV 189 156-3 jelo vpred stanovistém strojvedouciho 1. Strojvedouci jizdu vlaku
fidil ze stanovisté strojvedouciho 1, tj. z pravé strany kabiny strojvedouciho. V dobé
vzniku MU se v kabiné nachazel pouze strojvedouci.

HDV bylo v dobé ohledani v provoznim stavu. Proti pohybu bylo zajiSténo
pfidavnou brzdou. HDV bylo vybaveno mobilni ¢asti Mirel VZ1, ktera byla zapnuta.
Mobilni ¢asti evropského viakového zabezpeCovace ETCS ani zafizenim AVV nebylo
HDV vybaveno. Lokomotivni denik (Loktagebuch) HDV 189 156-3 neobsahoval
zadny zapis, davajici informaci o poruse (zavadé), ktera méla nebo mohla mit vliv
na vznik MU. V kabiné strojvedouciho nebylo zjisténo nic, co by mu branilo nebo jej
omezovalo pfi pozorovani trati a navésti. Ovladaci a indikaéni prvky na stanovisti
strojvedouciho byly ergonomicky rozmistény v souladu s technickou dokumentaci;

HDV 189 156-3 bylo vybaveno funkéni a zapnutou vozidlovou radiostanici CAB
RADIO FXM 25 s funkci dalkového =zastaveni vlaku, tzv. adresnym nebo
generalnim stopem [kohout elektropneumatického ventilu mobilni ¢asti VZ (stopu)
byl ve strojovné otevien a v této poloze zaplombovan]. V technickém stavu HDV
nebyly zjistény nedostatky;

vlak Nex 54285 byl tvofen HDV A-OBB 9181 1216 226-1 (dale jen 1216 226-1)
a 43 lozenymi TDV fady Shimmns. Pfedni Celo vlaku bylo oznacené naveésti
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,Zacatek vlaku“, v provedeni dvou bilych svétel poziCnich svitilen ve stejné vysi,
doplnénych tfetim bilym svétlem ve stfedni reflektorové svitilng;

* HDV 1216 226-1 jelo vpfed stanovistém strojvedouciho 1. Strojvedouci pozoroval

trat a navésti a jizdu vlaku fidil ze stanovisté strojvedouciho 1, tj. z pravé strany
kabiny strojvedouciho. V dobé vzniku MU se v kabiné strojvedouciho nachazel
pouze strojvedouci.
HDV bylo v dobé ohledani v provoznim stavu, pfi tlaku vzduchu v potrubi prabézné
samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi) O bar. Vybaveno bylo mobilni
Casti Mirel VZ1, ktera byla zapnuta. Mobilni ¢asti evropského viakového zabezpecCovace
ETCS ani zafizenim AVV nebylo vybaveno. Palubni kniha (Bordbuch) HDV 1216
226-1 neobsahovala Zzadny zapis, davajici informaci o poruse (zavadé), ktera méla
nebo mohla mit vliv na vznik MU. V kabiné strojvedouciho nebylo zjisténo nic, co by
strojvedoucimu branilo nebo jej omezovalo pfi pozorovani trati a navésti. Ovladaci
a indika¢ni prvky na stanovisti strojvedouciho byly ergonomicky rozmistény
v souladu s technickou dokumentaci;

« HDV 1216 226-1 bylo vybaveno vozidlovou radiostanici CAB RADIO FXM 25,
s funkci dalkového zastaveni vlaku, tzv. adresnym nebo generalnim stopem.
V technickém stavu HDV nebyly zjiStény nedostatky;

* vSechna DV zarazena do vlaku Nex 54285 byla tlakovymi spojkami, pfi otevienych
spojkovych kohoutech, v dobé pfed vznikem MU, zapojena do prubézné samocinné
tlakové brzdy;

* vlak Nex 54285 pfednim ¢elem HDV zastavil v km 200,151, tj. 214 m pfed hlavnim
(vjezdovym) naveéstidlem 2L zst. Lipnik n/B.;

* v konecném postaveni po MU délila od sebe pfedni Cela vlaki Lv 54204
a Nex 54285 vzdalenost 106 m;

* pfi brzdéni vlaku Nex 54285 doSlo k jeho roztZzeni — nasilnému rozpojeni mezi
22.a23. TDV za HDV, a to poSkozenim — utrZzenim levé taznice Sroubovky 23. TDV
Shimmns 35 81 4673 285-6 s naslednym rozpojenim tlakovych spojek potrubi
pribézné samocinné tlakové brzdy mezi témito TDV. V kone&ném postaveni po MU
byla mezi 22. a 23 TDV za HDV mezera o velikosti 1,24 m.

Ve svéseni ostatnich DV vlaku Nex 54285 nebyly zjistény nedostatky;

* na TDV 35 81 4673 285-6 bylo dale zjisSténo posSkozeni predni Celni stény skfiné
lGzka, tzv. ,muldy®, slouzici k uloZeni svitku plechu. TDV nebylo opatfeno zadnou
spravkovou nalepkou, na které by bylo uvedeno poskozeni vozové skfiné TDV
zjisténé pred vznikem MU;

* u strojvedouciho viaku Lv 54204 a Nex 54285 byla provedena zkouska na poziti
alkoholu s negativnim vysledkem;

* konce vlakl Lv 54204 a Nex 54285 byly oznacené navésti ,Konec viaku®;

* DV vlaku Pn 52180, resp. posunového dilu, nebyla ohledana, protoZe nebyla na
vzniku dané MU ucastna. Vlak Pn 52180 bezprostfedné po vzniku MU odjel ze SK
€. 1 zst. Lipnik n/B. na TK &. 1 Drahotuse — Lipnik n/B., a to na PN navésténou
hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 Zst. Lipnik n/B.

5 Pfi MU byl aktivovan IZS. Ze slozek 1ZS na misté zasahovala pouze HZS
SZDC, s. 0., JPO Ostrava.
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2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptlsobilych osob pro
Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 11.10. 2017, ve 4.23 h (tj. 40 min po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce
(RCC CZ a CER).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: qu)m. 2017, v 8.05 h (tj. 4 h 22 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a oba dopravce bylo v souladu
s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zakona C. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 11. 10. 2017, a to na zakladé zavaznosti MU
a opakovani podobnych MU.

Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: 2x inspektor Ul Ostrava.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pfi€in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren
Ul Ostrava.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravcem. Setfeni pricin a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona
€. 266/1994 Sb. a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.):

* osoba fidici drazni dopravu v zst. Lipnik nad Be€vou a v pfilehlych mezistani¢nich
usecich — tratovy dispeCer CDP Prerov [fidici dispeCer 2B CDP Prerov (dale jen
tratovy dispecCer 2B CDP Prerov nebo tratovy dispecer CDP Prerov)], zaméstnanec
SZDC, s. o., CDP Prterov.

Dopravce CER:
» strojvedouci vlaku Lv 54204, zaméstnanec CER.

Dopravce RCC CZ:
» strojvedouci vlaku Nex 54285, zaméstnanec RCC CZ.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: RCC CZ Nex 54285 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka vlaku (m): 539 HDV: 1216 226-1 OBB
Pocet naprav: 176 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 2 971 1. 31814777 145-1 OBB
Potfebna brzdici procenta (%): 63 2. 35 81 4677 149-0 RCW
Skutecna brzdici procenta (%): 87 3. 33 80 4670 858-6 VTG
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 33 804672 405-4 | ORWU
Stanovena rychlost viaku (km-h™): 100 5. 33 80 4670 850-3 VTG
ZpUsob brzdéni: l. 6. 31814777 060-2 RCW
Rezim brzdéni: P 7. 33 804670 819-8 VTG
8. 31 81 4674 059-8 RCW
9. 31 814668 173-5 -
10. | 33804672 306-4  ORME
11. | 35814677 035-1 RCW
12. | 31814668 194-1 -“-
13. | 35814673 134-6 -“-
14. | 31814674 105-9 -f-
15. | 31 814777 094-1 -
16. | 33 804670 868-5 VTG
17. | 33804672 380-9  ORME
18. | 31814777 188-1 RCW
19. | 33804672427-8 | ORWU
20. | 33804670 800-8 VTG
21. | 31814674 194-3 RCW
22. | 33804672384-1 | ORWU
23. | 35814673 285-6 RCW
24. | 31 814668 354-1 -
25. | 31814668 011-7 -
26. | 31814777 050-3 -
27. | 31814668 191-7 OBB
28. | 31814668 184-2 RCW
29. | 35814673 367-2 -“-
30. | 33804672 386-6 ORWU
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Vlak: RCC CZ Nex 54285 Sestava vilaku: Drzitel:

31. | 31814668 357-4 RCW

32. | 33804672 496-3 ORME

33. | 31814777 148-5 RCW

34. | 35814673 333-4 -

35. | 31814668 284-0 -“-

36. | 35814673 105-6 ==

37. | 35814673 320-1 ==

38. | 35814673 010-8 ==

39. | 35814673 353-2 ==

40. | 35814673 360-7 ==

41. | 31814668 092-7 OBB

42. | 31814668 235-2 RCW

43 31 81 4668 201-4 ==

Pozn. k vlaku Nex 54285:

vychozi stanici vlaku byla zst. Petrovice u Karviné, kam vlak pfijel pod Cislem
344072 ze stanice Krakbw Nowa Huta (Polska republika). Cilovou stanici byla Cava
Tigozzi (ltalska republika);

TDV Shimmns 35 81 4673 285-6 bylo loZzené svitkem plechu, a to v prostfednim
lGzku — ,muldé®. Zbyla 4 lGzka pro ulozeni svitkll plechu, nachazejici se po
stranach, byla prazdna;

naklad byl na TDV Shimmns 35 81 4673 285-6 nalozen na vleCce ArcelorMittal

Poland S. A.;

technicka prohlidka TDV pfed zafazenim do vliaku 344072/Nex 54285 byla
provedena na uzemi Polské republiky, a to ve stanici Krakow Nowa Huta, dne
10. 10. 2017 pfi pfejimce z vleCky ArcelorMittal Poland S. A. DalSi technicka
prohlidka TDV byla provedena v zZst. Petrovice u Karviné, na viaku Nex 54285,
v rozsahu prechodové technické prohlidky, a to odborné& zpusobilou osobou
dopravce RCC CZ dne 10. 10. 2017, v dobé od 20.50 h do 22.30 h;

strojvedouci byl prokazatelnym zpusobem zpraven pisemnym rozkazem
,Vseobecny rozkaz pro vlak Nex 54285 ¢. 0000116-208, vydanym dne 10. 10.
2017 v Zst. Petrovice u Karviné. Pisemny rozkaz neobsahoval Zadné informace
a pokyny vztahujici se k dané MU,

v zst. Petrovice u Karviné byla dne 10. 10. 2017 na vlaku vykonana uplna zkouska
brzdy, ktera byla ukonCena ve 23.10 h. VSechna TDV byla zapnuta do ucinku
pribézné samocinné tlakové brzdy;

skuteCny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.
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Viak: CER Lv 54204 Sestava vlaku: Drzitel:
Délka viaku (m) 19,58 | HDV: | 189 156-3 Ca“g::;‘gfg'pe
Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 87

Potfebna brzdici procenta (%): 19481

Skute€na brzdici procenta (%): 150

Chybéjici brzdici procenta (%): -

Stanovena rychlost viaku (km-h™): 140

Zpusob brzdéni: l.

RezZim brzdéni: R

Pozn. k vlaku Lv 54204:

* vychozi stanici vlaku byla zst. Bfeclav, kam pfijel jako vlak Lv 44782 ze stanice Kuty
(Slovenska republika). Cilovou stanici byla Zst. Petrovice u Karvinég;

» strojvedouci byl prokazatelnym zplsobem zpraven pisemnym rozkazem
,VSeobecny rozkaz pro vlak Lv 54204° ¢. 0000177-969, vydanym dne 11. 10. 2017
v zst. Bfeclav. Pisemny rozkaz neobsahoval Zadné informace a pokyny vztahujici
se k dané MU,

» skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vilakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zst. Lipnik n/B. lezi v km 198,645 celostatni drahy Bohumin — Prosenice, ktera je
v pfilehlych mezistani¢nich usecich dvoukolejna, elektrifikovana stejposmérnym napétim
3 kV. Zst. je tvofena dopravnimi a manipulaénimi SK, kdy SK &. 1 a &. 2 jsou hlavnimi
(prabéznymi) kolejemi, SK €. 3, €. 4 a €. 6, které jsou dopravnimi kolejemi, a SK €. 5, €. 5a
a ¢. 8, které jsou manipulacnimi kolejemi, kdy SK &. 5a a €. 8 jsou ukoneny zarazedlem.
Stanice je vybavena SZZ 3. kategorie — ESA 11, jenz Ize ovladat dalkové prostrednictvim
ovladacich prvkd, instalovanych na ovladacim panelu JOP CDP Prerov, nebo mistné z DK
zst. Lipnik n/B.

Hlavni (odjezdové) navéstidlo S2 (umisténé na strané drahotuSského zhlavi
zst. Lipnik n/B.) je spolu s hlavnimi (odjezdovymi) navéstidly S1, S4 a S6 umisténé vedle
sebe na navéstni lavce v ose pfimo nad jednotlivymi SK, a to v km 199,295. Jedna se
o navéstidla typu AZD 71, jednostrannd, s péti navéstnimi svitinami a jednim svételnym
(Zlutym) vodorovnym pruhem. Navéstidla jsou oznacena ¢ervenym oznacovacim Stitkem
obdélnikového tvaru s bilym oramovanim, obsahujici bily text ,S1% ,S2% ,S4“ a ,S6°
a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy, které jsou kratSi délky nez Cervenée,
umisténym vedle navéstnich svitilen. Vpravo pfimo u SK €. 3 je v km 199,278 situovano
hlavni (odjezdové) navéstidlo S3 a vpravo pfimo u SK &. 5 je v km 199,275 situovano
hlavni (odjezdové) navéstidlo S5. Navéstidla jsou typu AZD 71 a svym provedenim
navéstidly jednostrannymi, stozarovymi, se Sesti navéstnimi svitilnami, kdy navéstidlo S5
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je opatfeno jednim svételnym vodorovnym pruhem. Navéstidla jsou oznaCena Cervenym
oznacovacim §titkem obdélnikového tvaru s bilym oramovanim, obsahuijici bily text ,S3°
resp. ,S5 a oznaCovacimi pasy s ¢ervenymi a bilymi pruhy stejné délky.

V km 199,937, vpravo pfimo u TK &. 2 DrahotuSe — Lipnik n/B., je situovano hlavni
(vjezdové) navéstidio 2L, typu AZD 71, které je svym provedenim navéstidlem
jednostrannym, stoZarovym, s péti navéstnimi svitiinami a jednim svételnym (Zlutym)
vodorovnym pruhem. Navéstidlo je oznaCené Cervenym oznaCovacim Stitkem
obdélnikového tvaru s bilym oramovanim, obsahuijici bily text ,2L“ a oznaCovacimi pasy
s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky.

Informace o navéstech hlavnich navéstidel na vedouci DV jsou pfenaseny ve vSech
dopravnich kolejich, tj. SK €. 1, €. 2, €. 3, €. 4 a €. 6. U vyhybkovych a bezstykovych useku
je pfenos informaci na vedouci DV zajistén pouze pfi jizdnich (vlakovych) cestach po
hlavnich SK, tj. SK &. 1 a €. 2, nesniZzenou rychlosti.

V postavené jizdni (vlakové) cesté pro viak Nex 54285 z TK €. 2 Drahotuse — Lipnik
n/B. na SK &. 4 zst. Lipnik n/B. se na drahotu§ském zhlavi, v km 199,554, nachazel ZP
P 6492. Ten je zabezpeleny PZZ-RE, kategorie PZS 3ZBI, tj. PZS doplnénym zavorovymi
bfevny. Kontrolni a ovladaci prvky jsou umistény na JOP CDP Pferov a v DK Zst. Lipnik n/
B., v€. ovladacich prvku pro jeho nouzové otevreni.

Dopravni SK Zzst. Lipnik n/B., vyhybkové a bezvyhybkové useky pfi jizdnich
(vlakovych) cestach po hlavnich SK nesniZenou rychlosti, jsou vybaveny stacionarni ¢asti
VZ pro pfenos informaci o navéstech hlavnich (odjezdovych) navéstidel na vedouci DV,
stacionarni Casti systému pro automatizaci fizeni kolejovych vozidel AVV, jenz aktivné fidi jizdu
vlaku, avSak svym charakterem neni zabezpeCovacim zafizenim. Neni vSak vybavena
stacionarni ¢asti systému evropského vlakového zabezpefovace ETCS.

Obr. ¢ 3: Pohled na hlavni (odjezdové) navéstidla umisténé na naveéstni
lavce Zst. Lipnik n/B. Zdroj: DI
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Mezistani¢ni useky Lipnik nB. — Prosenice a DrahotuSe — Lipnik n/B. jsou
zabezpeleny TZZ 3. kategorie — elektronicky automaticky blok AB-E1. Pfenos informaci
o naveéstech hlavnich navéstidel na vedouci DV je zajistén v obou mezistanicnich usecich
a v obou TK, a to také pfi jizdé vlak( proti spravnému sméru.

Tratova rychlost v Zst. Lipnik n/B. je od km 197,488 (ve sméru jizdy vlaku
Lv 54204) do km 198,570, dle dokumentace provozovatele drahy, obsazené v TTP 305B,
Tabulce €. 06b, ve znéni Zmény €. 36, ucinné od 1. 12. 2016, stanovena na hodnotu
100 km-h™", od km 198,570 do km 199,386, tj. také kolem hlavniho (odjezdového)
navéstidla S2, na hodnotu 110 km-h™ a od km 199,386 na hodnotu 120 km-h™", a to azZ do
km 204,186 TK Drahotu$e — Lipnik n/B. Zabrzdna vzdalenost v pfedmétném useku drahy
je stanovena na 1 000 m.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

Komunikacni prostfedky byly v souvislosti se vznikem MU pouzity az po jejim
vzniku, a to k jejimu ohlaseni.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v bézném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 344 h tratovy dispeCer CDP Prerov se, prostfednictvim GSM-R, dotazal
strojvedouciho viaku Lv 54204 na divod obsazeni KO nachazejiciho se v jizdni
(vlakové) cesté pod uplnym zavérem pro viak Nex 54285. V prabéhu této
komunikace je strojvedouci informovan o vzniku MU;

* 3.45 h tratovy dispeCer CDP Prferov sluzebnim telefonem ohlasil vznik MU
vedoucimu dispecerovi CDP Prerov;

* 3.49 h tratovy dispeCer CDP Prerov sluzebnim telefonem ohlasil vznik MU
nehodové pohotovosti PO Olomouc;

+ 3.51 h vedouci dispeder CDP Prerov aktivoval 1ZS — HZS SZDC, s. o., JPO
Ostrava;

* 4.23 h povéfena osoba provozovatele drahy a dopravcu (systémovy specialista
Uzemniho pracovi§té Ostrava, odboru 018 SZDC, s. 0.) oznamila vznik MU na
COP DI;

* 6.03 h inspektofi DI zapocali na misté MU pfi Setfeni pfiCin pfedmétné MU vykon
svych opravnéni, spocivajicich v zahajeni ohledani mista MU;

+ 8.05 h provozovateli drahy SZDC, s. o., a dopravcim vilakd Lv 54204 (CER)
a Nex 54285 (RCC CZ), udélen na misté MU pfitomnym inspektorem DI souhlas
k uvolnéni drahy.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Z planu 1ZS byl aktivovan HZS SZDC, s. o., JPO Ostrava, a to ve 3.51 h (tj. 8 min.
po vzniku MU) vedoucim dispecerem CDP Prferov.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* HDV (vlaku Lv 54204) 0 K¢;
* DV (TDV viaku Nex 54825) 10 000 Kg; *)
» zafizeni drahy 254 196,80 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla 8koda vznikla na draznich vozidlech a soucCastech drahy vycislena
celkem na 264 197 K¢.

*) VySe skody nebyla ke dni zvefejnéni ZZ kone¢na.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: nocni doba, zatazeno + 10 °C, viditelnost nebyla snizena
povétrnostnimi vlivy. Misto vzniku bylo osvétleno umélym
osvétlenim, a to osvétlovacimi stozary. Osliujici ucinek tohoto
osvétleni na strojvedouciho nebyl zjistén.

Geografické udaje nemély Zadnou souvislost se vznikem MU.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu
Strojvedouci vliaku Lv 54204

o

na sménu nastoupil dne 10. 10. 2017 v Zst. Nové Zamky (Slovenska republika),
kde na ose prevzal HDV 189 156-3, se kterym vezl vlak 58810 do Zst. Kuty;

z zst. Kuty jel jako vlak Lv 44782 do zst. Bfeclav, odkud pokracoval jako viak
Lv 54204 do ciloveé Zst. Petrovice u Karviné;

do Zst. Lipnik n/B. vjizdél z TK €. 2 Lipnik n/B. — Prosenice na SK €. 2, kde
s vlakem zastavil pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S2, které navéstilo
navést ,Stuj;

v prubéhu jizdy po SK €. 2 Zst. Lipnik n/B. a po zastaveni na této SK svitilo na
navestnim opakovaci mobilni ¢asti VZ Cervené svétlo;

po zastaveni na SK €. 2 si znovu precCetl pisemny rozkaz, kterym byl
v zst. Bfeclav prokazatelnym zplsobem zpraven o okamzitych zménach
stavebné technickych parametrd staveb drah a staveb na draze, které mély
pfimy vliv na bezpec€nost a plynulost drazni dopravy;

poté zjistil, Ze na navéstnim opakovaci mobilni ¢asti VZ, vyjma modrého svétla
(HDV bylo zabrzdéno pfimocinnou brzdou), jiné svétlo nesviti. Soucasné zjistil,
Ze hlavni (odjezdové) navéstidlo umisténé na navéstni lavce pfed HDV navésti
PN. Protoze se domnival, Ze hlavni navéstidlo je platné pro SK ¢&. 2, uvedl HDV
do pohybu;

dalkovy reflektor na prednim &ele HDV mél zhasnuty. Polohy vyhybek na
drahotuSském zhlavi Zst. Lipnik n/B. si podle svého vyjadieni ,nevsiml-.
Domnival se, Zze pojede smérem na TK &. 1 Drahotu$e — Lipnik n/B., protoZe na
TK &. 2 DrahotuSe — Lipnik n/B. vidél tfemi bilymi svétly oznaceny zacatek
protijedouciho vlaku;

prostfednictvim GSM-R se ho dotazal tratovy dispec¢er CDP Prerov na duvod
obsazeni KO nachazejiciho se v jizdni (vlakové) cesté protijedouciho vlaku.
V pribéhu komunikace mu tratovy dispeer CDP Prerov ohlasil vznik MU s tim,
Zze PN byla navésténa hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 pro vlak Pn 52180
jedouci po SK €. 1;

protoze zjistil, Ze s HDV vjel na TK €. 2 obsazenou protijedoucim vlakem, HDV
zastavil;

byla to jeho 1. sména, kdy fidil HDV po prokazatelném seznameni se

s tratovymi poméry na tratich a v dopravnach mezi zst. Bfeclav a Petrovice
u Karviné.

Strojvedouci viaku Nex 54825:

@)

vvvvv

oddilovym navéstidlem AB pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L zst. Lipnik
n/B. byla navésténa navést ,OCekavejte rychlost 60 km/h“, na navéstnim
opakovaci mobilni ¢asti VZ svitilo zluté svétlo;

24



Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost] ‘

QY

o

posledni oddilové navéstidlo AB pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L
Zst. Lipnik n/B. minul rychlosti cca 70 km-h”, kdy na hlavnim (vjezdovém)
navéstidle 2L zst. Lipnik n/B. zjistil 2 Zluta svétla, tzn. navést ,Rychlost 40 km/h
a vystraha“. Na navéstnim opakovaci mobilni ¢asti VZ zacalo svitit Zluté
mezikruzi.

Pozn.: vzhledem k vzdalenosti, ktera strojvedouciho délila od hlavniho
(vjezdového) navéstidla 2L, nezjistil (nemohl zjistit), Ze spodni Zluté svétlo je
doplnéné Zlutym vodorovnym pruhem. Navéstidlo ve skuteCnosti navéstilo
navést ,Rychlost 60 km/h a oCekavejte rychlost 40 km/h*, viz bod 3.4.1 této ZZ;

ke snizeni rychlosti vlaku pouzil elektrodynamickou brzdu HDV;

v pribéhu jizdy k hlavnimu (vjezdovému) navéstidlu 2L Zst. Lipnik n/B. zhaslo
na navéstnim opakovaci mobilni ¢asti VZ Zluté svétlo a rozsvitilo se Cervené
svétlo. Soucasné zjistil, Ze hlavni (vjezdové) navéstidlo 2L zafalo navéstit
navést ,Stuj;

na zjisténou skute¢nost reagoval zavedenim rychlo€inného brzdéni;

po zastaveni vlaku zjistil tfemi bilymi svétly oznaCeny zaclatek protijedouciho
vlaku, ktery jel po jim obsazené TK €. 2. Proto se urychlené ukryl ve strojovné
HDV;

ke srazce vlakl nedoSlo. Po navratu do kabiny strojvedouciho ohlasil vznik MU.

+ Tratovy dispeéer CDP Prerov:

@)

dne 10. 10. 2017 nastoupil na pracovisti CDP Pferov na no¢ni sménu jako
tratovy dispeCer 2B CDP Prerov. V prubéhy smény mj. v zst. Lipnik n/B.
organizoval na dopravnich SK €. 1 a €. 3 a manipulac¢ni SK €. 5 posun;

protoze oCekaval v Zst. Lipnik n/B. jizdu vlaku Pn 52180 z TK €. 1 Lipnik n/B. —
Prosenice na SK €. 1 Zst. Lipnik n/B., zastavil vySe popisovany ruSici posun,
tzn. takovy posun, ktery byl vzhledem k jizdé vlaku Pn 52180 zakazan, aby
zajistil uvolnéni jizdni (vlakové) cesty pro predmétny viak;

po zastaveni ruSiciho posunu zlstal pod zavérem prvek SZZ Zst. Lipnik n/B.
KO V1 (vyhybky €. 1), ktery byl soucasti jizdni (posunové) cesty projeté vSemi
DV ruSiciho posunového dilu na manipulaéni SK €. 5. Jeho vybaveni provedl
obsluhou nouzového vybaveni (zruseni) zavéru — po zadani tohoto povelu zacal
pro nouzové vybaveni plynout Casovy soubor s pevné nastavenym cCasem
3 min.;

pro vjezd vlaku Pn 52180 do Zzst. Lipnik n/B. proved| pfipravu jizdni (vlakové)
cesty a nasledné obsluhou SZZ Zst. Lipnik n/B. postavil jizdni (vlakovou) cestu
z TK €. 1 Lipnik n/B. — Prosenice na SK €. 1 zst. Lipnik n/B.;

pro vjezd vlaku Lv 54204 do Zst. Lipnik n/B. proved! pfipravu jizdni (vlakové)
cesty a nasledné obsluhou SZZ Zst. Lipnik n/B. postavil jizdni (vlakovou) cestu
z TK €. 2 Lipnik n/B. — Prosenice na SK €. 2 zst. Lipnik n/B., kde posléze tento
lokomotivni vlak zastavil;

pro vlak Lv 54204 urcil jako vjezdovou kolej SK €. 2. Mél v umyslu po ukon&eni
rusiciho posunu na drahotuSském zhlavi provést pfipravu jizdni (vlakové) cesty
a nasledné obsluhou SZZ Zst. Lipnik n/B. postavit jizdni (vlakovou) cestu pro
odjezd tohoto vlaku ze SK €. 2 Zst. Lipnik n/B. na TK €. 1 Drahotuse — Lipnik
n/B., a to jesté pred stejnym smérem jedoucim vilakem Pn 52180;
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o po vjezdu Lv 54204 na SK ¢&. 2 a po zjisténi, ze po jizdé ruSiciho posunu zustal
pod zavérem KO V1 (vyhybky &. 1), provedl pro vjezd vlaku Nex 54285 do
zst. Lipnik n/B. pfipravu jizdni (vlakové) cesty a nasledné obsluhou SZZ
Zst. Lipnik n/B. postavil jizdni (vlakovou) cestu z TK €. 2 Lipnik n/B. — DrahotuSe
na SK €. 4 zst. Lipnik n/B. a pro odjezd tohoto vlaku ze Zst. Lipnik n/B. pfipravu
jizdni (vlakové) cesty a nasledné obsluhou SZZ Zst. Lipnik n/B. postavil jizdni
(vlakovou) cestu ze SK €. 4 Zst. Lipnik n/B. na TK €. 2 Lipnik n/B. — Prosenice;

o protoZze Casovy soubor pro nouzové vybaveni (zruSeni) zavéru KO V1 (vyhybky
C. 1) jesté neuplynul, rozhodl se povolit jizdu vlaku Pn 52180 kolem hlavniho
(odjezdového) navéstidla S1 Zst. Lipnik n/B., tzn. ze SK €. 1 na TK ¢&. 1
DrahotuSse — Lipnik n/B., PN. Takovouto obsluhu hlavniho (odjezdového)
navéstidla S1 provedl, aby nedoslo k zastaveni vlaku Pn 52180 na SK ¢&. 1
zst. Lipnik n/B. a k jeho naslednému rozjezdu;

o chvili po obslouzeni PN hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 Zst. Lipnik n/B.
pro odjezd vlaku Pn 52180 ze SK €. 1 na TK €. 1 DrahotuSe — Lipnik n/B. SZZ
opticky na monitoru JOP zacalo indikovat evidenci ztraty Suntu KO na SK €. 2
a nasledné takeé opticky a akusticky nasilné pfestaveni vyhybky €. 4 Zst. Lipnik
n/B. (rozeznénim zvonku roziezu);

o na nastalou situaci ihned reagoval navazanim verbalni komunikace se
strojvedoucim Lv 54204, vedenou prostfednictvim sité GSM-R, ktery mu sdélil,
Ze ze SK €. 2 zst. Lipnik n/B. odjel na PN, v soucasné dobé (pozn. zpracovatele
v dobé hovoru) jiz vlak zastavil a potvrdil i zastaveni protijedouciho vlaku na
TK €. 2 Drahotuse — Lipnik n/B.;

o ihned po zjisteni vzniku MU postupoval podle ohlaSovaciho rozvrhu
provozovatele drahy SZDC, s. o.

3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby nebyly na MU zucastnény.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a oba na MU zucCastnéni dopravci maji pfijaty systém
zajisStovani bezpecnosti na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb., jehoz soucasti je
mj. ramcova organizace a stanoveny zpusob udélovani a provadéni pokynu.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele
SZDC, s. o., a pfijatém systému zajistovani bezpeénosti drazni dopravy dopravci RCC
CZ a CER, souvisejicimi s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
Nedostatek byl zjistén v jejich dodrzovani, viz bod 3.4.1, 3.5.1, 4.1.1 a 4.2.1 této ZZ.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavki

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a obou dopravcu, zejména
pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem
€. 266/1994 Sb., vyhlaskou & 173/1995 Sb., vyhlaSkou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou
¢. 16/2012 Sb. a vnitinimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravca.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravce RCC CZ a CER, zuc¢astnéné na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani
drahy a pfi provozovani drazni dopravy, odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

Strojvedouci vlaku Lv 54204 seznameni se s tratovymi poméry na tratich
a v dopravnach mezi zst. Bfeclav a Petrovice u Karviné dopravci na Karté znalosti traté
prokazatelnym zpUsobem potvrdil dne 7. 10. 2017, tj. cca 4 dny pred vznikem MU.
Pfedmétné seznameni vykonal dle dokumentace dopravce CER v rozsahu 2 dennich
a 2 nocnich 12 h smén, ato ve dnech 4.a8.9.,1./2. a6./7. 10. 2017.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Dopravce CER pfed vznikem dané MU vnitfni kontrolni €innost zaméfenou na
bezpecné provozovani drazni dopravy, dodrzovani vydanych nafizeni a jednotnych
technologickych postupt pfi provozovani drazni dopravy strojvedoucim vlaku Lv 54204 na
draze provozované SZDC, s. o., neprovadél, protoze v dobé& vzniku MU se jednalo
o 1. sménu strojvedouciho na celostatni draze provozované timto provozovatelem, viz bod
3.2.2 této ZZ. Dopravce svymi kontrolami strojvedouciho viaku Lv 54204 provedenymi na
uzemi Slovenskeé republiky nezjistil Zadné nedostatky.

Dopravce RCC CZ prfed vznikem dané MU provadél vnitini kontrolni Cinnost
zaméfenou na bezpecCné provozovani drazni dopravy, dodrzovani vydanych nafizeni
a jednotnych technologickych postuptl. Cinnost strojvedouciho vlaku Nex 54485
naposledy kontroloval dne 23. 8. 2017. Kontrolami dopravce nebyly u daného
strojvedouciho zjistény nedostatky.

Provozovatel drahy SZDC, s. o., proved| u tratového dispe¢era CDP Pferov v ramci
kontrolni €innosti se zaméfenim na €innosti pfi provozovani drahy, dodrzovani vydanych
nafizeni a technologickych postupl v kalendarnim roce 2017 celkem 2 kontroly. Témito
kontrolami nezjistil nedostatky.

V postupu vnitfni kontroly bezpec¢nosti provozovatele drahy a dopravcl nebyly
zjisStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Bohumin — Prosenice, je Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, s. o., se sidlem DIazdéna
1003/7, 110 00 Praha 1.

Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Bohumin — Prosenice, je
SZDC, s. o.

Dopravcem vlaku Lv 54204 byla CER, se sidlem Mytna 15, 811 07 Bratislava,
Slovenska republika. Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA
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&. PDD 9299/17¢, uzavfené mezi provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem CER,
dne 18. 4. 2017, s uc€innosti ode dne uzavieni této smlouvy na dobu neurcitou.

Dopravcem viaku Nex 54285 byla RCC CZ, se sidlem Zerotinova 1132/34, 130 00
Praha 3. Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢. PDD
9289/15“, uzaviené mezi provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem RCC CZ, dne
18. 9. 2015, s ucinnosti ode dne uzavieni této smlouvy na dobu neurcitou.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni®;

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*,

* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.”;

* § 15 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,Cinnosti pfi zabezpedeni vjezdu, odjezdu a prijezdu viaku a zplsob zabezpedeni
Jizdy vlaku se ridi technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem drahy.”

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
Skutecnosti*;

* § 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fridici drazni vozidlo,
hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,Odjezd“ nebo na jiné

‘

povoleni stanovené provozovatelem drahy .... .%

* ¢l 1.1. pFilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
.pred navésti ,Stdj“ musi kazdy viak zastavit,”;

* Kapitola 2, bod 2.1 VSeobecné pokyny, Nakladaci smérnice UIC, kde je m,].
uvedeno:
. -.. PO nakladce a vykladce je nutno:
- zajistit ostatni odnimatelné pfip. pohyblivé casti a zajiStovaci prostiedky
(napfr. klanice) v uréenych zafizenich nebo drzéacich.
... Jestlize odnimatelné nebo pohyblivé cCasti vozu nezaujimaji se souhlasem
odesilaciho Zelezni¢niho podniku vyjimecné svoji normalni polohu, musi byt
zajistény tak, aby neohroZovaly bezpecnost Zelezni¢niho provozu.“.
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3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 329, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

»--. Zaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (muze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a Fidit se jimi.*;

&l. 652, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Navést davana hlavnim navéstidlem bud jizdu vlaku zakazuje, nebo dovoluje.
Naveést Stuj jizdu vlaku zakazuje, ostatni navésti (mimo navést Posun dovolen)
Jizdu vlaku dovoluji a v pfipadech stanovenych timto predpisem i pfedvésti navest
nasledujiciho hlavniho navéstidla. ...%;

&l. 747, vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je uvedeno:

,Navést Stiij (ervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pfed hlavnim navéstidlem. Tam, kde
hlavni navéstidlo neni pfimo u koleje, musi ¢elo vliaku zastavit pfed naveéstidlem
s navesti Konec vlakoveé cesty. Vzdalenosti 10 m pred hlavnim navéstidlem je
stanoveno obvyklé misto zastaveni.®;

&l. 998, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je uvedeno:

.Jizdu na PN nebo kolem neobsluhovaného navéstidla smi zaméstnanec dovolit
Jjen v pfipadé poruchového stavu zabezpecovaciho zafizeni, popr. tehdy, je-li to
pfedpokladano nebo nafizeno nékterym pfedpisem, pfipadné VR, nebo vyzZada-Ii si
to udrzujici zaméstnanec®,

&l. 2958, vnitfniho piedpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
.,Rozkaz k odjezdu dava vypravcéi vZdy strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla.
Ten uposlechne rozkazu jen tehdy, je-li si jist, Ze rozkaz plati pro jeho vlak. ...

&l. 2961, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

... Zastavil-li vlak ve stanici pfed navéstidlem zakazujicim jizdu, smi pokraCovat
v dalsi jizdé po zméné navestniho znaku na navést dovolujici jizdu, pokud je timto
naveéstidlem dovolena vyprava viaku ...,

&l. 2979 odst. a), vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je uvedeno:
,Ve stanicich, kde je dovolena vyprava vlaku z dopravni koleje navésti hlavniho
navéstidla, se dale postupuje podle téchto ustanoveni:

a) vidi-li strojvedouci, Ze hlavni navéstidlo platné pro dopravni kolej, na které stoji
Celo vlaku, dovoluje odjezd viaku (nebo tuto skutecnost zjistil z navésti prfedchoziho
hlavniho navéstidla, samostatné predvésti, opakovaci predvésti nebo viakového
zabezpecovace), uvede po provedeni dopravcem predepsanych ukonu viak do
pohybu*;

&l. 3925 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je uvedeno:

,Ve stanici za odjezdu a prujezdu vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla, zda pfislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna.*.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dalsich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Lipnik n/B. je vybavena elektronickym SZZ typu ESA 11 s JOP, pro které vydal
DU dne 23. 7. 2001 Priikaz zplisobilosti UTZ elektrického, s platnosti na dobu neurgitou.
Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla provedena dne 10. 6. 2016, s platnosti 5 let.

Tratovy dispeCer 2B CDP Prerov fidi dopravni provoz v mezilehlych stanicich
v useku Polom az Pferov (mimo) / Dluhonice (mimo) mimo zst. Hranice na Moravé. SZZ
zst. Lipnik n/B. je obsluhovano prostfednictvim ovladacich prvka umisténych na JOP CDP
Prerov, kdy zst. Lipnik n/B. je dalkové fizenou stanici, a tudiz neni v bézném rezimu
obsazena osobou Fidici drazni dopravu (vypravéim). Provozovatel drahy SZDC, s. 0., ma
vSak technologickymi postupy stanoveny pfipady (napf. pfi poruse SZZ, pfi vylukach
apod.), pfi nichZ lze obsluhu SZZ pfedat na pfimou obsluhu — mistni fizeni stanice.
V tomto pfipadé by zst. Lipnik n/B. byla obsazena osobou fFidici drazni dopravu
(vyprav€im). Z tohoto dlvodu jsou ovladaci a indikaéni prvky SZZ Zst. Lipnik n/B. rovnéz
umistény v DK vypravni budovy Zst. Lipnik n/B.

Jizda vlakl Lv 54204, Nex 54285 a Pn 52180 byla organizovana v oblasti fizené
tratovym dispeCerem 2B CDP Prferov prostfednictvim dalkové obsluhovanych
zabezpecCovacich zafizeni, ovladanych z JOP, situovanych v dopravnim sale ¢. 2 CDP
Prerov. Vstupnimi stanicemi do vySe specifikované fizené oblasti byly pro vlaky Lv 54204
a Pn 52180 Zst. Pferov a pro viak Nex 54285 Zst. Polom. V pfipadé jizdy vlaku ze
zst. Pferov do Zst. Petrovice u Karviné, tzn. vlaku Lv 54204, z oblasti fizené tratovym
dispeCerem 2B CDP Prerov, se pfi spravné cinnosti zabezpelovacich zafizeni
obsluhovanych z JOP pFedvidany odjezd nedava. Dalkové ovladani zabezpec€ovacich
zafizeni umozfuje pfenos Cisel vlakl a je pfimo propojeno s elektronickou aplikaci GTN,
umoziujici tratovym dispeCerum CDP Prerov elektronické vedeni dopravni dokumentace.

Obsluha a cinnost SZZ je osobé fidici drazni dopravu zobrazovana barevnymi
monitory s reliéfem kolejisté na JOP. Volba jizdnich (vlakovych i posunovych) cest se
provadi cestovym zplUsobem. Tratovym dispeCerem CDP Pierov zvolena jizdni cesta je
takto odeslana do nasledujici urovné, pfi niz jsou postupné automaticky prestavovany
vyhybky, které jsou soudéasti konkrétni (zvolené) jizdni cesty. Pokud jsou vSechny KU
volné, vSechny vyhybky, v€. odvratnych vyhybek, spravné prestaveny a v koncoveé poloze,
neni postavena zadna zakazana jizdni cesta a pfi vjezdové jizdni (vlakové) cesté neni
hlavni (cestové nebo odjezdové) navéstidlo na konci predmétné jizdni cesty zhaslé, resp.
pfi odjezdovych jizdnich (vlakovych) cestach dovoluje stav TZZ odjezd vlaku na trat,
uskute€ni se Cinnosti SZZ zavér jizdni cesty. Ten znemoznuje obsluhujicimu zaméstnanci
prestavovani vSech pojizdénych a odvratnych vyhybek a stavéni vSech jizdnich cest, které
by mohly jizdni (vlakovou) cestu pod zavérem ohrozit. Uskute¢nény zaveér jizdni (viakové)
cesty je na obrazovce barevného monitoru indikovan zobrazenim pfisluSsného useku
zelenou barvou a je jednou z podminek pro rozsviceni navésti dovolujici jizdu viaku na
hlavnim navéstidle. Rozsviceni navésti dovolujici jizdu dale zavisi na volnosti KU,
u vjezdovych jizdnich (vlakovych) cest na sviceni navéstidla na konci jizdni (vlakové)
cesty, u odjezdovych jizdnich (vlakovych) cest na stavu TZZ, popf. PZZ. UskuteCnény
zaveér jizdni (posunové) cesty je na obrazovce barevného monitoru indikovan zobrazenim
prislusného useku bilou barvou. Pfi rozsviceni navéstniho znaku dovolujiciho jizdu vlaku,
resp. posunoveho dilu, se zavér jizdni cesty zmeéni na uplny zaveér jizdni cesty.
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V pfipadé nevybaveni zavéru nékterého z prvkl SZZ, kdy byl KO projet vdemi DV
a zUstal volny (tzn. neobsazeny), musi obsluhujici zaméstnanec, tzn. takeé tratovy dispecer
2B CDP Prerov, jeho vybaveni (zruSeni zavéru) provést obsluhou prvku nouzového ruseni
zavéru. V zavislosti na druhu uskuteCnéného zavéru jizdni cesty se aktivuje pfislusny
Casovy soubor ruseni jizdni cesty s pevné nastavenymi Casy 5 s, 1 min. nebo 3 min.
Cinnost &asovych souborl pro nouzové ruseni zavérd KO je indikovana na obrazovce
textového monitoru, pfi€emz vybaveni vSech navolenych usekl nastane po uplynuti 3 min.

Nelze-li jizdu vlaku kolem hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 Zst. Lipnik n/B.
dovolit jeho normalni obsluhou, dovoluje ji obsluhujici zaméstnanec, tzn. tratovy dispecer
2B CDP Prferov, PN, avSak jen v pripadé poruchového stavu SZZ nebo TZZ
instalovaného v prilehlém tratovém useku. PN muze byt dovolena jizda vlaku takeé, je-li
to pfedpokladano nebo nafizeno nékterym vnitinim predpisem SZDC, s. o., pfipadné
vylukovym rozkazem, anebo vyzadanim zaméstnance, udrzujiciho SZZ, resp. TZZ nebo
PZZ. Pouziti PN (dovoleni jizdy vlaku PN) je tratovym dispeCerem 2B CDP Prferov
zaznamenano v dopravni dokumentaci vedené v elektronické aplikaci GTN.

Analyzou stazeného archivu dat SZZ Zst. Lipnik n/B. a zaznamd GTN bylo mj. zjisténo:

+ 3.33.39 h— tratovy dispeCer 2B CDP Pierov obslouzil prvek (zadal povel) SZZ
Zst. Lipnik n/B. k aktivaci (uzavieni) PZZ ZP P6492 v km 199,554,
O 1 s pozd&ji byl ZP uzavien (tento stav setrval az do 8.34.30 h, tj. do
doby stazeni dat zaznamenanych SZZ po vzniku MU);

* 3.33.47 h— normalni obsluhou SZZ byla tratovym dispeCerem 2B CDP Pferov
postavena jizdni (vlakova) cesta od hlavniho (vjezdového) navéstidla
2S zst. Lipnik n/B. z TK €. 2 Lipnik n/B. — Prosenice na SK ¢&. 2
zst. Lipnik n/B. pro vjezd vlaku Lv 54204 do zst. Lipnik n/B. Hlavni
(vjezdové) naveéstidlo 2S zacalo naveéstit navést ,Vystraha®;

* 3.34.29 h — normalni obsluhou SZZ byla tratovym dispeCerem 2B CDP Prferov
postavena jizdni (posunova) cesta od hlavniho (odjezdového)
navéstidla S3 Zst. Lipnik n/B. ze SK €. 3 na drahotusské zhlavi po
uroven sefadovaciho navéstidla Se6. Hlavni (odjezdové) navéstidlo
S3 zacalo naveéstit navést ,Posun dovolen®;

* 3.34.46 h— normalni obsluhou SZZ byla tratovym dispeCerem 2B CDP Pferov
postavena jizdni (posunova) cesta od sefadovaciho navéstidla Se6
zst. Lipnik n/B. na SK drahotu8ské zahlavi, ktera je pokracovanim TK
¢. 1 smér DrahotuSe, po uroven sefadovaciho navéstidla Se1.
Sefadovaci naveéstidlo Se6 zacalo naveéstit navést ,,Posun dovolen®;

+ 3.35.21 h— posunovy dil odjel ze SK ¢&. 3 Zst. Lipnik n/B. a jedoucimi DV obsadil
KO V6-8 (vyhybek €. 6 a 8);

* 3.35.27 h— normalni obsluhou SZZ byla tratovym dispeCerem 2B CDP Pierov
postavena jizdni (posunova) cesta od sefadovaciho navéstidla Se1
zst. Lipnik n/B. na TK & 1 DrahotuSe — Lipnik n/B. Sefadovaci
naveéstidlo Se1 zacalo naveéstit navést ,Posun dovolen®;

« 3.35.59 h— vlak Lv 54204 vjel do zst. Lipnik n/B., tzn. projel za uroven hlavniho
(vjezdového) navéstidla 2S Zst. Lipnik n/B.;
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3.36.16 h —

3.36.22 h -

3.36.41 h —

3.36.59 h —
3.37.18 h -

3.37.44 h -

3.39.07 h -

3.39.29 h -

3.39.52 h -

3.39.57 h —

3.40.17 h -

3.40.20 h -
3.40.34 h -

3.40.56 h —

normalni obsluhou SZZ byla tratovym dispeCerem 2B CDP Prerov
postavena jizdni (vlakova) cesta od hlavniho (vjezdového) navéstidla
1S Zst. Lipnik n/B. z TK €. 1 Lipnik n/B. — Prosenice na SK ¢&. 1
zst. Lipnik n/B. pro vjezd vlaku Pn 52180 do Zst. Lipnik n/B. Hlavni
(vjezdové) navéstidlo 1S zacCalo navéstit navést ,Vystraha®;

posunovy dil jedoucimi DV obsadil KO V1 (vyhybky €. 1) zst. Lipnik n/
B.;

posunovy dil jedoucimi DV obsadil KO 1LK, tzn. KU za urovni
hlavniho (vjezdového) navéstidla 1L, a vjel na TK €. 1 Drahotuse —
Lipnik n/B.;

vlak Lv 54204 vijel cely na SK €. 2 Zst. Lipnik n/B.;

posunovy dil uvolnil KO V6-8 (vyhybek €. 6 a 8) a vjel za uroven
sefadovaciho navéstidla Se7 Zst. Lipnik n/B., situovaného na
drahotusSském zhlavi;

normailni obsluhou SZZ byla tratovym dispeCerem 2B CDP Pferov
postavena jizdni (posunova) cesta od sefadovaciho navéstidla Se7
zst. Lipnik n/B. pro jizdu posunového dilu opacnym smérem na SK
€. 5. Sefadovaci navéstidlo Se7 zaCalo navéstit navést ,Posun
dovolen®;

posunovy dil uvolnil KO 1LK, vjel cely z TK &. 1 Drahotuse — Lipnik n/
B. zpét do zst. Lipnik n/B., tzn. za uroven hlavniho (vjezdového)
naveéstidla 1L;

posunovy dil uvolnil KO V1 (vyhybky €. 1) zst. Lipnik n/B., ten
v§ak zustal pod zavérem;

posunovy dil uvolnil KO V5 (vyhybky €. 5) Zst. Lipnik n/B.;

tratovy dispeCer 2B CDP Prerov obslouzil prvek nouzového rudeni
zavéru KO V1 (vyhybky €. 1), protoze mu bylo jiz v dobé jizdy
posunového dilu ziejmé, Ze jeho jizdou, uskute¢nénou z TK ¢&. 1
DrahotuSse — Lipnik n/B. pfes zahlavi Zst. Lipnik n/B. na SK €. 5
zst. Lipnik n/B., nedojde k vybaveni pfedmétného KO;

SZZ zst. Lipnik n/B. po zkontrolovani spravnosti volby, vyplyvajici
zjeho funkcionality, spustilo 3 min. ¢asovy soubor pro nouzoveé
zruSeni zavéru KO V1 (vyhybky ¢&. 1);

posunovy dil uvolnil KO V6-8 (vyhybek €. 6 a 8) zst. Lipnik n/B.;

cely posunovy dil viel na SK €. 5 Zst. Lipnik n/B. V8echny KO v jim
projeté jizdni (posunové) cesté byly volné, jeho jizdou vSak nedoslo
k vybaveni (uvolnéni) zavéru KO V1 (vyhybky €. 1) — viz vySe;

normalni obsluhou SZZ byla tratovym dispeCerem 2B CDP Prerov
postavena jizdni (vlakova) cesta od hlavniho (vjezdového) navéstidla
2L zst. Lipnik n/B. z TK €. 2 DrahotuSe — Lipnik n/B. na SK €. 4
zst. Lipnik n/B. pro vjezd vlaku Nex 54285 do zst. Lipnik n/B. a pro
jeho odjezd ze SK €. 4 na TK €. 2 Lipnik n/B. — Prosenice. Hlavni
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3.41.34 h -

3.41.55h -

3.42.08 h -

3.43.17 h —

3.43.18 h —

(vjezdové) naveéstidlo 2L zacalo navéstit navést ,Rychlost 60 km/h
a oCekavejte rychlost 40 km/h“ a hlavni (odjezdové) navéstidlo L4
zacalo navéstit navést ,Rychlost 40 km/h a volno®;

vlak Pn 52180 vjel do Zst. Lipnik n/B., tzn. projel za uroven hlavniho
(vjezdového) navéstidla 1S Zst. Lipnik n/B.;

tratovy dispecer 2B CDP Prerov obslouzil prvek (zadal povel)
SZZ zst. Lipnik n/B. pro rozsviceni PN na hlavnim (odjezdovém)
navéstidle S1;

byla na hlavnim (odjezdovém) navéstidle S1 rozsvicena PN, ¢imz
tratovy dispeCer 2B CDP Pferov dovolil jizdu (odjezd) vlaku ze SK
€. 1 zst. Lipnik n/B. na TK €. 1 Drahotus$e — Lipnik n/B.;

uplynul 3 min. €asovy soubor spustény SZZ Zst. Lipnik n/B. pro
nouzoveé zruseni zavéru KO V1 (vyhybky €. 1);

vznik MU - vlak Lv 54204 obsadil KO V3-4 (vyhybek €. 3 a 4) na

3.43.19 h -

3.43.41 h -

3.43.54 h -

3.44.48 h -

3.44.21 h -

3.44.35h —

3.44.36 h -

3.46.51 h -

drahotu$ském zhlavi zst. Lipnik n/B., tzn. nedovolené vjel za hlavni
(odjezdové) naveéstidlo S2 Zzst. Lipnik n/B., které navésti ,Stdj“ jeho
jizdu zakazovalo;

nasledkem nedovolené jizdy viaku Lv 54204 byla spravnou cinnosti
SZZ zst. Lipnik n/B. zménéna navést ,Rychlost 60 km/h a olekavejte
rychlost 40 km/h* navésténa hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L
zst. Lipnik n/B. na navést ,Stgj;

vlivem rozfiznuti vyhybky ¢€. 4 Zst. Lipnik n/B., tzn. nasilného
prestaveni pohyblivych ¢€asti vyhybky koly HDV viaku Lv 54204,
k némuz doSlo ve 3.43.24 h pfi jizdé ze sméru (ze SK ¢. 2), do
kterého nebyly prestaveny pohyblivé ¢asti vyhybky, SZZ ztratilo
dohled jeji koncové polohy;

vlak Lv 54204 nedovolenou jizdou za hlavni (odjezdové) navéstidlo
S2 obsadil KO V2 (vyhybky ¢&. 2) na drahotuSském zhlavi
zst. Lipnik n/B.;

vlak Lv 54204 vjel na TK &. 2 Drahotu$e — Lipnik n/B. obsazenou
protijedoucim vlakem Nex 54285;

vlak Pn 52180, jedouci po SK €. 1 Zst. Lipnik n/B., projel za uroven
hlavniho (odjezdového) navéstidla S1, které nadale navéstilo PN,
a vjel na drahotusské zhlavi zZst. Lipnik n/B.;

tratovy dispeCer 2B CDP Prerov obslouZil prvek (zadal povel) SZZ
zst. Lipnik n/B. pro ukonCeni sviceni PN na hlavnim (odjezdovém)
naveéstidle S1;

sviceni PN na hlavnim (odjezdovém) navéstidle S1 bylo ukoné&eno,
hlavni (odjezdové) naveéstidlo S1 zacalo naveéstit navést , Stuj*;

vlak Pn 52180 odjel cely ze Zzst. Lipnik n/B. (opusti SK na
drahotuSském zahlavi) a cely vjel na TK €. 1 DrahotuSe — Lipnik n/B.;
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« SZZ 7st. Lipnik n/B., PZZ ZP P6492 v km 199,554 a TZZ piilehlych tratovych
usekl vykazovalo normalni ¢innost (bezporuchovy stav). Technicky stav SZZ, PZZ
a TZZ, v&. zpusobu jejich obsluhy, nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Byly zjistény nedostatky.
Zjisténi:

* viakem Lv 54204 byla ve 3.43.18 h uskuteCnéna nedovolena jizda za hlavni
(odjezdové) navéstidlo S2 Zst. Lipnik n/B., které navésti ,StUj“ jeho jizdu
zakazovalo;

+ tratovy dispeCer 2B CDP Prferov dovolil jizdu vlaku Pn 52180 ze SK ¢&. 1
zst. Lipnik n/B. PN, navésténou hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1, aniz by SZZ
zst. Lipnik n/B. nebo PZZ, resp. TZZ, instalované v pfilehlém tratovém useku,
vykazovala poruchovy stav. Jizda na PN hlavniho (odjezdového) navéstidla S1
v pfipadé dovoleni jizdy vlaku Pn 52180 nebyla rovnéz vyzadana udrzujicim
zaméstnancem provozovatele drahy a ani jeji pouziti nebylo pfedpokladano nebo
narizeno nékterym vnitfnim predpisem, pfipadné vylukovym rozkazem.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se
vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV fady 189 je Ctyfnapravova, Ctyfsystémova elektricka lokomotiva urcena
k pouzivani v osobni a nakladni dopravé na tratich s rozchodem 1 435 mm. SkFin
lokomotivy je svafované pfihradové konstrukce se dvéma Celnimi kabinami strojvedouciho
a boc¢nicemi z profilového plechu s vyztuhami. Na pravé strané kabin jsou umisténa
stanovisté strojvedouciho s ergonomicky rozmisténymi ovladacimi a indikacnimi prvky.
Uspofadani kabin a stanovist strojvedouciho umoznuje strojvedoucimu snadné fizeni
HDV, neruSené pozorovani trati a navésti, a to v sedé i ve stoje.

Technicka zpUsobilost HDV 189 156-3 byla schvalena v jiném ¢lenském staté
Evropské unie. Pro HDV bylo DU vydano Rozhodnuti o schvaleni typu DV, &.j.: DUCR
62285/11-2/Kv, ze dne 12. 12. 2011 a Dopravnym uradom Slovenské republiky
,DODATOCNE POVOLENIE na uvedenie Zelezniénych vozidiel do prevadzky”,
¢.: 11038/2014/01-003, ze dne 30. 6. 2014. Provadéni pravidelnych technickych kontrol
pred vznikem MU zajistoval vlastnik HDV, tzn. spoleCnost Siemens, kdy posledni
technicka kontrola byla vykonana dne 13. 8. 2017. Technicky stav HDV v dobé vzniku MU
odpovidal schvalené zpUsobilosti.
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Obr.¢. 4: Schematicky nakres HDV fady 189 Zdroj: Kniha obsluhy &tyfsystémové BR 189

HDV 189 156-3 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu SIEMENS, které je soucasti elektronického systému ovladani
HDV. Analyzou dat zaznamenanych timto zafizenim o jizdé vlaku Lv 54204, kdy po
zohlednéni Casovych odchylek mezi ¢asem zaznamenanym registracnim rychlomérem
HDV a ¢asem zaznamenanym SZZ Zst. Lipnik n/B., jenZ je pro potfeby Setfeni této MU
povazovan za €as vztazny, bylo mj. zjisténo:

e 3.36.59 h vlak vjel na SK €. 2 Zst. Lipnik n/B.;

3.38.00 h vlak zastavil na SK €. 2 Zst. Lipnik n/B. v km 199,224, pfednim Celem
71 m pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S2. Na navéstnim
opakovadi svitilo ¢ervené svétlo;

« 3.41.00h na navéstnim opakovaci zhaslo Cervené svétlo. Svitilo pouze modré
svétlo — stojici HDV bylo zabrzdéno pfidavnou brzdou;

« 3.43.00h vlak byl z mista zastaveni, pfed urovni hlavniho (odjezdového)
navéstidla S1, uveden do pohybu. Zapnuta mobilni ¢ast VZ byla
strojvedoucim periodicky obsluhovana tlaCitky bdélosti, resp.
manipulaci s ovladacimi prvky HDV. Na navéstnim opakovaci
nesvitilo Zzadné svétlo informujici o navésti hlavniho navéstidla;

« 3.43.18h vznik MU - vlak rychlosti 25 km-h™ minul drover hlavniho
(odjezdového) naveéstidla S2 Zst. Lipnik n/B.;

* 3.43.24h  vlak rychlosti 25 km-h" vjel na vyhybku €. 4, viz bod 3.4.1 této ZZ;

e 3.44.48h vlak rychlosti 28 km-h" minul UGroveri hlavniho (vjezdového)
naveéstidla 2L zst. Lipnik n/B.;

e 3.45.00h vlak zastavil v kone€ném postaveni po vzniku MU;
* nejvySSi dovolena rychlost vliaku nebyla v useku Bfeclav — Lipnik n/B. pfekroCena.

Nebyl zjistén nedostatek.

Technicka zpusobilost HDV 1216 226-1 byla schvalena v jiném clenském staté
Evropské unie. HDV 1216 226-1 vlaku Nex 54285 mélo platné ROZHODNUTI o schvéleni
typu DV, &. j.: DUCR 24098/10-2/Kv, vydané DU dne 13. 5. 2010. Provadéni pravidelnych
technickych kontrol pfed vznikem MU zajistoval drzitel HDV, tj. spoleénost OBB Produktion
GmbH. Technicky stav HDV odpovidal schvalené zpusobilosti.

HDV 1216 226-1 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu SIEMENS, které je soucasti elektronického systému ovladani
HDV. Analyzou dat zaznamenanych timto zafizenim o jizdé vlaku Nex 54285, kdy po
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zohlednéni Casovych odchylek mezi asem zaznamenanym registracnim rychlomérem
HDV a ¢asem zaznamenanym SZZ Zst. Lipnik n/B., jenZ je pro potfeby Setfeni této MU
povazovan za Cas vztazny, bylo mj. zjiSténo:

« 2.19.26 h vlak uveden do pohybu v zst. Petrovice u Karving;

« 3.39.26 h vlak projel Zst. DrahotusSe;

« 343.21h strojvedouci pfi rychlosti 53,5 km-h™' zaved| rychlo¢inné brzdéni;
e 34342h vlak zastavil v kone€ném postaveni po vzniku MU,;

* nejvySSi dovolena rychlost vlaku nebyla v useku Petrovice u Karviné — Drahotuse
prekroCena.

Nebyl zjistén nedostatek.

TDV Shimmns (konstrukéni skupina 708) je Ctyfnapravovym, krytym TDV
s posuvnymi kryty. TDV slouzi k pfepravé svitku plechu, u kterych hrozi nebezpedi jejich
prevraceni. Lozny prostor TDV je tvofen 5 luzky pro uloZeni svitki plechu ruznych
velikosti, tzv. ,muldami®, s 12 pevné vestavénymi, bo¢nimi upeviiovacimi zafizenimi pro
zajisténi ulozenych svitkll. Svitky jsou pfi nakladce ukladany do tvarovanych luzek -
,muld®, a to podélnou osou svitku kolmo k podélné ose TDV.

Hlﬂumn 11111

l'

Obr. ¢. 5: llustracni snimek TDV Fady Shimmns. Zdroj: Priklad nakladani DB Cargo AG

Dne 13. 11. 2017 byla v zst. Bfeclav, za ucasti zastupcl na MU zu&astnénych
dopravct CER a RCC CZ, provedena komisionalni prohlidka poskozeného TDV Shimmns
35 81 4673 285-6, fazeného jako 23. TDV za HDV vlaku Nex 54285. Prohlidkou bylo
mj. zjisténo, Ze stfedové zajiStovaci prostfedky (pro zajisténi uzsiho svitku) ve sméru jizdy
vlaku predniho lGzka pro ulozeni svitku plechu — ,muldy” nebyly sklopeny v pfepravni
poloze, pfi€emz svoji horni ¢asti byly vtlateny (zaraZzeny) do Celni stény TDV, viz bod 2.1.2
této ZZ. PFiCinou vtlaceni (zarazeni) zajisStovacich prostfedk( do celni stény TDV bylo
jejich nezajisténi — nesklopeni do pfepravni polohy nejpozdéji po ukon€eni nakladky TDV
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prepravcem ArcelorMittal Poland S. A., v ramci které bylo TDV loZené svitkem plechu do
prostfedniho 10zka — ,muldy”, kdy ostatni 4 lGzka — ,muldy“ byla ponechana prazdna.
Vzhledem k naslednému uzavieni nakladaciho prostoru posuvnymi kryty nemohly odborné
zpusobilé osoby dopravce pfi technické prohlidce TDV Shimmns 35 81 4673 285-6, pred
jeho zafazenim do vlaku a pfi nacestné technické prohlidce, nezajiSténi zajiStovaciho
prostfedku pfedniho lGzka pro ulozeni svitku plechu — ,muldy*, zjistit.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
» prepravce ArcelorMittal Poland S. A., po nakladce TDV Shimmns 35 81 4673 285-6
svitkem plechu prostfedniho I0zka - ,muldy“, a to na vleCce ArcelorMittal

Poland S. A., v Polské republice, nezajistil, aby nepouzité stfedové pohyblivé
zajisStovaci prostfedky slouzici k zajisténi lozeného svitku plechu, ve sméru jizdy
vlaku Nex 54285, prfedniho nelozeného (prazdného) lizka — ,muldy“, byly sklopeny
do pfepravni polohy nebo byly zajistény jinym zpusobem tak, aby neposkodily elni
sténu TDV.

vrvse

v pficinné souvislosti s jejim vznikem.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni pfrijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

Jizdni (vlakova) cesta pro vjezd vilaku Lv 54204 z TK €. 2 Lipnik n/B. — Prosenice
na SK €. 2 zst. Lipnik n/B. byla postavena z JOP tratovym dispeCerem 2B CDP Prerov
normalni obsluhou SZZ v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy.

Jizdni (vlakova) cesta pro vjezd vlaku Pn 52180 z TK ¢&. 1 Lipnik n/B. — Prosenice
na SK €. 1 zst. Lipnik n/B. byla postavena z JOP tratovym dispeCerem 2B CDP Prerov
normalni obsluhou SZZ v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy.

Jizdni (posunova) cesta pro posun ze SK zahlavi, ktera je pokracovanim TK €. 1
smér Drahotu$e, pfes zhlavi smér Drahotuse, na SK €. 5 Zst. Lipnik n/B., byla postavena
z JOP tratovym dispeCerem 2B CDP Pferov normalni obsluhou SZZ v souladu
s technologickymi postupy provozovatele drahy. Po projeti posunového dilu, ktery cely vijel
na SK €. 5, zustal KO V1 (vyhybky €. 1) mezi sefadovacimi navéstidly Se6 a Se3 pod
zavérem. Na vzniklou situaci reagoval tratovy dispecer 2B CDP Pferov obslouzenim prvku
nouzoveho ruseni zavéru predmétného KO. Nasledkem nevybaveni (nezruSeni) zavéru
KO V1 (vyhybky €. 1) nemohl tratovy dispecer 2B CDP Prerov pfi fizeni drazni dopravy
jizdu vlakl Lv 54204, Nex 54285 a Pn 52180 organizovat (realizovat) v zamysleném
sledu, a proto normalni obsluhou SZZ v souladu s technologickymi postupy provozovatele
drahy postavil jizdni (vlakovou) cestu od hlavniho (vjezdového) navéstidla 2L Zst. Lipnik n/
B., z TK &. 2 Drahotu$e — Lipnik n/B., na dopravni SK ¢&. 4 Zst. Lipnik n/B. pro vjezd vlaku
Nex 54285 do zst. Lipnik n/B. a zaroven pro jeho odjezd z SK €. 4 na TK €. 2 Lipnik n/B. —
Prosenice.

Protoze se tratovy dispeCer 2B CDP Pferov obaval, ze pfed uplynutim pevné
nastaveného €asového souboru 3 min. pro nouzové vybaveni zavéru KO V1 (vyhybky
€. 1) bude muset vlak Pn 52180 na hlavni SK ¢. 1 Zst. Lipnik n/B. mimoradné zastavit,
rozhodl se v rozporu s technologickymi postupy provozovatele drahy, jesté pfed uplynutim
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C¢asového souboru pro nouzové vybaveni zavéru KO V1 (vyhybky &. 1), obslouzit prvek
SZZ zst. Lipnik n/B. pro rozsviceni PN na hlavnim (odjezdovém) navéstidle S1
zst. Lipnik n/B. a povolit tak jizdu vlaku Pn 52180 kolem tohoto hlavniho (odjezdového)
navéstidla, ze SK €. 1 na TK €. 1 Drahotu$e — Lipnik n/B.

Nasledkem nedovolené jizdy vlaku Lv 54204 za hlavni (odjezdové) navéstidio S2
zst. Lipnik n/B. a uvolnéni SK &. 2 zaCalo SZZ opticky na monitoru JOP CDP Pferov
indikovat evidenci ztraty Suntu KO na SK €. 2 a v souladu se svou funkcionalitou zménilo
navést ,Rychlost 60 km/h a ocekavejte rychlost 40 km/h* navésténou hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem 2L Zst. Lipnik n/B. na navést ,Stij“. Vlivem nasledného nasilného prestaveni
(fezani) vyhybky €. 4 zaCalo SZZ také opticky a akusticky indikovat ztratu kontroly koncoveé
polohy vyhybky €. 4. Na vzniklou situaci tratovy dispeCer 2B CDP Prerov spravné
a bezprostfedné reagoval navazanim verbalni komunikace se strojvedoucim viaku Lv 54204
vedenou prostfednictvim sité GSM-R. Tato byla zahajena v dobé, kdy vlak Lv 54204 pokracoval
v nedovolené jizdé, a az poté, co tratovy dispeCer CDP Pferov ohlasil vznik MU
strojvedoucimu, ten vlak zastavil.

Strojvedouci vlaku Lv 54204 Fidil HDV 189 156-3 ze stanovisté strojvedouciho 1,
tzn. pfedniho ve sméru jizdy viaku a tedy stanovisté (kabiny) strojvedouciho, z néhoz mél
nejlepsi rozhled. Po vjezdu viaku na SK €. 2 Zst. Lipnik n/B. v souladu s pravnimi pfedpisy
a technologickymi postupy provozovatele drahy a dopravce s vlakem zastavil pfed navésti
,St0j“ navésténou hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S2 Zst. Lipnik n/B. V té dobé nejen hlavni
(odjezdové) navéstidlo S2 Zst. Lipnik n/B., ale také ostatni hlavni (odjezdova) navéstidla na
strané drahotuSského zhlavi, umisténa vedle sebe na navéstni lavce v ose nad SK €. 6, SK €. 4
a SK €. 1, v€. stozarovych hlavnich (odjezdovych) navéstidel umisténych vpravo SK €. 3 a SK
¢. 5, navesti ,Stlj* jizdu (odjezd) vlakii zakazovala. Poté, kdy byla PN, navésténou hlavnim
(odjezdovym) navéstidlem S1 Zst. Lipnik n/B., dovolena jizda (odjezd) vlaku Pn 52180 ze SK
€. 1, tzn. sousedni SK, nachazejici se ve sméru jizdy viaku Lv 54204 vpravo vedle SK €. 2,
pfevzal strojvedouci viaku Lv 54204 tuto navést a uvedl viak do pohybu. Minul uroven hlavniho
(odjezdového) navéstidla S2, které nadale navésti ,StUj“ jizdu vlaku zakazovalo, vjel do
postavené a zabezpecené jizdni (vlakové) cesty viaku Nex 54285, na vyhybku €. 4 postavenou
pro jizdu DV (vlaku Nex 54285) vedlejSim smérem na SK &. 4, kterou ZelezniCnimi koly HDV
189 156-3 nasilné prestavil pro jizdu pfimym smérem, projel zhlavi smér Drahotuse, SK zahlavi,
ktera je pokracovanim TK €. 2 smér Drahotu$e, a vjel na TK €. 2 DrahotuSe — Lipnik n/B. (do
tratového oddilu), v té dobé obsazenou protijedoucim vlakem Nex 54285.

Strojvedouci vlaku Lv 54204 od uvedeni vlaku do pohybu v Zst. Lipnik n/B. nepouZil
osvétleni dalkovym reflektorem, protozZe na trati pfed sebou vidél dvéma bilymi svétly pozicnich
svitilen ve stejné vysi, doplnénych bilym svétlem ve stfedni reflektorové svitiingé, oznaceny
zacCatek protijedouciho vlaku. V pribéhu této jizdy polohu vyhybek nesledoval (tato povinnost
mu za jizdy vlaku neni uloZena). Nezjistil pro jeho jizdu nespravné postaveni vyhybky €. 4,
vC. jejiho nasledného nasilného prestaveni, a Ze vyhybkou €. 2 (tvofici spole¢né s vyhybkou
¢. 1 dvojici vyhybek umoznujici pfi jizdé vedlejSimi sméry jizdu DV ze Zzst. Lipnik n/B. na TK
¢ .1 a opacné) s HDV projel proti hrotu pfimym smérem ve sméru na TK €. 2, v té dobé
obsazenou jim jiz dfive zjisténym protijedoucim viakem. Pfitom stale oCekaval, Ze jeho jizdni
cesta bude pokracovat na vedlejSi TK €. 1. Kdyz strojvedouci z verbalni komunikace vedené
s tratovym dispecerem 2B CDP Prerov zjistil vznik MU a zZe se s HDV nachazi na TK obsazené
protijedoucim viakem, pouZzitim pfidavné brzdy zastavil v km 200,045, a to 750 m za urovni
hlavniho (odjezdového) navéstidla S2 Zst. Lipnik n/B. a 108 m za urovni hlavniho (vjezdového)
navestidla 2L Zst. Lipnik n/B.
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Strojvedouci vlaku Nex 54285 Fidil HDV 1216 226-1, pozoroval trat a navésti, ze
stanovisté strojvedouciho 1, tzn. pfedniho ve sméru jizdy vlaku a tedy stanovisté (kabiny)
strojvedouciho, z néhoz mél nejlepsi rozhled. Pfi jizdé po TK &. 2 DrahotuSe — Lipnik n/B.,
v tratovém oddilu mezi poslednim oddilovym navéstidlem AB pfed hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem 2L a hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L Zst. Lipnik n/B., zjistii zménu naveésti
dovolujici jizdu (vjezd do zst. Lipnik n/B.) jim fizeného vlaku na navést ,StUj. Na zjisténou
skuteCnost reagoval zavedenim rychlo€inného brzdéni viaku. Po zastaveni vlaku v km 200,151
zjistil, Ze na jim obsazené TK €. 2 jede protijedouci vlak. Na vzniklou situaci reagoval
urychlenym ukrytim se ve strojovné HDV. Protoze ke srazce vlaku nedoslo, vratil se zpét do
kabiny strojvedouciho, odkud ohlasil vznik MU.

Byly zjistény nedostatky.
Zjisténi:

» strojvedouci vlaku Lv 54204 nedovolené uvedl HDV 189 153-6 na SK ¢. 2
zst. Lipnik n/B. do pohybu, bez navésti ,Odjezd" nebo jiného povoleni stanoveného
provozovatelem drahy, kdy pFfevzal PN navésténou hlavnim (odjezdovym)
navéstidlem platnym pro vedlejsSi SK €. 1. Nasledné uskutecnil nedovolenou jizdu
za hlavni (odjezdové) naveéstidlo S2 Zst. Lipnik n/B., které navésti ,Stuj“ jizdu vlaku
Lv 54204 zakazovalo, viz také bod 3.4.1 této ZZ;

» tratovy dispecCer 2B CDP Prerov dovolil jizdu vlaku Pn 52180 ze SK €. 1 Zst. Lipnik
n/B. PN navésténou hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1, aniz by SZZ Zst. Lipnik
n/B. nebo PZZ, resp. TZZ, instalované v pfilehlém tratovém uUseku, vykazovala
poruchovy stav, viz také bod 3.4.1 této ZZ.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatrieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» Strojvedouci vlaku Lv 54204, ve sméné dne 10. 10. 2017 od 22.00 h, odpocCinek

pfed sménou 72 h. Pfestavka na jidlo a oddech byla od doby nastupu na sménu do

vzniku MU strojvedoucim Cerpana v zst. Kuty v dobé od 0.50 h do 1.10 h dne

11.10. 2017 a v zst. Bfeclav v dobé od 1.40 h do 2.05 h téhoz dne. Délka
odpracované smény byla 5.43 h.
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» Strojvedouci vlaku Nex 54285, ve sméné dne 10. 10. 2017 od 19.00 h, odpocinek
pfed sménou 13 h. Pfestavka na jidlo a oddech byla od doby nastupu na sménu do
vzniku MU cCerpana v zst. Petrovice u Karving, a to v dobé od 0.50 h do 1.20 h dne
11. 10. 2017.

* Tratovy dispeCer 2B CDP Prferov, ve sméné dne 10. 10. 2017 od 17.50 h,
odpocinek pfed sménou vice jak 12 h. Pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana
pribézné v dobé dopravnim klidu.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
na jidlo a oddech, v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady
C. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku
zameéstnancl v dopravé

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a obou dopravcl byli v dobé vzniku
MU zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, Zze by na
vznik MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnance provozovatele drahy a obou
dopravcl nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI v obdobi od 1. 1. 2015 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach
Zelezni€nich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 19 obdobnych MU, z nichz:

« ve 12 pfipadech vlak po zastaveni ve stanici pfed hlavnim (cestovym,
odjezdovym) navéstidlem, které navéstilo navést ,Stdj“, byl bez povoleni
stanoveného provozovatelem drahy nedovolené uveden do pohybu s naslednou
nedovolenou jizdou za uroven daného hlavniho navéstidla, které naveésti ,Stuj*
jizdu vlaku stale zakazovalo,

* v 7 pfipadech vlak pfi jizdé k hlavnimu (cestovému, odjezdovému) navéstidlu,
které navésti ,Stlj“ jizdu vlaku zakazovalo, pfed timto navéstidlem nezastavil
a nedovolené pokraCoval v jizdé za uroven tohoto hlavniho navéstidla,

jejichz pficinou bylo strojvedoucim vlaku pfevzeti navésti dovolujici jizdu vlaku nebo PN,
ktera byla navésténa hlavnim (cestovym, odjezdovym) navéstidlem platnym pro jinou
(sousedni, vedlejsi) SK, tzn. umisténym pfimo nad nebo u jiné (sousedni, vedlejsi) SK.

Nasledkem téchto nedovolenych jizd vznikla celkova Skoda ve vysSi 2 416 921 K¢,
pfiCemz k ujmé na zdravi osob nedoslo.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech

zjisténych v bodé 3

Zst. Lipnik n/B. je tvofena dopravnimi a manipulaénimi SK, kdy SK &. 1 a &. 2 jsou
hlavnimi (prabé&znymi) kolejemi, SK €. 3, €. 4 a €. 6, které jsou dopravnimi kolejemi a SK
€. 5, €. 5a a €. 8, ktera jsou manipulacnimi kolejemi, pficemz SK €. 5a a €. 8 jsou ukonceny
zarazedlem.

V dobé pred vznikem MU byl tratovym dispecerem 2B CDP Prferov v Zst. Lipnik n/B.
organizovan posun, a to na dopravni SK ¢&. 3, na zhlavi smér DrahotuSe, na SK zahlavi,
ktera je pokraCovanim TK &. 1 smér DrahotuSe, a na TK &. 1 DrahotuSe — Lipnik n/B.,
pficemz po TK &. 2 Lipnik n/B. — Prosenice se k Zst. Lipnik n/B. bliZil vlak Lv 54204 (Kuty —
Petrovice u Karviné), po TK ¢€. 2 DrahotuSe — Lipnik n/B. se bliZil vlak Nex 54285
(Petrovice u Karviné — Bfeclav), a po TK &. 1 Lipnik n/B. — Prosenice se bliZil vlak Pn
52180 (Lanzhot st. hr. — Petrovice u Karviné st. hr.). Dopravni SK &. 6 byla obsazena
odstavenymi TDV.

Vzhledem k dopravni situaci v zst. Lipnik n/B. mél tratovy dispecer 2B CDP Prerov
v umyslu v zst. Lipnik n/B. dovolit vjezd vlaku Lv 54204 na hlavni SK ¢&. 2, vjezd vlaku
Pn 52180 na hlavni SK €. 1 a po ukonceni rusiciho posunu, provadéného na drahotusské
strané zst., dovolit nejprve odjezd vlaku Lv 54204 z hlavni SK &. 2 na TK ¢&. 1 DrahotusSe —
Lipnik n/B., poté dovolit vjezd vlaku Nex 54285 z TK &. 2 Drahotu$e — Lipnik n/B. na hlavni
SK €. 2 Zst. Lipnik n/B. a jeho odjezd na TK ¢&. 2 Lipnik n/B. — Prosenice a teprve posléze
dovolit odjezd vlaku Pn 52180 z hlavni SK €. 1 na TK €. 1 DrahotuSe — Lipnik n/B., tzn. ve
sledu za vlakem Lv 54204.

Pro vjezd vlaku Lv 54204 do Zzst. Lipnik n/B. provedl tratovy dispeCer 2B CDP
Prerov pfipravu jizdni (vlakové) cesty a nasledné normalni obsluhou SZZ Zst. Lipnik n/B.
postavil jizdni (vlakovou) cestu z TK €. 2 Prosenice — Lipnik n/B. na hlavni SK ¢&. 2
zst. Lipnik n/B., jez byla ukon€ena hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S2 Zst. Lipnik n/B.,
které navésti ,Stuj“ dalsi jizdu vlaku zakazovalo. V dobé&, kdy vlak Lv 54204 vjel do
zst. Lipnik n/B., byla normalni obsluhou SZZ tratovym dispeCerem 2B CDP Pierov
postavena jizdni (vlakova) cesta od hlavniho (vjezdového) navéstidla 1S Zst. Lipnik n/B.
z TK €. 1 Lipnik n/B. — Prosenice na hlavni SK &. 1 Zst. Lipnik n/B. pro vlak Pn 52180.
Vjezd vlaku do Zst. Lipnik n/B. byl dovolen navésti ,Vystraha® navésténou hlavnim
(vjezdovym) naveéstidlem 1S Zst. Lipnik n/B.

V té dobé jiz na hlavni SK €. 2 Zst. Lipnik n/B. vjel vlak Lv 54204, jehoz strojvedouci
pozorovanim trati a jednanim podle zjiSténych skutecnosti vlak ve 3.38.00 h zastavil 71 m
pred urovni hlavniho (odjezdového) navéstidla S2, které jeho dalSi jizdu smérem k Zst.
DrahotuSe zakazovalo. Po vjezdu vlaku Lv 54204 na hlavni SK &. 2 provedl tratovy
dispeCer 2B CDP Prerov pfipravu jizdni (posunoveé) cesty a nasledné ve 3.37.44 h
normalni obsluhou SZZ Zst. Lipnik n/B. postavil jizdni (posunovou) cestu od sefadovaciho
navéstidla Se7 Zst. Lipnik n/B. pro jizdu posunového dilu opacnym smérem, tzn. z TK €. 1
Drahotuse — Lipnik n/B., SK zahlavi, ktera je pokraCovanim TK €. 1 smér Drahotuse a SK
zhlavi smér DrahotuSe, obsazenych DV posunového dilu, na SK €. 5 Zst. Lipnik n/B.
Jizdou posunového dilu se postupné uvolnovaly KO, které byly projety vsemi DV
posunového dilu, ale vSemi DV posunového dilu projety KO V1 (vyhybky €. 1) zustal ve
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3.39.29 h jako jediny pod zavérem. Na tuto situaci reagoval tratovy dispecer 2B CDP
Pferov ve 3.39.57 h obslouzenim prvku nouzového ruSeni zavéru KO V1 (vyhybky €. 1),
protoze mu bylo zfejmé, ze pfedmétny KO jiz nebude jizdou posunového dilu vybaven
a zustane pod zavérem. SZZ zst. Lipnik n/B. nasledné provedlo kontrolu spravnosti volby
ruSeni zavéru KO V1 (vyhybky €. 1) a ve 3.40.17 h spustilo 3 min. ¢asovy soubor pro
nouzove zruSeni zavéru daného KO. Ve 3.40.34 h, tj. o 17 s pozdéji, cely posunovy dil vjel
na manipulaéni SK ¢. 5, ¢imz byl ruSici posun zastaven (ukoncéen). Nasledkem
nevybaveni (nezruSeni) zavéru KO V1 (vyhybky €. 1) nemohl tratovy dispecer 2B CDP
Prerov pfi Fizeni drazni dopravy jizdu vlakd Lv 54204, Nex 54285 a Pn 52180 organizovat
(realizovat) v zamysSleném sledu. Proto ve 3.40.56 h proved| pfipravu jizdni (vlakové) cesty
a nasledné normalni obsluhou SZZ Zst. Lipnik n/B. postavil jizdni (vlakovou) cestu od
hlavniho (vjezdového) navéstidla 2L Zst. Lipnik n/B., z TK €. 2 Drahotu$e — Lipnik n/B., na
dopravni SK €. 4 Zst. Lipnik n/B. pro vjezd vlaku Nex 54285 do zst. Lipnik n/B. a zaroven
pro jeho odjezd ze SK €. 4 na TK €. 2 Lipnik n/B. — Prosenice. Jizda vlaku byla dovolena
navésti ,Rychlost 60 km/h a ocCekavejte rychlost 40 km/h* navésténou hlavnim
(vjezdovym) navéstidlem 2L Zst. Lipnik n/B. a navésti ,Rychlost 40 km/h a volno®
navésténou hlavnim (odjezdovym) navéstidlem L4 zst. Lipnik n/B.

Protoze se tratovy dispeCer 2B CDP Prerov obaval, Ze pfed uplynutim pevné
nastaveného €asu pro nouzové vybaveni zavéru KO V1 (vyhybky €. 1) bude muset vlak
Pn 52180 na hlavni SK €. 1 Zst. Lipnik n/B. mimofadné zastavit, rozhod| se, jesté pfed
uplynutim ¢asového souboru pro nouzové vybaveni zavéru KO V1 (vyhybky &. 1),
obslouzit prvek SZZ Zst. Lipnik n/B. pro rozsviceni PN na hlavnim (odjezdovém)
navéstidle S1 Zst. Lipnik n/B. a povolit tak jizdu vlaku Pn 52180 kolem hlavniho
(odjezdového) navéstidla S1 zst. Lipnik n/B., tzn. z hlavni SK €. 1 na TK €. 1 DrahotuSe —
Lipnik n/B. PN se na hlavnim (odjezdovém) navéstidle S1, které bylo spolu s hlavnimi
(odjezdovymi) navéstidly S6, S4 a S2 umisténo spole¢né ve skupiné na naveéstni lavce
nad pfislusnymi SK, rozsvitila ve 3.42.08 h, tj. 1 min. 10 s pfed vznikem MU.

Rozsviceni PN na hlavnim (odjezdovém) navéstidle S1, umisténém pfimo nad SK
¢. 1, zaregistroval strojvedouci vlaku Lv 54204, ktery v té dobé stal na hlavni SK &. 2 pfed
hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S2, umisténém nad SK ¢&. 2, které navésti ,Stdj“ jizdu
vlaku Lv 54204 nadale zakazovalo. Pfesto vlivem vlastni nepozornosti nabyl pfesvédceni,
Zze PN navésténa hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1, umisténém na navéstni lavce
vpravo vedle hlavniho (odjezdového) navéstidla S2, plati pro jeho viak. Strojvedouci uvedl
ve 3.43.00 h vlak Lv 54204 nedovolené do pohybu, aniz by pfitom zajistii podminky
spravného vnimani navésti pro néj urcené, a ve 3.43.18 h, rychlosti 25 km-h™, minul
uroven hlavniho (odjezdového) navéstidla S2 Zst. Lipnik n/B, které ¢ervenym svétlem jizdu
vlaku stale zakazovalo, a pokraCoval v dalsi jizdé. S vlakem posléze vjel do postavené
a zabezpelené jizdni (vlakové) cesty protijedouciho viaku Nex 54285; na vyhybku €. 4
postavenou pro jizdu DV (vlaku Nex 54285) vedlejSim smérem na SK &. 4, kterou kola HDV
189 156-3 nasilné prestavila pro jizdu pfimym smérem, projel zhlavi smér Drahotuse, SK
zahlavi, ktera je pokracovanim TK ¢&. 2 smér DrahotuSe, a ve 3.43.54 h vjel na TK €. 2
Drahotuse — Lipnik n/B., v té dobé& obsazenou protijedoucim vliakem.

Nasledkem nedovolené jizdy vlaku Lv 54204 za hlavni (odjezdové) navéstidio S2
zst. Lipnik n/B. a uvolnéni SK ¢. 2 zac¢alo SZZ, a to v souladu s technickou dokumentaci,
opticky na monitoru JOP CDP Pterov indikovat evidenci ztraty Suntu KO na hlavni SK €. 2
a ve 3.43.19 h zménilo navést ,Rychlost 60 km/h a oCekavejte rychlost 40 km/h®, navésténou
hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L Zst. Lipnik n/B., na navést ,St0j. Vlivem nasilného
prestaveni (fezani) vyhybky ¢. 4 zalalo SZZ ve 3.43.41 h také opticky a akusticky
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indikovat ztratu kontroly koncové polohy vyhybky €. 4. Na vzniklou situaci tratovy dispecer
2B CDP Prerov reagoval spravné a bezprostredné navazanim verbalni komunikace se
strojvedoucim Lv 54204 vedenou prostfednictvim sit¢ GSM-R. Vzajemna komunikace byla
zahajena ve 3.44.31 h, tj. v dobé, kdy viak Lv 54204 pokraCoval v nedovolené jizdé a nachazel
se jesté na drahotuSském zahlavi Zst. Lipnik n/B. V prubéhu rozhovoru ve 3.44.52 h tratovy
dispecer 2B CDP Pferov informoval strojvedouciho o vzniku MU. Vlak se v té dobé& nachazel jiz
na TK €. 2 Drahotuse — Lipnik n/B., kde o 8 s pozdéji, v km 200,045, zastavil.

Strojvedouci protijedouciho viaku Nex 54285, jedouciho po TK €. 2 Drahotuse — Lipnik
n/B., v tratovém oddilu mezi poslednim oddilovym navéstidlem AB pred hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem 2L a hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2L Zst. Lipnik n/B., pozorovanim trati
a naveésti zjistil zménu navésti dovoluijici jizdu (vjezd do Zst. Lipnik n/B.) jim fizeného vlaku na
navést ,StUj“. Na zjiSténou skuteCnost bezprostfedné zareagoval ve 3.43.21 h, pfi rychlosti
53,5 km-h", zavedenim rychlo¢inného brzdéni viaku. To mélo za nasledek vznik podélného
razu ve vlaku, nasiliné rozpojeni (roztrzeni) vlaku, a to mezi 22. a 23. TDV za HDV, a poskozeni
predni Celni stény vozové skiiné TDV Shimmns 35 81 4673 285-6, fazeného jako 23. TDV za
HDV. Tato byla poskozena nezajisténymi rameny predniho prazdného lizka — ,muldy”, pro
uloZeni svitku plechu.

Po zastaveni vlaku Nex 54285 na trati, v km 200,151, strojvedouci zjistil, Ze na jim
obsazené TK €. 2 jede protijedouci vlak. Na vzniklou situaci reagoval urychlenym ukrytim se ve
strojovné HDV. Protoze ke srazce vlaku nedoslo, vratil se zpét do kabiny strojvedouciho, odkud
ohlasil vznik MU na ohlaSovaci pracovisté provozovatele drahy. Pfedni Cela viakd Lv 54204
a Nex 54285 se v kone¢ném postaveni po MU nachazela ve vzajemné vzdalenosti 106 m.

Pfi MU k ujmé na zdravi osob nedoSlo. Celkova zji§téna Skoda Cini 264 197 K¢,
pficemz vySe Skody nebyla ke dni zvefejnéni ZZ konec€na.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Jizda vlaku Nex 54285 z zst. DrahotuSe do Zst. Lipnik n/B. byla zabezpecCena
v souladu s pravnimi predpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy SZDC, s. o.
Jizdni (vlakova) cesta pro pfedmétny vlak byla postavena odborné zpusobilou osobou
provozovatele drahy, a to normalni obsluhou SZZ Zst. Lipnik n/B., typu ESA 11, v souladu
s pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy, z TK ¢. 2 Drahotuse
— Lipnik n/B. na SK €. 4 zZst. Lipnik n/B., a ze SK €. 4 na TK €. 2 Lipnik n/B. — Prosenice.

Jizda vlaku Pn 52180 z zst. Prosenice do zst. Lipnik n/B. a v zst. Lipnik n/B. po SK
¢. 1 byla zabezpeCena v souladu s pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy
provozovatele drahy SZDC, s. o. Jizdni (vlakova) cesta pro predmétny viak byla
postavena odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy, a to normalni obsluhou SZZ
zst. Lipnik n/B., typu ESA 11, v souladu s pravnimi predpisy a technologickymi postupy
provozovatele drahy, z TK €. 1 Lipnik n/B. — Prosenice na SK ¢&. 1 Zst. Lipnik n/B., po
hlavni (odjezdové) navéstidlo S1, které navésti ,StUj* dalSi jizdu vlaku zakazovalo.
Duvodem byl neukonceny ruSici posun, resp. neuplynuti 3 min. ¢asového souboru pro
nouzové vybaveni (zruSeni) zavéru KO V1 (vyhybky €. 1), ktery zUstal pod zavérem po
projeti vSemi DV ruSiciho posunu ze SK zahlavi, ktera je pokracovanim TK &. 1 smér
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DrahotusSe, pfes zhlavi smér Drahotu$e, na manipulaéni SK €. 5 Zst. Lipnik n/B. Jesté pred
vjezdem vlaku Pn 52180 na SK ¢&. 1 do Zst. Lipnik n/B. byla jeho dal$i jizda dovolena PN,
viz bod 3.4.1, 3.5.1 a 4.4.1 této ZZ.

Jizda vlaku Lv 54204 z Zst. Prosenice do zst. Lipnik n/B. a v Zst. Lipnik n/B. byla
zabezpecCena v souladu s pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy provozovatele
drahy SZDC, s. o. Jizdni (vlakova) cesta pro pfedmétny vlak byla postavena odborné
zpusobilou osobou provozovatele drahy, a to normalni obsluhou SZZ Zst. Lipnik n/B., typu
ESA 11, v souladu s pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy,
z TK &. 2 Lipnik n/B. — Prosenice na SK ¢&. 2 zst. Lipnik n/B., a to po hlavni (odjezdové)
navéstidlo S2, které navésti ,Stdj* dalSi jizdu vlaku zakazovalo.

Navést ,Stlj“, navésténa hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S2 Zst. Lipnik n/B.,
byla strojvedoucimu viaku Lv 54204 predvésténa v souladu s pravnimi predpisy
a technologickymi postupy provozovatele drahy SZDC, s. o., navésti hlavniho
(vjezdového) navéstidla 2S Zst. Lipnik n/B., které navéstilo navést ,Vystraha“. Toto
navéstidlo bylo umisténo ve vzdalenosti 1 347 m pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem
S2, tj. ve vzdalenosti o 347 m vétsi, nez byla provozovatelem drahy stanovena zabrzdna
vzdalenost.

O navésti ,Stij“, navésténé hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S2 Zst. Lipnik n/B.,
byl strojvedouci vlaku Lv 54204, pfi jizdé za urovni hlavniho (vjezdového) navéstidla 2S
zst. Lipnik n/B. (3.36.54 h), po zastaveni vlaku na SK ¢&. 2 Zst. Lipnik n/B. 71 m pfed urovni
hlavniho (odjezdového) naveéstidla S2 a po dobu stani do ¢asu 3.41.00 h, tj. do doby
2 min. 22 s pfed vznikem MU, informovan také ¢ervenym svétlem na panelu navéstniho
opakovacCe mobilni ¢asti VZ.

Hlavni (odjezdové) navéstidlo S2, typu AZD 71, bylo svym provedenim navéstidlem
jednostrannym, s péti navéstnimi svitiinami a jednim svételnym (Zlutym) vodorovnym
pruhem, platnym pro vlak i posun. Navéstidlo bylo umisténo na navéstni lavce nad
SK €. 2, ato v jeji ose, spolu s hlavnimi (odjezdovymi) navéstidly S1, S4 a S6 umisténymi
vedle nad pfislusnymi SK tak, Ze jeho navésti byly v souladu s § 7 odst. 1 vyhlasky
¢. 173/1995 Sb. viditelné ze stanovisté strojvedouciho vedouciho DV jedouciho nejvysSi
dovolenou rychlosti 110 km-h™ po dobu vice nez 13 s, a to ze vzdalenosti > 400 m.

| pfes odpovidajici viditelnost navésti predmétného navéstidla umisténého na
drahotuSském zhlavi ve skupiné hlavnich (odjezdovych) navéstidel na navéstni lavce ma
na nepochybné zjisténi platnosti navésti pro pfislusnou kolej (v tomto pfipadé SK ¢&. 2)
negativni vliv smérové usporadani kolejisté stanice, které je ve sméru jizdy vlaku Lv 54204
vedeno v pravostranném oblouku. To ma za nasledek zvySené naroky na pozorovani traté
a navesti strojvedoucim, protoze pfi jizdé nebo stani DV v oblouku pfed urovni danych
naveéstidel zst. Lipnik n/B. muze snadno dojit k pfevzeti navésti navésténé hlavnim
(odjezdovym) naveéstidlem umisténym nad sousedni SK. Uvedené vSak nelze povazovat
za nedostatek Ci poruseni pravnich predpisi a technologickych postupt, protoze
strojvedouci podle technologickych postupl provozovatele drahy a v souladu s pravnimi
predpisy smi uposlechnout pokynu (rozkazu) jen tehdy, je-li si jist, Ze pokyn (rozkaz) plati
pro jim Fizené DV (vlak) a zarovenl musi zajistit podminky, aby pokyn (navésti) mohl
spravné vnimat a fidit se jimi, pfi€emz s vySe uvedenym uspofadanim stanice musi byt
podle § 35 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb. prokazatelné seznamen dfive, nez
bude na dané trati, dopravné, fidit DV (vlak).
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V dobé& vzniku predmétné MU byly v&echny osoby provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravcl RCC CZ a CER, zucastnéné na MU a provadéjici Cinnosti pfi provozovani
drahy a pfi provozovani drazni dopravy, odborné zpulsobilé k vykonu zastavané funkce.

Strojvedouci vlaku Lv 54204 byl v dobé vzniku MU odborné zpuUsobily k vykonu
zastavané funkce. S tratovymi poméry na trati a v dopravnach mezi Zst. Bfeclav
a Petrovice u Karviné, tzn. také v Zst. Lipnik n/B., byl v souladu s pravnimi pfedpisy
a jednotnymi technologickymi postupy dopravce CER (¢l. 36 a 37 vnitfniho pFedpisu
CERSK-03), prokazatelnym zplusobem seznamen jesté pred jizdou pfedmétného viaku.

DV vlakll Lv 54204 a Nex 54285 (ve véci TDV Shimmns 35 81 4673 285-6,
fazeného jako 23. TDV za HDV, viz bod 4.4.1 této ZZ) byla v dobé vzniku MU dopravci
CER a RCC CZ, pfi provozovani drazni dopravy, pouzivana v souladu s § 35 odst. 1

pism. d) zakona &. 266/1994 Sb. v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené
zpusobilosti.

Dopravce CER v navaznosti na ustanoveni ¢l. 329, ¢l. 652, ¢l. 747, ¢l. 2958,
&l. 2961, &l. 2979 odst. a) a ¢&l. 3925 vnitiniho piedpisu SZDC D1 a § 35 odst. 1 pism. f)
a h), ¢l. 1.1. pfilohy €. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g)
zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy, uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy a pfi provozovani drazni dopravy se nefidil pokyny provozovatele drahy udilenymi
pfi organizovani drazni dopravy tim, Ze strojvedouci vlaku Lv 54204 po zastaveni na SK €.
2 zst. Lipnik n/B., ve vzdalenosti 71 m pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S2, které
navesti ,Stdj“ jizdu vlaku zakazovalo, uved! vlak do pohybu, aniz by k tomu dostal pokyn
(povoleni) stanoveny provozovatelem drahy, a posléze s vlakem uskute¢nil nedovolenou
jizdu za hlavni (odjezdové) naveéstidlo S2 zst. Lipnik n/B., které naveésti ,Stdj* jizdu vlaku
stale zakazovalo.

Strojvedouci viaku Lv 54204 byl v dobé& nastupu na sménu odpocaty. Odpocinek
pred sménou mél 72 h, pficemz v ramci tydenni pracovni doby pfed nastupem na sménu
odpracoval 33 h. Strojvedouci HDV 189 156-3 fidil ze stanovisté strojvedouciho 1 v pfedni
kabiné HDV ve sméru jizdy vlaku, tzn. ze stanovisté, z néhoz mél nejlepsi rozhled na trat.
Je evidentni, Ze strojvedouci nejednal s umyslem vzniku MU. Jeho jednani po zastaveni
vlaku na SK ¢&. 2 Zst. Lipnik n/B., ve vzdalenosti 71 m pfed urovni hlavniho (odjezdového)
navéstidla S2, které navéstilo navést ,Stdj“, bylo ovlivnéno nevédomou chybou -
nepozornosti, kdy po rozsviceni PN na hlavnim (odjezdovém) navéstidle S1 pro viak
Pn 52180 ve 3.42.08 h, umisténém na navéstni lavce nad sousedni SK €. 1, tj. na
navestidle umisténém ve skupiné vpravo vedle hlavniho navéstidla S2, uved| ve 3.43.00 h
vlak Lv 54204 do pohybu v domnéni, Ze PN je platna pro jim fizeny vlak na SK ¢&. 2. Aniz
by se v pribéhu nedovolené jizdy k hlavnimu (odjezdovému) naveéstidlu S2, které nadale
navésti ,Stdj“ jizdu jeho vlaku zakazovalo, pohledem znovu presvédCil o navésti
navésténé timto navéstidlem a zajistil tak podminky spravného vnimani navésti pro néj
uréené, pokracoval v jizdé.

Nevédoma chyba — nepozornost strojvedouciho pfi pfevzeti PN navésténé hlavnim
odpracovani 5.43 h od nastupu na sménu v nocni dobé, kdy pfestavku na jidlo a oddech
zaméstnavatel strojvedoucimu poskytl v souladu s § 15d nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb.,
ani neznalosti pomért v dopravné, ale omylem — lidskou chybou. Vzhledem k absenci
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technickych prostfedkl zabezpedeni, a to jak na strané infrastruktury drahy, tak na strané
HDV vlaku Lv 54204, které by pfi daném omylu — chybé strojvedouciho aktivhim zasahem
do fizeni vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které jeho jizdu
zakazuje, nebylo mozné po pfevzeti PN navésténé hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1
zst. Lipnik n/B., platného pouze pro SK ¢&. 1, strojvedoucim vlaku Lv 54204 na SK ¢. 2,
vzniku MU jiz zabranit.

K €innosti sloZzek I1ZS na misté MU nema DI pfipominky.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimofadné udalosti bylo:

* nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla S2 Zelezni¢ni
stanice Lipnik nad Be¢vou osobou fidici hnaci drazni vozidlo viaku Lv 54204.

Prispivajici faktor:
» absence technickych prostfedk zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) osoby fidici hnaci drazni vozidlo aktivnim zasahem do fFizeni vlaku
zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jeho jizdu.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* prevzeti pfivolavaci navésti, navésténé hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1
Zeleznicni stanice Lipnik nad BeCvou, osobou fidici hnaci drazni vozidlo vlaku
Lv 54204, ktera nebyla pro ni urCena.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpecnosti
PFi¢iny mimofadné udalosti zplsobené pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach
U provozovatele drahy SZDC, s. o.:

+ v navaznosti na ustanoveni &l. 998 vnitfniho pfedpisu SZDC D1 a § 13 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., podle § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Ze tratovy dispeCer 2B CDP Prerov
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dovolil jizdu vlaku Pn 52180 ze SK ¢&. 1 Zst. Lipnik n/B. PN navésténou hlavnim
(odjezdovym) navéstidlem S1, aniz by SZZ Zst. Lipnik n/B. nebo PZZ, resp. TZZ,
instalované v pfilehlém tratovém useku, vykazovala poruchovy stav. Jizda na PN
hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 v pfipadé dovoleni jizdy viaku Pn 52180
nebyla rovnéz vyzadana udrzujicim zaméstnancem provozovatele drahy a ani jeji
pouziti nebylo pfedpokladano nebo nafizeno nékterym vnitfnim pFedpisem,
pfipadné vylukovym rozkazem.

U pfepravce ArcelorMittal Poland S. A.:

* podle ustanoveni Kapitoly 2, bod 2.1, VSeobecné pokyny Nakladaci smérnice UIC
nezajistil, aby po nakladce TDV Shimmns 35 81 4673 285-6 svitkem plechu do
prostfedniho [0zka — ,muldy“, byly nepouzité stfedové pohyblivé zajiStovaci
prostfedky nelozeného (prazdného, pfedniho ve sméru jizdy vlaku Nex 54285)
lGzka — ,muldy*, slouzici k zajisténi lozeného svitku, sklopeny do pFepravni polohy
nebo byly zajistény jinym zpusobem, aby neposkodily €elni sténu TDV.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duaisledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata
Dopravce CER vydal po vzniku MU opatfeni, spocivajici v seznameni vSech
zaméstnancl v ramci pravidelného Skoleni s pfi€¢inami vzniku pfedmétné MU a ve zvySeni
poctl provadénych kontrolnich €innosti vedoucimi zaméstnanci.
Provozovatel drahy SZDC, s. o., a dopravce RCC CZ, nepfijali a nevydali Zadna
opatteni. Zadna opatfeni nevydal ani DU.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti a skutecnost,
Ze draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Bohumin — Prosenice, je urCena
k instalaci a zavedeni systému ERTMS ,European Rail Traffic Management System®,
tj. bude postupovano dle bezpecnostnich doporuceni dfive a opakované Drazni inspekci
vydanych, v daném pfipadé Drazni inspekce bezpecnostni doporuceni nevydava.

V Ostravé dne 12. 4. 2018.

Vlastimil Pinkava v. r. Robert Kindl v. r.
) inspektor ] inspektor
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava

Ing. Petr Maikranz v. .
] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr.¢. 6: Nezajisténa ramena predni prazdné ,muldy” TDV Shimmns 35 81
4673 285-6. Zdroj: RCC CZ
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Obr . 7: Misto r;asﬂneho rozpo;en/ mez: 22 a 23 TDV za HDV vlaku Nex 54285
Zdroj: DI

Obr. ¢. 8: PoSkozena Sroubovka TDV Shimmns 35 81 4673 285-6, razeného jako
23. TDV za HDV viaku Nex 54285. Zdroj: DI
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