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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributing factor:
Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident
7™ May 2010, 04:02 (03:02 GMT)
accident to person caused by rolling stock in motion

A person was locked into the doors by the ankle (during the getting out) and
towed him during the shunting operation

shunting movement

Ostrava hlavni nadrazi — banské nadrazi, station track No. 804, platform
No. 5, km 0,247; (Ostrava hl. n. — Valasské Mezfi¢i main line)

Sprava Zeleznicni dopravni cesty, s. o. (IM)
Ceské drahy, a. s. (RU)

1 serious injury
total cost CZK 0,-

third parties — passenger didn't clear the door of railcar class 842, despite
light and acoustic warning was given
passenger's behavior affected by addictive substance (alcohol)

class 842 railcar not equipped with reliable detection of fully closed doors

none

1) Addressed to to railway undertaking and operator of infrastructure
manager Ceské drahy, a. s.:

e |t is recommended to establish the limit of the allowance between
the frame and the door of railcars class 842 to minimize the
possibility of false door-closed indication when a passenger's hand
is locked between the doors.

e |tis recommended to include regular check of the above mentioned
allowance into railcar class 842 maintenance procedures.

e It is recommended to improve door-closed detection system to
indicate door-closed status only when doors are tightly closed
along the full length of their edge.

e It is recommended to modify door control system of railcar class
842 to disable initiation of pneumatic door-closing by door handle
when driver's door-control switch is in "open left" or "open right"
positions. This should prevent unwanted door-closing when a door
handle is accidentally operated by boarding passenger.
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it

e It is recommended to improve traction control system of railcar
class 842 in order to disable traction until door-closed indication is
received.

e It is recommended to improve train-driver's departure procedure by
mandatory visual check of all doors within train-driver's viewing
field (not using mirrors) ensuring that embarkment/ disembarkment
is complete and doors are properly closed after door-closed
indication was received. This check should be applied for all rolling
stock without door-closed detection system reliably indicating
whether doors are tightly closed along the full length of their edge.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (Drazni ufad):

e Itis recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendation by all railway undertakings running
railcars class 842.
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1 SOUHRN

Skupina udalosti: nehoda.
Vznik udalosti: 07. 03. 2010, 4:02 h.

Popis udalosti: pfivieni cestujiciho nastupnimi dvefmi hnaciho drazniho vozidla 842.025-9 za
dolni koncetinu, po ukonceni jizdy vlaku Os 3181, s jeho naslednym vleCenim pfi pfestavovani
hnaciho drazniho vozidla posunem.
Draha, misto: draha zelezniCni, kategorie celostatni, Ostrava hl. n. — ValaSské Meazifici,
zelezni¢ni stanice Ostrava hl. n. — bafiské nadrazi, obvod uhelné nadrazi, ostrovni nastupisté
€. 5, stanicni kolej €. 804, km 0,247.

Zucastnéni: Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce);
Postizeny cestujici viaku Os 3181.

Nasledky: téZkou ujmu na zdravi utrpéla 1 osoba.

Skoda v dusledku mimoradné udalosti nevznikla. K datu vydani Zpravy o vysledcich Setfeni
pri¢in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti nebyla cestujicim Skoda na osobnich vécech
vycislena.

Bezprostiedni pfi€ina: neopusténi prostoru pravych jednokfidlovych nastupnich dvefi hnaciho
drazniho vozidla 842.025-9 cestujicim v dobé, kdy byla vystraznou svételnou signalizaci
,NEVYSTUPUJTE" a vystraznou signalizaci houkacky dana cestujicimu vystraha k bezpe&nému
opusténi prostoru nastupnich dvefi.

Faktorem, ktery pfispél ke vzniku mimofadné udalosti, byl vliv navykové latky (alkoholu) na
chovani postizeného cestujiciho.

Zasadni pfi€ina: nevybaveni hnacich draznich vozidel fady 842 =zafizenim spolehlivé
kontrolujicim UpIné zavieni nastupnich dvefi v celé jejich délce.

Priciny v systému bezpecnosti nebyly zjistény.

Bezpecnostni doporucéeni:

Drazni inspekce jako vécné prislusny uUfad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich pfedpisu, na zakladé vysledku zjistovani pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti, pro sniZeni pravdépodobnosti vzniku podobnych
mimofadnych udalosti, doporu€uje dopravci Ceské drahy, a. s., vSem dalSim dopravcim,
pouzivajicim pfi provozovani drazni dopravy hnaci drazni vozidla fady 842:

1. stanovit mezni hodnotu vile mezi stlaenymi pryzovymi lemy ramu nastupnich dvefi
a nastupnich dvefi hnacich draznich vozidel fady 842 tak, aby se minimalizovala moznost
pfivieni kon&etin osob pfi indikaci uzavienych nastupnich dvefi;

8
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2. do systému nizSich udrzbovych stupnd hnacich draznich vozidel fady 842 zapracovat
pravidelnou kontrolu mezni vile mezi stlaenymi pryZzovymi lemy ramu nastupnich dvefi
a nastupnich dveff;

3. doplnit obvod kontroly uzavieni nastupnich dvefi hnacich draznich vozidel fady 842 zafizenim,
spolehlivym zpusobem kontrolujicim UpIné uzavieni nastupnich dvefi po celé jejich délce;

4. upravou vnitfniho ovladaciho madla nastupnich dvefi hnacich draznich vozidel fady 842
zamezit pneumatickému uzavirani nastupnich dvefi, pfi poloze ovladaciho prepinace
nastupnich dvefi S131/S132 v poloze ,OL“ nebo ,OP“ po nechténé iniciaci vyvolané
nastupujicim cestujicim, ktery pfi nastupovani oviadaci madlo lehce vyklopi ve sméru uzavieni
dveri;

5. doplnit obvod zadani vykonu hnacich draznich vozidel fady 842 pro jizdu zafizenim blokujicim
zadani vykonu pfi indikaci neuzavieni nastupnich dveff;

6. pfi pouzivani draznich vozidel nevybavenych zafizenim spolehlivym zplsobem kontrolujicim
uplné uzavfeni nastupnich dvefi po celé jejich délce, do technologickych postupu doplnit
postup pred odjezdem vlaku s prepravou cestujicich z prostoru uréeného pro vystup a nastup
cestujicich nebo pfed odjezdem draznich vozidel uréenych k piepravé cestujicich z prostoru
ureného pro vystup a nastup cestujicich po ukoncéeni jizdy viaku s pfepravou cestujicich,
kterym bude osobé Fidici drazni vozidlo uloZzena povinnost po centralnim uzavieni nastupnich
dvefi a kontrole indikace uzavieni nastupnich dvefi na stanovisti strojvedouciho, pohledem
podél soupravy, na vzdalenost, na kterou ma ze svého stanovisté vyhled, a to ne
prostfednictvim zpétnych zrcatek, se presvéd€it o uzavieni vSech nastupnich dvefi
a bezpecném ukonéeni vystupu a nastupu cestujicich.

Drazni inspekce soucasné doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho
k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecénostniho doporuceni i u jinych provozovatel( drazni
dopravy v Ceské republice, pouzivajicich pfi provozovani drazni dopravy hnaci drazni vozidla
fady 842.
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2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimofadné udalosti v drazni dopravé (dale jen MU), ve smyslu ustanoveni § 49 zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsSich predpist (dale jen zakon &. 266/1994 Sb.),
doslo dne 07. 03. 2010, ve 4:02 h, na draze zelezni¢ni, kategorie celostatni, Ostrava hl. n. —
v zelezni¢ni stanici (dale jen Zst.) Ostrava hl. n. — bariské nadrazi, obvod uhelné nadrazi,
ostrovni nastupisté €. 5, stanicni kolej €. 804, km 0,247.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Staniéni kolej €. 804 je kolej dopravni o délce 342 m, zst. Ostrava hl. n. — bafiské nadrazi,
v obvodu uhelné nadrazi, je ohraniena svételnymi cestovymi navéstidly Lc804 a Sc804,
platnymi pro jizdu vilaku i posun. Ve sméru jizdy konciciho vlaku Os 3181 je stani¢ni kolej €. 804
vedena v levostranném oblouku o poloméru R =460 m. Vpravo od stani¢ni koleje &. 804 se
nachazi ostrovni nastupisté ¢. 5, situované mezi stanicnimi kolejemi ¢. 803 a 804. Nastupisté
€. 5 je Siroké 6 m, s délkou nastupni hrany 287 m. VySka hrany nastupisté nad temenem
kolejnice je 350 mm. V délce 240 m je nastupisté zastfeSeno. Pfichod a odchod z nastupisté ¢. 5
je feSen nadchodem se dvéma schodisti. Schodisté jsou situovana rovnobézné s nastupistém a
kolmo k nadchodu vedoucimu do odbavovaci haly zst. Ostrava hl. n. Vychodni schodisté je
dopInéno eskalatorem. Zapadni schodisté bylo v dobé vzniku MU uzavieno, a to z ddvodu
provadéné rekonstrukce. Prostor nastupisté €. 5 i schodisté vCetné nadchodu je osvétlen
umeélym vybojkovym a zafivkovym osvétlenim. Povrch nastupisté je tvofen betonovym potérem,
v dobé vzniku MU bylo nastupisté €. 5 pokryto 1 az 1,5 cm vrstvou prachového snéhu. Povrch
nastupisté kluzky nebyl.

Vlak Os 3181 byl sestaven ze samostatné jedouciho hnaciho drazniho vozidla (dale jen HDV)
842.025-9. Cilovou stanici vlaku Os 3181 byla zst. Ostrava hl. n., kde vlak zastavil v obvodu
uhelného nadrazi, na stani¢ni koleji €. 804, u nastupisté ¢. 5, Celem u vychodniho schodisté
v km 0,240. Po zastaveni vlaku osoba fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) na stanovisti
strojvedouciho | vykonavala &innosti souvisejici s pfechodem na stanovisté strojvedouciho II,
zadni ve sméru jizdy konciciho vlaku Os 3181, odkud méla HDV Fidit pfi nasledném posunu.

V té dobé vlakvedouci osobni prepravy viaku Os 3181 provadéla kontrolu prostor pro cestujici,
zda vSichni vystoupili. Pfi této kontrole zjistila, Ze dva cestujici, ktefi b&éhem jizdy spali ve
stfednim oddilu HDV, nadale spi. ProtoZe spici cestujici na slovni vyzvy nereagovali,
vlakvedouci pozadala strojvedouciho o pomoc. Po vzbuzeni byli cestujici vyzvani, aby z viaku
vystoupili, nacez vlakvedouci pozadala strojvedouciho, zda mlze odejit od soupravy do ZzZst.
ohlasit ukonéeni jizdy vlaku Os 3181. Strojvedouci souhlasil. V dobé odchodu vlakvedouci oba
probuzeni cestujici zacCali postupné vstavat a odchazet k pravym prednim jednokfidlym
nastupnim dvefim HDV a vystupovat. Vystup cestujicich sledoval strojvedouci pohledem
z chodbicky v oddile pro cestujici. Poté se strojvedouci otoCil a preSel na stanovisté
strojvedouciho Il provést pfipravu k posunu. Ten mél byt realizovan pfestavenim samostatné
jedouciho HDV bez posunové cCety, ze stani¢ni koleje €. 804 Zst. Ostrava hl. n. — banské
nadrazi, obvodu uhelné nadrazi, ve sméru do obvodu vjezdovych a odjezdovych koleji (dale jen
VOK) a zpét do obvodu uhelného nadrazi na stani¢ni kolej &. 803, kde se mélo HDV spoijit se
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soupravou pro vlak Os 3100. Pfiprava HDV spocivala mimo jiné v zapnuti ovladacich prvku
a uzavieni nastupnich dvefi HDV na strané nastupisté ¢. 5 pfestavenim ovladace dvefi S 132 do
polohy zavfeno a vyC&kani indikace zavienych nastupnich dvefi zhasnutim kontrolky H 144 na
stanovisti strojvedouciho.

V dobé pfipravy HDV na ovladani ze stanovisté Il, kdy byly uzavirany nastupni pfedsuvné dvere
na strané nastupisté &. 5, doslo k pfivieni dolni kon&etiny cestujiciho, ktery z HDV na nastupisté
vystupoval jako druhy. Cestujici byl pfivien v oblasti kotniku mezi spodni ¢ast ramu pravych
jednokfidlovych, pfedsuvnych, nastupnich dvefi a pravé jednokfidlové, pfedsuvné, nastupni
dvefe (dale jen nastupni dvefe). Protoze indikace zavienych nastupnich dvefi nesignalizovala
oteviené dvefe a cestové navéstidlo Lc804 navéstilo navést ,Posun dovolen®, strojvedouci uved|
HDV do pohybu.

Cestujicimu se nepodafilo pfivienou koncetinu vyprostit ani za pozdéjSi pomoci cestujiciho,
ktery po vyzvani strojvedoucim z HDV vlaku Os 3181 vystoupil na nastupisté jako prvni. Po
uvedeni HDV do pohybu byl cestujici za pfivienou koncetinu vliacen nejprve po nastupisti €. 5
a dale po stérkovém loZi podél stani¢ni koleje €. 804, pfes vyhybku €. 535 a prestavnik vyhybky
¢. 535, kde se pfiviena koncetina vysmekla. Cestujici zlistal lezet vpravo vné koleje, v prostoru
mezi vyhybkami ¢. 5635 a €. 546. Posunujici HDV zastavilo na stani¢ni koleji ¢. 602a pfed
sefadovacim navéstidlem Se615, které navéstilo navést ,Posun zakazan®. Strojvedouci poté
preSel na opacné stanovisté strojvedouciho I, kde byl radiotelefonnim spojenim osobou fidici
drazni dopravu stavédla Ostrava hl. n. — banské nadrazi (dale jen vypravci St OB) zpraven
0 zméné postupu posunu z duvodu zavady na vyhybce &. 535, spocivajici v jizdé na stanicni
koleji €. 801. Na navést ,Posun dovolen® sefadovaciho navéstidla Se608 uvedl HDV do pohybu,
a to ve sméru na stanicni kolej ¢. 801. V prostoru mezi vyhybkami ¢&. 535 a &. 546 strojvedouci
uvidél lezici a u ni stojici osobu. Po zastaveni v blizkosti téchto osob Zzjistil, Ze se jedna
o cestujici z vlaku Os 3181 a ze jeden z nich byl za dolni kon¢etinu pfivien nastupnimi dvefmi
a nasledné za tuto koncetinu vie€en.

Vznik MU ohlasil bezprostfedné po vzniku MU strojvedouci posunujiciho HDV vypravéimu St OB
prostfednictvim vozidlové radiostanice.

Ohledanim HDV 842.025-9 dopravcem na misté vzniku MU bylo zjist€no, ze pravé predni
nastupni dvefe jsou v horni €asti zcela uzavieny, dolehlé v koncové poloze. V dolni &asti se
nachazela mezera mezi pryzovym lemem ramu dvefi a lemem nastupnich dvefi o velikosti 5 cm.
Ta vznikla nasledkem pFedchoziho pfivieni a nasilného vyprosténi dolni koncetiny postizené
osoby v oblasti kotniku. V délce 4 cm od dolni hrany dvefi byl pryzovy lem odtrzen, a to
s nejvétsi pravdépodobnosti nasledkem pFivieni. Sitka mezery mezi lemem ramu dvefi a lemem
nastupnich dvefi v dolni ¢asti nastupnich dvefi, v misté, kde pryzovy lem nebyl porusen (4 cm
od dolni hrany dvetfi), byla 2 cm. Sitka mezery mezi kovovou hranou ramu dveti ve sk¥ini HDV
a kovovou hranou nastupnich dvefi, pfi neméfeni Sifky pryzovych lemd, byla v dolni &asti
nastupnich dvefi 8,5 cm. Signalizace uzavfeni nastupnich dvefi na stanovisti strojvedouciho Il
indikovala zaviené a zajisténé nastupni dvere, signalizace byla zhasla.

Po prestaveni pfepinale nastupnich dvefi do polohy ,OL* a otevieni a odsunuti pravych
pfednich nastupnich dvefi se kontrolka signalizace otevienych dvefi na stanovisti strojvedouciho
Il rozsvitila. PFi nasledném centralnim uzavieni nastupnich dvefi, pfestavenim prepinace
ovladani nastupnich dvefi ze stanovisté strojvedouciho Il do polohy ,Z% se nastupni dvefe
zaviely a dolehly, jak v horni, tak v dolni Casti. Signalizace otevienych dvefi na stanovisti
strojvedouciho Il zhasla.

Nasledné byla funkce centralniho zavirani a zajisténi pravych jednokfidlych ovéfena pfi vioZeni
prekazky o Sifce 8 cm mezi spodni ¢at pryzového lemu ramu dvefi a pryzovy lem nastupnich
dvefi. Po centralnim uzavfeni nastupnich dvefi, pravé predni nastupni dvefe dolehly v horni
¢asti dvefi. V dolni &asti byla prekazka stlaena mezi pryzovymi lemy. Nastupni dvefe zlstaly
uzavieny, kontrolka signalizace uzavieni dvefi na stanovisti strojvedouciho Il zhasla, indikovala
uzaviené dvefe. Pfi nasledném vlozZeni pfekazky o Sifce 9 cm a novém povelu k centralnimu
uzavieni nastupnich dvefi se po sevfieni pfekazky mezi pryZzové lemy ramu dvefi a pravych
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nastupnich dvefi uvedl v ¢innost obvod automatického otevieni nastupnich dvefi. Dvefe dolehly,
ale ihned nasledovalo jejich otevieni. Na stanovisti strojvedouciho Il kontrolni signalizace svitila,
indikovala oteviené dvefe. Dale byla ve vySce 1 m od dolni hrany nastupnich dvefi mezi pryZovy
lem ramu dvefi a pryZovy lem nastupnich dvefi vlozena prekazka o Sifce 5 cm. Po centralnim
uzavieni nastupnich dvefi byla pfekazka stlaena mezi pryzovymi lemy. Nastupni dvefe se
zavfely, dolehly po celé své délce. Kontrolka signalizace uzavieni dvefi na stanovisti
strojvedouciho Il zhasla, indikovala uzaviené dvefe. Pfi nasledném viozeni pfekazky o Sifce
6 cm, ve vySce 1 m od dolni hrany nastupnich dvefi, a novém centralnim uzavieni nastupnich
dvefi, se po sevieni piekazky mezi pryzové lemy ramu dvefi a pravych nastupnich dvefi uved|
v ¢innost obvod automatického otevieni nastupnich dvefi. Dvefe dolehly, ale ihned nasledovalo
jejich otevieni. Na stanovisti strojvedouciho Il kontrolni signalizace svitila, indikovala oteviené
dvefe.

Ovérfenim funkce signalizace akustické a svételné vystrahy ,NEVYSTUPUJTE" nebylo zjisténo
zavad.

Integrovany zachranny systém (dale jen 1ZS) byl aktivovan vyprav€im St OB, ihned po ohlaseni

vzniku MU strojvedoucim posunujiciho HDV 842.025-9.

Na misté MU zasahovaly nize uvedené slozky IZS:

- Meéstska zachranna sluzba Ostrava (dale jen MZS);

- HasiCska zachranna sluzba provozovatele drahy Spravy ZelezniCni dopravni cesty, statni
organizace (dale jen SZDC, s. 0.);

- Policie Ceské republiky, oddéleni Zelezniéni policie a doprovodu vlaki Ostrava (dale jen
PCR).

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu
odborné zplsobilych osob a zplisob vedeni zjiStovani pric¢in a okolnosti
vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci (dale jen DI) na Centralni ohladovaci pracovisté (dale jen COP) za
provozovatele drahy a dopravce oznamen dne 07. 03. 2010 v 05:02 h, tj. 60 min po vzniku MU,
vrchnim inspektorem Ceskych drah, a. s. (dale jen CD, a. s.), Regionalniho inspektoratu
bezpednosti Zelezniéni dopravy (dale jen RIBZD) Ostrava. Ohlaseno bylo srazeni osoby
v obvodu drahy v prostoru vefejnosti nepfistupném.

Zaméstnanec COP na zakladé ohlasenych skuteCnosti a Casové prodlevy mezi vznikem MU
ajejim ohlaSenim udélil ihned provozovateli drahy a dopravci souhlas se zahajenim
odklizovacich praci. DI pfi€iny a okolnosti vzniku MU na misté vzniku nezjiStovala.

Dne 08. 03. 2010 DI, ve smyslu ustanoveni § 11 odst. 2 vyhlasky &. 376/2006 Sb., o systému
bezpelnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti
na drahach (dale jen vyhladka &. 376/2006 Sb.), rozhodla o zahdjeni zjistovani pfi¢in a okolnosti
vzniku pfedmétné MU. Divodem tohoto rozhodnuti byla skute€nost, ze pfedmétna MU patfi do
sledu vyznamnych MU pro cely systém provozovani drazni dopravy tim, ze k MU doS$lo v misté
vefejnosti pfistupném, v prostoru uréeném pro vystup a nastup cestujicich. Zjistovanim pficin
a okolnosti vzniku MU byl povéfen Uzemni inspektorat Ostrava. Zjistovani pfigin a okolnosti
vzniku MU bylo DI provadéno ve smyslu ustanoveni § 53b zakona ¢&. 266/1994 Sb. a § 11
vyhlasky &. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve
smluvnim poméru a dalSi za€astnéni a svédci

Zukastnéni zaméstnanci dopravce:

e strojvedouci posunujiciho HDV 842.025-9, zaméstnanec dopravce CD, a. s., Depa
kolejovych vozidel (dale jen DKV) Olomouc, Provozni jednotky (dale jen PJ) ValaSské
Mezifici;

e vedouci obsluhy vlaku Os 3181, zaméstnanec dopravce CD, a. s., Regionalniho centra
vlakového doprovodu (dale jen RCVD) Ostrava;

e vypravdéi St OB, zaméstnanec operatora provozovatele drahy CD, a. s., provozniho
obvodu Ostrava.

Dal&i zu&astnéni:
e dveé osoby, cestujici vlaku Os 3181, které z vlaku vystoupily az po vyzvani strojvedoucim
vlaku.

Svédek:
e vedouci posunu, zaméstnanec dopravce CD, a. s., DKV Olomouc, PJ Bohumin.

2.2.2 Vlaky a jejich Fazeni, v€etné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

HDV — motorovy viz 842.025-9, ktery v Zst. Ostrava hl. n. — banské nadrazi, obvod uhelné
nadrazi, na stani¢ni koleji €. 804, u nastupisté &. 5, ukondil jizdu vlaku Os 3181, byl provadén
posun bez posunové Cety. HDV jelo vpfed stanovistém strojvedouciho Il, z téhoz stanovisté bylo
HDV i fizeno. Jizdou posunujiciho HDV nebyli pfepravovani cestujici.

Vlastnikem a provozovatelem HDV 842.025-9 jsou CD, a. s., vozidlo je zafazeno do
inventarniho stavu DKV Olomouc. HDV ma hmotnost 43,3 t, poCet naprav 4, rezim brzdéni P,
brzdici hmotnost 53 t.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Zst. Ostrava hl. n. — bariské nadrazi lezi v km 0,550 drahy celostatni, Ostrava hl. n. — ValaSské
Mezifi€i. Soucasti zst. je:
- obvod uhelného nadrazi se skupinou dopravnich koleji &. 801 az 804, s nastupisti ¢. 4
a 5 a skupinou manipulacnich koleji €. 805 az 822;
- obvod VOK se skupinou dopravnich koleji €. 601 az 608 a skupinou manipula¢nich koleji
¢. 610 az 632.
Nastupisté €. 5 je situovano mezi stani¢ni koleje €. 803 a 804. Délka nastupni hrany u koleje
&. 804 je 287 m, s vyskou 350 mm nad temenem kolejnice. Sitka nastupisté je 6 m. V délce 240
m je nastupisté zastfeSeno. Stanicni kolej €. 804 je ve sméru jizdy posunujiciho HDV od viaku
Os 3181 vedena v pravostranném oblouku o poloméru R = 460 m, ve stoupani 4,56 %o.
Posunova cesta pro jizdu samostatné jedouciho HDV bez posunové Cety, od vlaku Os 3181,
byla postavena normalni obsluhou elektronického stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni
3. kategorie typu ESA 11, ovladaného z Jednotného obsluzného pracovisté (dale jen JOP)
vypravéim stavédla St OB.
Jizda posunujiciho samostatné jedouciho HDV od vlaku Os 3181 byla ze staniéni koleje €. 804
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v obvodu uhelné nadrazi dovolena navésti ,Posun dovolen® svételného cestového navéstidla
Lc804 (situovaného v km 0,409), vedlejSim smérem po hrotu doprava vyhybky €. 535 (situované
v km 0,470), pfimym smérem po hrotu vyhybky €. 546 (situované v km 0,592), pfimym smérem
proti hrotu vyhybky €. 547 (situované v km 0,598), na stani¢ni kolej ¢. 602a, kde kongila pred
navésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla Se615 (situovaného v km 0,754). Po
zastaveni posunujiciho HDV na stani¢ni koleji €. 602a byl strojvedouci radiotelefonnim spojenim
vypravéim stavédla St OB zpraven o zméné postupu posunu z duvodu zavady na vyhybce
€. 535, spocivajici v jizdé na stani¢ni koleji €. 801. Posun na stani¢ni kolej ¢. 801 byl dovolen
navésti ,Posun dovolen“ cestového navéstidla Se608 (situovaného v km 0,863), pfimym
smérem po hrotu vyhybky &. 547 (situované v km 0,598), kolem sefadovaciho navéstidla Se602
(situovaného v km 0,826), dovolujici jizdu navésti ,Posun dovolen®, vedlejSim smérem proti
hrotu doprava vyhybky &. 546 (situované v km 0,592), vedlejSim smérem po hrotu zleva vyhybky
¢. 541 (situované v km 0,507), vedlejSim smérem proti hrotu doprava vyhybky &. 537 (situované
v km 0,501), na staniéni kolej €. 801.

Staniéni koleje zst. Ostrava hl. n. — banské nadrazi, obvod uhelné nadrazi, jsou ve sméru do
obvodu VOK ve stoupani 4,56 %o.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedki

Pfed vznikem MU komunikacni prostfedky pouzity nebyly. O podminkach, zpusobu a cili posunu
po viaku Os 3181 byl strojvedouci zpraven vedoucim posunu Ustné, po pfijezdu pfedchoziho
vlaku Os 3109.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté¢ MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem drahy ani provozovatelem
drahy provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace na Zelezniénim svrsku, spodku, trakénim
vedeni a zabezpeCovacim zafizeni. Taktéz, vyjma organizovani drazni dopravy souvisejici
s posunem po vlaku Os 3181, nebyly provozovatelem drahy provadéné jiné prace, pfi
provozovani drahy, majici souvislost se vznikem pfedmétné MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Pro ptipad hlaseni vzniku MU na drahach je provozovatelem drahy vydan vnitini predpis SZDC
Dp 17 ,Predpis pro hlaseni a Setfeni mimorfadnych udalosti”, schvaleny dne 27. 06. 2008, pod
C. j.: 22957/08-0OKS, s ucinnosti od 01. 07. 2008, v platném znéni. Vyprav¢i St OB postupoval ve
smyslu uvedeného predpisu CASTI DRUHE ,OHLASOVANIi MIMORADNYCH UDALOSTI*,
Kapitoly | ,OhlaSovaci povinnost® ¢l. 42 a 46. VypravCi postupovala soucasné dle
OHLASOVACIHO ROZVRHU provozovatele drahy zpracovaného pro Zst. Ostrava hl. n. Vznik
MU byl ohlaSen vedoucimu smény Regionalniho centra provozu Ostrava a IZS.

Na zakladé smlouvy ,Smlouva o spolupraci pfi Setfeni mimofadnych udalosti v drazni dopravé
a smrtelnych a zavaznych pracovnich draz(“ uzaviené dne 30. 06. 2008 mezi Spravou
Zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci (dale jen SZDC, s. 0.), a CD, a. s., byl vznik MU za
provozovatele drahy a dopravce na COP DI ohlaen vrchnim inspektorem CD, a. s., RIBZD
Ostrava, v 05:02 h, tj. 60 minut po vzniku MU.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Vznik MU byl ohlasovacim pracovistém provozovatele drahy, v souladu se znénim pfislusnych
ustanoveni vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., bezodkladné oznamen jednotlivym slozkam IZS.
Na misté MU zasahovaly MZS Ostrava, Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC, s. 0. a PCR Ostrava.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
vcetné osob ve smluvnim poméru

Nasledkem MU utrpéla Ujmu na zdravi 1 osoba — cestujici, po ukonceni jizdy viaku Os 3181.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda v dusledku mimoradné udalosti nevznikla. K datu vydani Zpravy o vysledcich $etfeni
pfi¢in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti nebyla cestujicim Skoda na osobnich vécech
vycislena.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Na draznich vozidlech a na Zivotnim prostfedi S$koda nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Venkovni teplota -6 °C, zatazeno, snézeni, no¢ni doba, umélé osvétleni, viditelnost
povétrnostnimi vlivy nebyla sniZzena.

GPS soufadnice mista MU 49°51'0,224"N, 18°16'2,51"E, dale viz bod 2.1.1.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Ze zapist se zaméstnanci dopravce, zaloZzenymi ve vySetfovacim spisu Policie Ceské republiky
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(dale jen PCR), a dokumentu ,Z&pis se zamé&stnancem* vyhotoveného dopravcem CD, a. s.,
dne 10. 03. 2010, mimo jiné vyplyva:

strojvedouci sménu nastoupil dne 06. 03. 2010 ve 20:17 h, s planovanym koncem dne
08. 03. 2010 v 7:24 h;

po pfijezdu vlaku Os 3109 do zst. Ostrava hl. n. byl strojvedouci vedoucim posunu
zpraven o podminkach, zpusobu a cili jizdy samostatné posunujiciho HDV po vlacich
Os 3109 a Os 3181;

vlak Os 3181 byl tvofen samostatné jedoucim HDV 842.025-9. Strojvedouci na HDV
nezjistil Zddnou zavadu;

v cilové stanici vlaku Os 3181, vlakvedouci vlaku spole¢né se strojvedoucim budili dva
cestujici, ktefi po zastaveni vlaku u 5. nastupisté z vlaku nevystoupili. Kdyz se oba
cestujici zacali probouzet, pozadala vlakvedouci strojvedouciho, zda muze od vlaku
odejit. Po souhlasu strojvedouciho vlakvedouci odeSla do tranzita;

vlakvedouci vystup obou cestujicich na 5. nastupisté nevidéla;

oba cestujici vstali a z vlaku vystoupili pravymi pfednimi jednokfidlovymi nastupnimi
dvefmi. Strojvedouci oba cestujici vidél na 5. nastupisti Zst. Ostrava hl. n., je si jisty, Ze
oba cestujici vystoupili z HDV. Strojvedouci se poté oto€il a odeSel na stanovisté
strojvedouciho Il. V jaké vzdalenosti od HDV se oba cestujici nachazeli, si strojvedouci
nevybavuije;

v té dobé po nastupisti €. 5 pfichazel k odstavené soupravé viaku Os 3100 na stani¢ni
koleji €. 803 vedouci posunu. Ten vidél HDV vilaku Os 3181 stojici u nastupisté ¢. 5
a cestujici, ktefi po vystoupeni odchazeli smérem ke schodisti nadchodu. Cestujicim
pozornost nevénoval, do prostoru nastupnich dvefi blize nevidél;

vedouci posunu sou€asné zaregistroval navést ,Posun dovolen“ navésténou cestovym
navéstidlem Lc804.

3.1.2 Jiné osoby

Svédci (cestujici): 3
Ze zapisu s obéma cestujicimi, zalozenymi ve vySetfovacim spisu PCR, a dokumentu ,Zapis

0 podaném vysvétleni se svédkem mimofadné udalosti v drazni dopravé®, vyhotoveném DI dne
02. 06. 2010, s cestujicim, ktery pfi MU Ujmu na zdravi neutrpél, mimo jiné vyplyva:

cestujici byli probuzeni v zst. Ostrava hl. n. strojvedoucim. Ten jim oznamil, Ze se vlak
nachazi v cilové stanici a Ze musi vystoupit;

po probuzeni strojvedoucim oba cestujici vstali a $li k pravym pfednim jednokfidlovym
nastupnim dvefim. Strojvedouci Sel poté dal do vozu;

prvni cestujici z HDV vystoupil bez potizi. Za nim vystupujicimu spolucestujicimu
nevénoval pozornost. Druhy cestujici pfi vystupovani stoupl levou nohu na nastupisté.
V té chvili se nastupni dvefe zacaly zavirat a pfiviely cestujicimu pravou dolni koncetinu
v oblasti kotniku;

kdyZz se prvni vystoupivsi cestujici oto€il, byl od HDV vzdalen cca 3 m. Uvidél
spolucestujiciho leZet obliCejem na nastupisti s jiz pfivienou pravou dolni koncetinou
v oblasti kotniku, a to mezi pryzovym lemem ramu nastupnich dvefich a pryzovym
lemem nastupnich dvefi;

po pfivieni nohy se cestujici chvili pfidrzoval venkovniho madla, ale HDV se dalo do
pohybu a on upadl na nastupisté. Po upadnuti se vSemoznym zpusobem snazil seviené
chodidlo uvolnit. Pfitom kficel ,pomoc“. Na pomoc mu pfispéchal spolucestujici, ktery
z HDV vystoupil jako prvni. Ten pfivieného cestujiciho zezadu pfidrZoval, tahal ve sméru
od HDV a kfiCel ,zastavte, zastavte® do doby, kdy pfivieného cestujiciho z davodu
postupné zvysujici se rychlosti rozjizdéjiciho se HDV neudrzel. Pfivieny cestujici byl pak
za pravou dolni konc€etinu HDV vlacen po nastupisti a nasledné Zelezni¢nim svrsku.
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Cestuijici, ktery pfi MU utrpél Ujmu na zdravi, podani vysvétleni DI neposkytl.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ramcova organizace a zpusob udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni
dopravy v souvislosti s pfedmétnou MU je stanovena technologickymi postupy, obsaZzenymi ve
vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy a dopravce, mezi které Ize zafadit:

vnittni pfedpis SZDC (CD) D1 ,PREDPIS PRO POUZIVANI NAVESTi PRI ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANI DRAZNIi DOPRAVY*, schvaleny dne 15. 04. 1997, pod &. j.: 55216/97-
O11, v platném znéni [dale jen piedpis SZDC (CD) D1], ktery byl provozovatelem drahy
SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008,
¢l. 6, kde je uvedeno:

.Neprenosna navéstidla platna pro posun — spolec¢ny nazev pro hlavni navéstidla platna pro
pro jizdu vilaku i posun, sefadovaci naveéstidla, spadovistni navéstidla, oznacnik a navéstidlo
na kolejové vaze.,

vnitfni pfedpis SZDC (CD) D1, &l. 541, kde je uvedeno:

,Navést Posun dovolen dovoluje posun; je-li na navéstidle platném jen pro jednu kolej,
informuje o postavené posunové cesté a je souhlasem k posunu. Tato navést jizdu viaku
nedovoluje.”,

vnitini predpis SZDC (CD) D1, &l. 546, kde je uvedeno:

»,Pro navést Posun dovolen svételného hlavniho navéstidla platného pro jizdu viaku i posun
plati vSechna ustanoveni o posunovém dilu jako pro navést Posun dovolen sefadovaciho
navéstidla.*,

vnittni predpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY*, schvaleny dne 13. 03. 1997, pod €. j.: 55079/97-0O11, v platném znéni [dale jen
pfedpis SZDC (CD) D2], ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU &.29-30, z 16. 07. 2008, ¢&l. 621, kde je mimo jiné
uvedeno:

,Pod pojmem posun se rozumi kazda umysiné a organizované provadéna jizda vozidel,
nejde-li o jizdu viaku nebo posun mezi dopravnami. ...”

vnitfni pfedpis SZDC (CD) D2, &l. 622, kde je uvedeno:

»~Posunovy dil je spole¢ny nazev pro jedno nebo vice svéSenych vozidel, se kterymi je nebo
bude provadén posun, PMD nebo jizda na vylou¢enou a z vylou¢ené koleje.”

vnittni pfedpis SZDC (CD) D2, &l. 623, kde je mimo jiné uvedeno:

,Posunova cesta je usek koleje od konce posunového dilu aZ k mistu, které stanovi
zaméstnanec fidici posun; ...%

vnitfni predpis SZDC (CD) D2, &l. 632, kde je mimo jiné uvedeno:

,PFfi posunu hnacim vozidlem je zaméstnancem fridicim posun vedouci posunové Cety; pri
posunu bez posunové cCety je to strojvedouci a pfi posunu za nameznik zaméstnanec,
davajici pokyny k jizdé. ...

vnitini predpis SZDC (CD) D2, &l. 655 pism. a) a f), kde je mimo jiné uvedeno:
L~Strojvedouci je povinen:
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a) spinit pokyny dané navéstmi nepfenosnych navéstidel platnych pro posun. ...;
f) uvést hnaci vozidlo do pohybu na prislusny pokyn jen za podminky, Ze zna postup praci
pri posunu ...,

— vnitfni predpis SZDC (CD) D2, ¢&l. 758, kde je mimo jiné uvedeno:
»,Posun bez posunové Cety smi byt provadén jen na prikaz vypravéiho; ...*

—  vnitfni predpis SZDC (CD) D2, &l. 761, kde je mimo jiné uvedeno:
LStrojvedouci musi byt o posunu bez posunové Cety zpraven jesté pred jeho zahajenim. ... .%

— vnitini pfedpis SZDC (CD) D2, &l. 763, kde je uvedeno:
~Strojvedouci, ktery nebyl o posunu (¢asti posunu) zpraven, nesmi uvést hnaci vozidlo do
pohybu, i kdyZ nepfenosna navéstidla platna pro posun dovoluji posun.”

— vnitini pfedpis CD KC1 ,Predpis pro &innosti ve vlacich ve vztahu k osobni dopravé
a pfepravé, schvaleny dne 07. 11. 2008, pod &. j.: 60115/2008-016, v platném znéni (dale
jen predpis CD KC1), &l. 203, kde je uvedeno:

»Povinnosti privod¢iho po zastaveni vilaku v cilové stanici je provést prohlidku pridélenych

vozl (véetné kontroly socialniho zafizeni) a zajistit:

a) aby v8ichni cestujici vystoupili (dle moznosti pomize cestujicim pfi vystupu);

b) aby se zapomenutymi vécmi bylo naloZeno dle Casti VII, Kapitoly VI. Tohoto pfedpisu
s pfip. nevyzvednutymi zésilkami a s neodebranymi vécmi z UBP dle predpisu CD KC 3:

c¢) sejmuti prvk( oznaceni viaku (napf. sméroveé tabule, zhasnuti vestavénych koncovych
navésti apod.), ne-li stanoveno jinak; ........

d) pfedani zasilek a pravodnich listin (jen viakvedouci);

e) zavfeni vSech oken (ovéreni, Ze nejsou rozbita);

f ) vypnuti osvétleni, topeni, klimatizace, informacnich systémd, audia apod. a uzamceni
vozu (neni-li popisem obsluhy stanoveno jinak);

g) posbirani ve voze poskozenych a neplatnych tiskovin a uloZit je pro likvidaci pri Gklidu
hromadné, na zavazadlové polici na za¢atku vozu.

Pokud zjisti zavady, postupuje podle Casti Sesté, Kapitoly VIII.

Vy§e uvedené Cinnosti je zakazano provadét pfed zastavenim vlaku a vystupem cestujicich®.

- vnitfni pfedpis CD KC1, ¢l. 204, kde je uvedeno:
»Vlakvedouci oznami neprodlené strojvedoucimu viakového hnaciho vozidla pro potieby
bezpecného odjezdu ¢&i odtaZeni soupravy ukonéeni vSech C&innosti stanovenych ¢lankem
203 tohoto pfedpisu nékterym z nasledujicich zplsobu:
a) navesti ,Souhlas k odjezdu”,
b) telekomunikacnim zarizenim,
c) ustné,
pficemz vybér konkrétniho zptsobu komunikace musi byt dohodnut se strojvedoucim vzdy
predem, neni-li stanoven v ZPD.
V pripadeé, Ze posun se soupravou zajistuje posunova Ceta, stanovi podrobnosti ZPD v ¢asti
B

—  ,Smluvni ptepravni podminky Ceskych drah pro vefejnou osobni dopravu* schvalené dne
06. 06. 2000 pod €. j.: 57837/2000, s ucinnosti od 01. 07. 2000, v platném znéni, &l. 147, kde
je uvedeno:

.Cestujici ve vefejné osobni Zelezni¢ni dopravé jsou povinni:
- dbat primérené opatrnosti s ohledem na charakter Zelezni¢ni dopravy,
— uposlechnout pokyny povéfenych zaméstnanci CD vedouci k zaji$téni
bezpecnosti a plynulosti osobni dopravy,
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- uposlechnout vyzvu (slovni nebo akustickou) k ukonceni vystupu
a nastupu a dbat vSech opatreni vyhlasenych CD smérujicich k usmérnéni jejich
nastupu do viaku nebo pristupu k viaku,

vnittni predpis CD V 25 ,PREDPIS PRO ORGANIZACI UDRZBY ELEKTRICKYCH

A MQTQROVYCI—! HNACICH VOZIDEL, OSOBNICH, VLOZENYCH, PRIPOJNYCH
A RIDICICH VOZU*, schvaleny dne 11. 09. 1998, pod €. j.: 59316/98-022, v platném znéni.

LPreventivni tdrzba HDV rfady 842 sestava, ve smyslu pfedpisu CD V 25, ve znéni »Opatfeni
reditele odboru kolejovych vozidel k pfiloze é. 1 predpisu CD V 25% pod &. j. 05-12/2-2845, ze
dne 21. 10. 2005, z nize uvedenych stupnd:

- provozni oSetfeni MO po ujeti 1.200 az 1.800 km;

- periodicka prohlidka MM po ujeti 14.000 az 18.000 km;

- periodicka prohlidka MV byla dopravcem na zakladé dokumentu ,Provadéni
velkych periodickych prohlidek na HKV v roce 2005% €. j.: 3391/04-012/2 — Ca,
ze dne 17. 12. 2004, od roku 2005 do doby vzniku MU pozastavena. Udrzbové
Cinnosti v rozsahu periodickych prohlidek MV nejsou dopravcem v podminkach
DKV Olomouc, PJ ValaSské Mezifici, pfi provoznim oSetfeni MO a periodické
prohlidce MM provadény. Udrzbové zasahy rozsahu MV nad rémec MO a MM
Jsou realizovany formou neplanovanych oprav;

- periodicka oprava VY po ujeti 240.000 km. Ve smyslu ¢&l. 20 jsou stanovené
kilometrické probéhy periodickych prohlidek EV a periodickych oprav
doporucené.”

technické podminky ,TECHNICKE PODMINKY Ctyfnapravovy motorovy viiz fady 842
Rozchod 1435“ TP 2-303/88 (b)‘, ¢&. j.: JKPOV & 458 110 001 112, schvalené
»,R0zhodnutim o schvaleni technickych podminek pro sériovou vyrobu motorového vozu
f. 842“ Draznim spravnim organem — federalnim ministerstvem dopravy, dne 25. 09.
1992, pod €. j.: 20820/92-0210.

Technické podminky obecné upravuji zavazné poZadavky na HDV fady 842, vcetné
popisu ur€eni, funkce a zakladnich parametrd HDV.

Navod na udrzbu ,CTYRNAPRAVOVY MOTOROVY VUZ RADY 842 NAVOD NA
UDRZBU* (dale jen navod na udrzbu), bod 0.02 ,Normy kilometrického prob&hu*, kde je
uvedeno:

.Pro udrzovaci skupinu Ill jsou nasledujici normy kilometrického probéhu mezi
Jjednotlivymi periodickymi prohlidkami, opravami a provoznim oSetfenim pfedepsané
pfedpisem CD V25 ...*;

navod na udrzbu, bod 6.01 ,Vnéjsi dvefe pfedsuvné® (6.01.1 az 6.01.10), upravuje popis
prace na nastupnich dvefich pfi jednotlivych druzich oprav:

- ,pfi opravé ,0“ ma byt provadéna kontrola funkce bezdotykovych snimacu
a signalizace, kontrola funkce dvefi jako celku, t. j. pohledem, zda dvefe oteviraji
a zaviraji;

- pfi opravé ,M“ méa byt nad rémec opravy ,O“ provadéna kontrola a sefizeni
rychlosti pneumatického otevirani a zavirani dvefi, oCisténi a mazani kluznych
¢asti mechanizmu dvefi, kontrola zamku dvefi a sefizeni zapadky blokovani dveri
a ocisténi a mazani pistnice vzduchového valce;

- pri opravé ,V* a vy88i, ma byt nad ramec opravy ,M“ provadéna kontrola
obvodového tésnéni (vyména vadného).”

Obsahem navodu na udrzbu nejsou parametry vali mezi obvodovymi hranami
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nastupnich dvefi a vozovou skfini, parametry vili mezi pryZovymi lemy nastupnich dvefi
a skfini vozu, vetné tuhosti pryzovych lemU a parametry vychyleni nastupnich dvefi vné
vozové skiiné pfi pfivieni pfekazky, ¢i zkouSeni funkce zavirani a blokovani dvefi pfi
pfivieni pfekazky. Zaviraci sila je odvozena z nastaveného tlaku vzduchu (Skrticim
Sroubem) vstupujiciho do pneumatického valce ovladani nastupnich dvefi. Bodem 6.01.2
je stanovena doba uplného otevieni nebo zavieni nastupnich dvefi na hodnotu 3 az
4 s (mySlena doba pohybu pneumaticky ovladanych dvefi);

,CTYRNAPRAVOVY MOTOROVY VUZ RADY 842 TECHNICKY A FUNKCNIi POPIS®.
Technicky popis slouzi jako pomucka pro obsluhujici a udrzujici personal dopravce a jako
podklady pro vyrobu vozidla. Problematika nastupnich dvefi je obsahem bodu 6.01 az
6.03, kde je uveden popis nastupnich dvefi a jejich funkce. Technickym popisem nejsou
stanoveny parametry vuli mezi obvodovymi hranami nastupnich dvefi a vozovou skfini,
parametry vuli mezi pryzovymi lemy nastupnich dvefi a skfini vozu, vCetné tuhosti
pryzovych lemd a parametry vychyleni nastupnich dvefi vné vozové skfiné pfi pfivieni
prekazky, ¢i zkouseni funkce zavirani a blokovani dvefi pfi pfivieni piekazky;
,CTYRNAPRAVOVY MOTOROVY VUZ RADY 842 NAVOD NA OBSLUHU*.

Navod na obsluhu obsahuje popis obsluhy jednotlivych vozovych skupin. Problematika
obsluhy nastupnich dvefi je obsahem bodu 6.00 az 6.01.5. V bodu 6.01.2 je popsana
situace pfivieni pfekazky pfi zavirani dvefi mezi lemy nastupnich dvefi a skfiné vozu.
Dvefe se pfi pfivieni pfekazky a nedoijiti do koncové polohy automaticky oteviou a znovu
zaviraji. Je-li prekazka odstrané&na, nastupni dvefe se zaviou a zablokuji. Neni-li
prekazka odstranéna béhem &tyf samocinnych pokusl o zavieni dvefi, dvefe zlstanou
trvale otevieny bez tlakového vzduchu v ovladacim vzduchovém valci. Navodem na
obsluhu nejsou stanoveny parametry vili mezi obvodovymi hranami nastupnich dvefi
a vozovou skfini, parametry vuli mezi pryzovymi lemy nastupnich dvefi a skfini vozu,
v€etné tuhosti pryZzovych lemud a parametry vychyleni nastupnich dvefi vné vozové skfiné
pfi pfivieni pfekazky, ¢i rozhodné parametry prekazky pro nedojiti nastupnich dvefi, pfi
jejich zavirani do koncové polohy a nasledné automatické otevfeni;

,CTYRNAPRAVOVY MOTOROVY VUZ RADY 842 TECHNICKY A FUNKCNIi POPIS,
NAVOD NA UDRZBU, OBRAZOVA CAST SK. ELEKTRO".

Popis je platny pro elektrickou vyzbroj HDV fady 842 a obsahuje popis obsluhy a funkce
elektrickych obvodl. Problematika elektrickych obvodu a ovladani nastupnich dvefi je
obsahem bodu 8.19. Obrazova ¢ast obsahuje popis a rozmisténi elektrické vyzbroje.
Elektrické soucasti nastupnich dvefi jsou popsany pod poloZzkou 08 — 051 a 08 — 052.
Popisem ani obrazovou ¢asti nejsou stanoveny parametry vali mezi obvodovymi hranami
nastupnich dvefi a vozovou skfini, parametry vili mezi pryZovymi lemy nastupnich dvefi
a skfini vozu, v€etné tuhosti pryzovych lemu a parametry vychyleni nastupnich dvefi vné
vozové skfiné pfi pfivieni prekazky, Ci rozhodné parametry prekazky pro nedojiti
nastupnich dvefi, pfi jejich zavirani do koncové polohy a nasledné automatické otevreni.

Dle obrazové &asti jsou v prostoru nad pravymi pfednimi nastupnimi dvefmi (obr. &. 1)
umistény ,induktivni snimac otevirani MO“ (pozice 10), ,induktivni snima¢ zavirani MZ*
(pozice 11), ,induktivni snimac¢ otevieni KS* (pozice 12) a ,induktivni snima¢ — ochrana
proti pfivieni UK* (pozice 13).

Induktivni snimac¢ otevirani MO (pozice 10) slouzi k dani impulzu pro otevieni dvefi
madlem zavfenych dvefi po odblokovani dvefi strojvedoucim. Snimac jinou funkci nema.
Induktivni snimac zavirani MZ (pozice 11) slouzi k dani impulzu pro uzavieni dvefi
otevienych dvefi madlem. Snimac jinou funkci nema.

Induktivni snima¢ otevieni KS (pozice 12) slouzi k dani impulsu k odblokovani zavienych
dvefi po odblokovani strojvedoucim.

Induktivni snima¢ - ochrana proti pfivieni UK (pozice 13) pocita impulzy ozubeni pfi
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otevirani i zavirani dvefi. Pokud snima¢ nenacte pozadovany pocet impulzl, uvede se
v ¢innost automatické otevirani dvefi, nastupni dvefe se oteviou.

&

1 1 o®m /B s
I 2 Byt &

Legenda:

1. Blok ovladani dvefi

2. Pristrojova skiin LVZ

3. Zdroj 12 ¥

4. Interface (souddst pfevodovky ALLISOR}

5. Tlakovy spinaf brzdy (aoufinnost)

5. Tlakovy spinad brzdy

7. Tlakovy apinaé pfidavné hrzdy

B. Plovakovy spinaé {(vodojem!}

9. Prcatorova £idla teploty

10. Induktivni spimaé otevirani MO

11. Induaktivni snimal zavirdni NI

12. TInduktivni snimaé-otevieni KS

13. Ioduktivni snima® - ochrana proti pEivieni UK
14. Elektrenickd houkadks - akustickd v¥straha zavirdni dvefl
15. El. motor stfednich vétradl

i6. Panel - zastavka na znameni

17. Pfedfadny odpor el. mtord stfednich vEtradh

1B. SkE{f Fidie{ jednotky

19. Konc. spina& nouz. gavirani dvefi

20 Spinad zaviranf{ dvefF{ z vné& voszu

21 Tlatitko zavirdni dvefi

22 Tlad{itko Informadnihc systému - zastdvka na znameni
23 Diagnosticky konektor (soulist pFevod. ALLISON]
24. Elmag. wventil {inverzni)

25, Elp. ventil sméru jizdy vpied

6. Elp. ventil am@ru jizdy vmad

27. Elp. ventil piskovani - spdr vpled

28. Elp. ventil piskovini - smpér vzad

29. Elektropneum. ventil zavirani dvefs
30. Elektropneum. ventil oteviridni{ dvefi
31. Elp. ventil recirkul. klapky 50 %
32, Elp. ventil recirkul. klapky 100 %
33, Elmagnet. klapek stfednich vétraca

Obr. &. 1 — Soucasti elektrické vyzbroje nastupniho prostoru jednokfidlovych dvefi.

- ,SCHEMA ELEKTRICKE VYZBROJE MOTOROVEHO VOZU RADY 842¢.
Obvodova schémata obvodu ovladani, blokovani a signalizace nastupnich dvefi jsou
uvedena ve vykresové dokumentaci a jsou soucasti spisu MU,

- TNZ 28 5315 ,Vagény a motorové vozy PREDSUVNE VSTUPNi DVERE OSOBNICH
VOZU O ROZCHODU 1435 mm. Rozméry a technické pozadavky®, schvalena 07. 06.
1983, v platném znéni, ¢l. 212:

— ,Celni hrana dvefi musi byt opatfena pruznym pryZzovym profilem. V uzaviené poloze
dvefi musi tento profil po celé délce pfiléhat k tésnéni ramu dvefi*.

V organizaci a zpusobu jakym byly udileny a provadény pokyny nebyly zjistény zavady.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpUsobilost zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce je posuzovana ve smyslu
ustanoveni vyhlasky ¢&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou

viwvr

zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjsich predpisu.
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Pozadavky na odbornou zpusobilost osob, které provadi provozovani drahy, véetné zpusobu
jejiho prosazovani, jsou stanoveny vnitfnim pfedpisem provozovatele drahy SZDC Zam1
,Predpis o odborné zpusobilosti zaméstnanct Spravy Zzelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace®, schvaleny dne 30. 06. 2008, pod &. j.: 23138/08-OKS, s ucinnosti od 01. 07. 2008,
v platném znéni.

Pozadavky na odbornou zpuUsobilost osob, které provadi provozovani drazni dopravy, véetné
zpUsobu jejiho prosazovani, jsou stanoveny vnitinim pfedpisem dopravce CD Ok 2
,VYCVIKOVY A ZKUSEBNI RAD CESKYCH DRAH, a. s.“, schvaleny dne 25. 03. 2009, pod &. j.:
58889/2009-010, s ucinnosti od 01. 04. 2009, v platném znéni.

Zucastnéné osoby provadéjici provozovani drahy a drazni dopravy byly v dobé vzniku MU
odborné zplsobilé k vykonu zastavané funkce. Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.

Podminku zpUsobilosti k fizeni dréazniho vozidla stanovi § 45 zakona €. 266/1994 Sb.
Strojvedouci samostatné jedouciho HDV 842.025-9 bez posunové Cety je drzitelem Pridkazu
zpusobilosti k Fizeni draznich vozidel, ev. €. 503207, vydaného Draznim Gfadem Praha, dne
05. 12. 2007, s platnosti do 05. 12. 2017, pro druh vozidla M, na draze C.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeé€nosti a jejich vysledky

Posledni kontrola vlakvedouci vlaku Os 3181, zaméfena na dodrzovani vnitfnich predpisl
dopravce pfi vykonu funkce vlakvedouci, byla dopravcem vykonana v souladu s jednotnymi
technologickymi postupy dopravce v mésici zafi 2009, bez zjisténi zavad.

Posledni kontrola strojvedouciho samostatné jedouciho HDV bez posunové Cety, zaméfena na
dodrzovani vnitfnich predpist dopravce pfi vykonu funkce strojvedouciho, byla provedena
kontrolorem vozby DKV Olomouc, dne 02. 03. 2010, bez zjisténi zavad.

V postupu vnitfni kontroly bezpeénosti nebyly zjistény zavady.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi za¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem a provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Ostrava hl. n. — ValaSské
Mezifi¢i, je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, na
zakladé Uredniho povoleni vydaného Draznim ufadem dne 29. 05. 2008, pod &. j. 3-4277/07-
DU/Le-DU/O-SI (ev. &. UP/2008/9002).

Dopravcem jsou CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222/1,2 Praha 1, PSC 110 15, na
zakladé Licence provozovatele drazni dopravy €. j. 1-157/96-DU/O-Bp, ev. €.: L/1996/5000
udélené Draznim ufadem dne 21. 05. 1996.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pfi zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU byly pouzity nasledujici vnitrostatni pravni pfedpisy:
e zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisU;

e vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych zafizeni),
ve znéni pozdéjSich predpisu;
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vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zplsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpisu;

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich
predpisy;

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpisu;

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpeclnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupu pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach;

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen zakon
¢. 262/2006 Sb.).

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku této MU bylo pouzity nasledujici vnitfni pfedpisy:

SZDC (CD) D1;

SzDC (CD) D2;

CD D 17 ,PREDPIS pro hlageni a $etfeni mimoradnych udalosti“, schvaleny dne 31. 10.
2006, pod €. j.: 70 778/2006, v plathém znéni;

SZDC Dp 17 ,Piedpis pro hlaSeni a $etfeni mimoradnych udalosti“, schvaleny dne
27. 06. 2008, pod €. j.: 22957/08-0OKS, s uc¢innosti od 01. 07. 2008, v platném znéni;
SZDC Dp 17 - 1 ,Provadéci nafizeni k predpisu pro hlaseni a Setfeni mimoradnych
udalosti“, schvaleny dne 27. 06. 2008, pod €. j.: 22958/08-OKS, s ucinnosti od 01. 07.
2008, v platném znéni;

SZDC Zam1 ,Predpis o odborné zpuUsobilosti zamé&stnanct Spravy Zelezniéni dopravni
cesty, statni organizace®, schvaleny dne 30. 06. 2008, pod ¢&. j.: 23 138/08 — OKS,
s platnosti od 01. 07. 2008, v platném znéni;

CD Ok 2 ,VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH, a. s., schvaleny dne
25. 03. 2009, pod €. j.: 58889/2009-010, s ucinnosti od 01. 04. 2009 v platném znéni;

CD V2 ,Piedpis pro lokomotivni &ety”, schvaleny dne 22. 04. 1998, pod &. j.: 60796/97-
018, v platném znéni;

CD V8/I ,Predpis pro provoz a obsluhu rychloméri“, schvaleny dne 05. 10. 2000, pod
€. j.. 57732/2000, v platném znéni;

CD V 25 ,PREDPIS PRO ORGANIZACI UDRZBY ELEKTRICKYCH A MOTOROVYCH
HNACICH VOZIDEL, OSOBNICH, VLOZENYCH, PRIPOJNYCH A RIDICICH vVOzU*,
schvaleny dne 11. 09. 1998, pod €. j.: 59316/98-022, v platném znéni;

,TECHNICKE PODMINKY Ctyfnapravovy motorovy viiz fady 842 Rozchod 1435“ TP 2-
303/88 (b), €. j.: JKPOV &. 458 110 001 112, schvalené ,Rozhodnutim o schvaleni
technickych podminek pro sériovou vyrobu motorového vozu ¥. 842 vydanym Draznim
spravnim organem — federalnim ministerstvem dopravy, dne 25. 09. 1992, pod &. j.:
20820/92-0210;

TNZ 28 5315 ,Vagony a motorové vozy PREDSUVNE VSTUPNI DVERE OSOBNICH
VOZU O ROZCHODU 1435 mm. Rozméry a technické poZadavky®, schvalena 07. 06.
1983;

vnittni predpis CD KC1 ,Predpis pro &innosti ve vlacich ve vztahu k osobni dopravé
a pfepravé, schvaleny dne 07. 11. 2008, pod &. j.: 60115/2008-016, v platném znéni;
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e Predpis CD SPPO ,Smluvni pfepravni podminky Ceskych drah pro vefejnou osobni
dopravu®, schvaleny dne 06. 06. 2000, pod €. j.: 57837/2000, s ucinnosti od 01. 07. 2000
v platném znéni.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Ostrava hl. n. — barniské nadraZi, obvod uhelné nadraZi, je na strané obvodu VOK vybavena
stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim (dale jen SZZ) elektronického typu ESA 11, které je
ovladano z JOP 3. kategorie vyprav€éim na stavédle St 1 OB. Zabezpeclovaci zafizeni umoziiuje
jizdy vlaku z a do zst. Ostrava hl. n., obvod VOK a dale do obvodu Ostrava stfed a jizdu posunu
v zst. Ostrava hl. n. — barnské nadrazi. Vyhybky jsou pfestavovany elektromotorickymi
pFestavniky.

SZZ zst. Ostrava hl. n. — bafiské nadrazi, obvod uhelné nadrazi, je na strané obvodu VOK
vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani a archivovani dat z technologickych
pocitacl ESA 11, o Cinnosti a obsluze SZZ a jizdé draznich vozidel, umisténym v dopravni
kancelafi St OB.

Posun samostatné jedoucich nebo spojenych HDV a posunovych dild bez posunové Cety v Zst.
Ostrava hl. n. — banské nadrazi Ize uskute¢nit po vSech dopravnich, manipulacnich, spojovacich
a vytaznych kolejich barfiského nadrazi. O postupu posunu bez posunové &ety rozhoduje
vypravci, ktery provadi obsluhu SZZ. Ten také zpravi v8echny zucastnéné zaméstnance na
tomto posunu o jeho postupu. Strojvedouciho zpravi vypravéi St OB pfimo, prostfednictvim
dozorce vyhybek OB nebo vedouciho posunu. Zpraveni strojvedouciho musi obsahovat
informace o sméru, zplsobu a cili posunu. Posun bez posunové Cety je fizen navéstmi
nepfenosnych navéstidel platnych pro posun.

Posunova cesta pro jizdu HDV byla postavena normalni obsluhou zabezpelovaciho zafizeni St
OB, a to ze stani¢ni koleje €. 804 na stani¢ni kolej €. 602a. Po zastaveni posunujiciho HDV na
stanic¢ni koleji ¢. 602a byl strojvedouci radiostanici informovan vypravéim stavédla St OB, ze
z divodu zavady na vyhybce €. 535 pojede misto na stani¢ni kolej €. 803 na kolej ¢. 801.

Telefonni hovory, pfikazy a hovory uskuteénéné na stuze v siti TRS a hovory vedené v mistni
radiové siti jsou automaticky zaznamenavany zaznamovym zafizenim ReDat, umisténym
v dopravni kancelafi St OB Zst. Ostrava hl. n. — barniské nadrazi.

Pohyb osob v prostoru nastupidt Zst. Ostrava hl. n. — banské nadrazi neni monitorovan
kamerovym systémem.

HDV 842.025-9 bylo vybaveno mobilni ¢asti vlakového zabezpefovace typu LS 4, lokomotivnim
adaptérem XX48 zaznamovym zafizenim s mechanickym zaznamem dat, registracnim
rychlomé&rem typu METRA, ev. ¢. 93024, s rozsahem rychlostni stupnice 0 — 120 km.h™".

Bez zjisSténych zavad.
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3.4.2 Soucéasti drahy

Pro elektronické SZZ ESA 11 s ovladanim z JOP v Zst. Ostrava hl. n. — bariské nadrazi, jehoz
elektrické obvody pini funkci pfimého zajiStovani bezpefnosti drazni dopravy, byl Draznim
Ufadem dne 15. 03. 2007, pod &.j.: 2-3016/07-DU, vydan ve smyslu §47 zakona
¢.266/1994 Sb. ,PRUKAZ ZPUSOBILOSTI URCENEHO TECHNICKEHO ZARIZENI*
ev. €. PZ 224/07-E.42, viz dokument €. j.: 1-628/2008/DI-1, ze dne 16. 03. 2008.

Provéfenim archivovanych dat technologickych a zadavacich pocitacli SZZ ESA 11 Zst. Ostrava
hl. n. — barnské nadrazi bylo zjisténo, Ze vlakova cesta pro vlak Os 3181 a nasledna posunova
cesta, pro posun samostatné jedouciho HDV 842.025-9 bez posunové Cety, od vlaku Os 3181,
byla postavena obvyklou obsluhou SZZ ze stanovisté vyprav&iho St OB prostfednictvim JOP, viz
dokument ,Rozbor archivu ZST Ostrava bariska, &. j.: 6-865/2010-10, ze dne 12. 03. 2010.

Bez zjisténych zavad.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

V souvislosti se vznikem MU byly pouZity nasledujici komunikaéni prostfedky:
e vozidlova radiova stanice HDV 842.025-9, typu VS47 (€. 0781), pouzita strojvedoucim;
e zakladnova radiostanice ZR47 TRS, umisténa v dopravni kancelafi stavédla St OB,
pouzita vypravéim pfi komunikaci se strojvedoucim posunujiciho HDV od vlaku Os 3181.

Bez zjiSténych zavad.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 842.025-9 ma platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, vydany Draznim afadem, pod
ev. €. PZ 8240/01-V.22, dne 13. 06. 2001. Posledni pravidelna technicka kontrola byla
dopravcem provedena dne 05. 10. 2009, s platnosti do 03. 04. 2010.

Posledni provozni MO oSetfeni HDV 842.025-9 bylo pfed vznikem MU provedeno dne 05. 03.
2010. HDV od posledniho provozniho oSetfeni MO ujelo 1.017 km. Posledni periodicka
prohlidka MM pied vznikem MU byla provedena dne 15. 02. 2010. HDV od posledni periodické
prohlidky MM ujelo 4.265 km. Posledni periodicka oprava VY pfed vznikem MU byla provedena
dne 07. 05. 2003. HDV od posledni periodické opravy VY ujelo 577.370 km.

Zaznamovym zafizenim s mechanickym zaznamem dat HDV 842.025-9, registracnim
rychlomé&rem typu METRA, ev. ¢. 93024, s rozsahem rychlostni stupnice 0 — 120 km.h™,
s povolenou odchylkou mezi skute¢nou a registrovanou rychlosti +/- 2 %, tj. +/- 2,4 km.h™", bylo
zZjisténo, viz dokument ,Analyza zaznamu jizdy hnaciho drazniho vozidla“, &. j.: 70 289/10-018,
ze dne 14. 03. 2010:

- jizda HDV byla zaznamenana na rychlomérovy prouzek s uhlikovou vrstvou typu KAPS-
COMM - Cesky Krumlov, s rozsahem rychlostni stupnice 0 — 120 km.h™;

- vlak Os 3181 v zst. Ostrava hl. n. — obvod banské nadrazi, u nastupisté ¢. 5, zastavil ve
4:00 h;

- posun byl HDV zahajen ve 4:02:30 h. Rozjezdem byla dosazena rychlost 30 km.h™;
- posunujici HDV zastavilo na stani¢ni koleji €. 602a, po ujeti drahy cca 350 m, ve 4:04 h;

- po zméné sméru jizdy byl posun HDV na stani¢ni koleji €. 602a, na stanic¢ni kolej €. 801,
zahajen ve 4:10 h. Rozjezdem byla dosaZena rychlost 22 km.h;

- HDV po ujeti drahy cca 100 m, ve 4:10:30 h, zastavilo.
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HDV fady 842 jsou z vyroby vybavena jednokfidlovymi a dvoukfidlovymi nastupnimi dvefmi
s pneumatickym pohonem; umisténi viz obr. €. 2.

:
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Obr. €. 2 — Hnaci drazni vozidlo fady 842

Jednokfidlové nastupni dvefe maji svétlost 700 mm, jsou unifikované sendvicové konstrukce,
lepené z hlinikovych slitin. Situovany jsou v nastupnim prostoru na strané WC a sluzebniho
oddilu pro vlakvedouciho, tj. na strané stanovisté strojvedouciho I. V uzavifeném stavu zakryvaji
vSechny nastupni schidky. Horni plocha prvniho nastupniho schiidku v nastupnim prostoru se
nachazi ve vysce 550 mm nad temenem kolejnice. Jak jednokfidlové, tak dvoukfidlové nastupni
k pfidrzovani pfi nastupu nebo vystupu. Vychylenim madla ve sméru otevfeni se odjisti zapadky
zamku. Konstrukce madel dvefi je takova, aby madla odolala nasili pfi jejich obsluze. Dvefe jsou
vedeny ve vodicim zafizeni, které pfi otevirani zarucuje jejich predsunuti pfed boénici HDV
a nasledné odsunuti dvefi mimo nastupni prostor. V otevfené poloze presahuje kfidlo
nastupnich dvefi obrys HDV max. o 20 mm. Hrana dvefi je opatfena pryZzovym lemem, ktery pfi
zavienych nastupnich dvefich utésriuje dverni prostor a zabrariuje zranéni pfi pfivieni.

Nastupni dvefe jsou ovladany centralné ze stanovisté strojvedouciho pfepinadem ovladani dvefi
S131/S132, pfes ovladaci bloky A11.1, za podminky zapnutého spinace Fizeni S11.24/S12.24
na prislusném stanovisti strojvedouciho. Strojvedouci mize podle potfeby odjistit vSechny
nastupni dvefe na levé nebo pravé strané HDV. Po odjisténi Ize pfislusné dvefe pneumaticky
otevfit, odsunout, bud zvenc&i nebo zevniti nastupnich dvefi lehkym vyklopenim vnitfniho nebo
vnéjSiho madla ve sméru otevieni dvefi. Vyklopenim vnitfniho nebo vnéjSiho madla otevienych
nastupnich dvefi, ve sméru uzavieni dvefi, se dvefe pneumaticky, bez akustické a svételné
vystrahy ,NEVYSTUPUJTE", uzavfou, tj. vné podél skiiné HDV pfisunou pfed nastupni otvor,
zasunou a utésni nastupni prostor. Uvedenym zplUsobem lze nastupni dvefe pneumaticky
otevirat a uzavirat bez omezeni, ale pouze za podminky odjisténi nastupnich dvefi
strojvedoucim, prostfednictvim pfepinace ovladani dvefi S131/S132. Nastupni dverfe Ize zevnitf
nastupniho prostoru uzavfit také stisknutim tladitka zavirani dvefi S157, umisténym na bo¢ni
sténé oddélujici nastupni prostor od oddilu pro cestujici.

V poloze ,Z* pfepinale ovladani dvefi S131/S132 jsou vSechny dvefe pneumaticky zajistény
v uzaviené poloze. Po prestaveni piepinate S131/S132 strojvedoucim do polohy ,Z* zazni ve
v8ech nastupnich prostorech, na pfislusné strané HDV, akusticka vystraha, trvajici 3 s za
souCasného rozsviceni vystrazného napisu ,NEVYSTUPUJTE". Po uplynuti doby vystrahy se
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nastupni dvere, které byly otevieny, za¢nou zavirat. Doba zavirani nastupnich dvefi, tj. doba
sunuti dvefi vné podél skifiné HDV pFfed nastupni otvor, nasledné zasunuti a utésnéni
nastupniho otvoru dvefmi trva 3 s. Je-li nastupnimi dvefmi pfiviena prekazka, uvede se
v ¢innost zafizeni proti pfivieni. Nastupni dvefe se automaticky oteviou a znovu zacnou zavirat.
Je-li pfekazka odstranéna, nastupni dvefe se uzaviou a pneumaticky zajisti. Cestujici jiz nema
moznost je znovu otevfit. Neni-li pfekaZka odstranéna béhem &tyf samocinnych zaviracich
cykll, dvefe zlstanou trvale otevfeny (bez tlakového vzduchu v pracovnich valcich). V obvodu
ovladani nastupnich dvefi dojde k vypadku jistiCe F131. Neuzavfeni, tj. i nedogjiti nastupnich
dvefi do koncové polohy, je strojvedoucimu na stanovisti strojvedouciho signalizovano svicenim
kontrolky otevienych dvefi.

HDV 842.025-9 neni v souladu se schvalenymi technickymi podminkami vybaveno zafizenim,
neumoziujicim pfi indikaci otevienych nastupnich dvefi zadani vykonu HDV pro jizdu.

Ovérenim funkce signalizace akustické a svételné vystrahy, centralniho zavirani a zajisténi
pravych jednokfidlych pfedsuvnych nastupnich dvefi HDV 842.025-9 po MU, viz dokument
,ZAPIS O OVERENi BLOKOVANi A DOVIRANI NASTUPNICH JEDNOKRIDLOVYCH DVERI"
HDV 842.025-9% &. j.: 6-865/2010-8, ze dne 12. 03. 2010, bylo zjisténo:

- vzdalenost kovové hrany uzavienych nastupnich dvefi na strané ovladaciho madla (na
strané stanovisté €. 1) a kovové hrany ramu nastupnich dvefi je po celé délce 5,5 cm;

- vzdalenost vnéjSi hrany lemu pryze nastupnich dvefi na strané ovladaciho madla (na
strané stanovisté €. 1) a vnéjdi hrany lemu pryZze ramu nastupnich dvefi je po délce
0,8 cm. Vnéjsi hrany lemu se nepfekryvaji;

- doba svételné signalizace ,NEVYSTUPUJTE" do za¢atku uzavirani nastupnich dvefi je
3s;

- akusticka signalizace pfed uzavienim nastupnich dvefi je hlasita, do zacatku uzavirani
nastupnich dvefi je 3 s;

- doba uzavirani nastupnich dvefi (od ukoneni akustické a svételné signalizace do doby
uzavreni dvefi) je 3 s;

- celkova doba od pocatku akustické a svételné signalizace po uplné uzavieni nastupnich
dvefi je 6 s;

- pfi vioZeni difevéného hranolu o Sifce 8 cm a méné mezi pryzové lemy ramu nastupnich
dvefi a nastupni dvefe ve vySce 0,00 cm nad hranou spodniho nastupniho schodu se
nastupni dvefe uzavfely a zajistily. Na stanovisti strojvedouciho Il zhasla kontrolka
otevienych nastupnich dvefi. Pfi vloZeni SirSiho hranolu se dvefe nezavrely, nezajistily.
Na stanovisti strojvedouciho Il kontrolka otevienych nastupnich dvefi nezhasla;

- pfi vlozeni dfevéného hranolu o Sifce 8 cm a méné mezi pryzové lemy ramu nastupnich
dvefi a nastupni dvefe ve vySce 0,50 cm nad hranou spodniho nastupniho schodu se
nastupni dvefe uzaviely a zaijistily. Na stanovisti strojvedouciho Il zhasla kontrolka
otevienych nastupnich dvefi. PFi vloZeni SirSiho hranolu se dvefe nezaviely, nezajistily.
Na stanovisti strojvedouciho Il kontrolka otevienych nastupnich dvefi nezhasla;

- pfi vlozeni dfevéného hranolu o Sifce 7 cm a méné mezi pryzové lemy ramu nastupnich
dvefi a nastupni dvefe ve vySce 0,75 cm nad hranou spodniho nastupniho schodu se
nastupni dvefe uzaviely a zajistily. Na stanovisti strojvedouciho Il zhasla kontrolka
otevienych nastupnich dvefi. Pfi vloZeni SirSiho hranolu se dvefe nezaviely, nezajistily.
Na stanovisti strojvedouciho Il kontrolka otevienych nastupnich dvefi nezhasla;

- pfi vlozeni dfevéného hranolu o Sifce 5 cm a méné mezi pryZzové lemy ramu nastupnich
dvefi a nastupni dvefe ve vySce 1,00 cm nad hranou spodniho nastupniho schodu se
nastupni dvefe uzaviely a zajistily. Na stanovisti strojvedouciho Il zhasla kontrolka
otevienych nastupnich dvefi. Pfi vloZeni SirSiho hranolu se dvefe nezaviely, nezajistily.
Na stanovisti strojvedouciho Il kontrolka otevienych nastupnich dvefi nezhasla;
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- pfi vlozeni dfevéného hranolu o Sifce 5 cm a méné mezi pryzové lemy ramu nastupnich
dvefi a nastupni dvefe ve vySce 1,50 cm nad hranou spodniho nastupniho schodu se
nastupni dvefe uzaviely a zajistily. Na stanovisti strojvedouciho Il zhasla kontrolka
otevienych nastupnich dvefi. Pfi vloZeni SirSiho hranolu se dvefe nezaviely, nezajistily.
Na stanovisti strojvedouciho Il kontrolka otevienych nastupnich dvefi nezhasla;

- pfi vlozeni dfevéného hranolu o Sifce 5 a méné cm mezi pryZzové lemy ramu nastupnich
dvefi a nastupni dvefe ve vySce 1,75 cm nad hranou spodniho nastupniho schodu se
nastupni dvefe uzaviely a zajistily. Na stanovisti strojvedouciho Il zhasla kontrolka
otevienych nastupnich dvefi. Pfi vloZeni SirSiho hranolu se dvefe nezaviely, nezajistily.
Na stanovisti strojvedouciho Il kontrolka otevienych nastupnich dvefi nezhasla.

Vzhledem k absenci stanovené mezni hodnoty vlle mezi pryzovymi lemy ramu nastupnich dvefi
a nastupnich dvefi, obsazené v technické dokumentaci HDV, resp. v jednotnych technologickych
postupech dopravce pro udrzbu HDV fady 842, bylo HDV dopravcem provozovano v technickém
stavu, ktery odpovidal schvalené zpUsobilosti.

Bez zjiSténych zavad.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souladu s obéhem HDV a rozvrhem turnusové sluzby, DKV Olomouc, pfijezdu vlaku Os 3181,
sestaveného ze samostatné jedouciho HDV 842.025-9, do cilové Zst. Ostrava hl. n., obvodu
banské nadrazi, dne 07. 03. 2010, pfedchazel pfijezd HDV 842.025-9 fizeného na MU
zUucCastnénym strojvedoucim, do zst. Ostrava hl. n. — bariské nadrazi, dne 06. 03. 2010 ve 23:25
h, a to s vlakem Os 3109, k nastupisti €. 5, na stani¢ni kolej €. 803. Viak Os 3109 byl sestaven
z pfedmétného HDV a 2 TDV fady Btax. Po pfijezdu vlaku bylo HDV od soupravy TDV vyvéseno
a strojvedouci byl vedoucim posunu ustné vyrozumén o postupu praci pfi posunu, tj.
o podminkach, zplsobu a cili posunu. Strojvedouci byl vyrozumén jak o posunu po viaku
Os 3109 na stanic¢ni kolej €. 804, odkud po vypravé pokracoval jako vlak Os 3180, tak o posunu
po vlaku Os 3181, kdy HDV mélo byt po pfijezdu vlaku pfestaveno na stani¢ni kolej €. 803, na
soupravu TDV, ktera byla na stani¢ni koleji €. 803 od HDV vyvéSena po pfijezdu pfedchoziho
vlaku Os 31009.

Po zastaveni vlaku Os 3181 v zst. Ostrava hl. n. — bafiské nadrazi strojvedouci na stanovisti
strojvedouciho | vykonaval cinnost souvisejici s pfechodem na stanovisté strojvedouciho I,
zadni ve sméru jizdy vlaku Os 3181, odkud mél HDV fidit pfi nasledném posunu. V té dobé
vlakvedouci osobni pfepravy vlaku Os 3181 provadéla kontrolu prostor pro cestujici, zda vS8ichni
vystoupili. Pfi této kontrole zjistila, ze dva cestujici, ktefi b&hem jizdy spali ve stfednim oddilu
HDV, nadale spi. Protoze spici cestujici na slovni vyzvy nereagovali, vlakvedouci pozadala
strojvedouciho o pomoc. Po vzbuzeni byli cestujici vyzvani, aby z vlaku vystoupili. Po vzbuzeni
cestujicich vlakvedouci, v rozporu s jednotnymi technologickymi postupy dopravce, obsaZzenymi
ve 6. 203 a 204 vnitfniho ptedpisu CD KC1, pozadala strojvedouciho, zda m(ze odejit od
soupravy do zst. ohlasit ukonCeni jizdy vlaku Os 3181. Strojvedouci souhlasil. V dob& odchodu
vlakvedouci oba probuzeni cestujici zacali postupné vstavat a odchazet k pravym pfednim
jednokfidlovym nastupnim dvefim HDV a vystupovat. Vystup cestujicich sledoval strojvedouci
pohledem z chodbi¢ky v oddile pro cestujici. Poté se oto€il a pfeSel na stanovisté strojvedouciho
I, provést pfipravu k posunu. Cestujicim jiz pozornost nevénoval.
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Setfenim DI se nepodafilo prokazatelnym zplisobem zjistit, zda strojvedouci po vzbuzeni
nevystoupivsich cestujicich v chodbi¢ce oddilu pro cestujici vy&kal vystupu obou cestujicich,
nebo zda se otoCil a pfeSel na Il stanovisté strojvedouciho jiz v prib&hu vystupovani cestujicich,
ti. nevyCkal jejich vystupu z HDV. Dale se Setfenim DI nepodafilo prokazatelnym zplsobem
Zjistit, zda cestujici, ktery utrpél Ujmu na zdravi, z HDV po pfijezdu vlaku Os 3181 vystoupil,
nebo zda po vystupu na nastupisté upadl na nastupisti, nebo zda z HDV vystoupil na nastupisté
a pokusil se do HDV znovu nastoupit. Divodem jsou protichtdna vyjadfeni na MU zuc€astnénych
osob a absence zaznamového zafizeni, které by zaznamenavalo pohyb osob v oddile pro
cestujici, v nastupnim prostoru HDV fady 842 a na nastupisti €. 5.

Od zastaveni vlaku Os 3181 v zZst. Ostrava hl. n. po rozjezd posunujiciho HDV uplynulo 2,5 min.
Tato doba byla dostate¢na pro sled udalosti uvedenych ve vyjadrenich na MU zucastnénych
osob.

Posun mél byt realizovan pfestavenim samostatné jedouciho HDV bez posunové Cety, ze
stanic¢ni koleje €. 804 zst. Ostrava hl. n. — banské nadrazi, obvodu uhelné nadrazi, ve sméru do
obvodu VOK a zpét do obvodu uhelného nadrazi na stani¢ni kolej ¢. 803, kde se mélo HDV
spojit se soupravou pro viak Os 3100. Prfiprava HDV spocivala v zapnuti ovladacich prvku
a uzavieni nastupnich dvefi HDV na strané nastupisté ¢. 5 pfestavenim ovladace dvefi S 132 do
polohy zavieno a vyCkani indikace zavienych nastupnich dvefi zhasnutim kontrolky H 144 na
stanovisti strojvedouciho.

V dobé pfipravy HDV na ovladani ze stanovisté strojvedouciho Il byla vypravéim St OB obvyklou
obsluhou SZZ postavena posunova cesta pro samostatné jedouci HDV bez posunové Cety od
vlaku Os 3181, a to ze stani¢ni koleje €. 804 na stani¢ni kolej €. 602a. Posun ze stanic¢ni koleje
¢. 804 ve sméru obvod VOK byl dovolen navésti ,Posun dovolen®, navésténou cestovym
naveéstidlem Lc804. Po pripraveni HDV k posunu strojvedouci prestavil ovlada¢ nastupnich dvefi
S131 do polohy ,Z*. Timto ukonem byl uveden v €innost obvod uzavirani pravych nastupnich
dvefi. V nastupnich prostorech pravych dvefi, tj. i neotevienych dvoukfidlovych nastupnich
dvefich, byla davana akusticka vystraha elektronickou houkackou H131, doplnéna svételnou
signalizaci ,NEVYSTUPUJTE®. Po uplynuti 3 s, tj. doby dostate¢né pro bezpecné opusténi
dvefniho prostoru, byl elektropneumatickym ventilem Y131 vpustén tlakovy vzduch do
pracovniho valce otevienych pravych pfednich, ve sméru jizdy posunujiciho HDV levych
zadnich nastupnich dvefi. Dvefe se zaaly zavirat, sunout se podél skifiné HDV pfed nastupni
prostor, kde se svoji horni ¢asti zasunuly do rdmu dvefi. Spodni €asti pfiviely v oblasti kotniku
dolni koncetinu cestujiciho. Protoze induktivni snima¢ — ochrana proti pfivieni UK, napodital
odpovidajici poCet impulzd ozubeni pro zavfeni nastupnich dvefi, strojvedoucimu na stanovisti
strojvedouciho Il signalizace otevienych dvefi zhasla. Protoze strojvedoucimu jiz nic v uvedeni
HDV do pohybu nebranilo (o postupu praci pfi posunu vyrozumén byl), uvedl HDV do pohybu.
O situaci podél HDV na strané nastupisté €. 5 se v souladu s jednotnymi technologickymi
postupy dopravce pohledem ze stanovisté strojvedouciho nepfesveéddil.

Po zastaveni posunujiciho HDV na stanicni koleji €. 602a pfed sefadovacim navéstidlem Se615,
které navéstidlo navést ,Posun zakazan“, strojvedouci pfeSel na opacné stanovisté
strojvedouciho |, kde byl strojvedouci radiostanici informovan vypravéim stavédla St OB, Ze
z davodu zavady na vyhybce €. 535 pojede na stani¢ni kolej ¢. 801. Po pfipraveni HDV na
ovladani ze stanovisté strojvedouciho | strojvedouci, na navést ,Posun dovolen“ navésténou
sefadovacim navéstidlem Se602, uvedl HDV do pohybu, a to zpét do obvodu uhelného nadrazi.
V prostoru mezi vyhybkami €. 535 a €. 546 strojvedouci uvidél leZici a u ni stojici osobu.
V blizkosti téchto osob strojvedouci s posunujicim HDV zastavil.

V navaznosti na ¢l. 203 a 204 vnitiniho pfedpisu KC 1 vlakvedouci vlaku Os 3181, pfed
uvedenim HDV do pohybu, nezajistila, tj. nepfesvéddCila se, ze vSichni cestujici vystoupili.
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3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Strojvedouci byl o postupu praci pfi posunu od vlaku Os 3181, tj. o podminkach, zpUsobu a cili
posunu, vyrozumén ustné vedoucim posunu. Tato komunikace neni zaznamenana.
Zaznamovym zafizenim ReDat, umisténym v dopravni kancelafi St OB Zst. Ostrava hl. n. —
barniské nadrazi, je v souvislosti s pfedmétnou MU zaznamenana komunikace, kdy strojvedouci
posunujiciho HDV od viaku Os 3181, stojiciho na staniéni koleji €. 602a, je vypravéim stavédla
St OB informovan, Ze z divodu zavady na vyhybce €. 535 pojede na stani¢ni kolej €. 801. Prepis
hovoru je pod €. j.: 6-865/2010-9, ze dne 12. 03. 2010, soucasti spisu MU.

Ve vymeéné verbalnich hlaSeni véetné dokladli ze zaznamového zafizeni nebyly zjiStény zavady.

3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Opatifeni k ochrané a zabezpeleni mista MU byla do doby pfichodu povéfené odborné
zpusobilé osoby provozovatele drahy a dopravce (dale jen povéfené osoby) zajisténa
strojvedoucim posunujiciho HDV. Po pfichodu povéfené osoby byla opatfeni k ochrané
a zabezpeceni mista MU pfijata v soucinnosti s organy Cinnymi v trestnim fizeni.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci posunového dilu od vlaku Os 3181 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové
sluzby dne 06. 03. 2010 ve 20:17 h, s planovanym ukoncenim dne 07. 03. 2010 v 07:24 h.
Odpocinek pfed sménou byl v souladu s ustanovenim § 90 zakona €. 262/2006 Sb.

Vlakvedouci vlaku Os 3181 nastoupila na sménu dle rozvrhu turnusoveé sluzby dne 06. 03. 2010
v 16:05 h, s planovanym koncem dne 07. 03. 2010 ve 4:17 h. OdpocCinek pfed sménou byl
v souladu s ustanovenim § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

V dobé vzniku pfedmétné MU mély v8echny na MU zu&astnéné osoby provadeéjici provozovani
drahy nebo provadeéjici provozovani drazni dopravy platny posudek o zdravotni zpusobilosti.
Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mély vliv na vznik MU, v&etné fyzického a psychického
stresu zaméstnancl dopravce zucastnénych na MU, nebyly zjistény. Orientaéni dechova
zkouska strojvedouciho na poZiti alkoholu byla provedena PCR oddélenim Zelezniéni policie
a doprovodu vlakl Ostrava s vysledkem — negativni.

U obou cestujicich vlaku Os 3181 bylo PCR oddé&lenim Zelezniéni policie a doprovodu vlakd
Ostrava zjisténo poziti navykové latky (alkoholu).
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Strojvedouci za jizdy samostatné jedouciho HDV bez posunové &ety pozoroval trat a navésti

z pravé strany stanovisté strojvedouciho I, pfedniho ve sméru jizdy.

Stanovisté strojvedouciho HDV fady 842 jsou ergonomicky uspofadana tak, Ze strojvedouci ma

neruseny vyhled nejen na ovladaci, kontrolni a signalizaCni prvky a zafizeni umisténa na

ovladacim pultu strojvedouciho, ale také pfed a Sikmo do stran HDV.

Setfenim nebyly zjistény Zadné prekazky ani prvky, které by strojvedoucimu prekazely ve

vyhledu pfed HDV a pfehledu o poloze a stavu ovladacich, kontrolnich a signaliza¢nich prvka

a zafizeni umisténych na stanovisti strojvedouciho.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Dne 28. 11. 2009 byla na zastavce Lhota u Opavy, pfi vystupu z vlaku Os 3425, s centralné
zaviranymi nastupnimi dvefmi pantografické jednotky fady 460.007-8/460.008-6, pfiviena za
horni kon&etinu cestujici, ktera byla nasledné za pfivienou koncetinu vla¢ena po nastupisti.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Koneény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skute€nosti
v bodé 3

Mistem MU je draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, Ostrava hl. n. — Valadské Mezifici, v misté
vzniku MU elektrizovana stejnosmérnym napétim 3 kV, zst. Ostrava hl. n. — banské nadrazi,
obvod uhelné nadrazi, stani¢ni kolej €. 804, km 0,247, ostrovni nastupisté ¢. 5.

Vychozi stanici vlaku Os 3181 byla Zst. Frydek-Mistek a cilovou stanici byla Zst. Ostrava hl. n.
Vlak byl fizen strojvedoucim ze stanovisté strojvedouciho | a doprovazen vlakvedouci osobni
prepravy. Ve 4:00 h dne 07. 03. 2010 ukoncil jizdu u vychodniho schodisté nastupisté €. 5 Celem
v km 0,240 Zzst. Ostrava hl. n. — banské nadrazi, na stani¢ni koleji €. 804 v obvodu uhelného
nadrazi. Vlak Os 3181 byl sestaven ze samostatné jedouciho HDV 842.025-9. Do cilové stanice
vlakem pficestovali pouze dva cestujici, oba byli pod vlivem navykovych latek (alkoholu)
a béhem jizdy spali.

Po pfijezdu vlaku Os 3181 provadéla vlakvedouci osobni pfepravy kontrolu prostor pro cestujici,
zda vSichni vystoupili. Pfi této kontrole zjistila, Ze dva cestujici, ktefi béhem jizdy spali ve
stfednim oddilu HDV, nadale spi. Protoze spici cestujici na slovni vyzvy nereagovali,
vlakvedouci pozadala strojvedouciho o pomoc. Strojvedoucimu se spole¢né s vlakvedouci
podafilo jednoho ze spicich cestujicich probudit. Ten pak probudil druhého cestujiciho. Po
vzbuzeni byli cestujici vyzvani, aby z vlaku vystoupili. Po probuzeni cestujicich vlakvedouci,
v rozporu s jednotnymi technologickymi postupy dopravce, obsazenymi ve ¢l. 203 a 204
vnitiniho predpisu CD KC1, pozadala strojvedouciho, zda miZe odejit od soupravy do Zst.
ohlasit ukonc€eni jizdy vlaku Os 3181. Strojvedouci souhlasil. V dobé odchodu vlakvedouci, ktera
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vystup cestujicich nesledovala, oba probuzeni cestujici zacali postupné vstavat a odchazet
k pravym pfednim jednokfidlovym nastupnim dvefim HDV a vystupovat. Vystup cestujicich
sledoval strojvedouci pohledem z chodbicky v oddile pro cestujici.

Prvni z dvojice cestujicich z HDV vystoupil bez potiZi a odchazel ke schodisti nadchodu. To, zda
za nim vystupuijici spolucestujici z HDV vystoupil, nebo zda pfi vystupu na nastupisté v HDV
upadl, nebo zda po vystupu upadl na nastupidti nebo zda z HDV vystoupil na nastupisté
a pokusil se do HDV znovu nastoupit, se Setfenim DI, z ddvodu protichddnych vyjadfeni na MU
zu€astnénych osob a absence zdznamovych zafizeni monitorujicich pohyb osob v nastupnim
prostoru HDV a na nastupisti, nepodafilo prokazatelnym zplsobem zjistit.

TaktéZz se nepodafilo prokazatelnym zplsobem zjistit, zda strojvedouci v chodbi¢ce oddilu pro
cestujici vyCkal vystupu obou cestujicich, nebo zda se otoCil a preSel na Il. stanovisté
strojvedouciho, zadni ve sméru jizdy vlaku Os 3181, provést pfipravu k posunu jiz v prabéhu
vystupovani cestujicich, tj. nevyckal jejich vystupu z HDV.

Kdyz strojvedouci presel na stanovisté strojvedouciho Il provést pfipravu k posunu, cestujicim
jiz pozornost nevénoval. Posun mél byt realizovan pfestavenim samostatné jedouciho HDV bez
posunové Cety, ze stani¢ni koleje &. 804 Zst. Ostrava hl. n. — bafiské nadrazi, obvodu uhelné
nadrazi, ve sméru do obvodu VOK a zpét do obvodu uhelného nadrazi na staniéni kolej €. 803,
kde se mélo HDV spojit se soupravou vlaku. O podminkach, zplsobu a cili posunu byl
strojvedouci zpraven vedoucim posunu po pfijezdu pfedchoziho viaku Os 3109.

Strojvedouci po pfichodu na stanovisté strojvedouciho Il cestujicim jiz pozornost nevénoval. Po
pfipraveni HDV k posunu pfestavil ovlada¢ nastupnich dvefi S132 do polohy ,Z“. Timto ukonem
byl uveden v €innost obvod uzavirani pravych nastupnich dvefi. V nastupnich prostorech
pravych dvefi, tj. i neotevienych dvoukfidlovych nastupnich dvefich, byla dana akusticka
vystraha doplnéna svételnou signalizaci ,NEVYSTUPUJTE". Po uplynuti 3 s, tj. doby dostate¢né
pro bezpecné opusténi dverniho prostoru, byl elektropneumatickym ventilem Y131 vpustén
tlakovy vzduch do pracovniho valce pravych otevienych pfednich, ve sméru jizdy posunujiciho
HDV levych zadnich nastupnich dvefi. Dvefe se zaaly zavirat, sunout se podél skiiné HDV
pred nastupni prostor, kde se svoji horni ¢asti zasunuly do ramu dvefi. Spodni &asti pfiviely
v oblasti kotniku dolni kongetinu druhého cestujiciho. Protoze induktivni snima¢ — ochrana proti
pfivieni UK, napocital odpovidajici pocet impulzi ozubeni pro zavieni nastupnich dvefi,
strojvedoucimu na stanovisti strojvedouciho |l signalizace otevienych dvefi zhasla.

Vypravéim St OB byla mezitim postavena posunova cesta pro samostatné jedouci HDV od
vlaku Os 3181 ze stani¢ni koleje €. 804 na stani¢ni kolej €. 602a. Posun ze stani¢ni koleje
¢. 804, ve sméru do obvodu VOK, byl dovolen navésti ,Posun dovolen* navésténou cestovym
navéstidlem Se804. Protoze strojvedouci byl o sméru a cili posunu vyrozumeén, uvedl
strojvedouci HDV do pohybu. O situaci podél HDV na strané nastupisté ¢. 5 se v souladu
s jednotnymi technologickymi postupy dopravce pohledem ze stanovidté strojvedouciho
nepresvéddil, volani cestujicich ,pomoc* a ,zastavte, zastavte* neslysel. Cestujiciho pfivieného
za pravou dolni koncetinu v oblasti kotniku mezi ram nastupnich dvefi a nastupni dvefe
nezaregistroval. Po uvedeni HDV do pohybu byl cestujici za pfivienou konc&etinu viaéen nejprve
po nastupidti €. 5 a dale pak po Stérkovém loZi podél stani¢ni koleje €. 804, pfes vyhybku ¢€. 535
a pfestavnik vyhybky &. 535, kde se pfiviena koncetina vysmekla. Cestujici zlUstal lezet vpravo
vné Kkoleje, v prostoru mezi vyhybkami €. 535 a &. 546. Posunujicim HDV byl za dolni konCetinu
vlacen na draze cca 250 m.

Posunujici HDV zastavilo na stani¢ni koleji €. 602a pfed sefadovacim navéstidlem Se615, které
navéstilo navést ,Posun zakazan“. Strojvedouci pfedel na opaéné stanovisté strojvedouciho I,
kde byl strojvedouci radiotelefonnim spojenim informovan vypravéim stavédla St OB, Ze
z davodu zavady na vyhybce €. 535 pojede na staniéni kolej ¢. 801. Po provedeni ukonu pro
posun ze stanovisté strojvedouciho I, na navést ,Posun dovolen“ navésténou sefadovacim
navéstidlem Se602, uvedl HDV do pohybu ve sméru na staniéni kolej €. 801. V prostoru mezi
vyhybkami €. 535 a €. 546 strojvedouci uvidél lezici a u ni stojici osobu. Proto v blizkosti téchto
osob, v obvodu vyhybek €. 537 a €. 541, zastavil. Strojvedouci zjistil, Zze se jedna o cestujici
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z vlaku Os 3181 a ze jeden z nich byl za dolni kongetinu pfivien nastupnimi dvefmi a nasledné
za tuto koncetinu vle€en. Vznik MU strojvedouci ohlasil vypravéimu St OB prostfednictvim
vozidlove radiostanice.

Nasledkem MU utrpéla Ujmu na zdravi 1 osoba. Materialni Skoda v dusledku MU nevznikla.
K datu vydani Zpravy o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti nebyla
cestujicim Skoda na osobnich vécech vy islena.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavért o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Provozovatel drahy, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. c) zakona €. 266/1994 Sb., zajistil, aby osoby
pfi provozovani drahy byly zdravotné a odborné zpUsobilé, viz dokumenty o zdravotni a odborné
zpusobilosti k praci, které jsou souc€asti spisu MU.

Provozovatel drahy, v navaznosti na ustanoveni § 14 vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22
odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb. zajistil, aby drazni doprava v zst. Ostrava hl. n. —
banské nadrazi, v souvislosti s jizdou vlaku Os 3181 a nasledného posunu samostatné
jedouciho HDV 842.025-9 bez posunove Cety, byla fizena podle pravidel pro provozovani drahy

a ufedniho povoleni.

Po pfijezdu vlaku Os 3181 se vlakvedouci pfi kontrole prostoru pro cestujici nepodafilo probudit
dva cestujici. Proto pozadala strojvedouciho, ktery se po pfijezdu vlaku jesSté nachazel na
stanovisti strojvedouciho I, o pomoc pfi probouzeni téchto cestujicich. Strojvedoucimu se
spole¢né s vlakvedouci podafilo jednoho ze spicich cestujicich probudit a oznamili mu, Ze vlak
je v kone¢né stanici a Zze maji vystoupit. V dobé, kdy probuzeny cestujici budil svého
spolucestujiciho, tj. v dobé, kdy jesté vSichni cestujici nevystoupili, pozadala vlakvedouci
strojvedouciho, zda mize odejit ohlasit ukon&eni pfepravniho vykonu. Strojvedouci souhlasil.
Vlakvedouci vystoupila na nastupisté ¢. 5 a od HDV odeSla. To, zda cestujici vystoupili, jiz
nesledovala.

Dopravce CD, a. s., v navaznosti na ¢él. 203 a 204 vnitiniho predpisu CD KC1, ve smyslu §
35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drazni dopravy podle
pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze tim, ze vilakvedouci viaku
Os 3181, pred uvedenim HDV do pohybu, nezajistila, tj. nepfesvéd¢ila se, ze vSichni
cestujici vystoupili.

Vzhledem k pfi¢inam a okolnostem vzniku MU nelze uvedené zjisténi posuzovat v pfi¢inné
souvislosti se vznikem pfedmétné MU.

Setfenim DI se nepodafilo prokazatelnym zpUsobem zjistit, zda strojvedouci po vzbuzeni
nevystoupivsich cestujicich v chodbi¢ce oddilu pro cestujici vy&kal vystupu obou cestujicich,
nebo zda se otocil a pfeSel na stanovisté strojvedouciho Il, zadniho ve sméru jizdy vlaku Os
3181, provést pfipravu k posunu, jiz v prab&hu vystupovani cestujicich, tj. nevyckal jejich
bezpecného vystupu z HDV. Dlvodem jsou protichidna vyjadfeni na MU zu&astnénych osob
a absence zdznamového zafizeni, které by zaznamenavalo pohyb osob v oddile pro cestujici
a v nastupnim prostoru HDV fady 842.

Setfenim DI se dale nepodafilo prokazatelnym zpGsobem zjistit, zda cestuijici, ktery utrpél djmu
na zdravi, z HDV po pfijezdu vlaku Os 3181 vystoupil, nebo zda po vystupu na nastupisté upadl
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na nastupisti, nebo zda z HDV vystoupil na nastupisté a pokusil se do HDV znovu nastoupit.
Duvodem jsou protichudna vyjadfeni na MU zu€astnénych osob a absence zaznamového
zafizeni, které by zaznamenavalo pohyb osob na nastupisti &. 5.

Od zastaveni vlaku Os 3181 v zst. Ostrava hl. n. po rozjezd posunujiciho HDV uplynulo 2,5 min.
Tato doba byla dostateCna pro sled udalosti uvedenych ve vyjadifenich na MU zu&astnénych
osob.

Cestuijici byl za pravou dolni kon&etinu pfivien mezi spodni ¢ast ramu nastupnich dvefi a spodni
Cast pravych pfedsuvnych jednokfidlovych nastupnich dvefi. Ty se horni ¢asti zasunuly do ramu
dvefi. Induktivni snimaé¢ - ochrana proti pfivieni UK, napocital odpovidajici poCet impulzl
ozubeni pro zavieni nastupnich dvefi. Proto strojvedoucimu na stanovisti strojvedouciho Il
signalizace otevienych dvefi zhasla.

Jak hrana rdmu nastupnich dvefi, tak nastupni dvefe, jsou opatfeny pryZovym lemem, ktery pfi
zavienych nastupnich dvefich utésiuje dvefni prostor a zabrafuje zranéni pfi pfivieni. Pfi
vloZeni dfevéného hranolu o Sifce 8 cm, tj. o pfiblizné Sifce dolni koncCetiny dospélé osoby
v misté kotniku, mezi pryZzové lemy rdmu nastupnich dvefi a nastupni dvefe, v urovni hrany
spodniho nastupniho schodu, se pryzové lemy stlacily, nastupni dvefe se uzavrely a zajistily. Na
stanovisti strojvedouciho Il zhasla kontrolka otevienych nastupnich dvefi. Pfi vlozeni SirSiho
hranolu se dvefe nezaviely, nezajistily. Na stanovisti strojvedouciho Il kontrolka otevienych
nastupnich dvefi nezhasla. Setfenim bylo zji$téno, Ze technické podminky, technicka
dokumentace HDV fady 842 ani jednotné technologické postupy dopravce pro udrzbu HDV fady
842 neobsahuji mezni hodnoty vile mezi stlaCenymi pryZovymi lemy ramu nastupnich dvefi
a nastupnich dvefi. Dopravce v ramci udrzby nastupnich dvefi HDV Ffady 842 zajistuje pfi
jednotlivych druzich oprav provadéni kontroly funkce bezdotykovych snimacél a signalizace,
kontrolu funkce dvefi jako celku, tj. kontroluje pohledem, zda se dvefe oteviraji a zaviraji,
kontroluje a sefizuje rychlost pneumatického otevirani a zavirani dvefi, Cisti a maze kluzné &asti
mechanizmu dvefi, kontroluje zamky dvefi, sefizuje zapadky blokovani dvefi, Cisti a maze
pistnice vzduchového valce a kontroluje pryZzové lemy. Dopravce hodnotu mezni vile mezi
stlaéenymi pryzovymi lemy ramu nastupnich dvefi a nastupnich dvefi v ramci udrzby
HDV neovéruje. Ta neni technickymi podminkami ani technickou dokumentaci HDV, resp.
jednotnymi technologickymi postupy dopravce pro udrzbu HDV fady 842, stanovena.
Ovérenim funkce zavirani a zajisténi pravych jednokfidlovych nastupnich dvefi HDV 842.025-9
bylo zjisténo, Zze HDV bylo dopravcem CD, a. s., provozovano, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. d)
zakona €. 266/1994 Sb., s platnym prikazem zpusobilosti a v technickém stavu, ktery odpovidal
schvalené zpUsobilosti, viz bod 3.4.4.

Nastupni dvefe HDV fady 842 jsou ovladany centralné ze stanovisté strojvedouciho pfepinatem
ovladani dvefi S131 pfes ovladaci bloky A11.1 za podminky zapnutého spinace Ffizeni
S11.24/S12.24 na prislusném stanovisti strojvedouciho. Strojvedouci mize podle potfeby odjistit
v8echny nastupni dvefe na levé nebo pravé strané HDV. Po odjisténi lze pfislusné dvefe
pneumaticky otevfit, odsunout, bud zven&i nebo zevnitf nastupnich dvefi lehkym vyklopenim
vnitfniho nebo vnéjsiho ovladaciho madla ve sméru otevieni dvefi. Vyklopenim vnitiniho nebo
vnéjSiho ovladaciho madla otevienych nastupnich dvefi, ve sméru uzavfeni dvefi, se dvefie
pneumaticky, bez vystrazné akustické a svételné signalizace ,NEVYSTUPUJTE®, uzaviou, tj.
vné podél skiiné HDV pfisunou pfed nastupni otvor, zasunou a utésni nastupni prostor.
Uvedenym zpusobem Ize nastupni dvefe pneumaticky otevirat a uzavirat bez omezeni, ale
pouze za podminky odjisténi nastupnich dvefi strojvedoucim, prostfednictvim pFepinace
ovladani dvefi S131. Nastupni dvefe lze zevnitf nastupniho prostoru uzavfit také stisknutim
tlaCitka zavirani dvefi S157, umisténého na boc¢ni sténé oddélujici nastupni prostor od oddilu
pro cestujici.

Setfenim DI bylo zji$téno, Ze vnitfni ovladaci madlo uréené k manipulaci s nastupnimi dvefmi
cestujicimi je pfi otevifenych nastupnich dvefich v dosahu nejen vystupujicich, ale i nastupujicich
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cestujicich. Néktefi cestujici ve snaze o zlepSeni své stability pfi nastupovani povazuji vnitfni
ovladaci madlo za rukojet opérného madla. Po uchopeni tohoto madla dojde k jeho lehkému
vyklopeni ve sméru uzavieni dvefi. Timto pohybem je uvedeno v €innost pneumatické uzavirani
dvefi bez vystrazné akustické a svételné signalizace ,NEVYSTUPUJTE®. Popsana situace
navozuje nebezpecny stav, kdy cestujici muze byt zaviracimi se nastupnimi dvefmi pfivien
i pfesto, Ze nebylo doprovodem vlaku uvedeno v &innost centralni uzavirani nastupnich dvefi.
K trvalému pfivieni cestujiciho vSak nedojde, zafizeni proti pfivieni je i pfi nechténém zavirani
nastupnich dvefi v &innosti.

Ovérenim funkce vystraznych signalizaci, svételné signalizace ,NEVYSTUPUJTE®, umisténé
nad pravymi nastupnimi dvefmi, a akustické signalizace houkacky H131, umisténé v nastupnim
prostoru jednokfidlovych nastupnich dvefi HDV 842.025-9, bylo zjisténo, Ze vystrazna
signalizace od okamziku pfestaveni ovladaciho prepinade ovladani nastupnich dvefi S131
strojvedoucim do polohy ,Z% trva, do doby zapodeti zasouvani (zavirani) nastupnich dvefi, 3 s.
Tato doba je dostateCna pro bezpecné opusténi prostoru nastupnich dvefi. Ve smyslu
prepravniho fadu ,Smluvni piepravni podminky Ceskych drah pro vefejnou osobni dopravu*
schvalené dne 06. 06. 2000, pod €. j.: 57837/2000, s u€innosti od 01. 07. 2000, v plathém znéni,
mél cestujici této vyzvy uposlechnout. Vystrazna signalizace bez preruSeni pokracuje i po dobu
zasouvani (zavirani) nastupnich dvefi, které trva dalSi 3 s. Celkova doba od pocatku vystrazné
svételné a akustické signalizace po uplné uzavieni nastupnich dvefi je 6 s. Z uvedeného
vyplyva, Ze druhy vystupujici cestujici, bez ohledu na sled udalosti od vzbuzeni v cilové stanici
zst. Ostrava hl. n. az do doby zapocleti vystrazné svételné a akustické vystrahy pred
zasouvanim (zaviranim) nastupnich dvefi HDV, mél dostatek Casu pro bezpecné opusténi
dvefniho prostoru.

Cestujici, v navaznosti na él. 147 Smluvnich prepravnich podminek €D, a. s., pro vefejnou
osobni dopravu, v platném znéni , ve smyslu § 37 odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., se pri
pobytu v draznim vozidle nebo vystupu nebo nastupu do drazniho vozidla nechoval tak,
aby neohrozil svoji bezpecénost, bezpecnost a plynulost drazni dopravy, a nedbal
pfiméfené opatrnosti dané povahou drazni dopravy tim, Zze nerespektoval vystrahu danou
vystraznou svételnou signalizaci ,NEVYSTUPUJTE" a akustickou vystraznou signalizaci
elektronické houkacky pred a v priibéhu zasouvani (zavirani) nastupnich dvefi a prostor
pravych predsuvnych nastupnich dvefi HDV véas neopustil.

Strojvedouci po pfejiti na stanovisté strojvedouciho Il pfipravil HDV k posunu. Pfestavil ovlada¢
nastupnich dvefi S131 do polohy ,Z“ a vyckal zhasnuti signalizace otevienych dvefi ,OL"
ProtoZze cestovym navéstidlem Lc804 byla navésténa navést ,Posun dovolen® a on byl
o podminkach, zplsobu a cili posunu zpraven, uvedl HDV, v souladu s § 35 odst. 1 pism. h)
vyhlasdky &. 173/1995 Sb., do pohybu.

Strojvedouci po uzavieni nastupnich dvefi cestujicim pozornost nevénoval. HDV uvadél do
pohybu jako samostatné jedouci HDV bez posunové €ety. Posun nebyl uréen k pFepravé
cestujicich.

Strojvedouci volani cestujicich ,pomoc* a ,zastavte, zastavte* neslySel. Zaslechnuti volani mu
neumoznilo, jak misto volajicich cestujicich, ktefi se nachazeli vné, ve sméru jizdy HDV pfi
posunu u levych nastupnich dvefi, kdy on sam se nachazel na stanovisti strojvedouciho Il a dale
také provozni hluk HDV zpusobeny chodem spalovacich motoru.

Strojvedouci Fidil HDV, v souladu s § 35 odst. 1 pism. e) vyhlasky €. 173/1995 Sb., z €elni kabiny
ve sméru posunu a v zst. Ostrava hl. n. — baniské nadrazi pozoroval trat a navésti a jednal,
v souladu s § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., v€as podle zjisténych skutecnosti.

Jednou z podminek uvedeni vlaku s pfepravou cestujicich z prostoru uréeného pro vystup
a nastup cestujicich do pohybu je uzavfeni nastupnich dvefi. U HDV fady 842, majici nastupni
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dvefe zavirany centralné strojvedoucim ze stanovisté strojvedouciho, zajiStuje spinéni uvedené
podminky strojvedouci pohledem na signalizaci otevienych dvefi H143. Uzavieni nastupnich
dvefi je indikovano zhasnutim signalizace. Po zhasnuti signalizace otevienych dvefi H143 smi
strojvedouci, jsou-li splnény podminky stanovené provozovatelem drahy, uvést HDV, do pohybu.
HDV fady 842, v souladu se schvalenym typem, nejsou vybavena zafizenim, které neumozni
pfi indikaci otevienych nastupnich dvefi zadani vykonu HDV pro jizdu. Spinéni uvedené
podminky je pIné na strojvedoucim, tj. lidském faktoru, ktery mdzZe chybovat, a to védomym
nebo nevédomym zadanim vykonu HDV pro jizdu i pfi signalizaci otevienych dvefi.

Dopravce, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. f) zakona &. 266/1994 Sb., zajistil, aby osoby provadéjici
drazni dopravu byly zdravotné a odborné zpusobilé.

K &innosti IZS nema DI zadné vyhrady.

4.3 Zaveéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktort, které k ni
prispély a které souvisely s jednanim zu¢astnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostiedni pfi¢inou MU bylo neopusténi prostoru pravych jednokfidlovych nastupnich dvefi
HDV 842.025-9 cestujicim v dobé, kdy byla vystraznou svételnou signalizaci ,NEVYSTUPUJTE"
a vystraznou signalizaci elektronické houkacky dana cestujicimu vystraha k bezpeénému
opusténi prostoru nastupnich dveri.

Cestuijici, v navaznosti na &l. 147 Smluvnich pfepravnich podminek CD, a. s., pro vefejnou
osobni dopravu, v platném znéni, ve smyslu § 37 odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., se pfi pobytu
v draznim vozidle nebo vystupu nebo nastupu do drazniho vozidla nechoval tak, aby neohrozil
svoji bezpeénost, bezpetnost a plynulost drazni dopravy, nedbal pfiméfené opatrnosti dané
povahou drazni dopravy tim, Ze nerespektoval vystrahu danou vystraznou svételnou signalizaci
LNEVYSTUPUJTE" a akustickou vystraznou signalizaci houkacky pfed a v pribéhu zasouvani
(zavirani) nastupnich dvefi a prostor pravych pFfedsuvnych nastupnich dvefi HDV v¢as
neopustil.

Faktorem, ktery pfispél ke vzniku mimofadné udalosti, byl vliv navykové latky (alkoholu) na
chovani postizeného cestujiciho.
4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi€inou je nevybaveni HDV fady 842 zafizenim spolehlivé kontrolujicim uplné zavieni
nastupnich dvefi v celé jejich délce.

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpeénosti

Pficiny, které jsou zplUsobeny pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému zajiStovani

bezpec€nosti, nebyly DI zjistény.

36



a® Zprava o vysledcich Setfeni pfiin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Dopravce CD, a. s., v navaznosti na ¢l. 203 a 204 vnitfniho predpisu CD KC1, ve smyslu § 35
odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel
provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze tim, ze vlakvedouci vlaku Os 3181, pfed uvedenim HDV
do pohybu, nezajistila, tj. nepfesvédcila se, Ze vsichni cestujici vystoupili.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢éinéna nebo
prijata

Na zakladé vysledku zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo ze strany dopravce, ve smyslu
§ 49 odst. 3 pism. e) zakona €. 266/1994 Sb. a § 13 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb., pfijato
nasledujici opatfeni:

- vrchni prfednosta DKV Olomouc ulozil opatfenim ,Opatfeni DKV Olomouc k MU
kategorie A 1 ze dne 01.09.2009% pod €. j.: 1-2054/2009/DI, ze dne 08. 10. 2009, pfi
pravidelném Skoleni seznamit strojvedouci s pfi€inami a okolnostmi vzniku pfedmétné
MU;

- feditelka odboru provozu osobni dopravy vydala dne 24. 03. 2010 depesi ¢. 2010-03-
003145, vyklad &lankd 203 a 204 vnitfniho predpisu CD KC1, kdy pod pojmem ,zajistit,
aby vSichni cestujici vystoupili“ je uloZzena vlakvedoucim povinnost pifesvédcit se, Ze
vSichni cestujici skute¢né vystoupili.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994
Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisu, na zakladé vysledku zjistovani pfi€in a okolnosti
vzniku mimofadné udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimofadnych
udalosti, doporuéuje dopravci CD, a. s.:

1. stanovit mezni hodnotu vile mezi stlaenymi pryzovymi lemy ramu nastupnich dvefi
a nastupnich dvefi hnacich draznich vozidel fady 842 tak, aby se minimalizovala moznost
pfivieni kon&etin osob pfi indikaci uzavienych nastupnich dvefi;

2. do systému nizSich udrzbovych stupfid hnacich draznich vozidel fady 842 zapracovat
pravidelnou kontrolu mezni vile mezi stlaenymi pryZzovymi lemy ramu nastupnich dvefi
a nastupnich dveff;
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3. doplnit obvod kontroly uzavieni nastupnich dvefi hnacich draznich vozidel fady 842 zafizenim,
spolehlivym zpusobem kontrolujicim UpIné uzavieni nastupnich dvefi po celé jejich délce;

4. upravou vnitfniho ovladaciho madla nastupnich dvefi hnacich draznich vozidel fady 842
zamezit pneumatickému uzavirani nastupnich dvefi, pfi poloze ovladaciho prepinace
nastupnich dvefi S131/S132 v poloze ,OL* nebo ,OP“, po nechténé iniciaci vyvolané
nastupujicim cestujicim, ktery pfi nastupovani oviadaci madlo lehce vyklopi ve sméru uzavieni
dveri;

5. doplnit obvod zadani vykonu hnacich draznich vozidel fady 842 pro jizdu zafizenim blokujicim
zadani vykonu pfi indikaci neuzavieni nastupnich dveff;

6. pfi pouzivani draznich vozidel nevybavenych zafizenim spolehlivym zptisobem kontrolujicim
Uplné uzavieni nastupnich dvefi po celé jejich délce, do technologickych postupt doplnit
postup pred odjezdem vlaku s prepravou cestujicich z prostoru uréeného pro vystup a nastup
cestujicich nebo pred odjezdem draznich vozidel uréenych k prepravé cestujicich z prostoru
ureného pro vystup a nastup cestujicich po ukonceni jizdy vlaku s prepravou cestujicich,
kterym bude osobé Fidici drazni vozidlo uloZena povinnost po centralnim uzavieni nastupnich
dvefi a kontrole indikace uzavfeni nastupnich dvefi na stanovisti strojvedouciho, pohledem
podél soupravy, na vzdalenost, na kterou ma ze svého stanovisté vyhled, a to ne
prostfednictvim zpétnych zrcatek, se presvédCit o uzavieni vSech nastupnich dvefi
a bezpecném ukonceni vystupu a nastupu cestujicich.

Drazni inspekce soucasné doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho
k zajisténi realizace vy$e uvedeného bezpecénostniho doporuceni i u jinych provozovatelt drazni
dopravy v Ceské republice, pouZivajicich pfi provozovani drazni dopravy HDV fady 842.

V Ostravé dne 10. 11. 2010

Ing. Vladimir Handl v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
~vrchni inspektor feditel
Uzemni inspektorat Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

Foto ¢. 1 — pohled na HDV 842.025-9 po MU
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Foto €. 2 — Pohled na pravé pfedni jednokfidlové nastupni dvefe — stav po MU
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Foto €. 3 - Pohled z nastupniho prostoru na pravé jednokﬁdloVé nastupni
dvefe — stav po MU
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