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Tato zavére€na zprava je veiejna a veskeré v ni uvedené skutecnosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:
Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrw

1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

zavazna nehoda.
1.12. 2014, 8.44 h.
vykolejeni patnactého vozu vlaku Pn 67891 jednim podvozkem.

draha celostatni, mezi Zelezni¢nimi stanicemi Pacejov a Horazdovice
predmésti, 1. tratova kolej, km 292,845.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce vlaku Pn 67891).

bez zranéni;
celkova Skoda 12 184 150 Kg&.

technicka zavada na voze €. 81 54 6681 916-7 fady Falls — zadfeni vnitfniho
loZiska pfedni napravy podvozku ,a“ nasledné ukrouceni Cepu napravy a destrukce
loZiskové skiiné.

Pfispivajici faktor:

nefunkénost indikatoru horkobé&Znosti umisténého v km 322,497 trati Ceské
Budéjovice — Plzefi hl. n. (30 km pfed mistem vzniku MU).
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Prispivajici faktory ve vztahu k vySi vzniklé Skody:

vypravCi zst. PaCejov a zst. Horazdovice pfedmésti, ackoliv jim byla oznamena
zavada na vlaku bezprostfedné ohrozujici bezpecCnost drazni dopravy a méli
k dispozici odpovidajici technické prostfedky (systém TRS), neoznamili vznik této
zavady strojvedoucimu vlaku;

vypravCi zst. Pacejov a Zst. Horazdovice pfedmeésti, ackoliv jim byla oznamena
zadvada na vlaku bezprostfedné ohrozujici bezpe€nost drazni dopravy a méli
k dispozici odpovidajici technické prostfedky (systém TRS, funkcionalita ,Generalni
stop®), neucinili opatfeni k tomu, aby byl vlak co nejdfive zastaven.

Zasadni pfi€ina:

nedostateéné mazani vnitfniho loZiska (PLC 410-13) pfedni napravy podvozku ,a“
vozu fady Falls €. 81 54 6681 916-7.

PriCina v systému bezpecnosti:

zména v systému provadéni planovanych oprav TDV dopravce CD Cargo, a. s.,
s ucinnosti od 1. 1. 2014 (zména €. 1 vnitiniho predpisu — Smérnice KVs5-B-2010),
v dusledku které doSlo k prodlouzeni kilometrickych prob&éht TDV mezi reviznimi
opravami a tim ke snizeni Cetnosti provadéni planované udrzby vozu.

Bezpecnostni doporuceni:

Provozovateli drahy Spravé zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci:

urychlit instalaci novych diagnostickych zafizeni zavad na jedoucich kolejovych
vozidlech v rozsahu podle Smérnice €. 36 — Koncepce diagnostiky zavad jedoucich
zelezni¢nich kolejovych vozidel, €. j. 40334/07-OP, schvaleno generalnim feditelem
SZDC dne 18. 4. 2008, ucinnost od 1. 5. 2008. Prednostné umistovat tato
diagnosticka zafizeni na tratich vybavenych DOZ;

upravit znéni &lank( &. 3773 a 3774 svého vnitiniho predpisu SZDC D1 (pfipadné
doplnit pfedpis dalSimi ¢lanky) tak, aby byly jednoznacné stanoveny technologické
postupy osob podilejicich se na fizeni drazni dopravy pfi zjiSténi zavady na vlaku
bezprostifedné ohrozujici provozovani drahy a drazni dopravy.

Dopravci CD Cargo, a. s.:

pristavit vSechna TDV, ktera jsou opatfena loZiskovymi skfinémi typu 59V a jejichz
skute¢ny kilometricky probéh od posledni revizni opravy (REV) je vétsi nez 130.000
km, k provedeni revizni opravy (REV) nebo neplanované opravy, pfi které budou
loziskové skfiné sejmuty z naprav, loziska demontovana, zkontrolovana
a namazana a loziskova skfin bude naplnéna novym mazivem;

zavést v ramci svého systému zajiStovani bezpecnosti systém posuzovani stavu
loZisek DV vzhledem k jejich pfedpokladané Zivotnosti, dale evidenci napravovych
loZisek tak, aby bylo dohledatelné, kdy byla na loziskach provadéna jejich kontrola,
udrzba, oprava, mazani apod.;
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pfehodnotit systém provadéni planovanych oprav TDV uc€inny od 1. 1. 2014 tak,
aby nebyly prodluzovany kilometrické probéhy draznich vozidel vzhledem
k pfijatému systému zajiStovani bezpec€nosti.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporuCuje Draznimu ufadu pfijeti vlastnich
opatfeni smérfujicich k realizaci vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni nejen
u zmin&nych subjektdl SZDC a CD Cargo, ale i u ostatnich provozovatelG drah a dopravc
v Ceské republice.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:
Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

SUMMARY

serious accident.
1% December 2014, 8:44 (7:44 GMT).
train derailment.

derailment of 15th wagon of freight train No. 67891 due to stuck
bearing and consequent twisting off pivot of the freight wagon.

freight train No. 67891.

open line between Pacejov and Horazdovice pfedmésti stations, track
No. 1, km 292,845

SZDC, s. 0. (IM);
CD Cargo, a. s. (RU of the locomotive).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 12 184 150,-

technical fault, stuck bearing and consequent twisting off pivot of
the freight wagon on the first axle of chassis "a" and destruction of
bearing box.

rpalfunction of the hot axle indicator located at the km 322,497, line
Ceské Budgjovice - Plzen hl. n.;

dispatchers of railway stations (Pacejov and Horazdovice
predmésti) did not report a potentially dangerous malfunction to
the train driver even though they were alerted about and they had
adequate technical means (TRS system);

dispatchers of stations PaCejov and Horazdovice pfedmésti have
not made arrangements for stopping the train as quick as possible,
even though they had been notified about the malfunction and they
had adequate technical means.

insufficient lubrication of internal bearing (PLC 410-13) front axle of
chassis "a" wagon series (Falls no. 81 54 6681916-7).

a change in the system of implementation of scheduled repairs of
wagons from railway undertaking CD Cargo which has been in
effect since 1. 1. 2014.The result has extended mileage of wagons
between revision repairs thereby reducing the frequency of
scheduled wagons maintenance.
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Recommendations:
1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

accelerate the installation of new diagnostic devices for detecting
faults on rolling stock complaint with Directive no. 36. To prefer
placing those diagnostic devices on lines equipped with remote-
controlled interlocking equipment;

modify the articles No. 3773 and 3774 of internal regulation SZDC
D 1 (or extend the existing) to determine technological processes
for employees of IM and RU, in a case that a dangerous technical
fault is identified.

2) Addressed to railway undertaking CD Cargo, a. s.:

perform the revision of all wagons which have been equipped with
the bearing housing of type 59V and their actual mileage since the
last revision repair exceeded 130.000 km. This revision has to
include at least removing of the bearing housing, disassembling,
safety check, bearing lubrication and filling the bearing housing
with new lubricant;

establish within its safety management system the assessment
system to improve the bearing condition of wagons in the course of
their useful lives, perform records so that it can be identified when
the check of axle bearings (maintenance, repair, lubrication, etc...)
was carried out;

reconsider the system of the planned repairs of towed rolling
stocks effective since 1. January 2014 in order to not prolong the
mileage of towed rolling stocks with respect to the adopted safety
management system.

3) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other infrastructure manager (IM)
and railway undertaking (RU) in the Czech Repubilic.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CDC CD Cargo, a. s.

CDP Centralni dispecerské pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CSD Ceskoslovenské statni drahy

DI Drazni inspekce

DOZ dalkové ovladané zabezpecCovaci zafizeni
DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCsky zachranny sbor

OKV opravna kolejovych vozidel

0O0S Ostravské opravny a strojirny

0SB Odbor systému bezpecnosti provozovani drahy
IZS integrovany zachranny sytém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

NV nakladni vozy

PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

PS pozarni stanice

REV revizni oprava (v rozsahu dle KVs5-B-2010)
SOKV Stfedisko oprav kolejovych vozidel (CDC)
SZz stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
St. stavédlo, stanovisté

TDV tazené drazni vozidlo

TK technicka kontrola (dle vyhlasky €. 173/1995 Sb.)
TRS tratove radiove spojeni

Ul Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

11
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.
vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

SZDC D1

Smérnice ¢. 36

KV-1-B-2008

KVs5-B-2010

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakonik prace, v platném znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis, schvaleny generalnim
Feditelem SZDC dne 17. 12. 2012, G&innost od 1. 7.
2013, v platném znéni

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,
Smérnice SZDC &. 36 Koncepce diagnostiky zavad
jedoucich  ZelezniCnich  kolejovych vozidel, ¢. .
40334/07-OP, schvaleno generalnim feditelem SZDC
dne 18. 4. 2008, ucinnost od 1. 5. 2008

vnitfni predpis provozovatele drazni dopravy CD Cargo,
a.s., Smérnice KV-1-B-2008 Provozné technické
podminky pro Zzelezni¢ni vozy, schvaleno provoznim
feditelem CD Cargo, a. s., dne 11. 5. 2011, uginnost od
1.9. 2011

vnitini pfedpis provozovatele drazni dopravy CD Cargo
a. s., Smérnice KVs-5-B-2010 Udrzba a opravy vozu CD
Cargo a. s., schvaleno provoznim feditelem CD Cargo,
a.s., dne 8. 12. 2010, ucinnost od 1. 1. 2011

12



wok® Zprava o vysledcich §

Setfen! pficin a okolnost! vzniku mimoradng udélost ‘

KVs5-B-2010 zména &. 1

CSD V 20/4

Prohlaseni o draze
celostatni a regionalni
platné pro jizdni rad
2015

vnitini pfedpis provozovatele drazni dopravy CD Cargo
a. s., Smérnice KVs-5-B-2010 Udrzba a opravy vozd CD
Cargo a. s., Zmeéna €. 1, schvaleno provoznim feditelem
CD Cargo, a. s.,dne 1. 12. 2013, ucinnost od 1. 1. 2014

vnitfni pfedpis provozovatele drazni dopravy CD Cargo,

s., CSD V 20/4 Technologické normy CSD Udrzba
vozovych valeCkovych lozisek s valcovou dirou,
schvaleno feditelem odboru vozového hospodarstvi
FMD dne 10. 10. 1986, ucinnost od 1. 7. 1987

dokument provozovatele drahy SZDC, s. o., Prohlaseni
o draze celostatni a regionadlni platné pro pfipravu
jizdniho fadu 2015 a pro jizdni fad 2015 ve znéni
rozhodnuti Drazniho ufadu ¢.j. DUCR-15435/14/Kj,
Ministerstva dopravy €.j. 62/2014-130-SPR/4, rozhodnuti
Drazniho ufadu ¢€.j. UCR-60862/14/Kj a rozhodnuti
Ministerstva dopravy C.j. 62/2014-130-SPR/11 a zmény

€. 1/2014 ucinné od 28.11.2014, vydané generalnim
redltelem SZDC dne 18. 11. 2013, &. j. S 49018/2013-
012, u€innost od 4. 12. 2014

13
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 1.12. 2014.

Cas: 8.44 h.

Draha: Zeleznicni, celostatni.

Misto: trat 709 B Ceské Budé&jovice — Plzef hl. n., mezi zst. Padejov a Horazdovice

predmeésti, 1. tratova kolej, km 292,845.

GPS: 49°20'43.244"N, 13°42'13.381"E.

Obr. €. 1: Pohled na misto MU Zdroj: DI

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 1. 12. 2014 v 8.44 h doSlo pfi jizdé vlaku Pn 67891 mezi Zst. Pacejov
a Horazdovice pfedmésti k vykolejeni jednoho vozu tohoto vlaku. Vlak po vykolejeni vozu
pokraCoval v jizdé, ujel vzdalenost 2 824 m a zastavil na pacCejovském zhlavi Zst.
Horazdovice pfedmésti v dusledku roztrzeni vlaku a uniku vzduchu z prubézného
brzdového potrubi.
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Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Celo vlaku se nachéazelo v zst. Horazdovice predmésti v obvodu St. 2 (pagejovské
zhlavi) na vyhybce &. 31 v km 290,021 trati Ceské Budgjovice — Plzef hl. n. Vlak Pn 67891
byl sestaven z dvou HDV fady 240 a 24 lozenych nakladnich vozu fady Falls. Viz €. 81 54
6682 977-8 fazeny jako 14. za HDV mél poSkozené tahlové ustroji (viz obr. ¢ 2). Ve
vzdalenosti 40,1 m od 14. vozu staly dalSi vozy vlaku. Na vyhybce €. 36 byl viz fady Falls
¢. 81 54 6681916-7, vykolejeny prvnim podvozkem ve sméru jizdy (podvozek ,a“), a to
jednim dvojkolim. Na podvozku ,a“ na levé strané (ve sméru jizdy vlaku) chybéla loZiskova
skfif a na napravé vykolejeného dvojkoli byl na levé strané ulomeny loziskovy Cep. Dale
chybéla rozsochova spona (viz obr. €. 3). Na pravé strané podvozku ,a“ na rozsose
u vykolejené napravy byla ulomena rozsochova spona, ulomené viko loziskové skfiné
v misté upevinovaciho Sroubu nahofe a byl patrny unik maziva z loziskové skfiné. Kryci
plech zatky loZiskové skfiné chybél — byl uraZzeny (viz obr. &. 4). Dal8i loZiskové skfiné
vykolejeného vozu nebyly poSkozené a unik maziva nebyl viditelny. DalSi vozy viaku (16.
az 24. viz) nebyly poSkozeny a nachazely se na zahlavi a na 1. tratové koleji. Pod témito
vozy a rovnéz za poslednim vozem soupravy vlaku byly na kolejovém svrdku viditelné
stopy po jizdé vozu ve vykolejeném stavu. Pochuzkou bylo zjisténo misto vykolejeni (,bod
nula“) v km 292,845 na 1. tratové koleji v mezistani¢nim useku Pacejov — Horazdovice
predmésti. V misté vykolejeni, vedle 1. tratové koleje vlevo ve sméru jizdy vlaku, lezela
upadla, deformovana loZiskova skFifi (viz obr. €. 5). Na loziskové skfini bylo dale vidét
i psobeni vysoké teploty. Viko loziskové skfiné bylo prasklé a zatka ve viku chybéla —
bylo zfejmé, Ze se roztavila. Uvnitf loZiskové skfiné byla volné lezici ulomena ¢ast ¢epu
napravy (viz obr. . 6).

PFi MU byl aktivovan IZS.

Obr. €. 2: Pretrzeny hak sprahlového ustroji 14. vozu Zdroj: DI
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J
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Obr. €. 3: Vykolejeny podvozek ,a" Zdroj: DI

Obr. €. 4: PoSkozené viko loziskové skifiné a unik maziva na
podvozku ,a" (vpravo ve sméru jizdy) Zdroj: DI
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Obr. €. 6: LoZiskova skfifi na misté vykolejeni Zdroj: DI
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i

Obr. &. 7: Loziskova skiifi na misté vykolejeni Zdroj DI

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 1.12. 2014, 9.17 h (tj. 0.33 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 1.12. 2014, 13.10 h (tj. 4.26 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahdjeni vlastniho Setfeni: 1. 12. 2014, a to na z&kladé poznatku
zjisténych na misté vzniku této MU.

Slozeni VI DI na misté MU: 2x VI Ul Plzen.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: ZKL — Vyzkum a vyvoj, a. s., Brno.

18
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Naslednym zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Plzef.

PFi zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfenin49 20
e 13 42 provozovatelem drahy a dopravcem a z odborného posudku vypracovaného
spole€nosti ZKL — Vyzkum a vyvoj, a. s., Brno.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zu¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CDC):
strojvedouci vlaku Pn 67891, zaméstnanec CDC, PJ Ceské Budgjovice.

Provozovatele drahy (SZDC):

vypravéi Zst. Horazdovice pfedmésti, zaméstnanec SZDC, OR Plzef, PO
Strakonice;

vypravéi Zst. Pagejov, zaméstnanec SZDC, OR Plzefi, PO Strakonice;

signalista St. 1, Zst. Pagejov, zaméstnanec SZDC, OR Plzen, PO Strakonice.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Pn 67891 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka vlaku (m): 358 HDV: 91 54 7 240 0489 cbc
Pocet naprav: 104 91 54 7 240 065-3 CDC
Hmotnost (t): 2029 TDV (za HpV):
Potfebna brzdici %: 48 1. 31 54 6687 651-5 CDhC
Skute&na brzdici %: 50 2. 81 54 6679 535-9 CDC
Chybégjici brzdici %: 0 3. 81 54 6681 382-2 ¢DhC
Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 70 4. 81 54 6681 617-1 CDC
Zptisob brzdéni: l. 5. 31 54 6681 289-0 CDC
Brzdy v poloze: G+P 6. 31 54 6681 088-6 ¢bc
7. 31 54 6687 532-7 CDC
8. 31 54 6687 549-1 CDhC
9. 81 54 6676 558-4 CDC
10. 81 54 6679 462-6 CDC
11. 31 54 6688 602-7 CDC
12. 31 54 6687 542-6 CDC
13. 31 54 6677 288-8 CDC
14. 81 54 6682 977-8 CDC
vykolejeny viz 15. 81 54 6681 916-7 ¢bc
16. 81 54 6681 351-7 CDhC
17. 81 54 6681 326-9 CDC
18. 81 54 6679 704-1 CDC
19. 81 54 6681 954-8 CDC
20. 81 54 6682 399-5 CDC
21. 81 54 6676 169-0 CDC
22. 81 54 6682 848-1 CDC
23. 81 54 6678 915-4 CDC
24. 81 54 6679 268-7 CDC

Vychozi stanice vlaku: Nové Sedlo u Lokte
Konecdna stanice vlaku: Plana nad Luznici

Skutecny stav viaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Trat Ceské Bud&jovice — Plzefi hl. n. je v mezistaniénim Useku Horazdovice
pfedmésti — Pacejov dvoukolejna a klesa ve sklonu pfiblizné 10 %o k Zst. Horazdovice
predmeésti. K vykolejeni vlaku doslo v pravostranném oblouku pred zastavkou Velky Bor.
Bezprostfedné po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy
provedeno meéfeni parametrl zelezni¢niho svrsku. Namérfené hodnoty Zelezni¢niho svrsku
odpovidaly pozadovanym normovym hodnotam.
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2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

v 8.45 h pouzil signalista St. 2 Zst. Horazdovice pfedmeésti telefon vyhybkarského
okruhu k ohlaseni vzniku MU vyprav¢imu zst. Horazdovice pfedmésti;

v 8.55 h pfijal provozni dispeCer CDP Praha, oblast operativniho fizeni provozu
Plzen, ohlaseni od vypravciho Zst. Horazdovice pfedmeésti o vzniku MU a aktivoval
IZS.

Komunikace mezi vySe uvedenymi zaméstnanci provozovatele drahy byla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pied jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

8.45 h ohlaseni vzniku MU vyprav€imu zst. Horazdovice predmésti;

8.55 h MU ohlasena vedoucim dispeCerem SZDC CDP Praha dle ohlasovaciho
rozvrhu na IZS a OSB SZDC,;

9.17 h MU ohlasena povéfenou osobou OSB SZDC na COP DI;
10.40 h az 13.00 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI a OSB SZDC;
13.10 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

2.12. 2014 v 11.00 h obnoveni provozu v 2. tratové koleji s pfechodnym omezenim
rychlosti;

16. 12. 2014 ve 14.00 h doslo k uplnému obnoveni provozu (provoz obnoven také
v 1. tratoveé koleji) s pfechodnym omezenim rychlosti.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni
zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické

zachranné sluzby a sled udalosti

Vznik MU ohlasil signalista St. 2 Zst. Horazdovice prfedmésti vypravéimu Zzst.
Horazdovice pfedmeésti.

Plan 1ZS byl aktivovan. Plan 1ZS aktivoval v 8.55 h vedouci dispe¢er SZDC CDP Praha.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC JPO Plzen;
HZS Plzenského kraje PS Horazdovice.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce
a tretich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:
TDV 184 150 K¢;

zarizeni drahy

V dobé vydani této zpravy nebyla jesté Skoda na zafizeni drahy presné vycislena.

Pfedbézny odhad vySe Skody byl stanoven na 12 000 000 K¢;

Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a jiném majetku
predbézné vycislena celkem na: 12 184 150 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Povétrnostni podminky: obla¢no, + 2 °C, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Pn 67891 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
v zst. Nepomuk a v zst. Pacejov s vlakem projizdél,
nepozoroval Zadné mimoradnosti pfi jizdé a pfi brzdéni viaku;
pfi vjezdu do Zst. Horazdovice pfedmésti dosSlo k prudkému uniku vzduchu
z brzdového potrubi a vlak zastavil;

nikdo jej b&éhem jizdy neinformoval o vzniku zavady na vlaku.
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signalista St. 1 Zst. PaCejov — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

- sledoval vlak Pn 67891 pfi jeho prijezdu okolo stavédla a uvidél, jak asi na
desatém voze od konce vlaku Iétaji od dvojkoli jiskry a citil zapach;

- po zjisténi zavady dale jesté sledoval, zda vz nejede po smyku;
+  po prujezdu vlaku nahlasil zavadu na voze vyprav¢i Zst. Pacejov.

vypravCi zst. PaCejov — ze Zapisu se zaméstnankyni mimo jiné vyplyva:

- ohlasila predvidany odjezd vlaku Pn 67891 vyprav€imu zst. Horazdovice
predmésti, poté nafidila signalistim vlastni stanice pfipravu vlakové cesty pro
prujezd tohoto vlaku po 1. stani¢ni koleji;

- pfi prljezdu vlaku stanici sledovala vlak pfed dopravni kancelafi, zadné zavady
na vlaku si nevSimla;

- po prljezdu vlaku ji signalista St. 1 telefonoval, Ze na voze néco hofi, zfejmé na
kole;

- pFedala informaci o zavadé na vlaku vyprav€imu zst. Horazdovice predmésti;

- pro€ neinformovala strojvedouciho o zavadé na vlaku, si nedovede vysvétlit;

- vlak nezastavila pomoci dostupnych prostfedkll z divodu, Ze nespravné
vyhodnotila vaznost situace.

vyprav€i zst. Horazdovice pfedmésti — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

«  po prujezdu vlaku Pacejovem mu volala vypravéi z PacCejova, ze signalista
zpozoroval na vlaku zavadu a Ze ma vlak zastavit a prohlédnout;

- sdélil vyprave¢i z Pacejova, ze tuto informaci pfeda strojvedoucimu, ktery mél
v Horazdovicich vystfidat sou€asného strojvedouciho vlaku;

- informoval radiostanici pomoci systému TRS strojvedouciho viaku Pn 67891
o stfidani v Horazdovicich a o misté zastaveni vlaku pred dopravni kancelafi.
O zavadé na vlaku strojvedouciho neinformoval, nebot zavadu nepovazoval za
zavadu ohroZujici drazni dopravu;

- sledoval vlak pfi vjezdu do stanice na nastupisti a uvidél, jak vlak zastavil u St 2.
Na dotaz ho signalista informoval o roztrzeni vlaku. Od strojvedouciho se pak
dozvédél i o vykolejeni vliaku;

- podat dal§i podrobnéjsi vysvétleni k okolnostem vzniku MU odmitl.

vozmistfi CDC PJ Usti nad Labem PP Cheb — ze Zapist se zamé&stnanci mimo jiné

vyplyva:

- béhem provadéni technické prohlidky vozidel vilaku Pn 67891 v Zst. Nové Sedlo
u Lokte nezjistili na vozech zadnou technickou zavadu;

vozmistr CDC PJ Usti nad Labem PP Cheb — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo

jiné vyplyva:

- béhem provadéni uplné zkousky brzdy na vlaku Pn 67891 v Zst. Nové Sedlo
u Lokte nezjistili na vozech zadnou technickou zavadu;
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vozmistr CDC PJ Usti nad Labem PP Cheb. OKV Cheb — ze Zapisu se
zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
béhem provadéni prohlidky vozu ¢ 81 54 6681 916-7 pfed provedenim TK
v OKV Cheb nezjistil zadné zavady na loziskach a loziskovych skfinich vozu;

provedl kontrolu upevihovacich Sroubld a stavu maziva a doplnil mazivo
v souladu s technologickymi postupy dopravce.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby nepodavaly k MU vysvétleni.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek.

Zjisténi:
. provozovatel drahy SZDC ma vytvofenu koncepci provozovani diagnostickych
zafizeni zavad jedoucich DV — ,Smérnice SZDC &. 36 Koncepce diagnostiky
zavad jedoucich Zelezni¢nich kolejovych vozidel“. Béhem 60. let 20. stoleti bylo
na hlavni traté tehdejSich CSD nainstalovano celkem 25 indikatorQ
horkobéZnosti systétmu SERVO. Smérnice €. 36 stanovuje zasady postupné
nahrady indikatord horkobézZnosti systétmu SERVO modernimi diagnostickymi
zarizenimi zavad jedoucich DV systému ASDEK (dale také indikatory).

Koncepce a stav jeji souCasné realizace je znazornén na obr. €. 12, ktery je pfilohou
této zpravy.
Postupné by mélo byt ve dvou etapach nainstalovano na traté SZDC celkem 58 indikatort
(1. etapa — koridorové traté — 35 indikatori, 2. etapa — ostatni celostatni traté — 23
indikator(). Podle planu méla instalace indikatort probéhnout v letech 2008 az 2012.

Skute€ny pocet provozovanych indikatoru:

Rok Systém SERVO Systém ASDEK Celkem indikatort
1990 25 0 25

2010 12 7 19

2014 10 (9)* 15 25 (24)

* Poznamka: Pocet indikator je pfevzat z dokumentu SZDC Prohlaseni o draze celostatni
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a regionalni platné pro jizdni fad 2015. Na strance €. 49 tohoto dokumentu je mezi 10
provozovanymi indikatory systému SERVO uveden i indikator umistény v km 322,497
u zst. Zdirec u Plzné, i kdyz tento indikator jiz 5 let neni funkéni.

Provozovani indikator ma zvySeny vyznam zejm. na tratich vybavenych DOZ.
Napfiklad na 106 km dlouhé trati Plzefi — Cheb, ktera je soucasti tzv. 3. Zeleznicniho
koridoru a je vybavena DOZ jiz od roku 1967, byl v minulosti umistén mezi zst. Marianské
Lazné a Chodova Plana indikator horkobéznosti systému SERVO. Indikator byl odstranén
pfi prestavbé trati v letech 2006 — 2011 a pfestoZze ve Smérnici €. 36 je umisténi nového
indikatoru (systému ASDEK) planovano (zafizeni €. 3.12), nebyl v ramci stavby 3. koridoru
novy indikator instalovan a nebyl instalovan dodnes. Na trati jsou pouze 3 dopravny
obsazené dopravnimi zaméstnanci — Marianské Lazné, Plana u Marianskych Lazni
a Pniovany. Tito zaméstnanci maji povinnost sledovat jizdu vlaku, bez ohledu na to, zda je
dopravna fizena mistné nebo dalkové. V Zst. Piiovany probiha vyluka dopravni sluzby
vypravéiho v dobé od 20.00 h do 3.40 h v pracovnich dnech a do 4.30 h ve dnech
pracovniho klidu. V dobé této vyluky dopravni sluzby nejsou vlaky na 64 km dlouhém
useku Plzen hl. n. — Plana u Marianskych Lazni sledovany. V souCasné dobé probiha
prestavba zst. Plzen hl. n. a tratového useku Plzen hl. n. — Rokycany na trati Beroun —
Plzen hl. n., které je rovnéz soucasti 3. zeleznicniho koridoru. Po ukonceni pfestavby bude
zst. Plzen hl. n. vybavena SZZ s JOP, coz znamena, Ze vjizdéjici a odjizdéjici vlaky jiz
nebudou sledovany dopravnimi zaméstnanci, nebot” stanovisté a stavédla (St. 2, St. 3, St.
4, St. XXI, St. XXIl, St. XXIV, St. XXX) budou zruSena. Po ukonéeni pfestavby tratového
useku Rokycany — Plzen hl. n. bude cela trat Beroun — Plzen hl. n. fizena dispeCerem
DOZ a v useku Plzefi — Beroun (70 km) nebudou vlaky dopravnimi zaméstnanci
sledovany. V ramci v soucCasnosti jiz provedené rekonstrukce tratového useku Beroun —
Zbiroh méla byt podle Smérnice €. 36 umisténa nova diagnosticka zafizeni zavad
jedoucich DV (systému ASDEK) v useku Hofovice — Zdice (1. tratova kolej, zafizeni €. 3.5)
a Beroun — Zdice (2. tratova kolej, zafizeni €. 3.8). Do soucasnosti tyto indikatory nebyly
umistény. Dle Smérnice €. 36 je planovano v ramci rekonstrukce uzlu Plzen provést
umisténi indikator na tratich usticich do zst. Plzen hl. n.:

zarizeni €. 3.7 — trat’ Plzen — Cheb, 1. tratova kolej

zarizeni €. 3.10 — trat’ Plzen — Beroun, 2. tratova kolej

zarizeni ¢. 180.1 — trat’ Plzen — Furth im Wald, tratova kolej pro oba sméry
zarizeni €. 183.1 — trat’ Plzen — Klatovy, tratova kolej pro oba sméry

zafizeni 6. 190.4 — trat Plzen — Ceské Budsjovice, tratova kolej pro oba sméry
Tyto indikatory dosud nebyly instalovany.

Vyhlaska €. 173/1995 Sb., ktera je provadéci vyhlaskou k zakonu &. 266/1994 Sb.,
ve svém § 20 odst. 1 stanovuje, Ze soucasti fizeni dopravy je tézZ sledovani jizdy drazniho
vozidla v drazni dopravé osobami fidicimi a podilejicimi se na Fizeni drazni dopravy.
Sledovani jizdy DV zajiStuje vCasné zjiSténi zavad na jedoucich DV, které by mohly
bezprostfedné ohrozit bezpecnost drazni dopravy. Na tratich vybavenych DOZ neni
sledovani jizdy DV provadéno dopravnimi zameéstnanci a tuto jejich Cinnost je tfeba
nahradit Cinnosti technickych zafizeni — diagnostickymi zafizenimi zavad jedoucich DV.
Provozovatel drahy SZDC zavadi technologie dalkového fizeni trati, ale na t&chto tratich
pfitom neumistuje diagnosticka zafizeni zavad jedoucich DV, tim neplni svoji povinnost,
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kterou mu uklada § 20 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. Neumisténim diagnostickych
zafizeni zavad jedoucich DV (nesledovanim jizdy DV) dochazi ke snizeni bezpec¢nosti
provozovani drazni dopravy.

V prijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CDC, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byly shledany nedostatky.

Zjisténi:
Dopravce CDC mé& ve vztahu k systému udrzby loZisek TDV fady Falls 11.
konstrukéni skupiny vytvofen postup vnitini kontroly bezpecnosti.

Dopravce CDC vydal vnitini predpis KV1-B-2008. V tomto piedpise je stanoven
v pfiloze €. 2 rozsah technické prohlidky TDV. Na strané 4 této pfilohy je uveden rozsah
kontroly lozisek pfi technické prohlidce: Pohledem se zkontroluje tésnost loZiskové
komory, spravna poloha loziskové komory, zda vodici pfilozky loziskové komory pfesahuiji
vodici pfilozky rozsoch nebo podvozku a zda loZisko neni vyhfaté.
V pfiloze €. 4, v Casti 1.8 jsou stanoveny mozné zavady na loziskach a loZiskovych
skfinich a postupy zaméstnancu pfi zjisténi téchto zavad. Pfi zjisténi zavady na loziskach
(unik mazaciho tuku, zavada umoznujici vnikani vody nebo prachu do loZiskové komory,
zlomené vodici pfilozky, anomalni poloha napravového loziska, horké lozisko) je nafizeno
vUz odstavit z provozu a oprava vozu musi byt provedena v misté zjisténi zavady.
V pfiloze €. 6, Casti 1.3 je mj. stanoveno, zZe technické kontroly TDV se provadéji
v intervalech, které jsou uvedeny ve vyhlasce ¢. 173/1995 Sb. V ¢asti 1.7 je stanoveno,
jakym zpUsobem se vyznacuje provedeni TK na skFini vozu.

Dopravce CDC dale vydal vnitini pfedpis KVs5-B-2010, s Géinnosti od 1. 1. 2011.
V tomto pfedpise je stanoven mimo jiné rozsah béznych (neplanovanych) a periodickych
(planovanych) oprav nakladnich voza.
Tento predpis stanovuje rozsahy planovanych oprav vozl, udrzovaci skupiny vozl
a postupy pfi udrzbé napravovych loZisek.
Predpis v Casti 1.2.2 stanovuje pouze jeden druh planované opravy, a to revizni opravu
(dale také REV). Je stanoveno, ze po REV se provadi vzdy TK. Revizni opravy se
provadéji v intervalech podle toho, do které tzv. udrzovaci skupiny vz patfi.
Udrzovaci skupiny vozl jsou uvedeny v pfiloze €. 5. Vozy fady Falls 11. konstrukéni
skupiny s podvozky typu 26-2.8 jsou zafazeny do lll. udrzovaci skupiny, pro kterou je
stanoven interval REV na 4 roky. (Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb. stanovuje v priloze €. 5,
v bodé 1.3.4 interval TK také na 4 roky).

Vnitini predpis KVs5-B-2010 ve vztahu k udrzbé a kontrole napravovych lozisek
uvadi, ze pfi REV se provede demontaz lozisek z loZiskové skiiné (bod 4.2.2.4) a ze
udrzba lozisek se provadi podle vnitfniho predpisu CD V 20/4. Predpis CD V 20/4 ve své
Casti Ill. podrobné popisuje postup kontroly a udrzby napravovych lozisek. LoZiska se
vyjmou z loziskové komory, oCisti se od maziva a kontroluje se celistvost loziskovych
krouzkl, nytd, valeCkl a loziskové klece, vyskyt pfipadnych prasklin, otéru a vyhratych
mist.

Dopravce CDC vydal zmé&nu &. 1 vnitfniho predpisu KVs5-B-2010, s G&innosti od
1.1. 2014. Tato zména zasadnim zpusobem zménila systém provadéni planovanych

v

oprav nakladnich vozii dopravce CDC. Byla zménéna priloha &. 5, kterd stanovuje
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udrzovaci skupiny vozu a intervaly reviznich oprav. Nové interval mezi REV neni stanoven
v Casovych lhatach — v rocich, ale je stanoven podle skute€ného kilometrického probéhu
vozu od posledni REV. Pro vozy fady Falls 11. konstrukéni skupiny je probéh stanoven na
190 000 km s toleranci 25 000 km.

Dale zména ¢&. 1 predpisu KVs5-B-2010 zrusila platnost predpisu CD V 20/4. Postupy pro
udrzbu napravovych lozisek jsou nyni stanoveny v pfiloze €. 13 pFfedpisu KVs5-B-2010
(Clanek 4.2.2.1). Postupy uvedené v priloze €. 13 jsou v podstaté shodné s postupy
v predpise CD V 20/4, jsou vSak podrobnéji popsany a je zde obrazova pfiloha, kde jsou
zobrazeny a popsany charakteristické zavady na loziskach.

Provadénim REV v intervalech podle skutecnych kilometrickych prob&hl vozu
dochazi v praxi k tomu, Ze technické kontrole zpravidla nepfedchazi revizni oprava vozu.
Dopravce CDC proto vydal dokument ,Opatfeni RO12 k provadéni technickych kontrol na
NV CD Cargo, a. s.% €. j. 0169/2014-012/2, s ucinnosti od 1. 3. 2014, kterym stanovil
rozsah prohlidky TDV pfed provedenim TK, ktera nenasleduje po REV. Ve vztahu
k prohlidce napravovych lozZisek pokyn nafizuje pfi prohlidce vozu sejmout z loziskovych
skfini vika skfini a po sejmuti vik zkontrolovat stav maziva v lozZiskovych skfinich. Dale
zkontrolovat spravnost pouzitych Sroubl koncové desky a jejich fadné utazeni, kontrolu
viditelnych €asti lozisek a jejich upevnéni, zda nemaji loziska trhliny a jina poSkozeni. Dale
se provede doplnéni maziva, na viko se nasadi novy tésnici krouzek a viko se nasadi na
skfifi a upevni Srouby. PFi zjisténi jakychkoliv zavad se dvojkoli vyvaze a provede se jeho
oprava.

Na zakladé vzniku vétsiho mnozstvi zavad na napravovych loziskach vozl a na
zakladé vzniku MU mezi Zst. Prackovice nad Labem a Lovosice dne 9. 3. 2010 vydalo
CDC dne 11. 5. 2010 dokument ,Kontroly stavu lozisek na dvojkolich 409/59V u vozu fady
Falls 11. skupiny®, &. j. 01179/2010-012/4-Si. Pokyn nafizuje u vozt, které maji provedenu
revizni opravu pfed 24 az 36 mésici a jsou pfistaveny do OKV na neplanovanou opravu,
provést vramci této neplanované opravy také kontrolu stavu zajisténi a kompletace
loZisek. Rozsah kontroly a pracovni postup je shodny s rozsahem a postupem uvedenym
v pozdéji vydaném ,Opatfeni“ €. j. 0169/2014-012/2. Kontroly mély probihat pavodné do
konce fijna 2010, pozdéji vSak byly prodlouzeny na dobu neurcitou a rozSifeny i na vozy
jinych fad (viz zapis z porady ze dne 11. 1. 2011, ¢&. j. 0219/2011-012/41-Sy, dokument

v

nebo nedodrZzenim technologie montaZe loZiskovych skfini“, &. j. 02802/2012-012/4-Si
a pfehled o provedenych kontrolach lozisek za obdobi 2011 az 2014).

Vydanim zmény €. 1 vnitfniho pfedpisu KVs5-B-2010 s ucinnosti od 1. 1. 2014
doSlo k zasadni zméné systému provadéni planovanych oprav nakladnich vozi dopravce
CDC. Byla zmé&néna priloha &. 5, ktera stanovuje udrzovaci skupiny vozl a intervaly
reviznich oprav. Nové interval mezi REV neni stanoven €asovych lhatach — v rocich, ale je
stanoven podle skute¢ného kilometrického probéhu vozu od posledni REV. Pro vozy fady
Falls 11. konstrukéni skupiny (dale jen Falls) je probé&h stanoven na 190 000 km
s toleranci 25 000 km. Vozy fady Falls jsou v provozu maximalné vyuzivany, jak uvadi
CDC ve svém dokumentu &. j. 01179/2010-012/4-Si. U vozu &. 81 54 6681916-7, jehoz
technicka zavada byla bezprostfedni pficinou vzniku MU, byl probéh za 4 roky cca
130 000 km (viz ¢ast 3.2.3 této zpravy). Vozy Falls byly v provozu maximalné vyuzivany
i v minulosti (kdy se kilometricky probéh jesté nesledoval), takze v dobé, kdy platil pro
pfistavovani vozl této fady do REV pevny 4lety interval, byly vozy pfistavovany do REV
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fakticky po ujeti cca 130 000 km. Z vySe uvedeného vyplyva, Ze vozy Falls i pfi svém
maximalnim vyuziti ujedou 190 000 km pozadovanych nyni k pfistaveni na REV pfiblizné
za 6 let. To znamena, ze po zméneé systému provadéni planovanych oprav od 1. 1. 2014
doslo v praxi k prodlouzeni intervalu mezi REV ze 4 let minimalné na 5, spiSe vSak az na
6 let. Revizni oprava (REV) je v systému udrzby CDC jediny stupefi udrzby, pii kterém se
demontuji (vyvazuji) napravy z podvozkul, sejmou se loziska z naprav, provede se umyti
loZisek, jejich vizualni kontrola, poSkozena loZiska se vyfadi nebo se odeslou k opravé
a na napravy jsou pak osazovana pouze vizualné zkontrolovana a rfadné namazana
loziska (mimo toto se na voze provadéji dalSi udrzbové c¢innosti). Prohlidka vozu
v rozsahu podle pokynu €. j. 0169/2014-012/2, ktera se provadi po 4 letech od REV,
nemize svym rozsahem REV nahradit, nebot pfi této prohlidce se napravy nevyvazuii,
a proto je pfi ni mozno zkontrolovat pouze vnéjSi napravové lozisko, a to navic pouze
z jedné strany.

Zavedenim novych zasad pro provadéni REV po 1. 1. 2014 doslo u dopravce CDC
k prodlouzeni intervall mezi planovanymi opravami, a tim ke sniZzeni Cetnosti provadéni
planované udrzby vozl a tim ke snizeni bezpecnosti provozovani drazni dopravy.

Na napravovych loziskach je z vyroby kédem oznacen vyrobce, rok vyroby lozZiska
atyp loziska. LoZiska nejsou oznalena vyrobnimi Cisly. V systému evidence udrzby
aoprav CDC nejsou napravova loziska (na rozdil od ostatnich &asti pojezdu vozu —
naprav, kol a pruznic) nijak evidovana. Pfi REV jsou z dlivodu zkraceni délky pobytu vozu
v OKV na vlz osazovana jina loziska, nez ta, ktera byla z vozu sejmuta (tzv. vyménny
zpusob). Dopravce vSak nema prehled o tom, jak stara loziska jsou na vozech umisténa,
kdy byly provedeny jejich pfipadné opravy. Ve svém systému udrzby DV dopravce nijak
nefesi posuzovani doby provozovani lozisek ve vztahu k jejich Zivotnosti. Posouzeni stavu
loZisek provadi zaméstnanec udrzby pouze vizualni kontrolou. RovnéZz neni nijak
evidovano, ktera loziska byla prohlédnuta a jsou pouZzitelna a ktera loziska jsou vadna
a urCena k likvidaci nebo k opravé. Absence evidence lozisek mlize v procesu udrzby
zpusobit, ze budou na vz pfi REV nedopatfenim osazena loziska neprohlédnuta nebo
dokonce loziska poSkozena.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zucCastnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CDC zu&astnéné na

MU provadegjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce.
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3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpeé&nosti provozovatele drahy SZDC nebyly zjistény
nedostatky.

V postupu vnitfni kontroly bezpeénosti provozovatele drahy CDC byly zjistény
nedostatky.

Posouzeni dodrzeni vlastnich postupll pro zajisténi bezpecnosti ve vztahu
k TDV €. 81 54 6681 916-7 rady Falls, jehoz technicka zavada na napravovém lozisku
byla pfi¢inou vzniku MU:

Zjisténi:

. dopravce CDC stanovil ve svém dokumentu ,Kontroly stavu loZisek na
dvojkolich 409/59V u voz( Fady Falls 11. skupiny®, &. j. 01179/2010-O12/4-Si
provadét u vozl, které maji provedenu revizni opravu pred 24 az 36 mésici
a jsou pristaveny do OKV na neplanovanou opravu, v ramci této neplanované
opravy také kontrolu stavu zajisténi a kompletace lozisek. U vozu €. 81 54 6681
916-7 dopravce tuto kontrolu neprovedl|.

REV vozu byla provedena ve dnech 27. 10. 2010 az 5. 11. 2010 v OOS Ostrava. TK
byla v OOS Ostrava provedena 5. 11. 2010. DalSi REV a TK méla byt provedena po
4 letech, tzn. nejpozdéji v listopadu 2014. Od 1. 1. 2014 se zménil u dopravce CDC
systém provadéni REV z pevné stanoveného intervalu v letech na interval podle
skute&ného kilometrického probéhu vozu (popsano v bodé 3.2.1).

Kilometrické prob&hy voz( Ize v informaénim systému CDC sledovat od roku 2012, za
roky pfed rokem 2012 se uvazuje primérny roc¢ni probéh daného vozu podle pozdéji
zaznamenanych udaju. 5

Vuz €. 81 54 6681 916-7 podle evidence CDC ujel od REV v listopadu 2010 do listopadu
2014 celkem 132 297 km (2010 a 2011 — 31 617 km (vypoctena primérna hodnota), 2012
— 37 005 km, 2013 — 41 492 km a 2014 — 22 183 km). Z duvodu nesplnéni stanoveného
probéhu (minimalné 165 000 km) nebyl vz pfistaven k REV, ale byl pfistaven k prohlidce
pfed TK v rozsahu prohlidky dle pokynu €. j. 0169/2014-O12/2. Prohlidka byla provedena
v OKV Cheb, kde byla rovnéz dne 28. 11. 2014 provedena TK s platnosti na 1 rok.
Z dokumentace predlozené dopravcem a na zakladé zjisténi na misté vzniku MU a pfi
komisionalni prohlidce vozu je zfejmé, Ze prohlidka napravovych loZisek vozu pfed
provedenim TK byla provedena v souladu s technologickymi postupy dopravce.

Z provozni dokumentace predlozené dopravcem vyplyva, Ze v obdobi po REV
(listopad 2010) do vzniku MU dne 1. 12. 2014 byl viz pfistaven k 13 neplanovanym
opravam.

V dobé 24 az 36 mésicu po REV byla dne 17. 4. 2013 provedena vyména brzdovych
Spalikd, dne 18. 10. 2013 vyména svorniku zavésu pruznice a dne 5. 11. 2013 vyména
pruznice. Dle zakazkovych listl ani pfi jedné z téchto oprav nebyla provedena kontrola
loZisek dle pokynu &. j. 01179/2010-0O12/4-Si. Neprovedeni této kontroly loZisek nebylo
v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, nebot pfi této kontrole nebylo mozné zjistit
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nedostatek maziva ve vnitfnim (zadnim) lozisku, jehoz zadreni bylo pfi¢inou vzniku MU.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

_Viastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Ceské Budéjovice — Plzen hl. n.,
je Ceska republika v pravu hospodafeni Spravy zelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceské Budé&jovice — Plzef
hl. n., je Sprava Zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, &. j.:
3-4277/07-DU/Le, ev. €.: UP/2008/9002.

Dopravcem vlaku Pn 67891 bylo CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7, PSC 170 00, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 20.11.
2007, €. j.: 3-3841/07-DUI/Le, ev. ¢.: L/2007/1452.

Dopravce byl drzitelem Osv&d&eni bezpeénosti dopravce, vydaného DU dne 13. 9.
2013, €. j.: DUCR-49890/13/Pd, ev. &.: OSD/2013/150, s platnosti do 12. 9. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 168/2010
0 provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 31. 12. 2009, s ucinnosti od 1. 1. 2010, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:

§ 43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.:

.,Na drahach lze provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym
stavem odpovida pozadavkium bezpec€nosti drazni dopravy...”

§ 34 odst. 1) pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

.K jizdé nesmi byt pouZito drazni vozidlo, které ma poskozeni, pfipadné
deformace vozové skiiné nebo pojezdu nebo jiné zavady bezprostiedné
ohrozujici bezpecnost provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy...;

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni.
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§ 20 odst. 2 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

LZjisti-li se pfi sledovani drazniho vozidla zavada ohroZujici bezpelnost
provozovani drahy nebo drazni dopravy, musi byt neprodlené ucinéna opatfeni
k odvraceni tohoto nebezpeCi a dopravce musi byt o této skuteCnosti
informovan.*“.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo porusSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 3774, vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, ptedpis SZDC D1:

.~Je-li na vlaku zavada, ktera by mohla ohrozit bezpeéné provozovani drahy a drazni
dopravy (napf. horké lozisko, ploché kolo, €asti vozu nebo nakladu zjevné
pfesahujici prajezdny prufez, oteviené dvefe u vlaku s pfepravou cestujicich), musi
zameéstnanec, ktery takovou zavadu zjistil, ucinit opatfeni, aby byl vlak co nejdfive
zastaven.

Druh zavady a misto jejiho vyskytu oznami vypravc€i (popf. jeho prostfednictvim jiny
zameéstnanec) zaméstnanci dopravny, ve které ma byt vlak z tohoto divodu
zastaven, a strojvedoucimu.”

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarfizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
komisionalni pfezkouseni Cinnosti tratového zabezpecCovaciho zafizeni.

Tratoveé zabezpeCovaci zafizeni vykazovalo normalni Cinnost a jeho technicky stav
a zpusob jeho obsluhy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méreni staveb drahy v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

31



wal® Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnosti vzniku mirnofadng udalost

NI
INSPEKCE

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Komunikace mezi vypravCimi Zst. PaCejov a Horazdovice pfedmésti se uskuteCnuje
prostrednictvim linky tratového telefonu. Komunikace je zaznamenavana na zaznamové
zafizeni REDAT umisténé v zZst. Horazdovice pfedmeésti. Dale je mozna komunikace na
lince na automatické telefonni siti SZDC.

Hlaseni ¢asl predvidanych a skute¢nych odjezdu viakd se provadi prostfednictvim
elektronického dopravniho deniku.

Komunikace mezi vyprav&imi pfilehlych stanic a strojvedoucimi viaku se
uskute€nuje pomoci radiotelekomunikaéniho systému TRS. Komunikace je
zaznamenavana na zaznamové zafizeni REDAT. Systém TRS rovnéZz umoZnuje
vypravéim dalkové zastaveni vlaku v pfipadé nebezpecdi (funkcionalita ,,Generalni stop®).

Komunikace mezi vypravCimi a signalisty vlastni stanice se uskuteCriuje na lince
vyhybkarského okruhu. Komunikace je zaznamenavana na zaznamové zafizeni REDAT.

Stav telekomunikacnich prostfedku nebyl v pfi€¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 240.065-3 mélo platny Prukaz zpulsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ
1952/99-V.02, vydany DU dne 20. 9. 1999. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 6. 11. 2014 s platnosti do 6. 5. 2015 s vysledkem, Ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 240.048-9 mélo platny Prukaz zpulsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.. PZ
1074/99-V.02, vydany DU dne 20. 9. 1999. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 29. 8. 2014 s platnosti do 29. 2. 2015 s vysledkem, Ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 240.048-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym registracnim rychlomérem zn. Hasler Bern.

Ze zaznamenanych dat vyplyva, Ze béhem jizdy vlaku mezi zst. PaCejov a Zst.
Horazdovice pfedmésti se rychlost vlaku pohybovala mezi 56 az 70 km/h. K vykolejeni
vozu doslo pfi rychlosti 60 km/h. V Zst. Horazd'ovice predmésti v obvodu St. 2 byla rychlost
jizdy vilaku 33 km/h.

Dovolena rychlost viaku (70 km/h) v misté vzniku MU nebyla pfekroCena.
Nedostatky nebyly zjistény.

TDV ¢. 81 54 6681 916-7 rady Falls 11. konstrukéni skupiny

Vuz fady Falls, typ 9-401.0 je nakladni &tyfnapravovy celokovovy vuz vysypny
samospadem se stfechovitou podlahou, s pneumatickym i ruénim ovladanim bocnich
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vysypnych klapek. Vz je uréen k prepravé uhli a koksu s vykladanim do podurovrniovych
zasobnikd &tyfmi bo¢nimi klapkami. Skfifi vozu je svafované konstrukce. Je sestavena
z tvarovanych bocnich stén, ve kterych jsou vytvofeny vysypné otvory, z tvarovanych
Celnich stén, stfedniho pficniku a stfechovité podlahy. Pojezd sériového provedeni vozu je
tvofen dvéma podvozky typu 26-2.8 s dvojkolimi typu 409, s celistvymi koly o priméru
920 mm a loziskovymi skfinémi typu 59V. Loziskové skiiné podvozk( typu 59V jsou
osazeny lozisky s valcovou dirou typu PLC 410-13 a PLC 410-14. Ram podvozku je
vypruzen Ctyfmi osmilistovymi pruznicemi se zuzenymi konci o0 rozmérech
120 x 16 — 1200 mm, zavéSenymi plochymi zavéskami na konicich podélniku podvozku.

Viz ma vystaveno ,Typové osvédCeni o zachovani shody drazniho vozidla se
schvalenym typem dle zakona €. 266/1994 Sb". Typové osvédCeni bylo vystaveno dne
28. 11. 2014 v CDC, SOKYV Usti nad Labem.

Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne
28. 11. 2014 s platnosti do 28. 11. 2015 (vyznaceni technické kontroly na skfini vozu — viz
obr. €. 8). Technicka kontrola byla provedena 3 dny pfed vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjiStény.

Obr. €. 8: Vyznaceni provedeni technické kontroly na
vykolejeném voze Zdroj: DI

Pfi ohledani mista vzniku MU byl na voze zji§tén ukrouceny €ep napravy na vnéjsi
napravé na podvozku ,a“ a vedle trati v misté vykolejeni byla nalezena lozZiskova skfin
s ukroucenym lozZiskovym ¢epem napravy.

Dne 8. 1. 2015 byla v SOKV Ceské Budgjovice provedena komisionalni prohlidka
vozu za ucelem zjisténi rozsahu poskozeni tohoto vykolejeného vozu.
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Dopravce CDC v zépisu z komisionalni prohlidky mimo jiné konstatuje, Ze:

- v poSkozené loziskové skfini nebyly zfetelné zbytky zadniho loziska (loziskova klec,
valecky);

- prFedni lozisko bylo z€asti zachovalé v€etné valecku a klece;

- loziskova klec byla vytavena pouze v prostoru pusobeni ukroucené napravy;

-z ostatnich lozZiskovych skfini byla demontovana vika a bylo zjiSténo, Ze loziska
jsou neposkozena a bez uniku maziva. Stav odpovidal opatfeni €. 169/2014 ze dne
10. 2. 2014.

- ostatni posSkozeni vozu (mimo ukrouceného C€epu) jsou pouze nasledkem MU,
nikoliv pri€inou jejiho vzniku.

- komise dosla na zakladé ohledani télesa loziskové komory ke shodé na pribéhu
poskozeni: destrukce zadniho loziska, poté dosSlo k poskozeni pfedniho loziska
a nasledné k ukrouceni ¢epu dvojkoli a vykolejeni.

Obr. €. 9: Typovy vykres vozu fady Falls, typ 9-401.0 Zdroj: CDC
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Obr. &. 10: Rez loZiskovou skFini typu V59

Zdroj: www.vagony.cz

Legenda:

1 LozZiskovy Cep 2 Sedlo opérného krouzku 3 LoZiskova skfin 4 Predni viko

5 Vnitfni krouzek predni 6 VnéjSi krouzek pfedni 7 Opérny krouzek 8 Tésnici krouzek
9 Kryci plech 10 Pfirubova deska 11 Koncova deska 12 Pojistny plech 13 Vlozka
14 Zatka

DI pozadala spole¢nost ZKL — Vyzkum a vyvoj, a. s., Brno o stanoveni pfiCiny

poSkozeni lozisek a napravového Cepu.

Odbornym posouzenim poskozené loziskové skfiné bylo zjiSténo:

Lozisko PLC 410-13 (vnitini lozisko) — obézna draha vnéjsSiho krouzku je plasticky
deformovana od styku s nepohybujicimi se valeCky béhem vyvinu tepla vzniklym
protaCenim napravoveho Cepu ve vnitinim krouzku. V odlehéeném pasmu obézné
drahy je malé mnozstvi zuhelnatélych zbytkl plastického maziva. Vnitfni krouzek
loZiska je deformovan protacejicim se napravovym Cepem. Obézna draha je
deformovana, valeCky zatlaCeny do jejiho povrchu a klec loZiska je roztavena.
PFricky v neroztavené C&asti loZiskové klece jsou plasticky deformovany, silné
opotfebeny a zeslabeny. Nyty v neroztavené ¢asti klece jsou vcelku s hlavami.

Lozisko PLC 410-14 (vnéjSi lozisko) — obézna draha vnéjSiho krouzku je plasticky
deformovana od styku s nepohybujicimi se valeCky béhem vyvinu tepla vzniklym
protaCenim napravového ¢epu ve vnitinim krouzku. V odlehéeném pasmu obézné
drahy je malé mnozstvi zuhelnatélych zbytkl plastického maziva. Vnitfni krouzek
loZiska je deformovan protacejicim se napravovym Cepem. Obézna draha je
deformovana, valeCky zatlaceny do jejiho povrchu a klec loZiska je roztavena. Bilé
skvrny jsou dusledkem odparfeni zinku z prehfaté taveniny mosazi. PFicky
v neroztavené Casti klece jsou bez plastické deformace a vétSiho opotiebeni. Nyty
v neroztavené Casti klece jsou vcelku s hlavami. Na ¢astech klece a valecku jsou
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zuhelnatélé zbytky spaleného plastického maziva.

Napravovy Cep je deformovan protacenim ve vnitinich krouzZcich lozisek. ZmenSeni
nosného prafezu Cepu po jeho deformaci a pokles pevnosti materialu plsobenim
vysokych teplot mély za nasledek ukrouceni Cepu.

PfiCinou ukrouceni ¢epu napravy bylo zastaveni pohybu lozisek (zadfeni). Zadfeni
loZisek mélo za nasledek protaceni Cepu ve vnitfnich krouzcich lozisek se znaCnym
vyvinem tepla. Prota€enim se Cep deformoval a zahfal na teplotu vy$si nez 900 °C,
vysokou teplotou doSlo ke snizeni mechanickych parametri materialu Cepu,
k zmensSeni jeho prufezu a nakonec k ukrouceni ¢epu a destrukci loZiskové skFiné.
Vzhledem k rozdilnému rozsahu poSkozeni loZisek bylo prvotni pfi€inou havarie
loZiskové skfiné zadfeni loziska PLC 410-13 (vnitfni loZisko). Jednoznacnou
pFi¢inou zadfeni loZiska PLC 410-13 bylo jeho nedostatecné mazani.

o g
Obr. €. 11: Loziskova skfin a labyrint beze stop po
zbytcich shofelého maziva

Zdroj: ZKL — Vyzkum a vyvoj

Nedostatky byly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde

o fizeni, signalizaci a zabezpe€eni dopravy

Signalista St. 1 Zst. Pagejov poté, co pfi sledovani jizdy vlaku Pn 67891 zjistil hofici

loZisko na jednom z vozl, predal tuto informaci vypravéi zst. Pagejov. Ta tuto informaci
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pfedala vypravCimu Zst. Horazdovice pfedmésti. VypravCi Zst. Horazdovice pfedmésti
provedl pfipravu vlakové cesty (z 1. tratové koleje na 6. stanicni kolej) zpusobem
pfedepsanym vnitfnim pfedpisem provozovatele drahy a normalni obsluhou
zabezpeCovaciho zarfizeni a povolil vjezd vlaku do Zst. Horazdovice predmésti.
Prostfednictvim vysilacky informoval strojvedouciho o stfidani v Zst. Horazdovice
pfedmésti. O vzniku zavady na vlaku jej neinformoval.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisteni:

- vypravéi zst. Pacejov a Zst. Horazdovice pfedmésti, ackoliv jim byla oznamena
zavada na vlaku bezprostfedné ohroZzujici bezpecCnost drazni dopravy a méli
k dispozici odpovidajici technické prostifedky (systém TRS), neoznamili vznik
této zavady strojvedoucimu vlaku;

- vypravCi zst. PaCejov a zst. Horazdovice pfedmeésti, ackoliv jim byla oznamena
zavada na vlaku bezprostfedné ohroZujici bezpecnost drazni dopravy a méli
k dispozici odpovidajici technické prostfedky (systém TRS, funkcionalita
,Generalni stop®), neucinili opatfeni k tomu, aby byl vliak co nejdfive zastaven.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vc€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

V souvislosti se vznikem MU probéhla pred vznikem MU verbalni komunikace mezi
zaméstnanci provozovatele drahy.

- Rozhovor mezi signalistou St. 1 Zst. PaCejov a vyprav€i zst. Pacejov bezprostfedné

po prijezdu vlaku v zst. Pacejov:

o Signalista St. 1: ,Tady stavédlo jedna. Na tom desatym od konce voze mu tam
horelo lozisko. Na tom jednom voze.”
= Vypravci: ,To jsem nevidéla. Dobre. Ja feknu...”

o Signalista St. 1: ,0d konce desatej vuz to byl, jsem to tak néjak odpocitaval, na
tej prvni napravé ode mé.”
= Vypravci: ,Dobre.”

- Poté vypravéi zst. Pacejov telefonovala vyprav€éimu zst. Horazdovice predmésti
a oznamila mu zavadu na vlaku. Tento hovor nebyl zaznamenan. Ze zaznamu
nasledujiciho hovoru mezi vyprav&im zst. Horazdovice pfedmésti a signalistou St. 2
je v8ak zifejmé, ze tento hovor probéhl.

- Rozhovor mezi vyprav€éim Zst. Horazdovice pfedmésti a signalistou St. 2 Zst.
HoraZzdovice pfedmeésti poté, co mu vypravCi zst. Pacejov oznamila zavadu na
vlaku:

o Vypravci: ,Prosim té, okoukni to tam, volala pani z PacCiva, ze tam u desatyho
vozu od konce asi hofi lozisko, tak na to zkus Cihnout, jestli tam uvidiS né&jaky
ohnicky."

» Signalista St. 2: ,Jo, ja budu koukat.”
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Rozhovor mezi vyprav€éim Zst. Horazdovice pfedmésti a strojvedoucim vlaku Pn
67891:

[e]

[e]

Strojvedouci: ,67891°.

= Vypravci: ,Budte zdrav pane, vypravci v Babinech, mate tady stfidani.”

Strojvedouci: ,Ano, rozumim.*

= Vypravci: ,Dobfe, jinak jedete na 6. kolej, je tam na 4. osobak, tak zastavte
u toho posledniho vozu, at' to kolega nema pres cely nadrazi.”

Byly zjiStény nedostatky.

Zjisteni:

vypravCi zst. PaCejov a Zst. Horazdovice pfedmésti, ackoliv jim byla oznamena
zavada na vlaku bezprostfedné ohroZzujici bezpecCnost drazni dopravy a méli
k dispozici odpovidajici technické prostfedky (systém TRS), neoznamili vznik
této zavady strojvedoucimu vlaku;

vypravcCi zst. PaCejov a Zst. Horazdovice pfedmeésti, ackoliv jim byla oznamena
zavada na vlaku bezprostfedné ohrozujici bezpecCnost drazni dopravy a méli
k dispozici odpovidajici technické prostfedky (systém TRS, funkcionalita
,Generalni stop®), neucinili opatfeni k tomu, aby byl vliak co nejdfive zastaven.

3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Pn 67891, ve sméné dne 1. 12. 2014 od 5.30 h, odpocinek pred
sménou 69 hodin;

signalista St. 1 Zst. PaCejov, ve sméné dne 1. 12. 2014 od 5.35 h, odpocinek pfed
sménou 37 h;

vypravci zst. Pacejov, ve sméné dne 1. 12. 2014 od 6.00 h, odpocCinek pfed sménou
36 h;

vypravCi zst. Horazdovice pfedmésti, ve sméné dne 1. 12. 2014 od 7.00 h,
odpocinek pfed sménou 12 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006
Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpo€inku zaméstnancu
v doprave.

38



wal® Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnosti vzniku mirnofadng udalost

NI
INSPEKCE

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim lidského faktoru nebylo zjisténo,
Ze na vznik MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékarskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 4 obdobné MU, pfi nichz doslo
k vykolejeni DV a jejichz pfiCinou vzniku byla zavada na napravovém lozisku (zadfeni
loZiska):

e MU ze dne 9. 3. 2010 — vykolejeni DV za jizdy vlaku Pn 66681 mezi Zst. Prackovice
nad Labem a Lovosice

e MU ze dne 21. 12. 2010 — vykolejeni DV za jizdy vlaku Pn 66367 v Zst. Kolin

e MU ze dne 10. 9. 2012 — vykolejeni DV za jizdy vlaku Nex 47763 mezi zst. Blansko
a Adamov

e MU ze dne 20. 5. 2012 — vykolejeni DV za jizdy vlaku Pn 66375 mezi Zst. Stéti
a Libéchov

Drazni inspekce vydala provozovateli drahy SZDC, statni organizaci, na zakladé
vysledku Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU ze dne 10. 9. 2012 — vykolejeni DV za jizdy
vlaku Nex 47763 mezi zst. Blansko a Adamov a ze dne 20. 5. 2012 — vykolejeni DV za
jizdy vlaku Pn 66375 mezi Zst. Stéti a Lib&chov, Bezpeénostni doporudeni &. j.:
155/2014/DI, ze dne 27. 2. 2014, a €. j.: 177/2014/DlI, ze dne 28. 2. 2014.

Pfedmétem Bezpecnostnich doporuceni bylo:

Na celostatnich tratich s intenzivnim provozem rozsifit v nejkratSi mozné dobé sit
diagnostickych zafizeni, ktera jsou schopna za jizdy vlaku diagnostikovat teploty lozisek
DV, popf. teploty obruCi kol a diskil kotou€ovych brzd a nepravidelnosti obvodu kol tak,
aby bylo mozno castéji diagnostikovat jedouci DV, a tim v dostateCném predstihu
s vyuzitim systému ROSA upozornit na jejich pfipadné zavady. Do té doby pfehodnotit
nastaveni limitnich teplot.
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Provozovatel drahy SZDC pfijal a vydal opatfeni v souvislosti s vydanym
bezpecnostnimi doporu€enimi DI:

Provozovatel drahy SZDC sdélil, Zze rozhodnuti o moznosti snizeni limitnich teplot
bude nadale provéfovano. V soucasné dobé SZDC nepovazuje snizeni limitnich hodnot
pro absolutni teplotu loziskové skiiné za efektivni, nebot by to vedlo k enormnimu nartstu
poctu zastavovanych vlakl. Ve spolupraci s nejvétSimi dopravci bude projednana moznost
snizeni limitnich hodnot pro vyhodnocovani stupné poplachu Kontrola u rozdilové teploty
pro dvé loziskové skfiné na jedné napraveé.

. K doporuceni rozsifeni sité zarizeni k diagnostikovani zavad na jedoucich DV se
SZDC nevyjadfrilo.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

PFi prijezdu vlaku Pn 67891 v zst. Pacejov zjistil signalista St.1, Ze hofi napravové
loZzisko na desatém voze od konce vlaku. Tuto informaci sdélil vyprav€i zst. Pacejov.
Vyprav€i zst. PaCejov pfedala tuto informaci vypravCimu Zzst. Horazdovice prfedmésti.
Vypravci Zst. Horazdovice pfedmésti proved| pfipravu vlakové cesty pro viak Pn 67891
z 1. tratové koleje na 6. stanitni kolej a radiovym spojenim (systém TRS) urcil
strojvedoucimu misto zastaveni vlaku v urovni dopravni kancelafe a informoval jej o tom,
Ze bude v Zst. Horazdovice pfedmésti vystfidan. Pfi sniZzovani rychlosti vlaku z 67 km/h
doslo pred Zst. Horazdovice pfedmésti (vjezd vlaku do stanice byl uskute¢hovan na navést
40 km/h a vystraha®) pfi rychlosti 60 km/h na voze fady Falls ¢. 81 54 6681 916-7
fazeného jako 15. za HDV k ukrouceni Cepu napravy, destrukci loZiskové skfiné
a vykolejeni podvozku ,a“ jednou napravou. Vlak s vozem ve vykolejeném stavu
pokraCoval v jizdé do zst. Horazdovice predmésti, kde na vjezdovém zhlavi dosSlo
k roztrzeni vlaku a k jeho zastaveni z dlivodu pferu$eni hlavniho brzdového potrubi.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéra o pfriciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU byla technicka zavada na napravovém loZisku
pfedni napravy podvozku ,a“ nakladniho vozu fady Falls ¢. 81 54 6681 916-7 — zadfeni
vnitfniho loZiska pfedni napravy podvozku ,a“ nasledné i zadfeni vnéjSiho loziska.
PFiCinou zadreni lozisek byl nedostatek maziva ve vnitfnim (zadnim) lozisku. V dusledku
zadreni lozZisek dosSlo k protaceni Cepu napravy ve vnitfnich krouzcich lozisek se znacnym
vyvinem tepla uvnitf loZiskové skfiné, k poruseni pevnostni struktury materialu napravy
a lozZiskové skfiné a naslednému ukrouceni Cepu napravy a destrukci loZiskové skFiné.
Poté, co doslo k ukrouceni Cepu napravy a destrukci loziskové skfiné, nebyla jiz naprava
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vedena v rozsoSe podvozku a doslo k sjeti kol pfedni napravy podvozku ,a“ mimo temena
kolejnic a k vykolejeni celé predni napravy podvozku ,a“.

Napravova loZiska jsou béhem provozu vozu umisténa uvniti loziskové skfing,
z tohoto dlivodu nebylo mozno nedostatek maziva v loziscich nebo po$kozeni loZiska
zjistit pfi vychozi technické prohlidce provadéné vozmistrem CDC pfed odjezdem vlaku Pn
67891 z zst. Nové Sedlo u Lokte. Nedostatek maziva na vnitinim (zadnim) lozisku (PLC
410-13) nebo jeho poSkozeni nebylo mozno zjistit ani pfi provadéni prohlidky vozu pred
provedenim TK v OKV Cheb dne 28. 11. 2014 (3 dny pfed vznikem MU), nebot pfi této
prohlidce byla v souladu s pokynem ¢&. j. 0169/2014-012/2 provedena pouze kontrola
vnéjsi strany vnéjSiho loziska (PLC 410-14) a bylo doplnéno mazivo do vnéjsSiho loZiska
a do prostoru lozZiskové skiiné pfed vnéjSim loziskem.

Z odborného posudku vyplyva, Ze jednoznacnou pfiinou ukrouceni Cepu
a destrukce loziskové skfiné bylo zadfeni vnitfniho loZiska z divodu jeho nedostateéného
namazani.

Vydanim zmény €. 1 vnitfniho pfedpisu KVs5-B-2010, s ucinnosti od 1. 1. 2014
doslo k zasadni zméné systému provadéni planovanych oprav nakladnich vozl dopravce
CDC. Byla zménéna priloha €. 5, ktera stanovuje udrzovaci skupiny voz( a intervaly
reviznich oprav. Nové interval mezi REV neni stanoven v rocich, ale je stanoven podle
skuteCného kilometrického probéhu vozu od posledni REV. Pro vozy fady Falls
11. konstrukéni skupiny (dale jen Falls) je probéh stanoven na 190 000 km s toleranci 25
000 km. Vozy fady Falls jsou v provozu maximalné vyuzivany, jak uvadi CDC ve svém
dokumentu &. j. 01179/2010-012/4-Si. U vozu &. 81 54 6681 916-7, jehoZ technicka
zavada byla bezprostfedni pfic¢inou vzniku MU, byl probéh za 4 roky cca 130 000 km (viz
Cast 3.2.3 této zpravy). Vozy Falls byly v provozu maximalné vyuzivany i v minulosti (kdy
se kilometricky probéh jesté nesledoval), takze v dobé&, kdy platil pro pfistavovani vozul
této fady do REV pevny 4lety interval, byly vozy pfistavovany do REV fakticky po ujeti cca
130 000 km. Z vySe uvedeného vyplyva, ze vozy Falls i pfi svém maximalnim vyuziti
ujedou 190 000 km pozadovanych nyni k pfistaveni na REV pfiblizné za 6 let. To
znamena, Zze po zméné systému provadéni planovanych oprav od 1. 1. 2014 doslo v praxi
k prodlouzeni intervalu mezi REV ze 4 let minimalné na 5, spise vSak az na 6 let. Revizni
oprava (REV) je v systému udrzby CDC jediny stuperi udrzby, pfi kterém se demontuji
napravy z podvozku, sejmou se loziska z naprav, provede se umyti lozisek, jejich vizualni
kontrola, poskozena loziska se vyfadi nebo se odeSlou k opravé a na napravy jsou pak
osazovana pouze vizualné zkontrolovana a fadné namazana loziska (mimo toto se na
voze provadeéji dalSi udrzbové cCinnosti). Prohlidka vozu v rozsahu podle pokynu €. j.
0169/2014-012/2, ktera se provadi po 4 letech od REV, nemizZe svym rozsahem REV
nahradit, nebot pfi této prohlidce se napravy nevyvazuji, a proto je pfi ni mozno
zkontrolovat pouze vnéjSi napravove lozisko, a to navic pouze z jedné strany.

Dopravce CDC zménil svijj systém provadéni planovanych oprav vozl s Géinnosti
od 1. 1. 2014 (viz bod 3.2.1 této zpravy). K zavadé na napravovém lozisku doSlo kratce po
uplynuti 4 let od posledni REV vozu. Jak vyplyva z vyse uvedenych skutecnosti, pokud by
u dopravce CDC nedoSlo k 1. 1. 2014 ke zméné systému planovanych oprav, byl by viz
¢. 81 54 6681 916-7 béhem mésice fijna 2014 pfistaven do OKV k provedeni REV, pfi
které by byla na viz osazena vizualné zkontrolovana a fadné namazana loziska a dne
1. 12. 2014 (den vzniku MU) by k zadfeni loZiska z divodu nedostatku maziva nemohlo
dojit.

41



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pricin = oxolnost! vzniku mimoradng udalost

Zavedenim novych zasad pro provadéni REV po 1. 1. 2014 do$lo u dopravce CDC
k prodlouzeni intervall mezi planovanymi opravami, a tim ke snizeni ¢etnosti provadéni
planované udrzby vozu, a tim ke snizeni bezpecnosti provozovani drazni dopravy.

Vyhlaska €. 173/1995 Sb. ve svém § 20 stanovi, Zze soucasti fizeni drazni dopravy
je téz sledovani jizdy draznich vozidel osobami podilejici se na fizeni drazni dopravy. Dale
stanovuje, Ze pfi zjisténi zavady na draznim vozidle musi byt neprodlené ucinéna opatieni
k odvraceni tohoto nebezpeCi a ze dopravce musi byt o této zavadé informovan.
Provozovatel drahy SZDC pozadavky vyhlasky transponoval do svého vnitfniho pfedpisu
SZDC D1, kde v é&lanku &. 3773 stanovuje vypravéim a dals§im zaméstnancim
zuCastnénych na pfipravé vlakové cesty povinnost sledovat jizdu vlaku a stanovuje
pfipady, kdy neni nutno vlak sledovat. V ¢lanku €. 3774 uklada zaméstnanci, ktery zavadu
zjistil, povinnost ucinit takova opatfeni, aby byl vlak co nejdfive zastaven. Ve druhém
odstavci pak stanovuje povinnost oznamit vznik zavady na draznim vozidle zaméstnanci
dopravny, kde ma byt vlak zastaven, a strojvedoucimu vlaku (pfesny text ¢lanku ¢. 3774 je
uveden v bodé 3.3.2 této zpravy). Ustanoveni Clanku €. 3774 na strané jedné nafizuje
zameéstnanci, ktery zjistil zavadu na vlaku, aby vlak byl co nejdfive zastaven, na strané
druhé pak znéni druhého odstavce nepfimo fika, Zze vlak ma byt zastaven az v nejblizSi
dopravné. ]
Protoze zadné jiné vnitini pfedpisy provozovatele drahy SZDC nestanovuji podrobnégjsi
technologické postupy, jak maji zaméstnanci postupovat pfi zjiSténi zavady na vlaku, ktera
ohrozuje bezprostfedné bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy, mize stavajici
nejednoznacny text ¢l. 3774 u osob podilejicich se na fizeni drazni dopravy zpUsobit
nejistotu pfi rozhodovani, jak spravné postupovat pfi zjisténi zavady na vlaku.

V pfipadé této MU signalista St. 1 Zst. Pacejov vlak Pn 67891 za jeho prljezdu
stanici fadné sledoval a zjistil zavadu na vlaku. Tuto skute¢nost neprodlené oznamil
vypravCi. Vypravei zst. PaCejov predala informaci o zavadé na vlaku vyprav€éimu Zzst.
Horazdovice pfedmésti. VypravcCi zst. PacCejov a zst. Horazdovice pfedmeésti, ackoliv jim
byla oznamena zavada na vlaku bezprostfedné ohrozujici bezpecnost drazni dopravy
(signalista jasné fikal: ,hofelo mu tam lozZisko...“) a méli k dispozici odpovidajici technické
prostfedky (systém TRS), neucinili Zadna opatfeni k tomu, aby byl vlak ihned zastaven,
ani neoznamili vznik zavady strojvedoucimu vlaku. Mezi mistem zjiSténim zavady
a mistem vykolejeni vlak ujel pfiblizné 8 km, pfi uvazovani praimérné rychlosti jeho jizdy 60
km/h méli vyprav€éi cca 8 minut k pouziti systtmu TRS a k oznameni zavady
strojvedoucimu vlaku. Osm minut byla dostate¢na doba k vyhodnoceni situace,
k obslouzeni radiostanice TRS, ke sdéleni informace strojvedoucimu a k zastaveni viaku
strojvedoucim provoznim brzdénim. V pfipadé, Zze by se jim nepodafilo se strojvedoucim
navazat telefonické spojeni, mohli obsluhou funkcionality ,Generalni stop“ systému TRS
vlak zastavit rychloCinnym brzdénim. Nelze vyloucit, Ze by pfi brzdéni vlaku nemohlo dojit
k ukrouceni Cepu napravy, k vykolejeni vozu a ke vzniku MU, ale v kazdém pfipadé, pokud
by byl vlak zastaven co nejdfive, nedo$lo by k tak rozsahlému poskozeni trati (vlak
s vozem ve vykolejeném stavu ujel 2 824 m, nez doslo k jeho roztrZzeni na zhlavi Zst.
Horazdovice pfedmésti).

Na trati 709 B Ceské Budé&jovice — Plzef hl. n. se ve sméru jizdy od Plzné nachazeji
pred Zst. Padejov Zelezniéni stanice Nepomuk a Zdirec u Plzn&. V Zst. Nepomuk se
stanovisté vypravciho a obou signalistl nachazeji vpravo ve sméru jizdy viaku Pn 67891.
V Zst. Zdirec u Plzné se stanovisté vyprav€iho nachazi také vpravo ve sméru jizdy vlaku
Pn 67891. Vypravci a signalisté v téchto stanicich proto nemohli pfi sledovani jizdy vlaku
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Pn 67891 zjistit zavadu, ktera byla na levé strané vlaku. Posledni misto, kde byl vlak Pn
67981 pfi své jizdé sledovan z levé strany ve sméru své jizdy, byla Zst. Blovice, vzdalena
pfiblizné 24 km od Zst. PacCejov a 32 km od mista vykolejeni. Dle zkuSenosti spoleCnosti
ZKL — Vyzkum a vyvoj, a. s., je vyvoj tepla uvnitf loZziskové skfiné po zablokovani valecku
v loziskach velmi progresivni a k rozzhaveni a zni€eni loZiska dochazi béhem nékolika
minut. Z tohoto ddvodu je velmi pravdépodobné, Ze pfi prujezdu vliaku v Zst. Blovice
nemohla byt zavada na voze jesté viditelna (loZiskova skfin nebyla rozzhavena).

V km 322,497 trati 709B Ceské Budg&jovice — Plzef hl. n., coZ je cca 30 km pred
mistem vykolejeni vlaku, se nachazi diagnostické zafizeni zavad jedoucich DV — indikator
horkobéznosti starSiho systému SERVO, jehoz indika¢ni a obsluzné prvky jsou vyvedeny
na pracovisté vypravéiho v Zst. Zdirec u Plzné. Indikator je vSak od 1. 6. 2009 mimo
provoz z ddvodu jeho poruchy a neopravitelnosti. Na jinych tratich, po kterych viak Pn
67891 jel (Nové Sedlo u Lokte — Cheb — Plzen), nejsou diagnosticka zafizeni zavad
jedoucich DV umisténa. Lze konstatovat, ze pokud by byl indikator horkobé&znosti
umistény pied Zst. Zdirec u Plzné v &innosti, s vysokou pravdépodobnosti by zaznamenal
zvySeni teploty loziska nad poplachovou uroven a osoby fidici drazni dopravu by mohly
v€as pfijmout dopravni opatfeni pro zastaveni a kontrolu vlaku.

Provozovatel drahy SZDC mé& vytvofenu koncepci provozovani diagnostickych
zafizeni zavad jedoucich DV — ,Smérnice SZDC &. 36 Koncepce diagnostiky zavad
jedoucich zelezni¢nich kolejovych vozidel“. Smérnice €. 36 stanovuje zasady postupné
nahrady indikatord horkobéznosti systému SERVO modernimi diagnostickymi zafizenimi
zavad jedoucich DV systému ASDEK. Provozovatel drahy SZDC zavadi technologie
dalkového fizeni trati, ale na téchto tratich pfitom neumistuje diagnosticka zafizeni zavad
jedoucich DV, tak jak ma umistovani téchto zafizeni naplanovano ve své Smérnici ¢. 36.
(viz bod 3.2.1 této zpravy). VyhlaSka €. 173/1995 Sb., ktera je provadéci vyhlaskou
k zakonu €. 266/1994 Sb., ve svém § 20, odst. 1 stanovuje, Ze soucasti fizeni dopravy je
téZ sledovani jizdy drazniho vozidla v drazni dopravé osobami fidicimi a podilejicimi se na
fizeni drazni dopravy. Sledovani jizdy DV zajistuje v€asné zjisténi zavad na jedoucich DV,
které by mohly bezprostfedné ohrozit bezpe€nost drazni dopravy. Na tratich vybavenych
DOZ neni sledovani jizdy DV provadéno dopravnimi zaméstnanci a tuto jejich &innost je
treba nahradit Cinnosti technickych zafizeni — diagnostickymi zafizenimi zavad jedoucich
DV. Neumistovani téchto diagnostickych zafizeni na tratich vybavenych DOZ znamena,
Ze provozovatel drahy SZDC neplni svoji povinnost, kterou mu uklada § 20 odst. 1
vyhlasky €. 173/1995 Sb., a dochazi tak ke sniZeni bezpelnosti provozovani drazni
dopravy. Neumisténim diagnostickych zafizeni zavad jedoucich DV (nesledovanim jizdy
DV) dochazi ke snizeni bezpe€nosti provozovani drazni dopravy.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrwvs

technicka zavada na voze €. 81 54 6681916-7 fady Falls — zadfeni vnitfniho loziska
pfedni napravy podvozku ,a“ nasledné ukrouceni Cepu napravy a destrukce
loZiskoveé skFiné.

Pfispivajicim faktorem ke vzniku mimofadné udalosti bylo:

nefunkénost indikatoru horkobéZnosti umisténého v km 322,497 trati Ceské
Budéjovice — Plzen hl. n. (30 km pfed mistem vzniku MU).

Pfispivajici faktory mimofadné udalosti ve vztahu k vysi Skody byly:

vypravCi zst. PaCejov a zst. Horazdovice pfedmésti, ackoliv jim byla oznamena
zavada na vlaku bezprostfedné ohrozujici bezpecCnost drazni dopravy a méli
k dispozici odpovidajici technické prostfedky (systém TRS), neoznamili vznik této
zavady strojvedoucimu vlaku;

vypravCi zst. PaCejov a Zst. Horazdovice pfedmeésti, ackoliv jim byla oznamena
zavada na vlaku bezprostfedné ohrozujici bezpe€nost drazni dopravy a méli
k dispozici odpovidajici technické prostfedky (systém TRS, funkcionalita ,Generalni
stop®), neucinili opatfeni k tomu, aby byl vlak co nejdfive zastaven;

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
nedostateéné mazani vnitiniho lozZiska (PLC 410-13) pfedni napravy podvozku ,a“
vozu fady Falls ¢. 81 54 6681916-7.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Pfi¢ina mimofadné udalosti zplusobena pFedpisovym ramcem a v pouZivani systému
bezpecnosti byla:
zména v systému provadéni planovanych oprav TDV dopravce CD Cargo, a. s.,
s ucinnosti od 1. 1. 2014 (zména €. 1 vnitiniho predpisu — Smérnice KVs5-B-2010),

v disledku které doslo k prodlouzeni kilometrickych probéhlli TDV mezi reviznimi
opravami a tim ke snizeni Cetnosti provadéni planované udrzby vozu.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

U dopravce CD Cargo, a. s.:

neprovedeni kontroly stavu lozZisek u vozu €. 81 54 6681916-7 v rozporu s vlastnim
dokumentem ,Kontroly stavu loZisek na dvojkolich 409/59V u voz( fady Falls
11. skupiny®, €. j. 01179/2010-012/4-Si, ktery nafizuje u vozU, které maji provedenu
revizni opravu pred 24 az 36 mésici a jsou pfistaveny do OKV na neplanovanou
opravu, provadét v ramci této neplanované opravy také kontrolu stavu zajisténi
a kompletace lozisek. Neprovedeni této kontroly lozisek nebylo v pfi¢inné
souvislosti se vznikem MU, nebot pfi této kontrole nebylo mozné zjistit nedostatek
magziva ve vnitinim (zadnim) lozZisku, jehoz zadfeni bylo pficinou vzniku MU.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC. s. o., vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

Mimoradna udalost bude projednana na poradé feditele OR Plzeri s pfednosty PO
a odbornych sprav;

S pfi¢inami vzniku, prabéhem a mozZnymi nasledky této MU budou seznameni
vSichni vedouci zaméstnanci OR Plzen na seminafi vedoucich zaméstnanci OR
Plzen;

S pfi¢inami vzniku, prabéhem a moznymi nasledky této MU budou seznameni
vSichni vSichni zaméstnanci provozni kontroly OR Plzei na seminafi hlavniho
dopravniho kontrolora.

Dopravce CD Cargo. a. s., vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

Dopravce CDC do doby vydani této zpravy nevydal Vyhodnoceni prigin a okolnosti
vzniku této MU.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfisludny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfi€in
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje:

Provozovateli drahy Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:
urychlit instalaci novych diagnostickych zafizeni zavad na jedoucich kolejovych
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vozidlech v rozsahu podle Smérnice €. 36 — Koncepce diagnostiky zavad jedoucich
zelezni¢nich kolejovych vozidel, €. j. 40334/07-OP, schvaleno generalnim feditelem
SZDC dne 18. 4. 2008, ucinnost od 1. 5. 2008. Prednostné umistovat tato
diagnosticka zafizeni na tratich vybavenych DOZ;

upravit znéni &lankd &. 3773 a 3774 svého vnitiniho pfedpisu SZDC D1 (pfipadné
doplnit pfedpis dalSimi ¢lanky) tak, aby byly jednoznacné stanoveny technologické
postupy osob podilejicich se na fizeni drazni dopravy pfi zjisténi zavady na viaku
bezprostfedné ohroZujici provozovani drahy a drazni dopravy.

Dopravci €D Cargo, a. s.:

pristavit vSechna TDV, ktera jsou opatfena loziskovymi skfinémi typu 59V a jejichz
skute¢ny kilometricky probéh od posledni revizni opravy (REV) je vétsi nez 130.000
km, k provedeni revizni opravy (REV) nebo neplanované opravy, pfi které budou
loziskové skfiné sejmuty z naprav, loziska demontovana, zkontrolovana
a namazana a loziskova skfin bude naplnéna novym mazivem;

zavest v ramci svého systému zajiStovani bezpecnosti systém posuzovani stavu
loZisek DV vzhledem k jejich pfedpokladané Zivotnosti, dale evidenci napravovych
loZisek tak, aby bylo dohledatelné, kdy byla na loZiskach provadéna jejich kontrola,
udrzba, oprava, mazani apod.;

prehodnotit systém provadéni planovanych oprav TDV ucinny od 1. 1. 2014 tak,
aby nebyly prodluzovany kilometrické probéhy draznich vozidel vzhledem
k pfijatému systému zajistovani bezpecnosti.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v plathém znéni, Drazni inspekce doporuCuje Draznimu uradu pfijeti vlastnich
opatfeni smérfujicich k realizaci vySe uvedenych bezpecénostnich doporuéeni nejen
u zmin&nych subjektd SZDC a CD Cargo, ale i u ostatnich provozovateld drah a dopravci
v Ceské republice.

V Plzni dne 27. kvétna 2015

Ing. Roman Sloup v.r. Ing. Pevtr Mencl V. T
] vrchni inspektor ) TFeditel
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen
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