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1 SOUHRN

Zdroj: SZDC

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

nehoda.
13. 4. 2016, 17.23 h.

nedovolena jizda vlaku Lv 56255 za navéstidlo S1 zakazujici jizdu,
nasledné vjeti do postavené viakové cesty pro viak Nex 43204
a poskozeni vyhybky €. 6 po jejim nasilném prestaveni.

draha Zelezniéni, celostatni, Zelezniéni stanice Rudoltice v Cechach,
1. stanicni kolej, odjezdové navéstidlo S1, km 14,521.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Rail system, s. r. 0. (dopravce vlaku Lv 56255).

bez zranéni;

celkova Skoda 558 932 K¢&.

Bezprostfedni pficina:

Zasadni pficiny:

nefunkénost brzd hnaciho drazniho vozidla z divodu postupného
uniku vzduchu z brzdové soustavy, vlivem netésnosti dvoupistového
brzdového valce €. IV (pistu ovladajiciho mechanickou cast brzdy
levého kola druhé napravy druhého podvozku).

nedodrzeni postupl pro evidovani a oznamovani zavad hnacich
draznich vozidel strojvedoucimi, stanovenych vnitfnim predpisem
dopravce;
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provedeni posledni prohlidky hnaciho drazniho vozidla (provozni
oSetfeni ,R0“) pfed vznikem mimofadné udalosti zpusobem, ktery
nezjistil a nasledné neodstranil zavady v nastaveni dovolenych vali
mezi vSemi brzdovymi Spaliky a obru¢emi kol HDV, jenzZ se projevily
nadlimitnim zdvihem vSech pistd dvoupistovych brzdovych valcu,
v€etné absence zaznamu o provedeni a vysledku jednotlivych
stanovenych kontrolnich Ukonu, prestoZze jsou evidenéni mechanismy
vnitfnim pfedpisem nastaveny a systémem zajiStovani bezpecnosti
dopravce pozadovany;

provozovani hnaciho drazniho vozidla pfed vznikem mimoradneé
udalosti se zavadami v brzdovém systému, které prestoze byly
strojvedoucim i dopravci znamy, nebyly postupné standardné
evidovany, nebyly dopravcem odstranény a po dobu jejich trvani bylo
hnaci drazni vozidlo provozovano v technického stavu, ktery
neodpovidal schvalené technické zpusobilost.

PfiCiny v systému bezpecnosti:

nerozpracovani postupu a vzoru pro dokumentovani bezpecnostnich
informaci a nestanoveni postupu pro kontrolu predavani
376/2006 Sb. v kapitole 4.4.5 a4.4.5.1 systému zajiStovani
bezpecnosti dopravce;

neodpovidajici stanoveni ufelu dokumentovani bezpecénostnich
informaci a odpovédnosti za jejich vedeni a uplnost v kapitole 4.4.5
a4.45.1 systému zajistovani bezpecCnosti dopravce, vychazejici
z vySe uvedené absence postupl, vzorl a kontroly pfedavani.

Bezpec€nostni doporuceni:

V souladu s ustanovenim § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,

v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu:

— vyuzit svych opravnéni, danych platnymi pravnimi predpisy, a zajistit u zacastnéného
dopravce Rail system s. r. o:

odstranéni zjisténé chyby ve stavajicim systému zajiStovani bezpecnosti tykajici se
absence postupd a vzoru pro dokumentovani bezpeCnostnich informaci

Mg vriv s

informaci dle pfilohy €.1 vyhlasky €. 376/2006 Sb.;

pfi procesu obnoveni ,,Osvédceni o bezpecnosti“ v roce 2017 schvaleni systému
zajisStovani bezpecnosti, vypracovaného striktné dle pozadavki na obsah dle
pfilohy €.1 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb. a v duchu metodiky uvedené na webové
adrese Drazniho uradu;

kontrolu, zaméfenou na provadéni evidence jednotlivych ukonl provozniho oSetfeni
,R0“ u hnacich draznich vozidel prokazatelnym a stanovenym postupem tak, aby bylo
mozné prokazat dodrZzeni ustanoveni kapitoly 4.5 ,Kontrola a napravna opatfeni®
systému zajiStovani bezpecnosti.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:
Underlying cause:

Root cause:

SUMMARY

accident.
13" April 2016, 17:23 (15:23 GMT).
unauthorized movement.

unauthorized movement of locomotive train No. 56255 behind the
main departure signal No. S1 and its entry into a train route of freight
train No. 43204.

solo running locomotive train No. 56255;
freight train No. 43204.
Rudoltice v Cechach station, track No. 1, signal device S1, km 14,521.

SZDC, s. o. (IM);
Rail system, s. r. 0. (RU of the locomotive train).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 558 932,-

failure of the train brakes caused by gradual leakage of air from
the brake system of the brake cylinder No. IV.

none.

failure to comply the procedures for recording and reporting
defects of locomotives by train drivers, which are required by the
internal regulations of the railway undertaking;

performance of the last control of the locomotive before the
accident during which the defects in the setting of brake system
were not detected and removed; including the absence of records
of executions and results of controls, although it is required by the
internal regulations of the railway undertaking;

operating of the locomotive with defects in the braking system,
which were not recorded and removed by the railway undertaking
before the accident, even though the railway undertaking had
known about them (the locomotive was operated in technical
condition which was not confirming to the approved technical
serviceability).

unelaborating procedures and patterns for documenting safety
information and non-establishing a procedure for control of transfer
of the most important safety information according to Annex No. 1
of the Decree No. 376/2006 Coll. in the Chapter 4.4.5 and 4.4.5.1
of the safety management system of the railway undertaking;

inadequate determination of the purpose of documenting safety
information and responsibility for its administration and
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completeness in the Chapter 4.4.5 and 4.4.5.1 of its safety
management system, based on the above mentioned absence of
procedures, patterns and transfer controls.

Recommendations:

Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

It is recommended to use of its powers according to law to ensure at the
participating railway undertaking Rail System, s. r. o.:

[e]

removal of the detected error in the existing safety management system in
respect to the absence of procedures and patterns for documenting safety
information and non-establishing the procedure for control of transfer of the most
important safety information according to Annex No. 1 of the Decree No.
376/2006 Coll.;

adoption of the safety management system, drafted strictly in accordance with
the content requirements according to Annex No. 1 of the Decree No. 376/2006
Coll. and in line with the methodology set out at the NSA’s website, in the
process of restoration of the "Safety Certificate" in 2017;

control focused on recording of individual acts of the operational treatment "R0"
for locomotives so it will be possible to demonstrate compliance with the
provisions of the Chapter 4.5 “Control and corrective actions” of its safety
management system.
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CDP
COP
HDV
CD
CNB
DI
DKV
DU
DV
IZS
JOP
KO
MU
OSB
PKS
Rail system
SJR
SK
SZB
SZBd
SZ7
SZDC
TK
TRS
TZZ
UAB
Ul

VI

VS
VZ
ZBHV
Y4
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

centralni dispecerské pracovisté
Centralni ohlasovaci pracovisté
hnaci drazni vozidlo

Ceskeé drahy, a. s.

Ceska narodni banka

Drazni inspekce

Depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
integrovany zachranny systém
jednotné obsluzné pracovisté
kolejovy obvod

mimoradna udalost

Odbor systému bezpecnosti provozovani drahy
podnikova kolektivni smlouva
dopravce Rail system, s. r. o.
sesitovy jizdni fad

stani¢ni kolej

systém zajistovani bezpecnosti
zavedeny systém zajiStovani bezpecénosti u dopravce
stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace
tratova kolej

tratoveé radiové spojeni

tratové zabezpecovaci zafizeni
universalni automaticky blok
uzemni inspektorat

vrchni inspektor

vlastni Setfeni

vlakovy zabezpecCovac

zkouska brzdy HDV

vrvs

zelezniéni stanice

10



ok Zprava o vysledcicn Setfent pficin 2 okolnost! vzniku mirmoradng udalost] ‘

Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

SzDC D1

IP 01

IP 02

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadegjicich revize,
prohlidky a zkou$ky urenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pFepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu, v platném
znéni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., ,SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, pod &. j.: 55738/2012-OZRP, s uginnosti od 1. 7.
2013, v platném znéni

Pfedpis pro provozovani drazni dopravy na draze
celostatni a drahach regionalnich, s ucinnosti od 1. 1.
2012, v platném znéni

PREDPIS PRO UDRZBU DRAZNICH VOZIDEL,
s u€innosti od 1. 5. 2012, v platném znéni

11
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INSPEKCE

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoiadna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 13. 4. 2016.

Cas: 17.23.07 h (&as technologie SZZ Rudoltice v Cechach).

Draha: Zelezniéni, celostatni.

Misto: trat 309A Prerov — Ceska Trebova, zst. Rudoltice v Cechach, SK &. 1,

odjezdové navéstidlo S1, km 14,521.

GPS: 49°53'26.255"N, 16°34'37.057"E.

Obr. ¢. 1: Pohled na misto zastaveni HDV po vzniku MU  zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 13. 4. 2016 v 16.38 h odjel vlak Lv 56255 ze Zst. Ceska Trebova do zst. Olomouc
hl. n., coz byl pro jeho jizdu usek v ramci traté 309A. V 17.21.30 h projizdélo HDV vlaku Lv
56255 kolem vjezdového navéstidla 1S Zst. Rudoltice v Cechach s navésti ,Vystraha“.
Strojvedouci HDV, jiz pfed timto navéstidlem, ihned poté, co navést ,Vystraha“ byla
pfenesena na navéstni opakova¢ VZ, s védomim, Ze nasledujici navéstidlo S1 Zst.

12
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INSPEKCE

Rudoltice v Cechach mu svou navésti ,Stuj* zakazuje dalsi jizdu, zah4jil brzdéni. Uginek
brzdéni se vSak nedostavil a rychlost HDV se dostate¢né nesnizovala. Po vyhodnoceni
této krizové situace zacal s pomoci vlakvedouciho, ktery jel spolu s nim na HDV, brzdit na
obou stanovistich HDV ru¢nimi brzdami. V 17.23.07 h projelo HDV za navéstidlo S1
s navésti ,Stdj“. V tuto chvili mélo stale jedouci HDV, brzdéné v krizové situaci pouze
dvéma rucnimi brzdami, pfed sebou konec stejnym smérem jedouciho vlaku Nex 43204.
Ten v 17.20.47 h zapocal odjezd ze SK €. 3 a v dobé vzniku MU jel pfed zastavujicim
HDV. Vzdalenost mezi krizové brzdicim HDV po projeti navéstidla S1 a koncem pfed nim
jedouciho vlaku Nex 43207 byla cca 271 m. Dale se jiz vzdalenost zvétSovala z duvodu
zvysSovani rychlosti vlaku Nex 43207 a nouzové brzdiciho HDV poté, co svou jizdou
nasilné prestavilo vyhybku €. 6 pro svlj smér, definitivné zastavilo az na Siré trati v km
16,513, tedy 1992 m za navéstidlem S1.

| Ruéniml brzdaml brzdici HDV
projiidi okolo navéstidlia 51

Smér jizdy obou viaki a jejich
vzajemna vzdalenost v dobé vzniku MU
{271 m)

i Konec postupnése vzdalujiciho

| viaku Nex 43207

Obr. ¢. 2: Schéma mista MU. Zdroj: Google, Uprava DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

navéstidlo S1 stozarové, typu AZD 70, oznadeni navéstidla bez zavad. Viditelnost
z vysSky stojici postavy byla vice nez 550 m. Nasledna kontrola viditelnosti
z jedouciho HDV prokazala dostateCnou viditelnost, pozZzadovanou vyhlaskou
€. 173/1995 Sb.;

vyhybka €. 6 byla poSkozena po nasilném prestaveni do pfimého sméru. ZjiSténo
ohnuti jazyku, poSkozeni upeviovaci soupravy, kontrolnich ty¢i v misté uchyceni
do jazyka a elektromotorického prestavniku;

samostatné HDV v misté zastaveni nebylo nasledkem MU poskozeno. Ovladaci
prvky na stanovisti strojvedouciho 1, tj. stanovisté, ze kterého byla fizena jizda
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vlaku — smérova paka v neutralni poloze, Fidici kontroler v poloze ,0% brzdi¢ DAKO
BS2 v zavérné poloze, klicek v zamku brzdi¢e v odemcené poloze, brzdic DAKO
BP v poloze plného zabrzdéni, =zaklopka zachranné brzdy uzaviena
a zaplombovana. Na viditelném misté se nachazel SJR, neplatny pro jizdu &asti
traté s mistem MU;

ovladaci prvky na stanovisti 2 — brzdi€ DAKO BS2 v zavérné poloze, klicek v zamku
brzdi€e v uzamcCené poloze, brzdic DAKO BP v poloze odbrzdéni, zaklopka
zachranné brzdy uzaviena a zaplombovana;

stav prvku ve strojovné HDV — pribézna brzda zapnuta v poloze ,P“. Ventil VZ
otevieny a kohout nezaplombovany;

SZZ v zst Rudoltice v Cechach v dob& bezprostfedn& pred a pfi vzniku MU
v bezporuchovém stavu.

Pfi MU nebyl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahajit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné

zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 13. 4. 2016, povéienou osobou SZDC v 17.52 h (4.

0.29 h po vzniku MU);
povéfenou osobou Rail system ve 20.12 h (tj. 2.49 h
po vzniku MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohladeno povérfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC);

dopravce (Rail system).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 13. 4. 2016, 20.03 h (4. 2.40 h po vzniku MU).

Vzhledem k vySe uvedenym C€asim je nutné uvést skuteCnost, Ze povérfena osoba

dopravce, z divodu velké dojezdové vzdalenosti na misto MU, po dohodé s povéfenou
osobou provozovatele drahy, povéfila tuto provedenim ukond na misté MU.

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim

§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 23. 11. 2016, a to na zakladé poznatkl zjiSténych

v pribéhu dozorovani této MU a obsahu zavéru
vysledku Setfeni této MU dopravcem (podrobnosti
o Setfeni dopravce viz kapitola 4.4.1 této Z2).

Slozeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: 4x VI Ul Brno pfi ohledani HDV a ovéfovacim
pokusu.
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Externi spoluprace: Ceské drahy, a. s., zprostfedkovatel a odborny
garant ovérovaciho pokusu na HDV fady 749, v jeho
vlastnictvi.

Naslednym zjistovanim prigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Brno.

PFi zjisStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem a z vysledkl ovéfovaciho pokusu, provedeného
u externiho subjektu.

Zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zué¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (Rail system):

- strojvedouci vlaku Lv 56255, zaméstnanec Rail system;

- vlakvedouci (jedouci na stanovisti strojvedouciho sluzebni jizdou mimo vykon sluzby),
zaméstnanec Rail system.

Provozovatele drahy (SZDC):
. Fidici dispeéer 2C, CDP Pferov, zaméstnanec SZDC.

Treti strana, ostatni osoby: nezucastnéni.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Lv 56255 Sestava vilaku: Drzitel:
Délka vilaku (m): 16.5 HDV: 92 54 2 749 263 — 0 MUSCATORA
Pocet naprav: 4 s-ro
Hmotnost (t): 72

Potfebna brzdici %: 57

Skuteéné bl’ZdI'CI' %: 57 (plati pro funkéni pneumatickou brzdu)

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost viaku: (km/h) 100/90

ZpuUsob brzdéni: .

Rezim brzdéni: P

15
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Pozn. k vilaku Lv 56255:

. Slo o samostatne HDV, jedouci v misté MU podle podminek stanovenych v tabulce 5,
SJR 309 nakladni.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

SK €. 1 v misté MU ve sméru jizdy HDV je vedena v pfimém sméru v urovni okolniho
terénu a klesa 7,21 %.. SvrSek — kolejnice tvaru UIC60, prazce betonové, pruzné
upevnéni, zapusténé kolejoveé loze.

SZZ v zst. Rudoltice v Cechach je tfeti kategorie, typu AZD ESA 11, dalkové
ovladané z CDP Prerov bylo uvedeno do provozu v roce 2003. Pfi ohledani mista MU
vykazovalo SZZ spravnou Cinnost. Stav oznacCeni navéstidla S1 a jeho viditelnost bez
zavad, Prenos navéstniho znaku zakazujiciho dalSi jizdu za navéstidlo S1 v poradku.
Podrobna analyza stavu uvedena v kapitole 4.2.1 této ZZ.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredk

17.25 h pouzil strojvedouci vlaku Lv 56255 sluzebni mobilni telefon k ohlaseni vzniku
MU dispecerovi CDP Prerov.

Tato komunikace mezi strojvedoucim vlaku Lv 56255 a dispecerem CDP Prerov byla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

17.25 h ohlaseni vzniku MU dispecerovi CDP Prerov;

17.40 h MU ohlasena dispecerem CDP Pierov dle ohlaSovaciho rozvrhu na OSB;
17.52 h MU ohlasena povérenou osobou OSB na COP DI,

19.51 h ohledani mista vzniku MU zaméstnancem DIl a OSB;

20.03 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

20.12 h MU ohlasena povéfenou osobou dopravce, viz ¢ast 2.1.3 této ZZ;

20.46 h obnoveni provozu v 1. SKa 1. TK.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a posléze také povérena osoba dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, které pokraCovalo
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ohledanim odstaveného HDV v Zst. Rudoltice v Cechéach dne 14. 4. 2016 v ¢ase 9.30 h
—12.00 h. Dale doslo k ohledani HDV dne 27. 4. 2016 a 10. 5. 2016 v prostorach firmy
,Ceskomoravska ZzelezniCni opravna, s. r. 0.“ v Prerové, jakozto certifikovaného opravce
vyrobkd firmy DAKO. Z jednotlivych postupl pfi ohledani HDV ve vy$e uvedené dny doslo
k vyhotoveni zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Plan I1ZS nebyl aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
vcetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy byla vyCislena Skoda na:
zafizeni drahy 558 932 K¢.

Pfi MU byla 8koda vznikla na souCastech drahy vycislena celkem na: 558 932 K¢ /
20 674 €*.

* Dle platného kurzu CNB ze dne 13. 4. 2016, 1 € = 27,03 K¢&.

Skoda na draznich vozidlech a jiném majetku nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  oblacno, + 12 °C, viditelnost nesniZena.

Geografické udaje: trat v mist¢ MU vyrazné klesa ve sméru jizdy HDV.
Podrobnosti v kapitole 3.4.4 této ZZ.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Lv 56255 — ze Zapisu se zaméstnancem a Zaznamu o podaném
vysveétleni mimo jiné vyplyva:

rano provedl ZBHV z obou stanovist’ a zkontroloval pfilehnuti zdrzi;
béhem vylukovych praci brzda fungovala spolehlivé;
po ukondeni praci dovezl vlak do Zst. Ceska Trebova:;

pfed jizdou samostatného HDV ze Zst. Ceska Tiebova vyzkou$el funk&nost
vlakové i pfidavné brzdy;

pfed mistem MU dvakrat pfi jizdé zastavoval HDV v Zst. Tiebovice v Cechach;

jednou také pfi jizdé ze Zst. Trebovice v Cechach pouzil pfidavnou brzdu, aby
neprekroCil nejvy$sSi dovolenou rychlost;

po rozsviceni navésti ,Vystraha“ na opakovaci VZ pfi vjezdu do pfiblizovaciho
useku, zacal pfidavnou brzdou brzdit;

brzdny ucinek se projevil, ale tlak v brzdovych valcich nepfesahl 2 bary;

brzdi¢ pfidavné brzdy dal do polohy maximalniho zabrzdéni, tlak v brzdovych
valcich vsak zustal na nezménéné hodnoté;

poté prestavil brzdi€ samocinné brzdy do polohy rychlobrzdy;
potrubi se vyprazdnilo, ale tlak v brzdovych valcich klesl na hodnotu 0.5 baru;

v poloze brzdie samocinné brzdy v poloze rychlobrzdy zcela povolil brzdu
pfidavnou, ale nic se nestalo;

naridil vlakvedoucimu, aby bézZel strojovnou na druhé stanovisté a utahl ruéni
brzdu;

to samé proved| on na prvnim stanovisti;

na odjezdovém zhlavi vidél posledni dva vozy vlaku, ktery pfed nimi pfejizdél ze
tfeti do prvni koleje;

s utazenymi rucnimi brzdami znovu zkousSel brzdit obéma brzdi¢i pneumatické
brzdy;

v obou pfipadech tlak v brzdovych valcich nepfekroc€il 0.5 baru;

v tu chvili bylo jasné, ze pfed odjezdovym navéstidlem nestihnou zastavit;

k vlaku pfed sebou se nejprve pfiblizovali, ale jak zpomalovali a vlak zrychloval,
zacCala se vzdalenost mezi nimi zvétSovat;

opétovné s utazenymi ruCnimi brzdami znovu zkouSel brzdit pfidavnou
pneumatickou brzdou s brzdiCem samocinné pneumatické brzdy v poloze
,rychlobrzdy*;

tlak v brzdovych valcich se nezménil;
po zastaveni ohlasil MU na CDP Pferov a vedoucimu pracovnikovi dopravce;

nevédél, pro¢ brzda selhala, a zaCal v misté zastaveni manipulovat brzdi¢em
samocCinné pneumatické brzdy nékolikrat do polohy ,vysokotlaky Svih*
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a ,rychlobrzda®

« po nékolika pokusech tlak v brzdovych valcich stoupl na hodnotu 4 bary;

« pozdéji si uvédomil, Zze tuto €innost provadét nemél,

« podlozil HDV zarazkou, povolil ruéni brzdy a zabrzdil pfidavnou pneumatickou
brzdou;

- pfi obhlidce HDV na misté zastaveni slySel mirnou netésnost brzdového valce;

- vlakvedouciho poslal na nedalekou vlakovou zastavku, at’ jede domu, a ¢ekal na
prijezd vySetfovatelu;

- seznamil se pfed nastupem na sménu se zapisy v Knize pfedavky a Knize
oprav;

- nebylo v nich nic, co by branilo nasazeni HDV do provozu;

- byl si védom povinnosti s ni¢im nemanipulovat na mist¢ MU pfed pfichodem
vySetfovatel(;

- byl Skolen na feSeni krizovych situaci, ale Zadnou dosud nefesil;

-k tomu, zda je zaméstnan i u jiného provozovatele a v jaké funkci, se odmitl
vyjadfrit;

- pfed sménou mél dostate¢ny odpocinek, pfi nastupu se citil zdrav a odpocaty;

« na otazku, zda se zavady HDV piSi na volné listy papiru, odpovédél, Ze se piSi
do knihy oprav a jinam ne. Velké zavady se volaji vedoucimui;

vlakvedouci, pfitomny na stanovisti strojvedouciho v rezimu reZijni jizdy — ze Zapisu
se zaméstnancem a Zaznamu o podaném vysvétleni mimo jiné vyplyva:

. po dovezeni a odstaveni vozu v Zst. Ceska Tfebova ukongil sv(jj pracovni
vykon;

- se strojvedoucim pokraCoval na jeho stanovisti v jizdé samostatného HDV do
Prostéjova;

. pred nehodou vlak jesté dvakrat zastavil v Trebovicich v Cechach;

. spalovaci motor HDV byl pfi &ekani na odjezd z Tiebovic v Cechach stopnuty;

- Cekali na odjezd asi 30 minut;

- do doby odjezdu nezaznamenal jakoukoliv nespravnou ¢i nedostatecnou €innost
brzdy;

. vidél predvést vjezdového navéstidla do Zst. Rudoltice v Cechach navéstit
vystrahu a strojvedouciho, jak se snazil béznym zplsobem zabrzdit lokomotivu;

- to se mu vS8ak nedafilo, a tak byl strojvedoucim vyslan na opacné stanovisté
utahnout ruéni brzdu;

« poté, co se podafilo zastavit, setrval na misté MU asi hodinu a pak po domluvé
se strojvedoucim odesel na viak;

tratovy dispecCer CDP Pferov. — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

- v den vzniku MU nastoupil do sluzby jako fidici dispecer 2C pro usek Trebovice
v Cechach — Moravi€any;

- po odjezdu viaku Nex 43204 chtél postavit vlakovou cestu pro odjezd vilaku Lv
56255 z prvni koleje;

- cestu mu neSlo postavit, protoZze se objevila indikace rozfezu vyhybky &. 6
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a ztraty Suntu na prvni stanicni koleji;

pouzil telefon GSM-R, ale Cislo na strojvedouciho Lv 56255 nebylo registrovano
(pozn. DI — HDV nebylo vybaveno palubni ¢asti pro komunikaci pomoci
analogové ani digitalni sité);

nez nasel ¢islo na mobilni telefon GSM na strojvedouciho, volal mu strojvedouci
sam;

na zakladé obdrzenych informaci nafidil, at strojvedouci zUstane stat
a pokracoval s ohlasenim MU dle ohlasovaciho rozvrhu.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpe&nosti provozovatele drahy SZDC souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecénosti dopravce Rail system, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byly shledany nedostatky.

Zjisténi:
dne 22. 4. 2016 si DI vyzadala u dopravce ,kopii aktualniho zavedeného
systému zajisStovani bezpecénosti dle § 35 odst. 2 pism. f) zakona ¢. 266/1994
Sb*. Dne 5. 5. 2016 obdrzela DI od dopravce dokument IP 05 ,Pfirucka systému
zajistovani bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy“ s uc€innosti od 1.
4. 2012 (dale také SZBd);

prestoze v dobé vzniku MU neméla DI zadné informace o tom, Zze by dopravce
byl drzitelem ufedniho povoleni pro provozovani drahy celostatni nebo
regionalni, ma dle nazvu SZBd obsahovat zakladni prvky pro ,provozovani
drahy“. Samotny dokument vSak odchylné od vySe uvedeného na strané €. 2
uvadi, ze SZBd ,dokumentuje systém managementu bezpecnosti provozovani
drazni dopravy...“ Také v kapitole ,4.1 Charakteristika Cinnosti“ je zminéno
pouze ,Provozovani nakladni a osobni drazni dopravy na drahach regionalnich
a celostatnich...”;

pfi analyze obsahu dokumentu ,/IP 01 Predpis pro provozovani drazni dopravy
na draze celostatni a drahach regionalnich“ bylo zjisténo, Ze v kapitole ,5.4
Sestaveni a brzdéni vlaku“ je v odstavci 54 uvedeno ,Pro brzdéni viaku plati
v plném rozsahu pfedpis IP 11% Predpis s timto Cislem vSak v seznamu
vydanych vnitfnich pfedpist v SZBd chybi;
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kapitoly 4.4.5 a 4.4.5.1 SZBd, odchylné od pfilohy ¢.1 vyhlasky €. 376/2006 Sb.,
nerozpracovavaji postupy a vzory pro dokumentovani bezpecnostnich informaci

Mrigviiv s

informaci (vice v kapitole 4.4.2 této Z2);

v kapitole 4.4.5.3. ,PoZadavky na dokumenty“ SZBd je uvedena ,Nutnost
zajisténi pouziti neplatnych dokumenta® ().

Shrnuti:

SZBd byl DI analyzovan a konfrontovan s obsahem pfilohy ¢. 1 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb. a navazujiciho dokumentu ,Metodicky pokyn pro vydavani osvédceni
o bezpeé&nosti provozovatele drahy a osv&d&eni dopravce* vydaného DU pod &. j.:
1- 574/07-DU dne 10. 12. 2007 a obsahem aktualné zvefejnénych dokument(i na webové
adrese: ,https://www.ducr.cz/cs/legislativa/metodicke-pokyny/provozovani-drah-a-
drazni-dopravy“ (dale dokumenty DU). DI zjistila strukturalni a obsahovy odklon SZBd
od pozadovanych zakladnich prvki uvedenych v pfiloze €. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb.,
které dale formou doporu€eni rozpracovavaji dokumenty DU. SZBd si jako fidici
dokument pro tvorbu bere normu OHSAS 18001:1999 a pozadavky pravnich predpisu
a smérnic uvedenych v dokumentech DU pouze respektuje. OHSAS 18001 je vSak Fada
norem pro hodnoceni a posuzovani ochrany zdravi a bezpecnosti prace (Occupational
Health and Safety Assessment Specification), jejiz pfedmétem je pomoci organizacim
vytvaret politiku zdravi a bezpec€nosti prace s cilem ochranu zdravi a bezpe¢nost prace
zlepSovat (viz téz BOZP). OHSAS 18001 je vlastné dokument pro posuzovani BOZP.
Dale Ize ve strukture SZBd vidét kapitoly s obsahovym znénim spiSe odpovidajicim
pojmium normy ISO 9001 (napf. ,Planovani®), ktera slouzi jako referen¢ni model pro
nastaveni zakladnich Fidicich procest v organizaci, které pomahaji neustale zlepSovat
kvalitu poskytovanych vyrobkl ¢i sluzeb a spokojenost zakaznika, strategické fizeni a
fizeni a praci s riziky.

DI i pfes vySe uvedené zjisténi pracovala pfi Setfeni MU se schvalenym SZBd.
K vyS$e uvedenym zjisténim dale viz kapitola 6 této ZZ.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy a dopravce

zucCastnéné na MU, provadgjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.
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3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitfni  kontroly bezpec€nosti provozovatele drahy nebyly zjistény
nedostatky. Kontroly zu€astnéného strojvedouciho pfed vznikem MU probéhly v roce 2013
1x a 2015 2x, vzdy bez zavad. K postupu kontroly HDV dopravcem viz ¢ast 4.2.1 této ZZ.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska Trebova, je Ceska
republika. Funkci vlastnika pini Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

. Provozovatelem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Prerov — Ceska Trebova, je
SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé Uredniho
povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, €. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. €.: UP/2008/9002.

Dopravcem vilaku Lv 56255 byl Rail system, s. r. o, se sidlem Lukavice 21, 789 01
Lukavice, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 10. 2. 2012, €. j.:
DUCR 8057/12/Le, ev. ¢.: L/2012/1639.

Dopravce byl drzitelem Osvédéeni dv: dopravce, vydaného DU dne 17. 7. 2012, ev.
C.: OSD/2012/104, s platnosti do 16. 7. 2017.

Provozovatel drahy byl drzitelem OsvédCeni o bezpecCnosti provozovatele drahy,
vydaného DU dne 14. 5. 2013, €. j.: DUCR-24620/13/Pd, s platnosti do 13. 5. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA C¢islo PDD
9264/12 o provozovani drazni dopravy na Zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a
regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a
dopravcem dne 31. 7. 2012, s ucinnosti dnem uzavfeni, v plathém znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pri Setfeni MU bylo zjiSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen...
...provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy...“;

§ 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<pDopravce je povinen...

...pfI provozovani drazni dopravy pouZzivat drazni vozidla a uréena technicka
zafizeni s platnym prikazem zpusobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpusobilosti...* ;

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
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,Dopravce je povinen... se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy*

§ 35 odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce, ktery provozuje drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze
regionalni, ktery je drzitelem platné licence, je dale povinen...

...zavest system zajistovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho
dodrzovani...";

§ 49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb.:

»Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni... zajistit misto mimoradné udalosti
a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku mimofadné udalosti®;

§ 34 odst. 1 pism. b) vyhlagky &. 173/1995 Sb.:

,PRAVIDLA PROVOZOVANI DRAZNi DOPRAVY...

...PouZziti drazniho vozidla... K jizdé nesmi byt pouzito vozidlo, které ma zavadu
na brzdovém systému, ktera muzZe zpasobit nespolehlivé brzdéni drazniho
vozidla...”;

§ 35 odst. 1 pism. i) vyhlagky & 173/1995 Sb.:

,DRAHA CELOSTATNI, DRAHA REGIONALNI A VLECKA...

...Rizeni dréazniho vozidla... Pro fizeni drézniho vozidla musi byt zaji§téno, aby
osoba ridici drazni vozidlo... za jizdy neprekroCila nejvyssi dovolenou rychlost,
stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost...

odst. 2 pism. h) pfilohy €. 1 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.:

»,SyStém zajistovani bezpecnosti provozovani drahy celostatni a regionalni
a drazni dopravy na téchto drahach musi stanovovat...h) postupy a vzory pro
dokumentovani bezpecnostnich informaci a stanoveni postupu pro kontrolu

vvvvvv

Daéle jak jsem psal v minulém kole pfipominek, je nutné do této kapitoly doplnit nedodrzeni
ustanoveni pfilohy €. 1 vyhlasky &. 376/2006 Sb., tj. nedodrZzeni pozadavkl na systém
zajisStovani bezpec€nosti ze strany dopravce.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalSi vnitrni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich predpisu:

Clanek €. 32, kapitola 5.2 Pravidelné technické kontroly a pravidelné prohlidky vozidel,
predpisu IP 01 Pfedpis pro provozovani drazni dopravy na draze celostatni a drahach
regionalnich:

,Bezpecny stav draznich vozidel kontroluje a posuzuje pred jejich pouZitim
strojvedouci...”;
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&lanek &. 40, kapitoly 3.6 Udrzovaci doklady predpisu IP 02 PREDPIS PRO UDRZBU
DRAZNICH VOZIDEL.:

LProvozni kniha slouzi k evidenci vykond, oprav a ostatnich provozné technickych
ukazatel(l celého drazniho vozidla. Provozni kniha se uklada u vedouciho oprav
draznich vozidel...”

Clanek €. 34, kapitoly 5.2 Pravidelné technické kontroly a pravidelné prohlidky vozidel
pfedpisu IP 01 Pfedpis pro provozovani drazni dopravy na draze celostatni a drahach
regionalnich:

,PoSkozeni a zavady zjiSténé na draznich vozidlech se eviduji v podnikovém
informacnim systému. Pracovnik, ktery zjisti poSkozeni nebo zavadu...ohlasi...a tato
Zjisténi také zapisuje do predavaci knihy prislusného hnaciho vozidla*;

¢lanek 4.5.3 SZBd:

~opolecnost vytvari a udrzuje zéznamy tak, aby mohly byt poskytnuty dukazy
0 shodé s pfedepsanymi poZadavky. Za zaznamy se v systému managementu
bezpecéného provozovani drazni dopravy povazuji nasledujici formy dokumentu:
...zaznamy z provedenych kontrol...";

&lanek &. 4035 predpisu SZDC D1:
»Stopy po mimofadné udalosti se musi ponechat nezménény az do zahajeni Setfeni®;
&lanek &.3 predpisu SZDC Dp17:

,Provozovatel drahy a drazni dopravy jsou povinni: zajistit misto mimoradné udalosti
a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku mimoradné udalosti®;

&lanek €.102 predpisu SZDC Dp17:

~Je zakazano... manipulovat s ovladacimi prvky a jakkoliv obsluhovat zucastnéna
zafizeni majici vliv na mimoradnou udalost...”

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické

zaznamenavani dat

SZZ 3. kategorie typu ESA 11 v zst. Rudoltice v Cechach ma platny Prikaz

zpUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ 1287/03-E.45, vydany DU dne 18.
8. 2003, s platnosti na dobu neurcitou.

Rozborem stazeného archivu dat z vySe uvedeného SZZ bylo zjisténo:

17:20:03 h Pribéh stavéni vlakové cesty pro viak Lv 56255. Odjezdové navéstidlo

S3 pro vlak Nex 43204 v poloze dovolujici jizdu na 1. tratovou kolej
smér zst. Krasikov;

17:20:03 h Vjezdové navéstidlo 1S pro vlak Lv 56255 v poloze dovolujici jizdu,

navést ,Vystraha“, odjezdové navéstidlo S1 navésti navést ,Stlj";

17:20:47 h Indikace obsazeni KO V5-6 za odjezdovym navéstidlem S3 v poloze
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dovolujici jizdu jizdou vlaku Nex 43204;

17:22:08 h Indikace obsazeni KO 1SK za vjezdovym navéstidlem 1S jizdou vlaku
Lv 56255;

17:22:40 h Vlak Lv 56255 vjel cely na 1. stani¢ni kolej;
17:22:44 h Indikace uvolnéni KO 3. stanicni koleje jizdou vlaku Nex 43204;

17:22:45 h Indikace obsazeni tratového useku 1T7 smér zst. Krasikov odjizdé&jicim
vlakem Nex 43204;

17:22:59 h Indikace uvolnéni useku KO V5-6 za odjezdovym naveéstidlem S3 jizdou
vlaku Nex 43204;

17:23:07 h Postavena vlakova cesta od navéstidla 1S na 3. stani¢ni kolej pro vliak
Pn 63221, jedouci za vlakem Lv 56255;

17:23:07 h Indikace obsazeni KO V5-6 za odjezdovym naveéstidlem S1 v poloze
zakazuijici jizdu, navést ,Stuj*, jizdou vlaku Lv 56255 (vznik MU);

17:23:08 h Indikace uvolnéni KO V1 jizdou vlaku Nex 43204 smér Zst. Krasikov;
17:23:12 h Indikace ztraty koncové polohy vyhybky €. 6 jizdou vlaku Lv 56255;

17:23:12 h HIaSeni o rozfezu vyhybky €. 6 na monitoru JOP (nouzové brzdici
Lv 55263 jizdou nasilné prestavil vyhybku €. 6 do polohy pro sviij
smer jizdy);

17:23:13 h Indikace obnoveni koncové polohy vyhybky €. 6 po jizdé viaku Lv
56255;

17:23:17 h Indikace obsazeni KO V1 jizdou vlaku Lv 56255 smér Zst. Krasikov;

17:23:20 h Indikace uvolnéni KO V5-6 za odjezdovym navéstidlem S1 jizdou vlaku
Lv 56255;

17:23:26 h Indikace uvolnéni KO V1 jizdou vlaku Lv 56255 smér zst. Krasikov;

17:23:46 h Indikace uvolnéni KO 1LK jizdou vlaku Lv 56255, vzdalovaci tratovy
usek 1T7 smér zst. Krasikov obsazen vlakem Nex 43204 (nouzové
brzdici vlak Lv 56255 opustil obvod zst. Rudoltice v Cechach
a pokracoval v jizdé po Siré trati ve sméru do zst. Krasikov;

17:24:00 h Indikace obsazeni tratového Useku 1T6 smér zst. Krasikov vlakem Nex

43204;

17:25:06 h Indikace obsazeni tratového useku 1T5 smér zst. Krasikov vlakem Nex
43204;

17:25:07 h Indikace uvolnéni tratového useku 1T7 smér zst. Krasikov za vlakem
Lv 56255;

17:25:44 h HIaSeni o evidenci ztraty Suntu na 1. stani¢ni koleji na monitoru JOP po
odjezdu vlaku Lv 56255;

17:26:01 h Indikace obsazeni tratového KO 1T4 smér zst. Krasikov vilakem
Nex 43204;

17:26:30 h Indikace uvolnéni tratového KO 1T5 smér zst. Krasikov po jizdé viaku
Nex 43204;
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17:27:31 h Indikace uvolnéni tratového useku 1T4 smér zst. Krasikov po jizdé
vlaku Nex 43204. Trva indikace obsazeni tratového useku 1T6 smér
zst. Krasikov vlakem Lv 56255 (misto na Siré trati, kde konec¢né
doslo k zastaveni nouzové brzdiciho vlaku Lv 56255).

Z rozboru stazenych dat ze SZZ vyplyva, ze SZZ vykazovalo normalni Cinnost a Ze
technicky stav SZZ a zpusob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Z divodu ovéfeni zavislosti vale mezi brzdovymi Spaliky a obruéi kola a zdvihem pistu
brzdového valce byl vykonan ovéfovaci pokus v depu CD, a. s., DKV Olomouc, PJ Sumperk.
(podrobnosti k nutnosti provedeni vySe jmenovaného jsou uvedeny v kapitole 4.2.1. této ZZ).
Vybrané vystupy z ovéfovaciho pokusu na HDV fady 749 pak ukazuji, ze pokud se vile
brzdovych S$paliku nastavi v dovolenych tolerancich, pak zdvih pistu brzdového valce se
pohybuje v dovolenych mezich. Opotfebeni brzdovych Spalikl v dovolenych tolerancich se pfi
dodrzovani sefizeni na zdvihu pistu brzdového valce negativné neprojevi.

Pokus ¢. 1:

v obou botkach nasazeny nové brzdové Spaliky (tloustka 37 mm);

vule mezi obrudi a Spalikem sefizena v odbrzdéném stavu na 10 mm;

zabrzdéno pfimoc¢innou brzdou na uvedené tlaky (1.6, 3.5, 4.0 bary) v brzdovych
valcich;

pfi jednotlivych tlacich zméfen zdvih pistu brzdového valce, hodnoty zaneseny do
tabulky:

Pokus €. 1: Tlak v brzdovém valci
1.6 baru 3.5 baru 4.0 bary
Zdvih pistu brzdového valce pfi jednotlivych tlacich

56 mm 65 mm 69 mm

Pokus ¢. 2:

v obou botkach nasazeny nové brzdové Spaliky (tloustka 37 mm);
vule mezi obrudi a Spalikem sefizena v odbrzdéném stavu na 10 mm;
zabrzdéno samoc¢innou brzdou na uvedené tlaky (1.6, 3.4, 3.5 baru) v brzdovych

valcich;
pfi jednotlivych tlacich zméfen zdvih pistu brzdového valce, hodnoty zaneseny do
tabulky:
Pokus €. 2: Tlak v brzdovém valci
1.6 baru 3.4 baru 3.5 baru
Zdvih pistu brzdového valce pfi jednotlivych tlacich
62 mm 67 mm 68 mm

Vyména brzdovych Spaliki,
nové za opotiebené
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vnitini Spalik (na vnitrni strané podvozku, tj. strané dvojpistového brzdového valce)
— tloustka 33 mm, venkovni Spalik (na vnéjSi strané podvozku) — tloust’ka 30 mm

Pokus €. 3:

v obou botkach nasazeny opotrebené brzdové Spaliky;
vlle mezi obruéi a Spalikem sefizena v odbrzdéném stavu na 10 mm;

zabrzdéno primoc¢innou brzdou na uvedené tlaky (1.5, 3.5, 3.9 baru) v brzdovych
valcich; pfi jednotlivych tlacich zméfen zdvih pistu brzdového valce, hodnoty zaneseny
do tabulky:

Pokus ¢&. 3: Tlak v brzdovém valci

1.5 baru 3.5 baru 3.9 baru
Zdvih pistu brzdového valce pfi jednotlivych tlacich

48 mm 56 mm 58 mm

Pokus €. 4:

v obou botkach nasazeny opotfebené brzdové Spaliky;

vule mezi obruci a Spalikem sefizena v odbrzdéném stavu na 10 mm:;

zabrzdéno samocinnou brzdou na uvedené tlaky (1.5, 3.5, 3.5 baru) v brzdovych
valcich;

pfi jednotlivych tlacich zméfen zdvih pistu brzdového valce, hodnoty zaneseny do
tabulky:

Pokus €. 4: Tlak v brzdovém valci
1.5 baru 3.5 baru 3.5 baru
Zdvih pistu brzdového valce pfi jednotlivych tlacich

52 mm 60 mm 59 mm

Pokus €. 5:

v obou botkach nasazeny opotiebené brzdové Spaliky;

vlle mezi obrudi a Spalikem sefizena v odbrzdéném stavu na 20 mm (dovolené
maximum);

zabrzdéno pFimo€innou brzdou na uvedené tlaky (1.6, 3.5, 3.9 baru) v brzdovych
valcich;

pfi jednotlivych tlacich zméfen zdvih pistu brzdového vélce, hodnoty zaneseny do
tabulky:

Pokus &. 5: Tlak v brzdovém valci
1.6 baru 3.5 baru 3.9 baru
Zdvih pistu brzdového valce pfi jednotlivych tlacich

72 mm 80 mm 81 mm

27




s
\

ok Zprava o vysledcicn Setfent pficin 2 okolnost! vzniku mirmoradng udalost]

Pokus €. 6:

v obou botkach nasazeny opotiebené brzdové Spaliky;
vule mezi obruli a Spalikem sefizena v odbrzdéném stavu na 20 mm (dovolené

maximum);
zabrzdéno samocinnou brzdou na uvedené tlaky (1.6, 3.5, 3.6 baru) v brzdovych
valcich;
pfi jednotlivych tlacich zméfen zdvih pistu brzdového valce, hodnoty zaneseny do
tabulky:
Pokus €. 6: Tlak v brzdovém valci
1.6 baru 3.5 baru 3.6 baru
Zdvih pistu brzdového valce pfi jednotlivych tlacich
75 mm 80 mm 80 mm

Méreni odlehlosti Spalika pri nastaveni zdvihu pistu brzdového valce na
nejmensi hodnotu (130 mm), zjiSténou pri ohledani HDV po MU

Pokus ¢. 7:

v obou botkach nasazeny opotrebené brzdové Spaliky;

vlle mezi obru¢i a Spalikem sefizena v odbrzdéném stavu tak, aby zdvih pistu
brzdového valce dosahl pfi zabrzdéni 130 mm (coz je 30 mm nad dovolenou
hranici);

zméfena vlle mezi obru¢i a brzdovym Spalikem pfi vySe uvedeném zdvihu pistu,
hodnoty zaneseny do tabulky:

Pokus €. 7: Vlle mezi obruci a brzdovym Spalikem, pist vysunut na 130 mm

vnitfni Spalik — 37 mm (+17 mm nad venkovni $palik — 37 mm (+17 mm nad
dovolenou horni hranici) dovolenou horni hranici)

3.4.2 Soucasti drahy
Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpeénosti drazni dopravy byly pfed

vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 2 pism |) vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
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3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikacnich prostfedkd pred vznikem MU nemélo souvislost s jejim
vznikem.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 92 54 2 749 263-0 (dale jen HDV 749 263-0) mélo platny Prikaz zpuUsobilosti
drazniho vozidla, ev. &.: PZ 0741/96-V.20, vydany DU dne 16. 2. 1996. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 29. 11. 2015.
Vzhledem k podrobnostem, uvedenym dale v kapitole 4.2.1 této ZZ, je zfejmé, Ze vozidlo
nevyhovovalo podminkam provozu na drahach, resp. Ze nebylo pouzivano v technickém
stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti.

HDV 749 263-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA Hasler RT 13,
¢. 1026.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

16.38.00. h, odjezd ze zst. Ceska Trebova;

16.47.00. h, z rychlosti 53 km.h™ zastaveni pfed vjezdovym navéstidlem do Zst.
Trebovice v Cechach;

16.59.30. h, vjezd do Zst. Tfebovice v Cechéch;

17.01.30. h, zastaveni z rychlosti 38 km.h" pfed odjezdovym navéstidlem v Zst.
TFebovice v Cechach;

17.16.45. h, rozjezd ze zst. Trebovice v Cechach;

17.20.00 h, dosazeni rychlosti 101 km.h™' v km 10,084. V km 11,578 jizda rychlosti
100 km.h"' (pfekroeni nejvy$Si dovolené rychlosti 90 km.h™
v_uvedeném useku):

17.21.30 h, priijezd okolo vjezdového navéstidla 1S v Zst Rudoltice v Cechach
rychlosti 91 km.h™" _(pfekro€eni nejvys$si dovolené rychlosti 90 km.h™
v_uvedeném useku);

17.22.30 h, prljezd okolo odjezdového navéstidla S1 v Zst. Rudoltice v Cechach
v poloze ,Stdj rychlosti 68 km.h™" (vznik MU);

17.25.45 h, definitivni zastaveni v km 16,513.

Byl zjistén nedostatek.

Zjisténi:

- strojvedouci se v dobé jizdy nefidil pokyny provozovatele drahy, obsazenymi
v platném SJR pro jizdu &asti traté uvedené v rozboru rychloméru. Uvedeny
dokument omezuje v tabulce 5 rychlost HDV na zakladé spadu traté v kombinaci
s brzdicimi procenty na maximalni hodnotu 90 km.h". V mistech prekroceni
rychlosti byl do km 11,782 spad trati ve sméru jizdy vlaku -9.50%.. Dale
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pokraCovalo klesani trati do km 12,972 spadem ve sméru jizdy vlaku -6.27 %o,
-6.59%o0 a -6.49%o.. V km 12.978 (navéstidlo S1) se spad zvétsil na -7.52%o.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Strojvedouci pfevzal k jizdé HDV se zavadou v brzdovém systému, ktera byla
v pfedchozich dnech identifikovana, nestandardné evidovana, pfi obhlidce HDV zjevné
viditelna a neodstranéna (velka vule mezi brzdovymi Spaliky a obrué¢emi kol — dlouha
brzda). Dale registroval slySitelny unik vzduchu z brzdové soustavy (viz podani vysvétleni)
pfi provadéni zkousky brzdy. Ke zminénym skutecnostem nebyla ze strany strojvedouciho
pfijata opatfeni k zajisténi bezpecnosti pro dalsi jizdu samostatného HDV.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladtli ze zaznamového zafrizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpec€eni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

Pfed pfichodem povéfené odborné zpusobilé osoby na misto MU vSak dopravce
nezajistil v souladu s § 49 odst. 3 pism. b) zakona misto MU. Provedeni dokumentace stavu
v dobé vzniku MU bylo vykonano az po nevratnych zménach na mist¢ MU, provedenych
strojvedoucim pfed udélenim souhlasu k uvolnéni drahy.

Byl zjistén nedostatek.
Zjisténi:

k pochybeni v jednani strojvedouciho doslo v dobé bezprostfedné po vzniku MU, kdy
se samostatnym HDV definitivné zastavil. Na zakladé obsahu vSech posuzovanych
dokumentl od dopravce a vlastnich dokumentt DI bylo zjisténo, ze strojvedouci pred udélenim
souhlasu DI s uvolnénim drahy pro obnoveni provozovani drahy a drazni dopravy a pfed
pfichodem povérfené osoby k Setfeni MU, opétovné manipuloval s ovladacimi prvky brzdového

systému HDV. ZkouSel natlakovat cely brzdovy systém, vcetné dalSiho zkouSeni zabrzdéni
a odbrzdéni.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Lv 56255, ve sméné dne 13. 4. 2016 od 6.30 h, odpocinek pred
sménou 12.00 h; prfestavka na oddech a odpocinek byla ¢erpana od 9.00 h do
9.30 haod 12.45 h do 13.15 h;

dispecer CDP Prerov, ve sméné dne 13. 4. 2016 od 7.10 h, odpocinek pfed
sménou 72 h; pfestavka na oddech a odpocinek byla ¢erpana ve vhodné provozni
dobé&, v souladu s pravidly, uvedenymi v dokumentu ,PFiloha . 1 PKS SZDC na
obdobi 2016 — 2017*.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prabéhu smény

v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu
ZuCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU

zdravotné zpuasobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho

ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce

nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru
Obdobna MU neni DI evidovana.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutec¢nosti
v bodé 3

Dne 13. 4. 2016 v 16.38 h odjel vlak Lv 56255 ze zst. Ceska Tiebova do Zst. Olomouc
hl. n., coZ byl pro jeho jizdu usek v ramci traté 309A. Jeho jizda ve jmenovaném useku
trati byla uskuteCnéna na zakladé zadosti dopravce o pfidéleni trasy a podle podminek
uvedenych v odpovidajici ¢asti tabulky 5 SJR ,309 nakladni“. V 17.21.30 h projizdélo HDV
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kolem vjezdového navéstidla 1S Zst. Rudoltice v Cechach s navésti ,Vystraha“.
Strojvedouci HDV, jiz pfed timto navéstidlem, ihned poté, co navést ,Vystraha“ byla po
minuti posledniho oddilového navéstidla TZZ pfenesena na navéstni opakovac VZ,
s védomim, Ze nasledujici navéstidlo S1 Zst. Rudoltice v Cechach mu svou navésti ,Stuj*
zakazuje dal$i jizdu, zahajil brzdéni. Uginek brzdéni se vSak nedostavil a rychlost HDV se
dostate¢né nesnizovala. Po vyhodnoceni této krizové situace zaCal s pomoci
vlakvedouciho, ktery jel spolu s nim na HDV, brzdit na obou stanovistich strojvedouciho
utazenim rucnich brzd. V 17.23.07 h projelo HDV rychlosti 68 km.h"' za navéstidlo S1
s naveésti ,Stdj“. V tuto chvili mélo stale jedouci HDV, brzdéné v krizové situaci pouze
dvéma rucnimi brzdami, pfed sebou konec vlaku Nex 43204. Ten v 17.20.47 h zapocal
odjezd ze SK €. 3 a v dobé vzniku MU jel pfed zastavujicim HDV. Vzdalenost mezi krizové
brzdicim HDV po projeti navéstidla S1 a koncem pfed nim jedouciho vlaku Nex 43207
byla cca 271 m. Dale se jiz vzdalenost zvétSovala z divodu zvySovani rychlosti vilaku Nex
43207 a nouzove brzdici HDV poté, co svou jizdou nasilné prestavilo vyhybku €. 6 pro svuj
smér, definitivné zastavilo az na $iré trati mezi zst. Rudoltice v Cechach — Krasikov v km
16,513, tedy 1992 m za navéstidlem S1.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteé¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

V rozboru DI nejprve stanovila zakladni sméry Setfeni MU. Analyzovana byla:

1. C&innost infrastruktury v segmentu TZZ a SZZ v dobé bezprostfedné pred
a v dobé vzniku MU;

2. jednani strojvedouciho v dobé bezprostfedné pred vznikem MU, v dobé
vzniku MU a v dobé bezprostfedné po ukonéeni nehodového déje;

3. zpuUsobilost HDV k bezpenému provozovani drazni dopravy v dobé vzniku
MU.

ad 1)

Z podani vysvétleni strojvedouciho a z analyzy archivu SZZ zst. Rudoltice v Cechach
vyplynulo, ze strojvedouci byl pomoci pfenosu navéstniho znaku z tratové na mobilni ¢ast
vlakového zabezpelovale informovan o blizicich se navéstnich znacich. Navést
,Vystraha“ vjezdového navéstidla 1S byla na navéstni opakova¢ VZ HDV pfenasena po
celou dobu jizdy poslednim usekem UAB pred stanici. Oznaceni vjezdového navéstidla 1S
a viditelnost navéstniho znaku ,Vystraha® byla vyhovujici. lhned za vjezdem HDV za
vijezdové navéstidlo 1S zacal navéstni opakova¢ mobilni ¢asti VZ HDV prfenaset navést
,otlj“ davanou odjezdovym navéstidlem S1. Pfenos byl uskutecfiovan po celou dobu jizdy
tfebovickym zahlavim a zhlavim stanice, v€etné stani¢ni koleje €. 1. Oznaleni
odjezdového naveéstidla S1 a viditelnost navésti ,Stdj“ byla vyhovuijici.

Stav a ¢innost SZZ a TZZ nebyla v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

ad 2)

Pro analyzu jednani strojvedouciho HDV v dobé bezprostiedné pred vznikem MU,
v dobé vzniku MU a v dobé bezprostiedné po ukonceni nehodového déje bylo vyuZzito
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skuteCnosti uvedenych v podani vysvétleni strojvedouciho, rozboru rychloméru HDV
a dokumentace pofizené pfi ohledani mista MU.

Samostatné jizdé HDV predchazela jizda vlaku tvofeného HDV a &tyfmi TDV v trase
zst. Chornice — zst. Ceska Trebova. Predlozena ,Mezinérodni zpréva o brzdéni* uvadi, ze
tato sestava vlaku méla koncovou ZelezniCni stanici Prostéjov hl. n. To bylo v rozporu
s faktem, Ze se ze Zst. Ceska Trebova jednalo, ve sméru do Zst. Prostéjov hl. n., jiZ o jizdu
jen samostatného HDV. V dobé ohledani mista MU byl na stanovisti strojvedouciho €. 1
HDV, z n&hoZ bylo v mist& MU HDV tizeno, zdokumentovan na drzaku SJR pro Lv 55987.
Jednalo se o dokument ze dne 10. 4. 2016 pro jizdu samostatného HDV v trase Zst.
Ceska Tiebova — Zst. Chornice. Jizda HDV mistem MU méla byt uskuteénéna dle tabulky
¢. 5, SJR ,309 nakladni*.

Tyto skuteCnosti se negativné projevily v plnéni povinnosti strojvedouciho, ktery se
nefidil pokyny provozovatele drahy a piekradoval v Useku mezi Zst. Tfebovice v Cechach
do doby projeti okolo vjezdového navéstidla 1S Zst. Rudoltice v Cechach nejvyssi
dovolenou rychlost a to az o 11 km.h™ (podrobnosti viz kapitola 3.4.4 této ZZ).

Strojvedouci pred jizdou samostatného HDV ze Zst. Ceska Trebova proved| zkousku
brzdy, zapis o provedené zkouSce brzdy v tomto pfipadé nebyl poZadovan. K dalSimu
pochybeni strojvedouciho doslo v dobé bezprostfedné po vzniku MU, kdy se samostatnym
HDV definitivné zastavil na Siré trati. Na zakladé obsahu vSech posuzovanych dokument( od
dopravce a vlastnich dokumentt DI bylo zjiSténo, Ze strojvedouci pfed udélenim souhlasu DI
s uvolnénim drahy pro obnoveni provozovani drahy a drazni dopravy a pfed pfichodem
povéfené osoby k Setfeni MU, opétovné manipuloval s ovladacimi prvky brzdového systému
HDV. Zkousel natlakovat cely brzdovy systém, vCetné dalSiho zkouSeni zabrzdéni a odbrzdéni.
Dopravce tak jednoznacné nezaijistil v souladu s § 49 odst. 3 pism. b) zakona misto vySe
uvedené MU, protoZe provedeni dokumentace stavu na misté MU mohlo byt vykonano az po
nevratnych zménach stavu HDV, provedenych pfed udélenim souhlasu DI.

ad 3)

DI provedla analyzu vysledki postupného zjistovani technického stavu brzdového
systému HDV pred MU. V dobé ohledani na misté MU dne 13. 4. 2016 byl jiz stav zménén diky
chovani strojvedouciho, popsaného v bodé ad 2) rozboru. HDV bylo tedy z mista MU odtazeno
bez pouZiti vlastni trakce a dne 14. 4. 2016 bylo s ohledanim pokraCovano v misté odstaveni
v zst. Rudoltice v Cechach. Po provedeni dokumentace stavu jednotlivych pfistupnych
komponent( brzdové soustavy bylo rozhodnuto, ze HDV musi byt odtazeno, bez pouziti viastni
trakce, do adekvatné vybaveného stfediska oprav. Tam za ucasti povéfenych osob
zucCastnénych subjektl na MU, odborné zpusobilych osob opravarenského stfediska a DI bylo
rozhodnuto o dalSim postupu zjiStovani priciny nefunkéni brzdy HDV.

Dne 27. 4. 2016 se v prostorach firmy ,Ceskomoravska Zelezniéni opravna, s. r. 0."
v PFerové, jakozto certifikovaného opravare vyrobki firmy DAKO (dale CMZO), viechny vyse
uvedené osoby shodly, Ze HDV se nejprve podrobi demontazi a ,dilenskému® odzkouSeni
Ctyfech brzdicl, brzdového rozvadéce, dvou zpétnych zaklopek, tlakového spinate VZ
a kontrole obvod(i odbrzdovace. Po ukonéeni vyse uvedenych zkousek CMZO vydalo dopravci
protokol se zjiSténim, Ze zavady na vybranych komponentech brzdového systému nebyly
zjistény.

Dne 10. 5. 2016, po zpétné montazi vySe uvedenych komponentl brzdového systému do
HDV, doslo v prostorach CMZO, za ugasti viech vySe vyjmenovanych a DI, k nastartovani
HDV. V prabéhu natlakovani brzdového systému a prepousténi vzduchu do brzdovych valcl
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byla zjisténa netésnost na brzdovem valci C. IV, osa vlevo. Zavadu, dle dokumentu , Dilensky
nalez“ od CMZO, zpusobilo opotfebeni tésniciho ,0“ krouzku a koroze télesa brzdového valce
(viz obr. 3).

Tato zavada zpusobila dosazeni tlaku v brzdovém valci pouze cca 1,5 az 2 bary a poté
postupné doslo k uniku vzduchu z brzdové soustavy, véetné hlavniho vzduchojemu. Maximalni
brzdny ucinek pneumatické brzdy je dosazen tlakem v brzdovém valci o hodnoté 3,9 baru (za
podminky absence netésnosti brzdové soustavy), ktery musi byt udrzen po celou dobu brzdéni
az do doby, kdyje HDV odbrzdovano pomoci obsluhy ovladacu brzd.

._', G- ‘m';
S ""r rg}u"‘:

Obr c. 3 Ukazka koroze v téle brzdového valce Zdroj: CMZO

Vysetfovani MU se dale zaméfilo na analyzu pfi€iny vzniku zjisténé zavady. Dopravce ve
svém vnitfnim predpisu ,/IP 01 Predpis pro provozovani drazni dopravy na draze celostatni
a drahach regionalnich® uvadi v kapitole 5.2 ,Pravidelné technické kontroly a pravidelné
prohlidky vozidel®, v €lanku €. 32 ,Bezpecény stav draznich vozidel kontroluje a posuzuje pfed
Jejich pouzitim strojvedouci...”.

Je-li kontrola strojvedouciho zaméfena na bezpecny stav HDV, pak vystupem z této
kontroly je, pfi zjiSténi nebezpecné situace vyplyvajici z technického stavu HDV, bezpecnostni
informace. Ta musi byt dle zakladnich prvkd systému zajiStovani bezpe&nosti, dokumentovana
podle vzoru a jako dllezita bezpecénostni informace, podle stanovenych postupu, predana a jeji
pfedani kontrolovano. Kapitoly 4.4.5 a 4.4.5.1 SZBd, odchylné od pfilohy & 1 vyhlasky
€.376/2006 Sb., které dale formou doporuceni rozpracovavaji dokumenty Drazniho ufadu, tento
zakladni prvek nerozpracovavaji.

| pfes vySe uvedené je ve vnitfnim predpisu dopravce ,IP 01 Predpis pro provozovani
drézni dopravy na draze celostatni a drahach regionalnich®, v kapitole 5.2 ,Pravidelné
technické kontroly a pravidelné prohlidky vozidel®, v €lanku €. 34 uvedeno: ,Poskozeni
a zavady zjistéene na draznich vozidlech se eviduji v podnikovém informacnim systemu.
Pracovnik, ktery zjisti poSkozeni nebo zavadu...ohlasi...a tato zjisténi také zapisuje do
predavaci knihy pfislusného hnaciho vozidla“.
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DI pfi ohledani HDV po vzniku MU Zzjistila nize uvedené skuteCnosti, které vypovidaji
o skute¢ném vedeni dokumentace strojvedoucimi, obsahujici dulezité bezpecnostni informace.
Z nize uvedenych upravenych obrazku byly odstranény zaznamy netykajici se sméru Setfeni
MU a udaje jenz by nesplfiovaly podminky zakona €. 101/2000 Sb., o ochrané& osobnich udaju
a 0 zméné nékterych zakonu.

Na obrazku &. 4 je zaznam v Knize pfedavky HDV ze dne 13. 4. 2016. Udaje v ni potvrzuji
pfevzeti HDV strojvedoucim zuCastnénym na MU a pozitivni vysledek zkouSky brzdy. Zapis
koresponduije i s informacemi z podani vysvétleni strojvedouciho.
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Obr. & 4: Kniha predav

. 2016 Zdroj:Drazni inspekce

ky HDV, zépis ze 13. 4

Dulezitou informaci je, Ze pfed zahajenim jizdy strojvedouci (viz kapitola 3.1.1 této ZZ)
zkontroloval Knihu oprav, do které se, dle jeho vyjadfeni, piSi veSkeré zavady na HDV. Tato
uvedena skuteCnost je v rozporu se zjisténim DI na misté MU. Kniha oprav byla bez
identifikadnich prvka dopravce (zaloZena 1. 2. 2010 u dopravce CD DKV Plzeri). Posledni
zapisy v ni jsou bez jakychkoliv informaci, k jakému dni byly pofizeny, a dle vzoru neni vyplnéna
Cast tykajici se vyporadani pozadavkd na opravu. Zaroven byly v uvedené knize nalezeny volné
vloZené listy papiru formatu A4. Zapisy na nich uvedené svym obsahem jednoznacné hovofi
0 zjisténém technickém stavu HDV strojvedoucimi. V ramci Setfeni se DI zaméfila i na rozbor
zavady uvedené na obrazku & 5. Svym charakterem se jedna jednoznacné o zavadu
s bezpecnostnim rizikem a jako takovou ji DI podrobila hlubSi analyze.

35



MIQ Zprava o vysledcich Setfeni oficin = okolnost! vzniku mimoradns udalosti

t‘T -
H_.'b..ﬂ“m B . g -=I}L';_;E|L:._'-!1I‘_ y Mllluhﬁgf_,.'_.j_
i) itk ROUs dosadik fictosc. (ihe je zolomens -novd L2 \
AL | & h 4 .--_|l u gh_, vk
) Ocddbiaiik o mazam obothi pesd elisuosi o 2% ; nad iullai o <l .2 g bk, alived shieten o'

|
f}EL revdl b 1‘1bj:r 'l-ﬂ'l-f.li

;I‘ﬁ“'?! S.L “E-I— E"h JthJF m.:JLEH:L' by ﬂs’*lr"'.._ MIJ-lJ :
I M 'LIJ'J 5}- Mmamlhu halnmm LLu.cru. i L ;i._ umdumt: L

damadit novot it 5 o0 3¢ i 18 ¥l R0
] Vot h.l'Eﬁ'_'ih-r“tL u YVO % tucleue |::L H...an itu‘hLa b;:ﬁﬁtﬂﬂl,;
ﬁ] Wesleone mﬂ’r_'w uVvo L- ﬂ":i ":c::”[mm pa
7) Hhm ched # L:. bokaks

1l ‘Jhix_-uim htalo, - brada .
1 4vdp A4, 2oli

subor aldate rraips

JDLJ:l:I.:uJ.'at

| clls) B in ok

L

u bi Jtcs‘L’?‘t foc iotahos 1
L rn:u .H-Chu- vl rﬂo!l

/1
o ot

@ g mﬁ'{:r

Obr. ¢. 5: Volny list A4 viozeny do Knihy oprav, bod 8) — bezpecénosti informace k brzdé HDV
Zdroj: Drazni inspekce

Bezpecnostni informace o stavu brzdy HDV, dokumentovana na volné ulozeném listu
papiru formatu A4, zasunutém do Knihy oprav, je hrubym nedostatkem v dodrzovani
zakladniho prvku systému zajiStovani bezpecCnosti. Dokumentovani bezpecénostni
informace vySe uvedenym zpUsobem nesplfiuje pozadavky na stanoveni postupl a vzoru
pro dokumentovani. Zaroven je nemozné, pfi pouziti takového zplsobu dokumentovani
bezpecnostni informace, zajistit vypovidajicim zplusobem kontrolu jejiho pFfedavani
(Sifeni). Dale také obsah sdéleni o stavu brzdy HDV varuje, pomoci interpunk&nich
znamének za textem, pred vznikem jiné udalosti, ktera dle dalSiho ze zakladnich prvku
systému zajiStovani bezpec€nosti podléha nahlasSeni, zaznamenani, analyze a pfijmuti
preventivnich opatfeni (podrobnosti k SZBd v kapitole 3.2.1 této ZZ).

Kniha pfedavky vSak ve dnech 22. 3. 2016 (viz obr. €. 5 — bod 8!) a 8. 4. 2016 (zavady

stale trvaji!) nema zadny zapis, ktery by svym obsahem reagoval na skute¢nosti uvedené na
volné ulozeném listu papiru formatu A4, zasunutém do Knihy oprav.
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Obr. ¢. 6: Ukazkyz Knihy predavky, zapisy z 22. 3. a 8. 4. 2016 Zdroj: Drazni inspekce
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Také vypis z podnikového informaéniho systému nema pro vySe uvedené dny Zadny
zaznam o zjisténi strojvedoucich, pfedanych dopravci, tykajicich se stavu brzdy HDV. AvSak ze
dne 11. 4. 2016 obsahuje informaci o zavadé brzdoveho valce, shodou okolnosti toho, jenz byl
v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU. Zaznam je ale z néjakého duvodu evidovan jako jediny
mimo chronologickou posloupnost (dny v mésici, mésice v roce v logické posloupnosti),
udrzovanou v celém predlozeném dokumentu. Na obrazku €. 7 je vidét, Ze dva dny pfed MU je
v bfeznovych evidencnich zapisech vloZzeny zaznam z 11. 4. 2016. Vyporadani uvedené
zavady je provedeno ke dni 12. 5. 2016. To je dva dny poté, co DI a zu€astnéni provozovatelé
ukoncili dne 10. 5. 2016, po zpétné montazi komponentu brzdového systému do HDV
v prostorach CMZO, ohledani HDV po MU. Je evidentni, Ze skuteénost o problému s brzdou
byla strojvedoucim znama nejpozdéji 22. 3. 2016, ale nedoslo k jeji opravé ani do 8. 4. 2016

a dlouhodoba necinnost dopravce (vice nez 3 tydny) v této zavazné véci vyvrcholila vznikem
predmétné MU.

Opravy vozidel

Nazev sestavy: Udrzba + prohlidky

[Lokomotiva EPoiadavgk i

7492630 7.11.2015]Dirka v michu 4 79
745263-0 18.11.2015 |Periodicks profiidka NO 2011
745263-0 17.12.2015 | Systém R1 1811
Systém RO 17.12.201
T49263-0 16.1.2016|Perodicka prohlidia v BT TR
a filtru F iku na en Sroub

T49263-0 3.2.2016|M8) : N 7
749263-0 3.2.2016| Sefdit impulz, vymazan! nakolky Slespen na 200 i . WO 8.2.201
7492630 3.2.2016|Nefunkind Faluzie velkého vodning oknahu _l_ﬁu

7492630 3.2.2016|Vadne ddio malého vodniho oknshu T O T
T48263-0 3.2.2016|0pravit hadice piskovan 4. 05A o NG 7.
TA5263-0 11.4.2016|v2duchovi Netisnost Dredovero vaice 3,4 09T vievo Filma I‘yo 1
7492630 13.3.2016]Provoent oetfeni Systém RO

749263-0 29.3.2016|Provozn chetien B RO

TA9263-0 14.5.2016|Provosm osetfenl Systiem RO 14,
7492630 14,5, 201 6] Zprovoondn topice ohrevu vody = MO

TA0263-0 14.5.2016| POGChaz venil oaiecovace olep: Pty (2]

Obr. &. 7: Vypis z podnikového informacéniho systému. Zdroj: Rail system

Dale vypis z podnikového informaéniho systému eviduje dne 29. 3. 2016 skutenost
o provedeni prohlidky HDV kategorie ,,Provozni osetfeni RO“. DI si doZadala dokumentaci, ktera
by prokazala provedeni jednotlivych ukona pfi provoznim oS$etfeni, tak jak jsou definovany
v pfiloze &. 1 dokumentu ,ORGANIZACNI OPATRENI C. 5/2012 Rozsah udrzby a prohlidky
vozidel rady 749% vydaném dopravcem dne 11. 10. 2012. Z e-mailové komunikace
s dopravcem, jejiz relevantni ¢ast je na obrazku €. 8, vyplynulo, Ze evidence provedeni
a vysledku jednotlivych Ukonu pfi provadéni provozniho oSetfeni neni dopravcem provadéna.

3) Provozni o3etfeni Ro prob&hlo 29. 3. 2016 v Chomutové. Provedli pracovnici dopravce.
Zaznam o provedeni Ro jsme doloZili vypisem z informaéniho systému RS (bod 30 IP-02), jiné
zaznamy o provedeni oprav nejsou vytvdfeny ani vnitinimi pfedpisy vyZadovany.

Obr. ¢. 8: Vyfez z e-mailové komunikace Zdroj: Drazni inspekce
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O

Uvedené tvrzeni v e-mailové komunikaci vSak odporuje stanovenym pravidlim v kapitole
4.5 ,Kontrola a napravna opatfeni“ SZBd. V uvedené kapitole je mimo jiné zminéno, Ze
L~Spolecnost vytvari a udrzuje zaznamy tak, aby mohly byt poskytnuty dikazy o shodé
S pfedepsanymi poZadavky...“. Jeden ze zaznamu k némuz se vySe uvedené tvrzeni vztahuje
jsou ,zaznamy z provedenych kontrol”,

Pouhé evidovani provedenych kontrol v podnikovém informacnim systému vsak tyto
pozadavky SZBd nespliuje a neposkytuje ,dikazy o shodé s predepsanymi poZadavky*
z provedenych jednotlivych kontrolnich ukonu z provozniho o$etfeni RO.

Uvedené tvrzeni v e-mailové komunikaci také odporuje €l. 40, kapitoly 3.6 ,UdrZovaci
doklady* vnittniho predpisu ,IP 02 PREDPIS PRO UDRZBU DRAZNICH VOZIDEL*. Dopravce
v uvedeném clanku uvadi, ze: ,Provozni kniha slouzi k evidenci vykond, oprav a ostatnich
provozné technickych ukazateli celého drazniho vozidla. Provozni kniha se uklada
u vedouciho oprav dréznich vozidel...“. Obsah bodu 30, na ktery se pisatel na obrazku ¢. 8
odkazuje, je svym obsahem irelevantni k pozadavku DI na predloZeni evidence provedeni
a vysledku jednotlivych Ukon( pfi provadéni provozniho oSetfeni RO.

V souvislosti s analyzou pfi€iny vzniku zjisténé zavady tak chybi DI relevantni vysledky
z provedeni ukonu, oznacenych ,,X“ na obrazku €. 9, vytknutych z napiné jednotlivych Ukon(
pii provoznim oSetfeni RO, tak jak jsou definovany v pfiloze &. 1 dokumentu ,ORGANIZACNI
OPATRENI C. 5/2012 Rozsah tdrzby a prohlidky vozidel fady 749*.

Nelze tak vibec prokazatelné zjistit €i dolozit, jestli provozni oSetfeni RO skute¢né probéhlo
a hlavné jestli bylo dle stanovenych pozadavkul. Zjisténa zavada na brzdé ze dne 22. 3. 2016,
stav neodstranénych zavad uvedeny ke dni 8. 4. 2016 a vznik MU dne 13. 4. 2016 rozhodné
nesvedcCi pfinejmensim o dostacujici kvalité udajného provozni oSetfeni ze dne 29. 3. 2016,
tedy tyden po evidovani zavady na brzdé a v prabéhu doby, kdy se opakované objevily stejné
zavady a evidentné nebyly odstranény pfi tomto provoznim oSetfeni.

Priloha 1 - rozsah prohlidky RO

Podvozek Ram podvozku-konirola ramuitrhling svarykontrola doraza(métani

5 hodnol}P at tuk
vBachny svomiky a mazaci mista. IFromazat Wukem

VypruZeni-vizualni kontrola prufin primamiho a_sekundarmin
na trhliny a opotfebeni. Promazani maznic svormiki tukem K
kulove Sapy prohlédnou a namazat

© vypruZeni Kontrola zavesa a drzakn
ontrola zavések skfing na trhliny a

T_lumice-l-cunltula trhlin u ok kontrola Gniku oleje, Sepy Uumito tukem promazat, Konirola
silentblokd,fepl pouzder v plipeviiovacich okach viech tlumicd a konzal na opotlebeni

Dvojkeli-kontrola jizdni plochy - plocha mista, napete, wdrolena mista, adlupky, ostré
hrany.Zkontrolovat stav disku a naprav od naboje po obrué zda nema trhling a zda nedodle k
uvolndni obrude zméfit jizdnl profil prameér a rozkeli die vV 25

Olatny cep-vizualni kontrola pogumovanych desek lukem namazat
Trakéni molor-Zkaontrolovat stav a tésnost méchl pro chlazeni zkontroloval pruiny zavés
tr.motoru Kontrala wile a tésnosti lapovych loFisek, dopinéni maziva

x Mechanicka brzda-zkontroloval viechny Cepy drouby matice, stavéci stopexy brzdowé

bolky, brzdovéa tahla opolfebeni zdril brzdu sefidit namazal vyzkouset Zkontrolaval vratné pruding
ravési a zachylky bradovych tahel

x Brzdovy valec-kontrola uchyceni brzdovéha vilce a tésnosti Promazani brzdoveho pakovy valce.

Filolziinal meblmnmi bankeala  siebasanihn safironi §osddlanaet ad lemana kalainica 5% mm

Obr. ¢&. 9: Vybrané prohlidky z provozniho oSetfeni RO Zdroj: Rail system
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V dal8i ¢asti se DI zaméfila na technicky rozbor zavady, evidované nestandardné na volné
uloZzeném listu papiru formatu A4 v Knize oprav jako (citace) ,Dlouha brzda — brzdu skrati
a seridit !!'“ (text viz obr. €. 5, bod 8).

DI vychazela z materidld obsahujicich principy funkce a popisy soucasti brzdy HDV
a zjistila, Zze ,Dlouha brzda“ neni oficidlnim pojmem z &asti technické dokumentace k HDV.
Z vySe uvedeného vyplynulo Ze:

HDV bylo vybaveno mechanickou (ru¢ni) brzdou a pneumatickou brzdou;

mechanicka ¢ast brzdy HDV byla tvofena tahly, propojenymi s pistem brzdového valce
a fetézy ruéni brzdy. Tahla zajiStovala prenos sily od pistu brzdového valce nebo
mechanizmu rucni brzdy na brzdové Spaliky, pfiléhajici na jizdni plochu dvojkoli;

tahla na principu dvouramenné paky zvétsuji silu pusobici na brzdové Spaliky;

pneumaticka brzda HDV byla tvorfena brzdou ,pfimoc¢innou” (lokomotivni,
pfidavna), uvedenou na obrazku ¢ 10, ktera je urCena pouze pro brzdéni samotné
lokomotivy nebo hnaciho vozu. Umoznuje okamzité zvySovat a snizovat tlak v brzdovych
valcich lokomotivy. Maximalni tlak v brzdovych valcich lokomotivy, ktery tato brzda
vyvine, je obvykle 4 bary. Pouzivanym brzdi¢em (tj. ovladacem brzdy) byl typ DAKO BP.
Na kazdém stanovisti byl jeden tento brzdic.

Kompresor pBrzdi¢

Brzdove potrubi

4l

Hlavni ‘ d
vzduchojem Zdrz -

Obr. ¢.10: Princip brzdéni primo¢inné brzdy HDV Zdroj: Atlas lokomotiv

druhym typem pneumatické brzdy HDV, uvedeném na obrazku ¢ 11, byla
»9amodinna tlakova brzda“ (vlakova, pribézna, nepfimocinnd). Ovladani zajistoval
brzdi€¢ DAKO BS2. Na kazdém stanovisti byl jeden tento brzdi€. Kazda lokomotiva
uréena k vedeni vlaki musi byt vybavena touto brzdou. Tato brzda je uréena k brzdéni
celého viaku vcetné lokomotivy. Samocinna tlakova brzda se sklada z hlavnich
vzduchojemu, prabézného potrubi, pomocného vzduchojemu, brzdového rozvadéce
a brzdovych valcl. Funguje nasledujicim zplsobem: nejprve kompresory na lokomotivé
naplni stlaenym vzduchem hlavni vzduchojemy, coz jsou obvykle i zvenku viditelné
nadoby valcového tvaru, zavéSené nejCastéji podéiné pod ramem lokomotivy. Poté, co
je sestaven vilak a je pfipojen k lokomotivé (vSechny vozy jsou propojeny brzdovymi
spojkami, coz je tedy nedilna soucast prubézného potrubi), dojde obsluhou brzdice
DAKO BS2 k napInéni prubézného potrubi stlaéenym vzduchem na hodnotu 5 bart.
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Samotny proces brzdéni funguje tak, Zze se brzdi€em (nebo ovlada¢em brzdiCe) na
stanovisti strojvedouci postupné snizuje tlak v hlavnim potrubi podle poZadovaného
brzdného ucinku az na hodnotu 3,5 barl, coz je Uplné provozni zabrzdéni. Snizenim
tlaku v pribézném potrubi dojde k zareagovani brzdovych rozvadécu, které prepusti
vzduch z pomocnych vzduchojemu do brzdovych valcu. ZvySenim tlaku v prabézném
potrubi se dosahne snizeni intenzity brzdéni opét pomoci rozvadécu, které Castecné,
pfipadné zcela odvétraji brzdové valce. Pokud dojde k roztrzeni viaku, rozpoji se
i pneumatické hadice spojujici jednotlivé vozy, ¢imz dojde ke ztraté tlaku v potrubi
a brzdové rozvadéce prepusti veskery vzduch do brzdovych valch (az 3,9 baru
v brzdovém valci). Stejna situace nastava pfi pouZziti zachranné brzdy nebo zareagovani
elektromagnetického ventilu VZ. V téchto situacich brzda reaguje samocinné, proto jeji
vySe uvedeny nazev. Rychlo¢inné brzdéni mlze v pfipadé nebezpeli aktivovat
i strojvedouci, Na tratich vybavenych tratovym radiovym systémem muze rychlo¢inné
brzdéni aktivovat i vyprav€i pomoci vyslani povelu ,dalkového STOPU®, jenz analogova
radiova sit’ pfenese na vozidlovou radiostanici HDV, je li timto zafizenim HDV vybaveno.

Kompresor
— Brzdi¢
L 4
. .. -E _ Erzdmf: potrubi

- . r1:‘:"'—3”]Etirzu:h:rﬂ .
Hlavni ‘e E-/ q v alec ﬂ:.’—i
vzduchojem /_ : J . .AJ
@) ! {
Rozvadéé J ; '

Pomocny
vzduchojem

Obr. &. 11: Princip brzdéni samocinné tlakové brzdy HDV Zdroj: Atlas lokomotiv

Z uvedeného principu funkce technologie pneumatické brzdy DI, v navaznosti na
vysledky ovéfrovaciho pokusu, ,rozSifrovala“ pojem ,dlouha brzda“ a popsala chovani
pneumatické brzdy HDV, skryté pod vySe uvedenym pojmem.

Zakladem analyzy pojmu bylo nékolik provoznich hodnot, vyplyvajicich z vyrobni technické
dokumentace k HDV ,CKD PRAHA MOTOROVA LOKOMOTIVA T 478.1 Dil . MECHANICKA
CAST* a odborné publikace ,BRZDY hnacich vozidel CSD PRVNI DiL LOKOMOTIVY* od Ing.
Jana HruSovského (pozn.: dopravce tuto dokumentaci DI nepfedlozil a dle verbalniho vyjadreni
v priibéhu statniho dozoru uvedl, Ze ji nevlastni).

1. Brzdoveé Spaliky:
v dobé ohledani HDV byly brzdové Spaliky u vSech zdrzi ve vyhovujici Sifce.

2. Dvoupistové brzdove valce:
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v dobé ohledani HDV byly zdvihy vSech osmi pistll dvoupistovych brzdovych valci HDV
mimo predepsané meze. Zjisténé hodnoty, zapsané v protokolu, jsou uvedeny na
obrazku €. 12.

Hodnoty vysuvu brzd.

valce
L P
l. osa 150 mm 147 mm
Il. osa 145 mm 148 mm

Ill. Osa 140 mm 132 mm
IV. Osa | 165 mm *)| 145 mm

*) Unik vzduchu

Obr. ¢ 12: Tabulka zjiSténych zdvih( pistu
brzdovych valct na levé a pravé strané HDV.
Zdroj: Rail systém

Kapitola 6.733 ,,Obsluha a udrzba brzdovych valci“ odborné publikace ,BRZDY hnacich
vozidel CSD PRVNI DiL LOKOMOTIVY* od Ing. Jana Hru$ovského, vydané Nakladatelstvim
dopravy a spoju v roce 1972, uvadi pfedepsané zdvihy pistu u dvoupistovych brzdovych valcu
v toleranci 50 az 100 mm.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze ve vSech pfipadech zjiSténé hodnoty zdvihu pistd
u dvojitych brzdovych valci HDV zucastnéného na MU piekroCily horni hranici dovolené
tolerance.

3. Vle mezi brzdovymi Spaliky zdrzi a obru¢emi kola:

dokumentace vyrobce HDV zl&astnéného na MU ,CKD PRAHA MOTOROVA
LOKOMOTIVA T 478.1 Dil I. MECHANICKA CAST* uvadi v &asti ,Brzdovy pékovy
pfevod a brzdové valce® vzdalenost sefizenych brzdovych zdrzi od obru¢i 10 mm.
V provozu nesmi odlehlost zdrzi v odbrzdéném stavu prekrocit 20 mm.

Dne 22. 9. 2016 vypracovala DI ,Pozadavek osoby povéfené vykonem statniho dozoru®
(dale pozadavek), v némz pozadala pro zjisténi skute¢ného stavu véci dopravce o zajisténi
ovéfovaciho pokusu v ramci provadéni ukonUl dle zakona €. 255/2012 Sb., o kontrole (kontrolni
fad). Dopravce nasledné podnikl pravni kroky, které DI vyporadala. Na opétovné podany
pozadavek jiz dopravce nereagoval. Nasledné byl po zahajeni vlastniho Setfeni pficin
a okolnosti vzniku MU dopravce dozadan o provedeni vySe uvedeného na zakladé dozadani DI
k MU. Ani tento poZzadavek DI nebyl dopravcem akceptovan a tak nasledné DI provedia
ovérovaci pokus na HDV fady 749 u jiného dopravce (viz kapitoly 2.1.3 a 3.4.1 této Z2).

Vysledky ovérovaciho pokusu, uvedené v kapitole 3.4.1 této ZZ, prokazaly, Zze hodnoty
zjisténé pfi ohledani HDV nebyly v tolerancich stanovenych vyrobcem HDV. Jiz nejnizsi zjistény
zdvih pistu brzdového valce 130 mm byl dikazem o nesefizeni vali mezi obruci a brzdovym
Spalikem v rozmezi 10 mm — 20 mm.

Pojem ,Dlouha brzda®“, uvedeny strojvedoucimi nestandardné na volné uloZzeném listu
papiru formatu A4 v Knize oprav, tak neznamenal nic jiného, nez vyrazné opozdény nastup
ucinku pneumatické brzdy od doby obsluhy brzdicd DAKO BP nebo DAKO BS2, vzdy
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v pfipadé jizdy samostatného HDV diky velké vili v nastaveni brzdovych Spaliku. Zarover
se vysunuti pistu brzdového valce €. IV, osa vlevo s unikem vzduchu, dostalo 10 mm pfed
hranici maximéalniho zdvihu, daného hloubkou t&lesa brzdovych valci. Uginnost sily na
brzdové Spaliky, pfi takovém hrani¢nim zdvihu pistu, neni jiz spolehlivé zajisSténa. Pist pfi
nadlimitnim zdvihu ztraci idealni vedeni a diky pfipojeni k pakovi brzdy dochazi k jeho
nepatrnému horizontalnimu ¢&i vertikalnimu odchyleni od osy. Tim je zhorSena funkce
spravného doléhani tésniciho krouzku k télu valce. Také se tésnici krouzek dostava do
mista, kde se jiz pravidelné nepohybuje, a je tedy vystaven kontaktu s télesem valce, ktery
neni potazen jemnou vrstvou mazaci hmoty z oSetfeného tésniciho krouzku (viz koroze na
sténé valce s unikem vzduchu u MU).
Shrnuti zjisténych skute€nosti pfi zjiStovani priiny vzniku popsané zavady na

brzdovém systému HDV:

strojvedouci pfed vznikem MU upozoriuji na zavadu v brzdovém systému HDV

zpusobem, ktery neodpovida ustanoveni vnitfniho predpisu dopravce;

feSeni nebezpecné situace, vzniklé z pohledu technického stavu HDV, je obsazené
v Clanku ¢&. 34, kapitoly 5.2 , Pravidelné technické kontroly a pravidelné prohlidky vozidel“
vnitfniho pfedpisu ,,/IP 01 Predpis pro provozovani drazni dopravy na draze celostatni
a drahach regionélnich®. Tam je uvedeno, Ze ,PoSkozeni a zavady zjiSténé na draznich
vozidlech se eviduji v podnikovém informacnim systému. Pracovnik, ktery zjisti
posSkozeni nebo zavadu...ohlasi...a tato zjiSténi také zapisuje do predavaci knihy
pfislusného hnaciho vozidla®. Strojvedouci v§ak v souvislosti se zavadou na brzdovém
systému vySe uvedené stanovené postupy nedodrzeli a popisovana zavada ani neni
strojvedoucimi vyhodnocena jako bezpecnostni informace;

kapitoly 4.4.5 a 4.4.5.1 SZBd, odchylné od prfilohy €.1 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.,
nerozpracovavaji postupy a vzory pro dokumentovani bezpecnostnich informaci

informaci;

je nemozné, pfi pouziti zjisténého zpusobu dokumentovani bezpecénostni informace
(na volné uloZzeném listu papiru formatu A4 v Knize oprav), zajistit vypovidajicim
zpusobem kontrolu jejiho pfedavani (Sifeni);

obsah sdéleni o stavu brzdy HDV strojvedoucimi, evidovany nestandardné na volné
uloZzeném listu papiru formatu A4 v Knize oprav, pomoci interpunkénich znamének
za textem, varuje pfed vznikem jiné udalosti, ktera dle dalSiho ze zakladnich prvku
systému zajiStovani bezpec€nosti podléha nahlaSeni, zaznamenani, analyze
a pfijmuti preventivnich opatrent;

dopravce nemohl na zjisténi strojvedoucich reagovat preventivnim zpusobem, presto
nechronologicky eviduje, bez pfedchozi evidence v Knize oprav a Knize pfedavky HDV,
v podnikovém informacnim systému zéaznam zavady na brzdovém valci k 11. 4. 2016.
Vypofadani uvedené zavady je provedeno ke dni 12. 5. 2016, dva dny poté, co DI
a zuc€astnéni provozovatelé ukondili dne 10. 5. 2016, po zpétné montazi komponentu
brzdového systému do HDV v prostorach CMZO, ohledani HDV po MU;

dopravce neplnil pozadavky kapitoly 4.5 ,Kontrola a napravna opatfeni SZBd.
Vzhledem k absenci evidence provedeni a vysledkl jednotlivych kontrolnich ukon
z provozniho oSetfeni tak nebyl vytvofen zaznam z provedené kontroly, poskytujici
»dukazy o shodé s predepsanymi poZadavky*;
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ovérovaci pokus prokazal, Ze prohlidka HDV dopravcem, kategorie ,Provozni oSetfeni
RO“ ze dne 29. 3. 2016, jejiz vysledky nejsou, dle vyjadieni dopravce, kromé evidence
v podnikovém informacnim systému, prokazatelné zdokumentovany, neodstranila
zavadu v brzdovem systému, uvedenou na obrazku €. 5.

Zavérecéné shrnuti zjisténych skuteénosti:

Dopravce v dobé vzniku MU neprovozoval drazni dopravu podle pravidel pro provozovani
drazni dopravy, stanovenych ve vnitfnim predpisu , /P 01 Predpis pro provozovani drazni
dopravy na draze celostatni a drahach regionalnich®. Zavady v brzdovém systému zpusobily
stav HDV pfed vznikem MU, ktery neodpovidal podminkam schvalené technické
zpusobilosti. Vzhledem k ignorovani ustanoveni vnitfnich pfedpist strojvedoucimi
a neplnéni ustanoveni kapitoly 4.5 ,Kontrola a napravna opatfeni“ SZBd tak dopravce
nezaijistil dodrzovani SZBd.

SZBd byl DI analyzovan a obsahuje administrativni chyby a neni ve vSech bodech
zpracovan podle pozadavku pfilohy €. 1 vyhlasky €.376/2006 Sb., kterou dale formou
doporuceni rozpracovavaji dokumenty Drazniho ufadu.

Struéné shrnuti zakladnich skuteénosti predchazejicich vzniku predmétné MU
a majicich naprosto zasadni vyznam pro jeji vznik:
dne 22. 3. 2016 je v dokumentaci HDV uveden zapis o problému s brzdou, coz byla
bezpec€nostni informace majici vyznamny vliv na bezpecné provozovani HDV;
dne 29. 3. 2016, tedy 7 dnl po tomto zjiSténi, dle vyjadfeni dopravce probéhlo
provozni oSetfeni, jehoz soucasti je mj. i sefizeni, kontrola a zkouska brzdy, coz ale
neni nikde evidovano ani dolozeno;
presto je dne 8. 4. 2016, tedy 10 dni po udajném provoznim oSetieni HDV,
v dokumentaci k zavadam uvedenym z 22. 3. 2016 pfipsano, ze zavady trvaji, tzn.
jediné — Ze pfi provoznim oSetfeni nebyly odstranény;
dne 13. 4. 2016, za dalSich 5 dnu, dochazi k MU, jejiz pfi¢inou byl naprosto
nevyhovuijici stav brzd HDV;,
dokud jezdilo HDV se zapojenymi a brzdicimi TDV, neprojevila se zavada na jeho
brzdach naplno, protoZze bylo brzdéno i témito TDV. Teprve kdyZ jelo samostatné,
vySlo naplno najevo, do jakého skute¢né velice nevyhovujiciho technického stavu
se jiz brzdy dostaly.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pricinou mimoradné udalosti byla:

nefunkénost brzd hnaciho drazniho vozidla z divodu postupného uniku vzduchu
z brzdové soustavy, vlivem netésnosti dvoupistového brzdového valce €. IV (pistu
ovladajiciho mechanickou cast brzdy levého kola druhé napravy druhého
podvozku).
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4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni priciny mimofadné udalosti byly:

nedodrzeni postupl pro evidovani a oznamovani zavad hnacich draznich vozidel
strojvedoucimi, stanovenych vnitfnim pfedpisem dopravce;

provedeni posledni prohlidky hnaciho drazniho vozidla (provozni oSetfeni ,R0%)
pred vznikem mimoradné udalosti zplisobem, ktery nezjistil a nasledné neodstranil
zavady v nastaveni dovolenych vuli mezi vSemi brzdovymi Spaliky a obru¢emi kol
HDV, jenz se projevily nadlimitnim zdvihem vSech pistd dvoupistovych brzdovych
valcl, v€etné absence zaznamu o provedeni a vysledku jednotlivych stanovenych
kontrolnich ukonu, pfestoze jsou evidenéni mechanismy vnitfnim predpisem
nastaveny a systémem zajiStovani bezpecnosti dopravce pozadovany;

provozovani hnaciho drazniho vozidla pfed vznikem mimofadné udalosti se
zavadami v brzdovém systému, které, prestoze byly strojvedoucim i dopravci
znamy, nebyly postupné standardné evidovany, nebyly dopravcem odstranény a po
dobu jejich trvani bylo hnaci drazni vozidlo provozovano v technického stavu, ktery
neodpovidal schvalené technické zpusobilosti.

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému

zajisStovani bezpeénosti

PfiC¢iny mimofadné udalosti zplsobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpecnosti byly:
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nerozpracovani postupl a vzorl pro dokumentovani bezpe€nostnich informaci
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informaci dle prilohy ¢. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb. v kapitole 4.4.5 a 4.4.5.1
systému zajistovani bezpecnosti dopravce;

neodpovidajici stanoveni UCelu dokumentovani bezpelnostnich informaci
a odpovédnosti za jejich vedeni a uplnost v kapitole 4.4.5 a 4.4.5.1 systému
zajiStovani bezpecnosti dopravce, vychazejici z vySe uvedené absence postupd,
vzorl a kontroly pfedavani.

4.4 Dopliujici zjiSténi

Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjistovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

U dopravce Rail system:

Zjisténé nedostatky ve Vyhodnoceni pri€¢in a okolnosti vzniku MU, vydaného
dopravcem dne 18. 7. 2016 (dale vyhodnoceni):

v Casti ,0Oznaceni mimoradné udalosti, datum ¢as a misto vzniku“ je uveden
nepravdivy udaj ,nejvy$si dovolena rychlost jizdy HV 100 km.h'*“ JelikoZz neni

v v s

uvedeno, Ze jde o dovolenou konstrukéni rychlost HDV, pak nejvysSi dovolena
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rychlost v Useku, kde doslo k MU, je podle tabulky &. 5, SJR , 309 nakladni* pouze
90 km.h™;

vrve vrve

v Casti ,Pricina mimoradné udalosti“ je stanovena pfiCina vzniku MU, vychazejici
z jednani strojvedouciho, pfi kterém doslo z jeho strany k ,nerespektovani navesti
zakazujici dal$i jizdu navéstidla S1 v Zst. Rudoltice v Cechach...z divodu
porudeni pfedpisti pro provozovani drazni dopravy® \ Casti ,,Popis mimoradné
udalosti“ je v8ak uvedeno ,na rychlomérném prouzku je registrovana navést
"Stlj" odjezdového  navéstidla S1 a pravidelna obsluha tlacitka bdélosti.
Strojvedouci za dané situace zkouSel opakované pouzit rychlo¢inné brzdéni
a brzdit pfidavnou brzdou, avSak protoze se nedostavil potfebny brzdny ucinek,
utahl rucni brzdu a poslal viakvedouciho utédhnout rucni brzdu i na opacné
stanovisté strojvedouciho®. Z uvedeného je ale jasné patrny jednoznacny respekt
strojvedouciho vuc¢i davané navésti ,St0j“ a snaha o plnéni udajné porusSenych
ustanoveni pfedpist provozovatele drahy;

v Casti ,Odpovédnost za vznik mimoradné udalosti“ je uvedeno, Ze ,pric¢inou
vzniku MU je technicka zavada na brzdovém systému hnaciho drazniho vozidla
749.263-0, ktera méla za nasledek nedostateCny brzdici ucinek pneumatické
brzdy a to bez ohledu na zpisob brzdéni (pfimo nebo neprimocinny)“. Dopravce

tak uvadi ve svém vyhodnoceni namisto odpovédnosti skute¢nou pfi¢inu vzniku MU
a v Casti, do které to nepatfi;

odpovédnost by méla byt stanovena na zakladé zjisténé(ych) pficiny(n) vzniku MU.
Pro pochopeni nedostatkli, které dopravce v c&asti ,Odpovédnost za vznik
mimoradné udalosti‘ uvadi je nutné nejprve uvést vyznam ,,Odpovédnosti“
v obecné c¢estiné: ,,Vyrazy odpovédné jednani a odpovédny pristup k plnéni
povinnosti pouzivame k vyjadfeni védomeého, cileného a planovaného
chovani, které vede k Zadoucimu vysledku néjaké cinnosti. Chovat se
odpovédné znamena ucinit veSkera mozna opatreni, aby vytceného cile bylo
dosazeno. Dostatecnost opatreni se posuzuje predevsim s ohledem na
narocnost predeslaného zaméru a faktické moznosti dané situaci. Odpovédné
jedna ten, kdo radnym plnénim zadanych ukolu a povinnosti minimalizuje
pravdépodobnost vzniku nechténych nasledku“. Dle vySe uvedeného vyznamu
slova ,,Odpovédnost® a obsahu odst. 2) nelze strojvedouciho Cinit odpovédnym za
konani popsané v pfiCiné uvedené v ¢asti ,Pri¢ina mimoradné udalosti*;

v Casti ,Odpovédnost za vznik mimorfadné udalosti“ je uvedeno ,obecné
odpovédnym za vznik mimoradné udalosti je dopravce Rail system,
s.r.0“..spoluodpovédnym za vznik mimoradné udalosti je dale strojvedouci
posunoveho dilu, ...ktery nerespektoval povinnosti ulozené strojvedoucimu
nasledujicimi predpisy:....“. Nejednalo se o posunovy dil, ale jizdu vlaku, tvofeného
samostatnym HDV, a je tfeba pfipomenout podminky vzniku ,,Odpovédnosti‘.
Pro vznik odpovédnosti je treba, aby mimo jiné byla porusena pravni
povinnost. K tomu, aby mohlo k poruseni pravni povinnosti dojit, je nejprve
treba, aby pravni povinnost vznikla. Pravni povinnost mlize vzniknout na
zakladé zakona anebo na zakladé pravni skuteénosti. Jednoznacnym nositelem
pravni povinnosti z vyjmenovanych ustanoveni pravnich pfedpist ve vyhodnoceni
je dopravce. Strojvedouci neni nositelem pravni povinnosti vyplyvajici
z vyjmenovanych ustanoveni pravnich pfedpisu a nema spoluodpovédnost.
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Zjisténé nedostatky ve vnitinim predpise dopravce ,,IP 08 Predpis pro hlaseni
a Setrfeni mimoradnych udalosti* (dale predpis IP 08):

1. ¢l. €. 12 ,Kazdy zaméstnanec Rail systém...ohlasi alesporn tyto zakladni
informace...manipulace na misté MU“ — ohlaSovat manipulace na misté MU je
zavadeéjici pojem k tomu, ze na misté MU Ize né€im manipulovat a staci to potom
ohlasit. Zmény na misté MU mohou byt provadény pouze v pfesné definovanych
pFipadech a to pfi dodrZzeni vSech ustanoveni platnych pravnich pfedpisu;

2. Cl. C. 24 patti do kapitoly 2 ,Ohlasovani mimoradnych udalosti“ predpisu IP 08 —
umisténim v kapitole €. 4 ,Setfeni MU" je Spatné zarazen v logické posloupnosti.
Jednoznacné se jedna o zakonnou povinnost, kterou musi provozovatel splnit pfed
zahajenim Setfeni, v procesu ohlasovani MU,

3. pfiloha €. 2 predpisu IP 08 — ,OhlaSovaci pracovisté dopravce:” Za dvojteCkou
neni definovano. Pokud je ohlasovacim pracoviSttm soubor osob a telefonnich
Cisel uvedenych v Casti ,Odborny organ pro Setfeni mimoradnych udalosti“, neni
tato informace zpracovana jednoznacné, coz vyplyva z vySe uvedeného;

4. priloha €. 2 predpisu IP 08 — ,Postup a pravidla pfi ohlasovani mimoradné
udalosti“. Znéni bodu €. ,2% a €. ,4“ pfilohy €. 2 koresponduje a jesté vice rozviji
nejednoznacnost uvedenou v pfedchozim odstavci €. 3);

5. pfiloha €. 2 predpisu IP 08 — ,Dal§i mista ohlaseni mimoradnych udalosti,
vyplyvajici ze smluvnich ujednani®. Oznamovani MU DI je zakonna povinnost a ne
akt, provadény na zakladé uzaviené smlouvy.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal zadna opatfeni.

Dopravce Rail systém s. r. 0, vydal po vzniku MU nasledujici opatreni:

,Dopravni opatreni: V prfipadé jizd Ilokomotivnich vlaki bude strojvedoucim
pfikazem jednatele uloZzeno, aby vénovali pozornost udajum v tabulce 5 prislusnych
TJR a podle toho prizptsobovali rychlost jizdy lokomotivnich viaki —skuteénym
spadovym pomérum a potiebnym brzdicim procentim pro jizdu lokomotivniho vlaku.
Termin do 31.7.2016*

.lechnicka opatreni: Netésny brzdovy valec byl opraven. Termin ukonceni
12.5.2016".

,Opatfeni organizacni: O pficinach vzniku mimoradné udalosti a o jednotlivych
poruSenych ustanovenich pravnich pfedpisi a pfedpisii provozovatele drahy
a dopravce budou zaméstnanci pouceni v ramci pravidelnych periodickych skoleni
v nejblizsim planovaném terminu. Termin do 31.10.2016*

,Opatreni karna: V(¢i zucastnénym zaméstnancum, kteri porusili své povinnosti,
bude uplatnéno karné opatieni ve smyslu zakoniku prace a vymahana cCasteCna
nahrada Skody. Termin do 30.9.2016"
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

V souladu s ustanovenim § 53e odst. 1 zadkona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu:

— vyuzit svych opravnéni, danych platnymi pravnimi pfedpisy, a zajistit u za€astnéného
dopravce Rail system s. r. o:

odstranéni zjisténé chyby ve stavajicim SZBd tykajici se absence postupu a vzor
pro dokumentovani bezpecnostnich informaci a nestanoveni postupu pro kontrolu

vvvvvv

¢. 376/2006 Sb.;

pfi procesu obnoveni ,Osveédceni o bezpeclnosti“ v roce 2017 schvaleni SZB,
vypracovaného striktiné dle pozadavkl na obsah dle pfilohy ¢&.1 vyhlasky
€. 376/2006 Sb. a v duchu metodiky uvedené na webové adrese Drazniho uradu;

kontrolu, zaméfenou na provadéni evidence jednotlivych Ukonl provozniho oSetfeni
,R0“ u HDV prokazatelnym a stanovenym postupem tak, aby bylo mozné prokazat
dodrzeni ustanoveni kapitoly 4.5 ,Kontrola a napravna opatieni“ SZBd.

Smyslem vySe uvedeného bezpeclnostniho doporuceni je upozornit Drazni ufad na
skuteCnost, Ze stavajici systém zajisStovani bezpecnosti dopravce zucastnéného na MU
obsahuje nedostatky a je postaven na principech ziskavani certifikatl kvality v procesech
vyroby, servisu a sluzeb u organizaci mimo sektor provozovateld drah a dopravcu na
drahach celostatnich a regionalnich.

Nezohlednuje tak napfiklad specifika uvedena v zakladnich prvcich systému
zajistovani bezpecnosti, tykajici se prolinani pfedméti podnikani v oboru provozovani
drahy a drazni dopravy v souvislosti s definovanim a vyhledavanim rizik. To nelze
provadét pouze v ,uzavieném nahledu“ na svlj obor podnikani. Stejné je tomu tak i pfi
toku bezpecnostnich informaci vznikajicich v procesu provozovani drazni dopravy, nebo
prichazejicich, napf. ve formé& pokynl od provozovatele drahy. Postupy prace
z bezpe€nostnimi informacemi pfece neslouzi k ,zajisténi objektivniho fungovani
organizace, fizeni a kontrolovani vlastnich procesd”, ale k zajisténi bezpelného
provozovani drazni dopravy v dobé, kdy je zjisténa odchylka od normového stavu, ktera
muze mit vliv na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy. Zaroven stanoveni jediné
odpovédné osoby v SZBd za dokumentovani bezpecnostnich informaci (v€etné absence
vzord a postupl pro dokumentovani a predavani) je vzhledem k vySe uvedenému
bezpecnostni mezerou v SZBd. Obsah bezpeénostni informace muze, pfi nezodpovédném
pristupu K jeji vzorové evidenci, pfedavani a vyhodnoceni, vyustit v dalsi MU s pfi€inami
na strané dopravce.

Drazni inspekce také doporucCuje Draznimu ufadu, aby vyhodnotil poruSeni pravnich
pfedpisu dopravcem pred vznikem MU v roviné spravniho organu.

V Brné dne 11. éervence 2017

Libor Bruzl v. r. Bc. Josef Dvofak v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. &. 13: Hodnoty tlaku na méfic¢ich stanovisté ¢. 1 HDV

Zdroj: Drazni inspekce

Obr. 6. 14: Poloha brzdic¢ti na stanovisti .1 HDV

Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 15: Hodnota vysunuti pistu brzdového valce pri ohledani HDV po MU, pouzita
pfi ovéfovacim pokusu ¢. 7. Zdroj: Drazni inspekce

Obr. ¢. 16: Hodnota vile $paliku od obruée kola pri pokusu ¢. 7. Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 17: HDV v misté zastaveni na Siré trati a zdokumentované vysunuti pisti vSech brzdovych valcu
poté, co strojvedouci opétovné nedovolené manipuloval s brzdiéi a po obnoveni tlaku zabrzdil.
Zdroj: Drézni inspekce a SZDC, s. o.
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