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SUMMARY

Grade: accident
Date and time: 4™ April 2010, 13:59 (11:59 GMT)
Occurrence type: accident to person caused by rolling stock in motion

Description: a passenger's leg was locked into the doors, the passenger was towed
by train No. 5910 and injured

Type of train: regional passenger train No. 5910

Location: Sazavka stop, double track, main line between Brno hl. n. and Kutna
Hora hl. n. stations; km 247,828

Parties: Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni organizace (IM)

Ceské drahy, a. s. (RU)

Consequences: 1 slight injury
total cost CZK 0,-

Direct cause: closure of the doors during disembarkment of passengers at the stop

Contributing factor:
none

Underlying cause: inadequate pre-departure and departure safety procedures for carriages
equipped with automatic doors without preliminary warning to
passengers and without signaling of their status to train driver

Root cause: none

Recommendations: 3
1) Addressed to Ceské drahy, a. s. (RU):

e It is recommended to modify pre-departure and departure
safety procedures for carriages with automatic doors not
signaling their status to train driver, in order to ensure that train
crew is able to hold the train when there is a locked-in person in
the doors or the doors are open again during departure (the
procedures must allow train crew to watch the situation during
departure).

2) Addressed to Drazni arad (NSA):

e It is recommended to take their own measures leading to
adoption of the above recommendation by other railway
undertakings running carriages with automatic doors not
signaling their status to train driver.

Za anglicky pfeklad zodpovida: Ing. Hana Pechacova
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté Drazni inspekce
CD, a.s. Ceské drahy, akciova spoleénost
SZDC, s. o. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
CD D1 Pfedpis pro pouzivani naveésti pfi organizovani
a provozovani drazni dopravy
CD D2 Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy
CD KC1 Predpis pro cinnosti ve vlacich ve vztahu k osobni
dopravé a prepravé
Dl Drazni inspekce
DKV depo kolejovych vozidel
DU Drazni urad
DV drazni vozidlo
HDV hnaci drazni vozidlo
hl. n. hlavni nadrazi
IZS integrovany zachranny systém
MU mimorfadna udalost
Os osobni vlak
PCR Policie Ceské republiky
(0]0) Obvodni oddéleni
RCVD Regionalni centrum vlakového doprovodu
Vi vrchni inspektor
Zst. Zelezni¢ni stanice
TK tratova kolej
cestujici 1 postizena cestujici viaku Os 5910
cestujici 2 spolucestujici cestujici 1
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1 SOUHRN
Skupina udalosti:  nehoda;
Vznik udalosti: 04. 04. 2010, 13:59 hodin;
Popis udalosti: rozjezd vlaku Os 5910 s cestujici pfivienou v nastupnich dvefich a jeji
lehké zranéni;
Draha, misto: draha Zeleznicni, celostatni, dvoukolejna, zastavka Sazavka;
Zucastnéni: Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy)
Ceskeé drahy, a. s., (dopravce vlaku Os 5910);
Nasledky: 1 lehce zranény (cestujici vystupujici z vlaku Os 5910);
8koda 0,- K¢

vrwve

uzavieni nastupnich dvefi vozu v dobé, kdy jesté probihal vystup
cestujicich z vlaku na misté k tomu urCeném;

Prispivajici faktor: nebyl zjistén;

Zasadni pfiCina:  nedostate¢né oSetfeni bezpelnosti cestujicich technologickymi
postupy pro vypravu a uvedeni vlaku do pohybu u draznich vozidel,
jejichz nastupni dvefe se bez vystrahy samocinné uzaviraji (centralné
nebo pohybem vozidla) a strojvedouci nema kontrolu jejich spravného
uzavreni;

PfiCiny v systému bezpelnosti:
nebyly zjistény;

Bezpecnostni doporuceni:

1) dopravci Ceské drahy, a. s.: upravit technologicky postup pro
vypravu a uvedeni vlaku do pohybu u draznich vozidel
se samocinnym uzaviranim nastupnich dvefi, kde strojvedouci nema
kontrolu jejich spravného uzavfeni, tak, aby €lenové obsluhy vlaku
méli moznost zabranit pohybu vlaku v pfipadé, kdy je ve dvefich
zachycena osoba nebo jsou-li dvefe po uzavieni opétovné otevieny
(napf. v pfipadé pozdniho nastupu a vystupu cestujicich), resp. aby
Clenové obsluhy vliaku méli pfehled o situaci u odjizdéjiciho vlaku.

2) Draznimu ufadu: pfijmout vlastni opatieni, sméfujici k zajisténi
realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporucCeni i u jinych
dopravcl, pouzivajicich pfi provozovani drazni dopravy drazni vozidla
se samocinnym uzaviranim nastupnich dvefi, kde strojvedouci nema
kontrolu jejich spravného uzavfeni.
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2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimofadné udalosti doslo dne 04. 04. 2010 ve 13:59 hodin na draze Zeleznicni,
celostatni, dvoukolejné Brno hlavni nadrazi — Kutna Hora hlavni nadrazi, na zastavce
Sazavka, pfi odjezdu vlaku Os 5910 ze zastavky u 2. TK, v km 247,828.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 04. 04. 2010 cestovaly ve vlaku Os 5910 dvé cestujici, kazda se dvéma malymi
détmi. Jejich cilovou stanici byla zastavka Sazavka na trati €. 324 Brno hlavni nadrazi —
Kutna Hora hlavni nadrazi. Po zastaveni vlaku na zastavce Sazavka, u nastupisté u 2. TK,
vystoupila z vlaku nejdfive cestujici 2 a jeji dvé déti, poté cestujici 1. Ta vystoupila na
nastupidté pouze jednou nohou, druhou nechala ve voze a otoCila se zpét do vozu
s umyslem pomoci ve vystupu svym détem. Pfi nahnuti se pro dité se vSak dvefe vozu
nahle uzavrely, seviely levou nohu cestujici 1 a vlak se zacal rozjizdét. Cestujici 1 nejprve
chvili skakala vedle vlaku po jedné noze, poté upadla na zada a byla vlakem nékolik metra
tazena po nastupisti, nez se ji podarilo nohu z uzavienych dvefi uvolnit. Vzapéti viak
zastavil, na nastupisté pfiSel vlakvedouci, ktery se ji ptal, zda se ji néco stalo, a nabidl ji
privolani zachranné sluzby. Tuto nabidku cestujici 1 odmitla s tim, Ze neni zranéna, a vlak
po chvili ze zastavky odjel.

Vzhledem k vySe uvedenému vyjadieni cestujici 1 nebyl IZS aktivovan.

11
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Obr. &. 1: Mapa zastavky Sézaka

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku

MU byla ohlaSena na COP DI Praha dne 06. 04. 2010 v 08:02 hodin manzelem poskozené
cestujici 1 formou telefonické stiznosti. Na pocatku Setfeni nejprve DI zjistila, Ze dopravce
vlaku Os 5910 tuto MU neohlasil DI, ackoliv vlakvedouci tohoto vlaku o celé udalosti
sepsal jesté téhoz dne ve své domovské stanici Zdar nad Sazavou ,Oznameni
0 zavadach®. Ohlaseni proved| dopravce az po upozornéni DI dne 20. 04. 2010, kdy také
zacCal své Setfeni MU. Vysledky tohoto Setfeni byly poskytnuty DI a jsou soucasti spisu
této MU.

DI, s védomim vyvoje od vzniku po zacatek Setfeni MU a znalosti shromazdénych
podkladll, konstatuje, Ze ackoliv povéfena osoba dopravce na zakladé zjisténych
skuteCnosti, obsazenych ve shromazdénych dokumentech, nemohla jednoznacné zjistit
pFiCinu vzniku MU a navrhnout odpovédnost za vznik MU, méla dostatek podkladi k tomu,
aby identifikovala bezpecnostni riziko a podle § 10 odst. 5 pism. j) vyhlasky ¢. 376/2006
Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku
mimoradnych udalosti na drahach, v plathém znéni (dale také vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.),
zformulovala navrh napravnych opatfeni k predchazeni obdobnym mimofadnym
udalostem. Na misto toho vSak povéfena osoba dopravce pfi stanoveni pfi€in a okolnosti
vzniku MU nevzala vibec v uvahu kratkou dobu pobytu na zastavce Sazavka, ktera byla
kratSi, nez pfedepsana doba pobytu, a pfi svych zavérech pfihlizela pouze k vysvétleni
vlakvedouciho tohoto vlaku, ackoliv vysvétleni postiZzené cestujici na PCR je také sou&asti
spisu MU.

Vzhledem k vySe uvedenému nedodrzeni § 10 odst. 3 a 4 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.,
zjisténému DI pfi pribézném dozorovani Setfeni této MU dopravcem, a s ohledem na fakt,
Ze se jedna o MU, ktera patfi do sledu MU vyznamnych pro cely systém provozovani
drahy a drazni dopravy, se dne 12. 01. 2011 DI rozhodla zahajit dodatecné Setfeni pficin

12
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a okolnosti vzniku MU v souladu s ustanovenim § 11 odst. 2 této vyhlasky v plném
rozsahu, tj. v€etné vypracovani zaverecné zpravy.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

- dopravce:
strojvedouci vlaku Os 5910, zaméstnanec CD, a. s., DKV Brno;
vlakvedouci vlaku Os 5910, zaméstnanec CD, a. s., RCVD Jihlava.

- tfeti strana:
cestujici 1: vystupuijici postizena cestujici vlaku Os 5910 (a jeji dvé déti);

cestujici 2: spolucestujici cestujici 1 (a jeji dvé déti), ktera rovnéz cestovala viakem
Os 5910.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Os 5910: Dopravcem vlaku byly CD, a. s., vychozi stanici vlaku byla Zst. Zd’ar nad
Sazavou, cilovou Zst. Kolin. Vlak byl sestaven z HDV 363.001-9 a dvou tazenych draznich
vozidel BDs 50 54 82-40 260-7 a Bmto 50 54 26-18 107-7. Celkova délka vlaku byla
67 metr(, 12 naprav, celkova hmotnost viaku 186 tun, potfebna brzdici procenta: 70,
skute€na brzdici procenta: 86.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Misto vzniku MU se nachazi na nastupisti u 2. tratové koleje zastavky Sazavka, v km
247,828 drahy Zeleznicni, celostatni, dvoukolejné trati €. 324 Brno hlavni nadrazi — Kutna
Hora hlavni nadrazi, mezi stanicemi Svétla nad Sazavou a Lestina u Svétlé. Nastupisté je
panelové s pevnou nastupni hranou, dlouhé 138 metru, zastavka je vybavena pfistfeSkem
pro cestujici. 2. TK je ve sméru jizdy vlaku Os 5910 v pfimém sméru a stoupa 0,92 %o.
Nejvy$si dovolena rychlost vlaku v tomto Useku traté je 70 km.h"

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

Pfi MU nebyly pouzity Zadné komunikacni prostfedky, komunikace mezi vSemi
zucastnénymi osobami probihala ustné.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU na trati ani na nastupisti nebyly bezprostfedné pred vznikem MU provadény
zadneé prace.

13
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2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Plan pro pfipad MU na draze nebyl aktivovan z toho duvodu, ze &lenové obsluhy viaku

nevyhodnotili situaci jako MU a nikomu ji neohlasili.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Z dlvodl uvedenych v bodé 2.2.6 na misté MU jednotky IZS nezasahovaly.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Cestujici 1 vystupujici z vlaku Os 5910 byla lehce zranéna.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Na majetku nevznikla Zzadna materialni Skoda.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Na draznich vozidlech, souCastech dopravni cesty a na Zivotnim prostfedi Zadna Skoda
nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
viditelnost nesnizena povétrnostnimi podminkami;
GPS soufadnice mista MU: 49°43'47.4708"N, 15°23'55.5560"E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

K MU podali vysvétleni zaméstnanci dopravce viaku Os 5910:

- vlakvedouci vlaku Os 5910 v ,Oznameni o zavadach®, sepsaném dne 04. 04. 2010
v zst. Zdar nad Sazavou mimo jiné uvedl, zZe: ... u vlaku 5910 na zastavce Sazavka
doslo po veskerych pfedepsanych ukonech spojenych s vypravou a odjezdem vlaku
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ze zastavky (ukonCeni vystupu a nastupu cestujicich, upozornéni navéstni
piStalkou a uzavieni vSech dvefi a nasledném dani navésti souhlas k odjezdu)
k pokusu o vystoupeni z vlaku cestujicimi (2 Zeny a 4 déti). Zenam a dvéma détem
se podafilo vystoupit, ale dalSi dvé déti zUstaly ve vlaku. Hned jak zjistil, Ze se néco
déje, pouzil zachrannou brzdu...;

- vlakvedouci vlaku Os 5910 v ,Zapisu se zaméstnancem®, sepsaném dne 29. 04.
2010 mimo jiné uvedl|, Ze: ... pfi jizdé do zastavky Sazavka provadél kontrolu
jizdnich dokladd v hornim patfe vozu fady Bmto, ktery byl fazen jako druhy za
hnacim vozidlem, tedy posledni v soupravé viaku. Po zastaveni na zastavce vysSel
na nastupisté a sledoval nastup a vystup cestujicich. Po ukonCeni nastupu
a vystupu cestujicich a prekontrolovani nastupisté signalizoval navéstni pistalkou
ukonceni pro nastup, a po uzavieni vSech dvefi opét prekontroloval, zda nékdo
nevystupuje. Protoze bylo vSe v pofadku, dal navést ,Souhlas k odjezdu®, kterou
prevzal strojvedouci a on za sebou ru¢né uzavrel prvni dvefe vozu ve sméru jizdy
vlaku. Zadni dvefe uzaviel centralné ve voze Bmto ze skfinky vedle dvefi vozu,
u kterych stal. Do doby, nez se vlak dal do pohybu, sledoval nastupisté pres
uzaviené dvefe pfed sebou. KdyZz se vlak pomalu rozjel, uslySel nahle ze zadni
Casti stejného vozu détsky kfik a okamzité pouZil zachrannou brzdu ...;

- strojvedouci vlaku Os 5910 v ,Zapisu se zaméstnancem®, sepsaném dne 16. 04.
2010 mimo jiné uvedl, Ze: ... po zastaveni vlaku Os 5910 na zastavce Sazavka
pohledem 2z okénka stanovisté strojvedouciho sledoval nastup a vystup
cestujicich. Po rfadné vypravé viaku vlakvedoucim uvedl soupravu do pohybu,
pricemz stale sledoval pohledem stav zavieni dvefi soupravy. Po zavieni dvefi, ze
kterych daval vlakvedouci navést k odjezdu vlaku, zaviel okénko stanovisté
strojvedouciho a vénoval se jizdé. Po ujeti nékolika metrt doSlo k nahlému poklesu
tlaku vzduchu v hlavnim potrubi a nasledné k zastaveni vlaku ...;

— vlakvedouci vlaku Os 5910 podal také vysvétleni do ,Ufedniho zaznamu o podani
vysvétleni PCR, OO Zdar nad Sazavou*, sepsaného dne 13. 04. 2010;

- strojvedouci vlaku Os 5910 podal také vysvétleni do ,Ufedniho zaznamu o podani
vysvétleni PCR, OO Polna“, sepsaného dne 26. 04. 2010.

3.1.2 Jiné osoby
K MU rovnéz podali vysveétleni cestujici 1 a jeji spolucestuijici:

- cestujici 1 ve ,Vysveétleni cestujici®, sepsané DI dne 20. 07. 2010, mimo jiné uvedla,
ze: ... pfed pfijezdem vlaku na zastavku Sazavka se vSichni pfipravili k vystupu
u dvefi vozu. Po zastaveni vlaku na zastavce otevrela cestujici 2 dvefe a spole¢né
se svymi dvéma détmi z vlaku vystoupila. Ona vystoupila za nimi a otoCila se do
vlaku pro svoje déti, pficemz stala stale jednou nohou v nastupnim prostoru vozu.
V tom se dvefe vozu zavriely a vlak se dal do pohybu. Jednu nohu méla sevienou
dvefmi vozu a po druhé skakala a snazila se ji vyprostit. Po par metrech vSak
upadla a vlak ji jeSté chvili tahl po nastupisti, nez se ji podafilo nohu uvolnit ...
K vypovédi vlakvedouciho vlaku Os 5910 uvedla, Zze se v Zadném pfipadé nikomu
neomlouvala, pouze odmitla Iékafské oSetfeni, které ji vlakvedouci nabizel.
Cestujici 2 s détmi vystoupila v pofadku jesSté pfed uzavienim dvefi. Dale se
domniva, ze pokud by vlakvedouci opravdu stal na nastupisti, jak tvrdi ve své
vypovédi, musel by na tak pfehledném useku u dvou vozl vidét, Ze stoji u viaku
s jednou nohou v nastupnim prostoru vozu. Proto nesouhlasi s tvrzenim
vlakvedouciho, Ze jesté jednou, po uzavieni dvefi soupravy pfekontroloval, jestli
vSichni cestujici nastoupili a vystoupili;
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— cestujici 1 podala také vysvétleni do ,Ufedniho zaznamu o podani vysvétleni PCR,
OO Havli¢kav Brod“, sepsaného dne 04. 04. 2010;

—  cestujici 2 podala vysvétleni do ,Ufedniho zaznamu o podani vysvétleni PCR, OO
LitomysI“, sepsaného dne 05. 05. 2010;

3.2 Systém zajist'ovani bezpeénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Zasady pro bezpecny nastup a vystup cestujicich a vypravu a odjezd vlakd s pfepravou
cestujicich na zastavkach a k tomu pouzivané naveésti jsou obsaZeny ve vnitfnich
predpisech dopravce CD D2, CD KC1 a CD D1. Tyto predpisy jsou soucasti systému
zajisStovani bezpecnosti, jehoz duslednym dodrzenim je zajiSténa bezpecfnost cestujicich
pfi vystupu z vlaku a nastupu do vlaku na zastavkach a pfi odjezdu vlaku z nich. Zda byly
v pfipadé MU na zastavce Sazavka tyto pfedpisy dodrzeny, neni mozno nevyvratitelné
prokazat (viz kapitola 4.1.1).

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpUsobilost zaméstnancl dopravce je posuzovana ve smyslu vyhlasky
€. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpusobilost osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni (dale také vyhlaska €. 101/1995
Sb.).

V dobé vzniku pfedmétné MU méli vSichni na MU zucastnéni zaméstnanci dopravce
platny posudek o zdravotni zpUsobilosti.

Pozadavky na odbornou zpUsobilost, vCetné zpusobu jejiho prosazovani, stanovi vnitfni
predpis dopravce ,CD Ok 2 Vycvikovy a zkuSebni fad Ceskych drah, a. s., schvaleny dne
07.12. 2005, pod €. j.: 61773/05-010, s ucinnosti od 01. 01. 2006, v platném znéni.

VSichni zuCastnéni zaméstnanci dopravce byli v dobé vzniku MU odborné zpusobili
k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

UCD, a. s., dopravce vlaku Os 5910, je kontrolni €innost provadéna dle vlastnich vnitfnich
smérnic. Kontrolni ¢innost ¢lenl vlakovych doprovodl vliakd osobni dopravy na trati €. 324
Brno hlavni nadrazi — Kutna Hora hlavni nadrazi, v useku Havlickiv Brod — Kutna Hora
hlavni nadrazi, byla v dobé vzniku pfedmétné MU provadéna dle Rozkazu feditele OJ
VDOD ¢. 1/2010 — VDOD Kontrolni €innost, €. j. 2/2010 — VDOD, ze dne 30. 12. 20089.
Zaméreni kontrol vztahujici se k bezpec€nosti jsou nedilnou soucasti kontrolni Cinnosti
povéfenych zaméstnancu a jsou v tomto rozkaze vyjmenovany v kapitole ,Naplri kontrolni
¢innosti na useku provozu“, jejich Cetnost je stanovena v pfiloze €. 1. Kontrolni Cinnost
a jeji vysledky jsou zaznamenavany do Knihy kontrol (K2).

Provadéni vnitinich kontrol a jejich systém nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem MU.
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3.2.4 Rozhrani mezi riiznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem a provozovatelem ZzelezniCni celostatni drahy Brno hlavni nadrazi — Kutna
Hora hlavni nadrazi byla Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem
Dlazdé&na 1003/7, Praha 1 Nové Mésto, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho povoleni
vydaného Draznim ufadem Praha dne 29. 05. 2008 pod C. j. 3-4277/07-DU/Le, ev. C.
UP/2008/9002.

Dopravcem vilaku Os 5910 byly Ceské drahy, a. s., se sidlem Nabfezi L. Svobody
1222/12, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy, udélené
Draznim ufadem Praha dne 21. 05. 1996 pod €. j. 1-157/96-DU/O-Bp, ev. €. L/1996/5000.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:

ustanoveni § 36 pism. e) zakona €. 266/1994 Sb., které fika: ,Kazdy dopravce,
ktery provozuje vefejnou drazni dopravu, je kromé povinnosti uvedenych v § 35
povinen vytvaret ve vefejné drazni osobni dopravé podminky pro prepravu osob
S omezenou schopnosti pohybu a orientace a rodi¢u s détmi,*;

ustanoveni odst. 2 pism. i) pfilohy 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb., které Fika. , Systém
zajistovani bezpecnosti provozovani drahy celostatni a regionalni a drazni dopravy
na téchto drahach musi stanovovat postupy zajistujici, Ze jsou zavazné nehody,
nehody, ohroZeni a jiné udalosti ovlivriujici bezpec¢né provozovani drahy a drazni
dopravy oznamovany, jsou zjiStovany jejich pfi¢iny a jsou analyzovany, a Ze jsou
prijimana nezbytna preventivni opatreni.”

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Poruseni vnitfnich predpisu dopravce v pfipadé MU na zastavce Sazavka neni mozno
nevyvratitelné prokazat (viz kapitola 4.1.1).

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Nastupisté u 2. TK zastavky Sazavka je panelové s pevnou nastupni hranou, v pfimém
sméru, dlouhé 138 metrl, zastavka je vybavena pfistfeSkem pro cestujici. Technicky stav
soucasti drahy nebyl v pri€inné souvislosti se vznikem MU.
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3.4.3 Komunikaéni prostredky
V souvislosti se vznikem MU nebyly pouzity zadné komunikacni prostredky.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV &. 363.001-9, vlastnik CD, a. s., provozovatel DKV Brno, rok vyroby 1981, mélo
platny ,Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla“ ev. €. PZ 1413/07-V.03, vydany dne 04. 04.
2007 Draznim ufadem v Praze, posledni prohlidka ve smyslu vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.,
dopravni fad drah, v plathném znéni (dale také vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.), byla provedena
dne 12. 03. 2010. HDV 363.001-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno elektronickym
rychlomérem typu TRAMEX RE, €. 3689.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
vlak Os 5910 zastavil na zastavce Sazavka ve 13:58:18 hodin;
rozjezd vlaku ve 13:58:42 hodin, na draze 26 metri dosaZena rychlost 20 km.h™;
na draze dalSich 18 metrl zastaveni vlaku ve 13:58:57 hodin;
dalSi rozjezd vlaku ve 14:00:47 hodin;

nejvy$si dovolena rychlost viaku Os 5910 v misté MU, 70 km.h™" nebyla pfekrocena,
vlakovy zabezpeCova¢ byl v CcCinnosti a strojvedoucim obsluhovan v celé
predchazejici €asti smény.

DV osobni prepravy BDs €. 50 54 82-40 260-7, vlastnik CD, a. s, provozovatel DKV Brno,
PJ Havli¢kuv Brod, rok vyroby 1976, posledni prohlidka ve smyslu vyhlasky ¢. 173/1995
Sb. byla provedena dne 06. 04. 2009;

DV osobni pfepravy Bmto & 50 54 26-18 107-7, vlastnik CD, a. s., provozovatel DKV
Brno, PJ Havli¢ckiv Brod, rok vyroby 1976, posledni prohlidka ve smyslu vyhlasky
C. 173/1995 Sb. byla provedena dne 08. 02. 2009.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni ué¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpecéeni dopravy

Z duvodd uvedenych v bodé 2.2.6 nebyla zadna opatfeni uc€inéna.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaSeni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

Clenové obsluhy vlaku mezi sebou komunikovali pouze Ustné.

3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti
Z davodu uvedenych v bodé 2.2.6 nebyla zadna opatfeni u€inéna.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlaku Os 5910 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
04. 04. 2010 v 11:10 hodin, volno pred touto sménou mél v délce 61:05 hodin;

Vlakvedouci vlaku Os 5910 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
04. 04. 2010 v 11:52 hodin, volno pred touto sménou mél v délce 99:00 hodin.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zuc€astnéni zaméstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobili k vykonu
zastavaneé funkce. Setfenim nebylo zjiSténo, ze na vznik MU méla vliv osobni situace nebo
psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobuji pravidelnym Iékafskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcetné fyzického a psychického stresu.
Nebylo zjisténo, Ze by zdravotni stav zu€astnénych zaméstnanct mél vliv na vznik MU.

Z vySe uvedenych davodu (viz bod 2.2.6) nebyla orientaéni dechova zkouska na poziti
alkoholu u zuc€astnénych zaméstnancl provedena.

3.6.3 Usporadani vybaveni ridiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani vybaveni HDV vlaku Os 5910 nemélo souvislost se vznikem MU.

Technické feSeni nastupnich dvefi a jejich ovladani mélo souvislost se vznikem MU:

Dvefe voz( fady Bmto mohou byt uzavirany centralné obsluhou vlaku pomoci
Ctyfhranné klicky (jejim pootoCenim). Po pouziti klicky se uzaviou vSechny dvefe
napojené na vzduchové potrubi, kromé dvefi, ve kterych je kliCka pouzita. Tyto
dvefe je zapotiebi uzavfit ruéné nebo se uzaviou samocinné po rozjezdu vlaku.
Na impuls dany pootoCenim kliCky dvere reaguji okamzité a uzaviou se béhem 1 az
2 s. K uzavreni dvefi dochazi se zna¢nou razanci, ktera muze byt i nebezpecéna.

Takto uzaviené dvefe jsou blokovany, dokud obsluhujici pracovnik drzi klicku
v pootoCené poloze — pokud klicka neni drzena v pootoCené poloze, dvefe jiz
blokovany nejsou a lze je opét otevfit do té doby, nez je vlak uveden do pohybu
a dosahne rychlosti cca 5 km.h”'. Po dosazZeni této rychlosti na draze cca 3 — 6
metru, v zavislosti na obsluze HDV strojvedoucim, se dvefe samocinné zablokuji,
pfipadné uzaviou a nejdou jiZz otevfit ani za pouziti velké sily.

Dvefe nejsou vybaveny zafizenim, které by zabranilo samocinnému uzavieni dvefi
v pfipadé, ze jejich prostor neni volny, resp. uvolnilo sevieni dvefi v pfipadé pfivieni
cestujiciho mezi kfidla dvefi.
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Dvefe nejsou vybaveny optickou ani akustickou signalizaci k varovani osob pfed
uzavienim dvefi.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje v posledni dobé na drahach celostatnich a regionalnich tyto
mimoradné udalosti podobného charakteru:

Dne 28. 11. 2009 byla na zastavce Lhota u Opavy, pfi vystupu z vlaku Os 3425
s centralné zaviranymi dvefmi, pfiviena cestujici a nasledné vle€ena po nastupisti;

Dne 07. 03. 2010 byl v Zst. Ostrava hl. n. - banské nadrazi, po ukonceni jizdy vlaku
Os 3181, v dobé, kdy byla cestujicim vystraznou svételnou signalizaci a vystraznou
signalizaci houkaCky davana vystraha k bezpecnému opusténi prostoru nastupnich
dvefi, pfivien cestujici a nasledné vle€en pfi prfestavovani HDV posunem,;

Dne 07. 10. 2010 byla na zastavce Bily Kostel nad Nisou, pfi vystupu z vlaku Os
6256 s dalkové =zaviranymi dvefmi, pfiviena cestujici a nasledné vleCena
po nastupisti;

Dne 04. 11. 2010 byla na zastavce Kralicky, pfi vystupu z vlaku Os 3811 s dalkové
zaviranymi dvefmi, pfiviena cestujici a nasledné vle€ena po nastupisti.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone¢ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutecnosti
v bodé 3

Dne 04. 04. 2010 ve 13:59 hodin doslo na zastavce Sazavka k MU, pfi které se vlak Os
5910 dopravce CD, a. s., rozjel s cestujici pfivienou v nastupnich dvefich. Tato cestujici
byla lehce zranéna.

Na poc&atku Setfeni nejprve DI zjistila, Ze dopravce vlaku Os 5910, tzn. CD, a. s., tuto MU
DI neonhlasil, ackoliv vlakvedouci tohoto vlaku o celé udalosti sepsal jesté téhoz dne ve své
domovské stanici Zdar nad Sazavou ,0znameni o zavadach®. Ohlaseni proved| dopravce
az po upozornéni DI dne 20. 04. 2010, kdy také zacal své Setfeni. Vysledky tohoto Setfeni
byly poskytnuty DI a jsou soucasti spisu této MU. Z toho dlvodu zjistovani pficin
a okolnosti vzniku MU nebylo zahajeno bezprostifedné po jejim vzniku na misté MU, coz
ovlivnilo dostupnost podkladl, ale az po jejim dodate¢ném ohlaseni dopravcem vlaku
Os 5910 dne 20. 04. 2010. Vlastni Setfeni pak bylo zahajeno dne 12. 01. 2011. Ve spisu
MU byla shromazdéna objektivni fakta (zaznam z rychloméru HDV, fazeni vlaku, technicky
stav DV, mistni prostorové uspofadani) a vyjadfeni zuCastnénych osob. Zatimco objektivni
data jsou diky jejich puvodu nesporna a lze se tedy o né pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti
vzniku opfit, vysvétleni zu€astnénych osob obsahuji nelogicka a sporna tvrzeni a navic si
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navzajem odporuji. OCisténim podanych vysvétleni o nelogicka a objektivnimi fakty
vyvratitelna tvrzeni, zustanou stat proti sobé vysvétleni zuCastnénych osob ve stavu
Jvrzeni proti tvrzeni“. Z téchto davodu je tedy nutné na tomto misté uvést popis MU tak,
jak vyplyva z vypovédi kazdé ze zucastnénych stran, tedy ¢lenu obsluhy viaku Os 5910 na
strané jedné a zranéné cestujici 1 na strané druhé, nicméné je nepravdépodobné, Ze se
déj odehral tak, jak popisuji aktéfi.

Pribéh vzniku MU tak, jak vyplyva z vysvétleni ¢lend obsluhy vlaku Os 5910 (viz bod
3.1.1):

Na zastavce Sazavka vlakvedouci vlaku Os 5910 poté, co se pohledem presveédcil, ze
zadny cestujici jiz nenastupuje ani nevystupuje a dal pisStalkou navést k ukon€eni nastupu
a vystupu cestujicich, dal strojvedoucimu navést ,Souhlas k odjezdu“ a ruéné uzavrel
dvefe ve kterych stal, tzn. pfedni dvefe posledniho (druhého) vozu ve sméru jizdy vlaku.
Strojvedouci poté, co prevzal navést ,Souhlas k odjezdu®, zahaijil pfipravy k rozjezdu vlaku
a po kontrole stavu uzavieni dvefi soupravy jiz dale déni na nastupisti nesledoval.
Vlakvedouci situaci na nastupisti sice dale sledoval az do okamziku rozjezdu vlaku, avsak
jiz pouze pres uzaviené dvere, u kterych stal. Béhem rozjezdu vlaku nahle uslySel ze
zadni Casti stejného vozu kfik a okamzité pouzil zachrannou brzdu. Pak Sel do prostoru,
odkud slySel kfik, a kde vidél u uzavfenych dvefi stat nékolik déti. Po zastaveni vlaku
a otevieni dvefi spatfil na nastupisti dvé zeny, z nichz jedna drzela v naruci dité a druha
méla obutou pouze jednu botu, druhou drzela v podpazi. Na jeho dotaz, co se stalo, se
tato Zena omlouvala, Zze zapomnély vystoupit a Zze myslela, Ze to jesté stihnou, avSak ven
se dostala pouze ona, déti jiz ne. Na jeho dotaz na pfipadné zranéni a pfivolani zachranné
sluzby odpovédéla, Ze ji nic neni. Vlakvedouci tedy provedl jednoduchou zkousku brzdy
a poté vlak Os 5910 pokracoval v jizdé.

Pribéh vzniku MU tak, jak vyplyva z vysvétleni postizené cestujici 1 (viz bod 3.1.2):

Dne 04. 04. 2010 cestovala ve vlaku Os 5910 cestujici 1 a jeji dvé malé déti spolu se
spolucestujici cestujici 2 a jejimi dvéma détmi. Jejich cilovou stanici byla zastavka
Sazavka na trati €. 324 Brno hlavni nadrazi — Kutnd Hora hlavni nadrazi. Po zastaveni
vlaku na zastavce Sazavka vystoupila z vliaku nejdfive cestujici 2 a jeji déti, poté postiZzena
cestujici 1. Ta vystoupila na nastupidté pouze jednou nohou, druhou nechala ve voze
a otoCila se zpét do vozu s umyslem pomoci ve vystupu svym détem. Stala tedy v tomto
okamziku rozkromo Celem ve sméru jizdy vlaku. Pfi nahnuti se pro dité se vSak dvefe
vozu nahle uzavrely, seviely ji levou nohu a vlak se zacal rozjizdét. Cestujici 1 nejprve
chvili skakala vedle vlaku po jedné noze, poté upadla na zada a byla vlakem nékolik metra
taZzena po nastupisti, nez se ji podafilo nohu z uzavienych dvefi uvolnit. Vzapéti vlak
zastavil, na nastupisté priSel vlakvedouci, ktery se ji ptal, zda se ji néco stalo a nabidl ji
pfivolani zachranné sluzby. Tuto nabidku cestujici 1 odmitla s tim, ze neni zranéna a vlak
po chvili ze zastavky odjel. Po nékolika minutach pro cestujici 1 pfijel osobnim
automobilem jeji manzel, kterého si pfivolala mobilnim telefonem, a celou skupinu odvezl
domd.

K vysvétleni vlakvedouciho vlaku Os 5910 postizena cestujici 1 uvedla, Ze piskani
k odjezdu vlaku pfi stani ve dvefich neslySela a Zze se v Zadném pfipadé nikomu
neomlouvala, cestujici 2 s détmi vystoupila v porfadku jesté pred uzavienim dvefi. Dale je
presvédCena, Ze pokud by vlakvedouci opravdu stal na nastupisti, jak uvadi, musel by na
tak prehledném useku u dvou vozu vidét, Zze stoji u vlaku s jednou nohou uvnitf vozu.
Proto nesouhlasi s tvrzeni vlakvedouciho, Ze jeSté jednou, po uzavieni dvefi soupravy,
pfekontroloval, zda vSichni cestujici nastoupili a vystoupili.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skutec¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

MU se stala pfi odjezdu vlaku Os 5910 ze zastavky Sazavka, od nastupisté u 2. TK.
Zastavka Sazavka se nachazi v km 247,828 mezi stanicemi Svétla nad Sazavou a Lestina
u Svétlé, na trati €. 324 Brno hlavni nadrazi — Kutna Hora hlavni nadrazi. Nastupisté
u2. TK je panelové s pevnou nastupni hranou a méfi 138 metrld. Vlak Os 5910 byl
sestaven z HDV 363.001-9 a voz( BDs 50 54 82-40 260-7 a Bmto 50 54 26-18 107-7.
K MU doslo ve voze Bmto 50 54 26-18 107-7, ktery byl fazen jako druhy (posledni) viiz
vlaku.

Komisionalni prohlidkou vozu Bmto 50 54 26-18 107-7, kterou provedl dopravce dne
19. 04. 2010 v PJ Havlickav Brod, DKV Brno, nebyly zjistény zadné zavady na zavirani
a otevirani dvefi, jejich mechanismu a ovladani.

Vyhodnocenim dat zaznamenanych registracnim rychlomérem, umisténym na stanovisti
strojvedouciho, bylo zjisténo, Ze vlak Os 5910 zastavil na zastavce Sazavka ve 13:58:18
hodin, tedy opozdén o 13 minut. Doba jeho pobytu na zastavce od zastaveni do rozjezdu
Cinila 24 s, poté, po 15 s jizdy rychlosti 20 km.h™ a ujeti 44 metr( opét zastavil.

Vlastnim Setfenim DI dale zjistila, ze:

- Vlak Os 5910 zkratil na zastavce Sazavka pfedepsanou dobu pobytu, ktera byla dle
SJR tohoto vlaku stanovena na 30 s. Rozjezd vlaku byl registrovan jiz ve 24 s od
zastaveni, coz pfi odecteni Casu potfebného pro fadnou vypravu, ukony
strojvedouciho a reakci HDV znamena, Ze cestujici s malymi détmi méli na pfichod
ke dvefim, jejich otevieni a zahajeni vystupu jen néco malo pfes 15 s. Vzhledem
k tomu, Ze doby pobytu pod 30 s byly DI naméfeny na této zastdvce béhem
namatkovych méfeni i u jinych vlaku, je zfejmé, Ze jde o béznou praxi, kterou nelze
vysvétlit pouze zpozdénim viaku Os 5910. U nizkopodlazniho vozu fady Bmto se
Sirokymi nastupnimi dvefmi neni proces vystupu cestujicich zvenci pozorovatelny
tak dobfe, jako u vozu klasické stavby, protoze cestujici nesestupuji po jednom
pomalu ze schidkd. Vlastni doba vystupu osoby, tedy prichod dvefmi na
nastupisté, je u vozu takovéto konstrukce velmi kratkd a o délce vystupu tedy
rozhoduji spiSe intervaly mezi jednotlivymi vystupujicimi osobami. Tyto intervaly
mohou byt pfi vystupu s malymi détmi podstatné delSi, &imz muze vzniknout mylny
dojem ukonceni vystupu. Z tohoto pohledu byla vySe uvedena doba pobytu viaku
Os 5910 na zastavce Sazavka nedostateCna pro vystup skupiny cestujicich
s malymi détmi. Dopravce tim nevytvofil podminky pro pfepravu rodic¢l s détmi, jak
uklada ustanoveni § 36 pism. e) zakona €. 266/1994 Sb.

Dvefe vozl fady Bmto mohou byt uzavirany centralné obsluhou vlaku pomoci
Ctyrhranné klicky (jejim pooto€enim). Po pouziti klicky se uzaviou vSechny dvere
napojené na vzduchové potrubi, kromé dvefi, ve kterych je kliCka pouzita. Tyto
dvere je zapotiebi uzavfit ru¢né nebo se uzaviou samoc&inné po rozjezdu vlaku. Na
impuls dany pootoCenim klicky dvefe reaguji okamzité a uzaviou se béhem 1 az
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2 s. K uzavieni dvefi dochazi se znaCnou razanci, ktera mize byt v nékterych
pfipadech i nebezpecna. Takto uzaviené dvefe jsou blokovany, dokud obsluhujici
pracovnik drzi klicku pootoCenou — pokud klicka neni drZzena v pootoCené poloze,
dvere jiz blokovany nejsou a lze je opét otevfit do té doby, nez je vlak uveden do
pohybu a dosahne rychlosti cca 5 km.h™'. Po dosazeni této rychlosti na draze cca
3 — 6 metrl, v zavislosti na obsluze HDV strojvedoucim, se dvefe samocinné
zablokuji, pfipadné uzaviou a nejdou jiz otevfit ani za pouziti velké sily. Dvefe
nejsou vybaveny zafizenim, které by zabranilo samolinnému uzavieni dvefi
v pfipadé, ze jejich prostor neni volny, resp. uvolnilo sevieni dvefi v pfipadé pfivieni
cestujiciho mezi kfidla dvefi. Dvefe nejsou vybaveny optickou ani akustickou
signalizaci k varovani osob pfed uzavienim dvefi.

Strojvedouci z okénka HDV nerozezna bezpecné, zda jsou dvefe vozu fady Bmto,
fazeného jako 2. vz za lokomotivou, oteviené nebo se pfipadné oteviraji;

Jak je vysvétleno v kapitole 4.1.1, nebylo mozné sestavit pfesny prubéh nehodového déje
a chovani zucastnénych osob. Ackoliv tedy maji vSichni zuCastnéni stanoveny své
povinnosti v zajmu bezpec€nosti, cestujici ustanovenim § 37 odst. 5 zakona €. 266/1994
Sb. a ¢lenové obsluhy vilaku vnitfnimi pfedpisy dopravce, vydané rovnéz v navaznosti na

ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. a jeho provadéci pFedpisy, neni mozné prokazat
poruseni povinnosti ani jedné ze zu€astnénych stran.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo uzavieni nastupnich dvefi vozu v dobé,
kdy jesté probihal vystup cestujicich z vlaku na misté k tomu uréeném.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pficinou mimoradné udalosti je nedostateCné oSetrfeni bezpecCnosti cestujicich
technologickymi postupy pro vypravu a uvedeni vlaku do pohybu u draznich vozidel,
jejichz nastupni dvefe se bez vystrahy samocinné uzaviraji (centralné nebo pohybem
vozidla) a strojvedouci nema kontrolu jejich spravného uzavreni.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

PfiCiny, které jsou zpusobeny pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému zajiStovani

bezpecnosti, nebyly DI zjistény.
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4.4 Dopliujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Nebyly zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Podle sdé&leni dopravce CD, a. s., budou zaméstnanci dopravce, ktefi pracuji jako
doprovod vlakd osobni dopravy, do 30. 06. 2011 proskoleni z povinnosti stanovenych
¢lenim doprovodu vlaku pfedpisy dopravce, se zaméfenim na vytvareni podminek ve
smyslu § 36 pism. e) zakona €. 266/1994 Sb.

Podle e-mailového sdé&leni dopravce CD, a. s., ze dne 20. 05. 2011, jsou dvefe voz( fady
Bmto postupné vybavovana zafizenim, zabranujicim samocinnému uzavfeni dvefi, pokud
se Vv jejich prostoru nachazi prekazka.
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., na zakladé vysledku zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné
udalosti, pro sniZeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimoradnych udalosti,
doporucuje:

dopravci Ceské drahy, a. s., upravit technologicky postup pro vypravu a uvedeni
vlaku do pohybu u draznich vozidel se samocinnym uzaviranim nastupnich dvefi,
kde strojvedouci nema kontrolu jejich spravného uzavfeni, tak, aby ¢lenové obsluhy
vlaku méli moznost zabranit pohybu viaku v pfipadé, kdy je ve dvefich zachycena
osoba nebo jsou-li dvefe po uzavieni opétovné otevieny (napf. v pfipadé pozdniho
nastupu a vystupu cestujicich), resp. aby c&lenové obsluhy viaku méli prehled
o situaci u odjizdéjiciho viaku.

Draznimu ufadu pfijmout vlastni opatfeni, sméfujici k zajisténi realizace vySe
uvedeného bezpecnostniho doporu€eni i u jinych dopravcul, pouzivajicich pfi
provozovani drazni dopravy drazni vozidla se samocinnym uzaviranim nastupnich
dvefi, kde strojvedouci nema kontrolu jejich spravného uzavieni.

V Brné dne 04. 08. 2011

Jifi Chladek v. . Ing. Michal Miklenda v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

Foto 2: Viz Fady Bmto
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Foto 3: Dvefe vozu fady Bmto a jejich ovladaci prvky
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Foto 4: Ruéni uzavreni dve
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