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Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Grade:
Date and time:
Occurence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

serious accident
8" August 2008, 10:30:27 (08:30:27 GMT)
train collision with an obstacle

Collision of Eurocity train No. 108 with an obstacle (fallen bridge structure),
consequent derailment of locomotive and 7 carriages, collision with
stationary freight train

Eurocity train No. 108
Studénka station, track No. 101, km 243,576

Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (IM)
Ceske drahy, a. s. (RU)

Tratova strojni spolecnost, a. s. (RU)

Moravskoslezsky kraj (owner of the bridge)

7 fatalities, 88 injuries, total cost CZK 62.458.840,11

disruption to clearance gauge of tracks No. 101 — 105b of Studenka station
by bridge structure collapsing when EC train No. 108 was approaching (third
parties)

Drazni inspekce (NIB) didn't investigate causes of collapse of the bridge. The
investigation was focusing on ensuring safety of railway operations during
reconstruction of the bridge. There was identified the following underlying
cause in this field: No effective measures eliminating safety risks originating
from interaction of reconstruction works and railway traffic were required by
results of mandatory procedures performed during preparations of the
reconstruction.

none
1) adressed to the national safety authority — Drazni urad:

« It is recommended to ensure that the analysis of interaction of
construction works and railway traffic is part of mandatory procedures
required for obtaining allowance to start the works.

It is recommended to ensure that the allowance to start the works is
issued only when effective measures are required in order to eliminate
risks identify by the above analysis.

- Itis recommended to require presence of authorized specialist at the site

(according to §149 Act No. 183/2006 Coll.) during construction
operations identified by the above analysis as operations with higher
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level of risk; this specialist must be equipped with direct communication
connection to person dispatching railway traffic in order to be able to
require immediate cancel of traffic in case of emergency.

« Itis recommended to take own measure to ensure implementation of the
below recommendation by IM.

2) addressed to Sprava zeleznicni dopravni cesty, s. o. (IM)

« It is recommended to ensure that person dispatching railway traffic can
immediately take effective measures to ensure railway safety when
canceling of railway traffic is requested by authorized specialist via
designated communication channel (according to the above
recommendation addressed to NSA)
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1 SOUHRN

Skupina udalosti: zavazna nehoda.
Vznik udalosti: 08. 08. 2008, 10:30:27 h.

Popis udalosti: srazka vlaku EC 108 Comenius s pFfekazkou na dopravni cesté, zficenou
konstrukci rekonstruovaného silnicniho mostu ev. ¢. 464-014, s naslednym vykolejenim hnaciho
drazniho vozidla vlaku EC 108 a sedmi tazenych draznich vozidel.

Draha, misto: draha zelezni¢ni, kategorie celostatni, Bohumin — Pferov (trat 305B), zelezni¢ni
stanice Studénka, obvod nakladni nadrazi, stani¢ni kolej €. 101, km 243,576, katastralni uzemi
Butovice (GPS souradnice: 49°42'17.51"N, 18°3'4.151"E).

Zucastnéni:  Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce);
Tratova strojni spole€nost, a. s. (dopravce);
Moravskoslezsky kraj (vlastnik mostu).

Nasledky: ujmu na zdravi s nasledkem smrti utrpélo 7 osob, 88 osob utrpélo ujmu na zdravi.
Po dobé stanovené § 11 odst. 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani
drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v Polské
republice na nasledky zranéni zemfela 8. osoba.

Celkova zjisténa Skoda vznikla v disledku mimofradné udalosti €ini 62.458.840,11 K¢&. K datu

vlaku EC 108 konecna Skoda na pfepravovanych vécech a zavazadlech vycislena.

v

Bezprostiedni pfi€ina: naruseni prijezdného prafezu stani¢nich koleji ¢. 101 az 105b v obvodu
nakladni nadrazi Zelezni¢ni stanice Studénka pfed pfijizdéjicim vlakem EC 108 nahle vzniklou
pfekazkou na dopravni cesté drahy, a to zficenou konstrukci silniéniho mostu, ev. €. 464-014.

Zasadni pficina: Drazni inspekce nezjisStovala pfi€iny padu mostni konstrukce, ale zaméfila se na
zajisténi bezpecnosti drahy a drazni dopravy pfi provadéni stavebnich ¢innosti v misté stavby
,Rekonstrukce mostu ev. &. 464-014 pres trat CD ve Studénce®. V této oblasti bylo zjisténo
nestanoveni ucinnych podminek eliminujicich bezpecnostni rizika vzajemnych vliva stavebni
¢innosti na stavbé a provozované drahy a drazni dopravy v ramci ukon(, které pfedchazely vydani
rozhodnuti o povoleni stavby.

PFiciny v systému bezpec€nosti: nebyly zjistény.
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Bezpecnostni doporuceni:

V souladu s ustanovenim pfilohy €. 7 k vyhlaSce & 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach,
Drazni inspekce doporucuje Draznimu uradu, jako narodnimu bezpeénostnimu organu pro oblast
drah a drazni dopravy:

ve stavebnim fizeni k stavbam drahy celostatni, regionalni a vle¢ky, stavbam na téchto drahach
a v jejich ochranném pasmu, kde Drazni ufad ve smyslu § 7 odst. 1 zadkona &. 266/1994 Sb.,
o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisli, a § 15 odst. 1 pism. b) zakona ¢. 183/2006 Sb.,
0 Uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjSich pfedpis(l, vykonava
pusobnost stavebniho Ufadu nebo ve smyslu § 7 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve
znéni pozdéjSich predpisu, a § 110, 111 a 112 zakona ¢&. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani
a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni pozdéjsich predpisli, vykonava plsobnost dotéeného
organu:

1. zajistit, aby v prubéhu stavebniho fizeni byla provedena analyza vlivii stavebnich
¢innosti stavby na provozovanou drahu a drazni dopravu a vlivl provozované drahy
a drazni dopravy na stavebni ¢innosti stavby;

2. vydani souhlasu se stavbou véazat stanovenim podminek eliminujicich rizika, vyplyvajici
z vySe uvedené analyzy;

3. podminit provadéni stavebnich ¢innosti s vy$S$i mirou rizik, ve smyslu § 149 zakona
€. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni
pozdéjSich  predpisli, pfitomnosti  autorizovaného inspektora s  pfimym
telekomunika¢nim spojenim na osobu fidici drazni dopravu pro vyzvani k okamzitému
zastaveni drazni dopravy, pfi hrozicim nebezpedi;

4. prijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace nize uvedeného
bezpeCnostniho doporuceni, uréeného Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizaci, i u jinych provozovatell drah v Ceské republice.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb.,o drahach, ve znéni pozdéjSich
predpisli, doporuCujeme provozovateli drahy, kategorie celostatni a regionalni, Spravé zeleznicni
dopravni cesty, statni organizaci:

1. pfi zfizeni pfimého telekomunikaéniho spojeni z mista stavby s osobou Fidici drazni
dopravu v konkrétnim useku drahy, dle vySe uvedeného bodu 3 bezpecénostniho
doporuceni, zaijistit, aby osoba fidici drazni dopravu méla telekomunikaéni zafizeni
trvale v dosahu a pfi hrozicim nebezpeci z prodleni mohla ihned pfijmout odpovidajici
opatfeni pro zajisténi bezpeného provozovani drazni dopravy.
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimofadné udalosti v drazni dopravé (dale jen MU) dodlo dne 08. 08. 2008
v 10:30:27 h, na draze zeleznicni, kategorie celostatni, Bohumin — Pferov (trat 305B) v zeleznicni
stanici (dale jen zst.) Studénka, obvod nakladni nadrazi, stani¢ni kolej €. 101, km 243,576, v misté
mimouroviiového kfiZzeni drahy Zelezni¢ni s pozemni komunikaci, silnici Il. tfidy €. 464, Bilovec —
Pfibor, které je feSeno silnicnim nadjezdem — mostem ev. €. 464-014.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€etné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Zst. Studénka je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie, elektronickym
stavédlem typu ESA 11, ovladanym z jednotného obsluzného pracovisté, umisténého v dopravni
kancelafi. V dopravnich kolejich €. 1, 2, 3, 3a (v€etné vyhybky €. 14), 4, 6, 101, 102, 103, 104
a 104a je zajistén prfenos kdédu vlakového zabezpeCovace. U vyhybkovych a bezvyhybkovych
useku je prenos kddu viakového zabezpecovace zajistén pouze pfi vlakovych cestach po hlavnich
stani¢nich kolejich nesnizenou rychlosti. Soucasti stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni jsou
neprofilové styky vyhybek.

V zst. Studénka, obvod nakladni nadrazi, jsou stani¢ni koleje ¢. 104, 102, 101, 103 a 105b
v km 243,576 preklenuty silniénim mostem, ev. €. 464-014, umozrujicim mimouroviiové kfizeni
drahy Zelezni¢ni s pozemni komunikaci silnici Il. tf. €. 464 v katastralnim uzemi Butovice.

Vychozi stanici vlaku EC 108 Comenius byl Krakow Gt. (Polska republika), cilovou stanici byla Zst.
Praha hl. n. Do pohrani¢ni pfechodové stanice Petrovice u Karviné vlak EC 108 pfijel v 09:27:30 h,
zpozdén +2,5 min. V Zst. Petrovice u Karviné vlak EC 108 zastavoval pouze z dopravnich divodu
— vymény doprovodu vlaku dopravce PKP INTERCITY za doprovod vlaku dopravce Ceské
drahy, a. s. (dale jen CD, a. s.). V zst. Bohumin vlak EC 108 zastavil v 09:42:30 h, zpozdén
+4,5 min. Ze soupravy vlaku EC 108 odstoupilo hnaci drazni vozidlo (dale jen HDV) s prvnimi
dvéma tazenymi draznimi vozidly (dale jen TDV), ktera byla pfestavena na soupravu vlaku
EC 103 Polonia. Zbyla ¢ast soupravy viaku EC 108 byla spojena se soupravou Sesti TDV a HDV
151.018-9 vlaku Sp 1606, ktery pfijel z zst. Karvina hl. n. Z zst. Bohumin viak EC 108 odjel
v 10:00:30 h, zpozdén +10,5 min.

Prijezdu vlaku EC 108 Zst. Studénka pfedchazel vjezd vlaku 1. nsl. Pn 60230, dopravce Tratova
strojni spole€nost, a. s. (dale jen TSS, a. s.), ze sméru od zst. Jistebnik z tratové koleje €. 1 na
1. stani¢ni kolej Zst. Studénka v obvodu osobni nadrazi a dale na stani¢ni kolej ¢. 103 v obvodu
nakladni nadrazi, kde vlak v 10:21:45 h zastauvil.

Prijezd viaku EC 108 zst. Studénka byl dovolen navésti ,Volno“ vjezdového navéstidla 1L,
cestového navéstidla Lc1 a odjezdoveho navéstidla L101.

V dobé, kdy se vlak EC 108 nachazel ve vzdalenosti 638 m od mista MU, tj. za urovni cestového
navéstidla Lc1, mezi obvody osobni a nakladni nadrazi Zst. Studénka, doslo v 10:30:08 h
k prvnimu kontaktu bortici se nosné konstrukce silnicniho mostu, ev. €. 464-014, s trakénim
vedenim, ktera se nasledné v km 243,576 zfitila napfi¢ pfes stani¢ni koleje ¢. 104, 102, 101, 103
a 105b. Kontakt kovovych &asti konstrukce mostu s trakénim vedenim zpusobil zkrat a pretrzeni
trakéniho vedeni.
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Na vzniklou situaci osoba Fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) reagovala zavedenim
rychlo€inného brzdéni. Srazce vlaku s pfekazkou vsak jiz nemohla zabranit. Ke srazce vlaku
EC 108 se zficenou nosnou konstrukci silni€éniho mostu doSlo na stani¢ni koleji €. 101 v km
243,576. Dynamikou nehodového déje byla zficena nosna konstrukce silni€éniho mostu posunuta
ve sméru jizdy vlaku o 33,4 m. Vykolejeno a silné poSkozeno bylo osm draznich vozidel: HDV
a prvni ¢tyfi TDV ur€ena k pfepravé cestujicich vlaku EC 108 a posledni tfi TDV urena k pfepravé
nakladu vlaku 1. nsl. Pn 60230, stojiciho na stani¢ni koleji €. 103. Dale byla poSkozena dvé TDV
vlaku 1. nsl. Pn 60230 fazena jako ¢tvrté a paté TDV od konce viaku. Poslednich Sest TDV vlaku
EC 108 zustalo stat v nevykolejeném a nerozpojeném stavu na stani¢ni koleji €. 101, bez zjevného
poskozeni.

Svédkem padu nosné konstrukce silnicéniho mostu a nasledné srazky viaku EC 108 se vzniklou
pfekazkou na dopravni cesté byl strojvedouci vlaku Pn 60090 stojiciho v Zst. Studénka, obvod
nakladni nadrazi, na staniéni koleji 6. 107. Vlak byl pipraven k odjezdu do Zst. Stramberk. O padu
nosné konstrukce silniéniho mostu strojvedouci vlaku Pn 60090 ihned informoval vypravéiho zst.
Studénka prostfednictvim vozidlové radiové stanice. Vzniku MU se vSak vzhledem k rychlému
sledu udalosti nepodafilo zabranit. Vlak EC 108 v té dobé jiz brzdil a nachazel se v bezprostfedni
blizkosti zficené nosné konstrukce silniCniho mostu. Strojvedouci vlaku Pn 60090 nasledné
vyprav€imu zst. Studénka oznamil vznik MU a vyzval jej k okamzitému povolani jednotek
integrovaného zachranného systému (dale jen 1ZS). Vyprav¢i tak ucinil ihned po zjisténi prvotnich
informaci.

Ohledanim mista MU bylo zji§téno:

Nosna konstrukce silniéniho mostu ev. €. 464-014 v km 243,576, vazici cca 500 t, byla nasledkem
srazky s vlakem EC 108 posunuta ve sméru jizdy vlaku o 33,4 m. Stani¢ni kolej ¢. 101 byla
zhotovena z kolejnic tvaru UIC 60 na betonovych prazcich B91S s pruznym upevnénim typu
Vossloh. Stérkové loze nebylo znegi$téno. Kolejovy rost byl nasledkem MU poskozen ve
stani¢nich kolejich & 102, 101 a103. Zavady ve smérové a vzajemné vysSkové poloze
kolejnicovych pasu, vzniklé nasledkem vzniku MU, byly zjistény ve stani¢nich kolejich €. 104, 102,
101, 103 a 105b. Ve staniéni koleji €. 101, bezprostiedné za 4. napravou 4. TDV vlaku EC 108,
v km 243,563s, byl zjistén ve sméru jizdy vlaku EC 108 vylom hlavy levého kolejnicového pasu
v délce 145 cm. Ve stanicni koleji ¢. 103, na levém Kkolejnicovém pasu ve sméru jizdy vilaku
EC 108, 3,5 m od konce vylomu kolejnice na staniéni koleji €. 101, tj. v km 243,568s, byla zjist€na
na hlavé kolejnice stopa po otéru nosniku mostni konstrukce. Vlivem zficeni mostni konstrukce
bylo poSkozeno trakéni vedeni, v€etné trakénich podpér stani¢nich koleji €. 104, 102, 101, 103
a 105b. Konec soupravy vlaku EC 108 se po vzniku MU nachazel v km 243,713, fadné oznacen
navésti ,Konec vlaku®.

Ohledanim vozidel vlaku EC 108 bylo zjisténo:

Pfedni ¢elo HDV 151.018-9 ve sméru jizdy vlaku EC 108 se nachazelo v km 243,523, tj. 53 m za
mistem vzniku MU, zabofeno pfednim podvozkem po urover deformovaného ramu do Stérkového
lozZe mezi kolejemi €. 101 a 102. Zadni podvozek HDV se nachazel na nosnicich mostni
konstrukce. Podvozky od ramu HDV nebyly oddéleny. Pfedni ¢ast ramu HDV byla deformovana po
uroven mezistény oddélujici stanovisté strojvedouciho | od strojovny HDV. Vstup do strojovny HDV
ze stanovisté strojvedouciho | byl z &asti zatarasen utrzenym ventilatorovym soustrojim chlazeni
trak&nich motord prvni motorové skupiny. Leva bocnice stanovisté strojvedouciho | byla nasledkem
MU utrzena. O levou bocnici HDV se pravou bocnici opiralo TDV 50 54 20-38 024-6 Bee fazené
jako 3. TDV za HDV. Dale byla roztrzena ¢ast pravé bocnice v prostoru nad ramem HDV od uUrovné
mezistény oddélujici stanovisté strojvedouciho | od strojovny po uroveri panelu stykacd,
prepojovacu a ochran HDV. Na stfeSe HDV byly poSkozeny lyziny obou sbéracu, sbérate nebyly
utrzeny. Hlavni vzduchojemy HDV se nachazely vlevo od 3. okna 4. TDV 50 54 20-38 032-9 Bee
a pod utrzenymi podvozky 3. TDV, které se nachazely vlevo od 3. a 4. TDV zaklinéné o pfedni ¢ast
spadlé mostni konstrukce.
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Na stanovisti strojvedouciho | HDV 151.018-9, tj. pfednim stanovisti strojvedouciho ve sméru jizdy
vlaku EC 108, bylo zjisténo:
e ovlada¢ mobilni ¢asti vlakového zabezpedovace LS 90 v poloze ,Provoz;
e brzdiC pfimocinné tlakové brzdy DAKO-BP v odbrzdéné poloze;
e ovladaci kontrolér brzdi¢e pribézné samocinné tlakové brzdy DAKO-OBE 1 nasledkem MU
utrzen vcetné pfivodniho potrubi, se na stanovisti nenachazel;

e smérova paka bA3-2 v poloze ,Sh"

e jizdni paka aA3-2 v aretované poloze ,J

e spinac fizeni A1-2 v poloze ,1%

e spinac ovladani uzemnovace, odpojovacl sbéracu a hlavniho vypinace A32-2 v poloze ,0%

e spinac ovladani sbéracl A34-2 v poloze ,0%

e spinac vlakového topeni A28-2 v poloze ,Zap.*;

e spinac ovladani ventilatort chlazeni trak&nich motort A24-2 v poloze “0%

e spinace ovladani kompresort A20-2 a A21-2 v poloze ,,0%

e pfepinac dalkového svétlometu A20-3 v poloze ,N2

e prepinace pravého a levého predniho pozi¢niho svétla A22-3 a A23-3 v poloze B

e pfepinac pfedvolby rychlosti A45-2 v poloze , 0

e ukazatel polohy hlavniho vypinace H3-2 se nasledkem MU na stanovisti nenachazel,

e ukazatel polohy stykate vlakového topeni H1-2 se néasledkem MU na stanovisti
nenachazel;

e vypinaCe akustické signalizace poruchy na signalnich panelech H11-2 a H13-2, vyjma

vypinace signalizace poruchy ventilatora a3-2, v poloze ,zapnuto®;

e dvojity tlakomér tlaku v brzdovém valci — Cerveny ukazatel indikoval tlak O bar, Cerny
ukazatel 6,5 bar;

e dvojity tlakomér tlaku napajeciho potrubi indikoval tlak 1,5 bar a pribézného potrubi
2,4 bar,

e zaklopka zachranné brzdy, v€etné pfivodniho potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy,
se nasledkem MU na stanovisti nenachazela;

e ovladaci prvky umisténé na noze pultu byly nasledkem MU deformovany;

e na ovladaci skfince vozidlové radiostanice VS47 nastaveno €islo vlaku 108, stuha 65,
simplex 03;

e podlaha stanovisté strojvedouciho byla nasledkem MU utrzena.

1. TDV za HDV: 51 54 20-70 004-6 Bpee:

Deformované celo TDV se nachazelo v km 243,517, tj. 59 m za mistem vzniku MU, vpravo od
HDV 151.018-9. Ve vzdalenosti 2 m za pifednim hlavnim pfi¢nikem TDV byla skfifi TDV zkroucena
0 90° vpravo tak, Ze prava bocCnice lezela na koleji €. 104. Zadni zbyla &ast TDV se opirala ramem
o nosniky zficené mostni konstrukce nad koleji €. 102. Oba podvozky byly utrzeny a nachazely se
vpravo od 4. TDV, zaklinéné o pfedni ¢ast spadlé mostni konstrukce. Od urovné 8. levého a 10.
pravého okna ve sméru jizdy vlaku EC 108 byly bocnice, v€etné zadniho &ela, utrzeny. Vypinaci
ustroji prabézné samocinné tlakové brzdy se nachazelo v poloze ,vyp.“, pfestavovac rezimu
brzdéni P-R v poloze ,R“. Brzda byla vypnuta nasledkem nehodového déje.

2. TDV za HDV: 50 54 20-38 009-7 Bee:

TDV stalo ramem na Stérkovém lozi v prostoru mezi koleji €. 101 a 102, bez obou podvozkd, které
byly nasilné oddéleny od ramu TDV. Oba oddélené podvozky se nachazely ve zdeformovaném
stavu zabofené do Stérkového loze pod ramem TDV 50 54 20-38 024-6 Bee fazeného jako 3. TDV
za HDV. Predni podvozek se nachazel v misté hlavniho pfi¢niku ramu a zadni podvozek pod
zadnim Celem uvedeného TDV. Deformované Celo TDV 50 54 20-38 009-7 Bee se nachazelo
v km 243,492, tj. 84 m za mistem vzniku MU, vlevo, 31 m pfed HDV 151.018-9. Pfedni ¢ast TDV
byla az po uroven 2. okna ve sméru jizdy vlaku EC 108 zdeformovana. Pfestavovace tlakové brzdy
byly utrzeny. Leva boc&nice byla poSkozena nasledkem srazky s nakladnimi TDV 84 54 6836 023-3
Faccpp a 80 54 2800 313-3 Faccpp vilaku 1. nsl. Pn 60230 stojiciho na sousedni koleji €. 103.
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3. TDV za HDV: 50 54 20-38 024-6 Bee:

Celo TDV se nachazelo v km 243,514, zaklinéné do TDV fazeného jako 2. TDV za HDV, bez obou
nasilné oddélenych podvozkl. Oba utrzené podvozky se nachazely vlevo 3. a 4. TDV, zaklinéné
0 pfedni Cast zficené mostni konstrukce v km 243,548. Destrukce ¢ela TDV zasahovala po uroven
prvniho oddilu pro cestujici. TDV bylo naklonéno vpravo pod uhlem cca 65° a opfeno pravou
bo¢nici o levy bok HDV 151.018-9. Zadni Cast TDV spocivala na spadlé mostni konstrukci.
PfestavovaCe brzdy byly utrzeny. Hrana mezi levou bocCnici a spodkem TDV byla zaklinéna do
nakladniho TDV 84 54 6836 009-2 Faccpp, které bylo vykolejeno druhou napravou prvniho
podvozku ve sméru jizdy vlaku EC 108, a nakladniho TDV 80 54 2800 435-4 Faccp vilaku 1. nsl.
Pn 60230 stojiciho na stanicni koleji €. 103, které bylo rovnéz vykolejeno prvnim podvozkem z levé
strany ve sméru jizdy vliaku EC 108.

4. TDV za HDV: 50 54 20-38 032-9 Bee:

Celo TDV se nachazelo v km 243,538, zaklinéné do TDV fazeného jako 3. TDV za HDV. TDV po
uroven predniho podvozku, ve sméru jizdy viaku EC 108, bylo najeto na pfedni ¢ast spadlé mostni
konstrukce. Podvozky nebyly od ramu TDV oddéleny. Obé& napravy pfedniho podvozku byly
vykolejeny, zadni podvozek nevykolejen. Pravou €elni &asti bo¢nice se TDV dotykalo utrzeného
zadniho ¢ela 1. TDV 51 54 20-70 004-6 Bpee. Vypinaci Ustroji pribézné samocinné tlakové brzdy
se nachazelo v poloze ,zap.“, pfestavovac P-R rezimu brzdéni v poloze ,R".

5. TDV za HDV: 50 54 20-38 013-9 Bee:

Celo TDV se nachazelo v km 243,562s. TDV nebylo vykolejeno a nevykazovalo znaky zjevného
poSkozeni. Vypinaci Ustroji pribézné samocinné tlakové brzdy se nachazelo v poloze ,zap.
pfestavova¢ rezimu brzdéni P-R v poloze ,R".

6. TDV za HDV: 50 54 20-38 017-0 Bee:

Celo TDV se nachéazelo v km 243,587. TDV nebylo vykolejeno a nevykazovalo znaky zjevného
poSkozeni. Vypinaci Ustroji prabézné samocinné tlakové brzdy se nachazelo v poloze ,zap.
prestavovaé rezimu brzdéni P-R v poloze ,R".

7. TDV za HDV: 51 54 20-70 012-9 Bpee

Celo TDV se nachazelo v km 243,611s. TDV nebylo vykolejeno a nevykazovalo znaky zjevného
poskozeni. Vypinaci Ustroji prabézné samocinné tlakové brzdy se nachazelo v poloze ,zap.,
pfestavova¢ reZzimu brzdéni P-R v poloze ,R".

8. TDV za HDV: 51 54 20-70 515-1 Bee:

Celo TDV se nachéazelo v km 243,636. TDV nebylo vykolejeno a nevykazovalo znaky zjevného
poSkozeni. Vypinaci Ustroji pribézné samocinné tlakové brzdy se nachazelo v poloze ,zap.,
prestavova¢ rezimu brzdéni P-R v poloze ,R".

9. TDV za HDV: 51 54 88-81 004-2 WRm:

Celo TDV se nachazelo v km 243,660s. TDV nebylo vykolejeno a nevykazovalo znaky zjevného
poskozeni. Vypinaci Ustroji pribézné samocinné tlakové brzdy se nachazelo v poloze ,zap.,
prestavovac rezimu brzdéni P-R v poloze ,R".

10. TDV za HDV: 73 54 10-91 003-9 Ampz:

Celo TDV se nachéazelo v km 243,687. TDV nebylo vykolejeno a nevykazovalo znaky zjevného
poskozeni. Vypinaci Ustroji prubézné samocinné tlakové brzdy se nachazelo v poloze ,zap.,
prestavovac rezimu brzdéni P-R-Mg v aretované poloze ,,R“. Potrubni zrychlova¢ zapnut.

Konec soupravy vlaku EC 108 se nachazel v km 243,7134.

Ohledanim vozidel vlaku 1. nsl. Pn 60230 bylo zjisténo:
V dobé vzniku MU stal vlak na staniéni koleji €. 103. Vlak byl tazen HDV 740.751-3. Souprava

vlaku byla sestavena z TDV fady Lp a 16 prazdnych TDV fady Facc, Faccpp a Faccp uréenych
k pfepravé nakladd. HDV a pfednich 12 TDV nevykazovala znaky zjevného poskozeni.
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13. TDV za HDV: 80 54 2800 313-3 Faccp:
Celo TDV se nachazelo v km 243,491. TDV nebylo vykolejeno. Na TDV bylo zjisténo poSkozeni
pravé strany skiiné TDV.

14. TDV za HDV: 84 54 6836 023-3 Faccpp:

Celo TDV se nachazelo v km 243,502. TDV nebylo vykolejeno. Na TDV bylo zji§t&no poskozeni
pravé strany skiiné TDV. Na zadnim Cele TDV byl urazen spojkovy kohout pribézné samocinné
tlakové brzdy a tahlového ustroji TDV.

15. TDV za HDV: 80 54 2800 435-4 Faccp:

Celo TDV se nachazelo v km 243,512. TDV bylo vykolejeno pfednim podvozkem. Do pravé strany
skfiné bylo hranou mezi levou boénici a spodkem TDV zaklinéno TDV 50 54 20-38 024-6 Bee,
fazené jako 3. TDV za HDV vlaku EC 108. Na TDV bylo zjist€no rozsahlé poskozeni pravé strany
skfiné a ramu TDV.

16. TDV za HDV: 84 54 6836 009-2 Faccpp:

Celo TDV se nachazelo v km 243,522. TDV bylo vykolejeno zadni napravou piedniho podvozku.
Do pravé strany skfiné TDV bylo hranou mezi levou boc&nici a spodek TDV zaklinéno TDV
50 54 20-38 024-6 Bee, fazené jako 3. TDV za HDV vlaku EC 108. Do zadni ¢asti TDV bylo
zaklinéno TDV 84 54 6836 017-5 Faccpp, fazené jako 17. TDV za HDV. Na TDV bylo zjisténo
rozsahlé poskozeni pravé strany skfiné a ramu TDV.

17. TDV za HDV: 84 54 6836 017-5 Faccpp:
Celo TDV se nachazelo v km 243,530. TDV bylo vykolejeno ob&ma podvozky a vytogeno pod
uhlem cca 45° vUici ose stani¢ni koleje €. 103 napfi¢ pres kolej €. 105b. Pfedni ¢ast TDV byla
zaklinéna do zadni ¢asti TDV 84 54 6836 009-2 Faccpp, fazené jako 16. TDV za HDV. Zadni ¢ast
TDV zasahovala vné prajezdného prufezu stani¢ni koleje €. 105b. Na TDV bylo zjisté€no rozsahlé
poskozeni pravé strany skfiné a ramu TDV.

Vznik MU byl IZS postupné ohlasen svédky MU v dobé od 10:31 h do 10:33 h na tisfiové linky
Centra tisfiového volani (dale jen CTV). CTV pfedalo informaci o vzniku MU na mistné pfislusné
sektorové operacni stfedisko Hasi¢ského zachranného sboru Moravskoslezského kraje (dale jen
HZS MSK) ve Frydku-Mistku a zaroven na operacni stfedisko Zdravotni zachranné sluzby (dale
jen ZZS) v Novém Ji¢ing&, kde jiz bylo potvrzeno pfijeti informace o vzniku MU prostifednictvim
Policie Ceské republiky (dale jen PCR).

V 10:34 h byly na misto vzniku MU vyslany jednotky HZS MSK Bilovec a Novy Ji¢in a jednotka
Sboru dobrovolnych hasicu (dale jen SDH) Studénka. Zaroven byly na misto vzniku MU vyslany
jednotky ZZS a PCR. V 10:38 h byl o MU informovan Feditel HZS MSK. V 10:39 h se na misto
vzniku MU dostavila jednotka ZZS Studénka, nasledovana prvni jednotkou SDH Studénka a ZZS
Frenstat pod Radhostém. V 10:43 h dorazila na misto MU jednotka HZS MSK Bilovec a v 10:49 h
jednotka HZS MSK Novy Ji€in, jejiz velitel pfevzal veleni zasahu jednotek 1ZS. V 10:55 h se na
misto MU dostavil velitel sluzby Poradkové a Zelezniéni policie okresniho Feditelstvi PCR Novy
Ji€in, ktery organizoval prvotni opatfeni k regulaci dopravy a zamezeni pfistupu neopravnénych
osob na misto vzniku MU. V 10:53 h byl velitelem zasahu vyhlasen lll. stupen poplachu IZS.
V 10:55 h vyjel na misto MU feditel HZS MSK, v pribéhu cesty telefonicky kontaktoval hejtmana
Moravskoslezského kraje (dale jen MSK), feditele Uzemniho stfediska zachranné sluzby MSK
a naméstka feditele Spravy SMK PCR. Po pfijezdu na misto MU feditel HZS MSK urgil v 11:15 h
velitelem zasahu feditele odboru 1ZS HZS MSK, ktery rozhodl o zfizeni Stabu velitele zasahu.
V 11:28 h se na misto MU dostavil hejtman MSK.

Prostor mista zasahu IZS byl rozdélen na misto nasazeni jednotek I1ZS a na shromazdisté
zranénych, odkud byl organizovan jejich transport do zdravotnickych zafizeni. Velitel zasahu ulozil
PCR zajistit evidenci osob v souvislosti s MU, zpriijezdnéni pfistupovych cest pro vozidla IZS na
a z mista MU. Bylo provedeno uzavieni mista zasahu IZS a zaji§téni vnitini zony zasahu. PCR
nasledné zapocala se shromazdovanim osobnich véci a majetku nalezeného v misté vzniku MU.
Soucasné bylo na misto zadsahu povolano mobilni operacni stfedisko HZS MSK. Bylo vyhrazeno
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misto pro zfizeni tylového prostoru jednotek 1ZS, misto pfistavani vrtulnik( letecké zachranné
sluzby (dale jen LZS), prostor pro poskytovani informaci médiim a rodinnym pfisluSnikim
postizenych osob a prostor pro jednani Bezpecnostni rady kraje, o jejimZ mimoradném svolani na
mist¢ MU rozhodl hejtman MSK ve 12:05 h. Bezpec¢nostni rada kraje zasedala postupné ve
13:00 h, 16:15 h a 18:35 h.

V misté zasahu jednotek IZS prioritné probihaly zachranné prace pfi vyprostovani zranénych osob
z jednotlivych TDV a jejich transport na shromazdisté zranénych. SouCasné probihal nepfetrzity
prazkum zficené mostni konstrukce silniéniho mostu a soupravy viaku EC 108 za ucelem
lokalizace zranénych a usmrcenych osob. Za timto ucelem byla ve 12:53 h na misto zdsahu
povolana kynologicka skupina se psy s atestem pro vyhledavani osob v sutinach.

Usmrcené osoby byly z trosek vlaku EC 108 postupné vyprostény v ¢ase od 13:40 h do 18:34 h.
V 18:45 velitel zadsahu v souladu se zavéry zasedani Bezpecénostni rady kraje rozhodl o ukonceni
zachrannych praci a pfedal misto zasahu 1ZS veliteli HZS Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace (dale jen SZDC, s. 0.).

V prabéhu zasahu 1ZS poskytovali Clenové posttraumatického intervenéniho tymu pomoc
zranénym cestujicim vlaku EC 108 a nasledné poskytovali pomoc rodinnym pfislusnikam
postizenych. Na CTV byly zfizeny dvé telefonni linky pro poskytovani informaci.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné

zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci (dale jen DI) na Centralni ohladovaci pracovisté (dale jen COP)
oznamen v 10:49 h, tj. 19 min po vzniku MU, vrchnim inspektorem CD, a. s., Regionalniho
inspektoratu bezpec€nosti Zelezni¢ni dopravy Ostrava, spole¢né za vSechny na MU zucastnéné
strany. Zaméstnanec COP na zakladé oznamenych skuteCnosti rozhodl o vyjezdu a zahgjeni
zjiStovani pfiCin a okolnosti vzniku MU. DI ¢innost na misté MU zahdjila v 11:30 h ve sloZeni dva
vrchni inspektofi a feditel Uzemniho inspektoratu Ostrava. Nasledné se na misto MU dostavil
generalni inspektor DI.

Naslednym zjistovanim pFigin a okolnosti vzniku MU byl povéfen Uzemni inspektorat Ostrava, pro
konzultace byla ustavena generalnim inspektorem DI odborna komise. Samotné zjisStovani pficin
a okolnosti vzniku MU bylo DI provadéno v souladu s § 53 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb.,
o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen zakon ¢&.266/1994 Sb.), a § 11 vyhlasky
€. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach (dale jen vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.).

DI zjistovala pficiny a okolnosti srazky vlaku EC 108 s pfekazkou na dopravni cesté drahy. Pfitom
se zaméfila nejen na okolnosti samotného nehodového dé&je, ale i na podminky zajisténi
bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy pfi provadéni stavebnich innosti, v€etné ukonda,
které pfedchazely vydani rozhodnuti o povoleni stavby ,Rekonstrukce mostu ev. €. 464-014 pfes
trat CD ve Studénce”.

Zjistovani pficin zficeni mostni konstrukce silni€niho mostu, ev. ¢. 464-014, pfesahuje pusobnost
zakona €. 266/1994 Sb., a neni proto v kompetenci DI.

Pfi zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU spolupracovala DI s nezavislym inspekénim organem
Polské republiky — Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych. P¥i zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku MU byly DI pouzity také podklady PCR, Spravy Severomoravského kraje,
Sluzby kriminalni policie a vysetfovani, odboru hospodaiské kriminality Ostrava, obsazené ve
vy$etfovacim spisu, &. j.: PSM-819/TC-2008-91.

Jako externi konzultant DI pfi zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU pusobila Vysoka Skola
Bariska — Technicka univerzita Ostrava, Fakulta strojni, Institut dopravy, a spoleénost SKODA
VYZKUM, s. r. 0.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalSi zacastnéni a svédci
Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:

e strojvedouci vlaku EC 108, zaméstnanec CD, a. s., Depa kolejovych vozidel (dale jen DKV)
Praha, Provozni jednotky (dale jen PJ) Praha-VrSovice;

e vlakvedouci osobni pfepravy viaku EC 108, zaméstnanec CD, a. s., Regionalniho centra
vlakového doprovodu (dale jen RCVD) Ostrava;

pravodé&i osobni prepravy 1 vlaku EC 108, zaméstnanec CD, a. s., RCVD Ostrava;
pravodéi osobni prepravy 2 vlaku EC 108, zaméstnanec CD, a. s., RCVD Ostrava;
pravodé&i osobni prepravy 3 vlaku EC 108, zaméstnanec CD, a. s., RCVD Ostrava;
dispoziéni vypravéi zst. Studénka, zaméstnanec CD, a. s., Uzlové Zst. Ostrava;
pohotovostni vypravéi zst. Studénka, zaméstnanec CD, a. s., Uzlové zst. Ostrava;
strojvedouci vlaku 1. nsl Pn 60230, zaméstnanec TSS, a. s;

vlakvedouci vlaku 1. nsl Pn 60230, zaméstnanec TSS, a. s.

Svédci:
e o0soby, cestujici viaku EC 108;
vedoucim provozniho stfediska, Tratového okrsku (dale jen TO) Studénka;
osoby vykonavajici prace pfi rekonstrukci silnicniho mostu v km 243,576, ev. €. 464-014;
strojvedouci vlaku Pn 60090, zaméstnanec CD Cargo, a. s., PJ Ostrava;
vypravéi Zst. Bohumin, zaméstnanec CD, a. s., Uzlové Zst. Ostrava;
vozmistr zst. Bohumin, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc, PJ Bohumin.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak 34000 / EC 108 v useku Krakdw Wsch. — Krakéw Gt. — Petrovice u Karviné byl provozovan
dopravcem PKP INTERCITY. V Useku Petrovice u Karviné — Praha hl. n. byl vlak EC 108
provozovan dopravcem CD, a. s.

Soupravovy vlak 34000 v useku Krakéw Wsch. — Krakéw Gt. pokracujici jako vlak EC 108 byl
v useku Krakéw Gt. — Bohumin sestaven z HDV EP09 - 533 a Sesti TDV v pofadi:

1) 5181 21-70 518-1 Bmz®', vlastnik Osterreichische Bundesbahnen;

2) 6151 21-70 228-4 Bdmnu®', vlastnik Polskie Koleje Panstwowe;

3) 5154 20-70 012-9 Bpee, vlastnik CD, a. s., zafazeno v inventarnim stavu DKV Olomouc;

4) 51 54 20-70 515-1 Bee, vilastnik CD, a. s., zafazeno v inventarnim stavu DKV Olomouc;

5) 51 54 88-81 004-2 WRm, vlastnik CD, a. s., zafazeno v inventarnim stavu DKV Praha;

6) 73 54 10-91 003-9 Ampz, viastnik CD, a. s., zafazeno v inventarnim stavu DKV Praha.
V pohranicni prechodové stanici Petrovice u Karviné vlak EC 108 prevzal doprovod dopravce
CD, a. s., ve slozeni strojvedouci a vlakvedouci osobni pfepravy, ktery vlak EC 108 doprovazel do
zst. Bohumin.
V Zst. Bohumin ze soupravy viaku EC 108 odstoupilo HDV EPQ9 - 533 s prvnimi dvéma TDV, ktera

byla pfestavena na soupravu viaku EC 103. Ke zbylé ¢asti soupravy vlaku EC 108 byla zepfedu
pfipojena souprava Sesti TDV s HDV vlaku Sp 1606, ktery pfijel z vychozi Zst. Karvina hl. n.
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Vlak EC 108 byl v iseku Bohumin — Studénka (Praha hl. n.) sestaven z HDV 151.018-9 CD, a. s.,
zafazeného v inventarnim stavu DKV Praha a deseti nize uvedenych TDV v poradi:

1) 51 54 20-70 004-6 Bpee, vlastnik CD, a. s., zafazeno v inventarnim stavu DKV Olomouc;
2) 50 54 20-38 009-7 Bee, vlastnik CD, a. s., zafazeno v inventarnim stavu DKV Olomouc;
3) 50 54 20-38 024-6 Bee, vlastnik CD, a. s., zafazeno v inventarnim stavu DKV Olomouc;
4) 50 54 20-38 032-9 Bee, vlastnik CD, a. s., zafazeno v inventarnim stavu DKV Olomouc;
5) 50 54 20-38 013-9 Bee, vlastnik CD, a. s., zafazeno v inventarnim stavu DKV Olomouc;
6) 50 54 20-38 017-0 Bee, vlastnik CD, a. s., zafazeno v inventarnim stavu DKV Olomouc;
7) 5154 20-70 012-9 Bpee, vlastnik CD, a. s., zafazeno v inventarnim stavu DKV Olomouc;
8) 5154 20-70 515-1 Bee, vlastnik CD, a. s., zafazeno v inventarnim stavu DKV Olomouc;
9) 51 54 88-81 004-2 WRm, vlastnik CD, a. s., zafazeno v inventarnim stavu DKV Praha;
10) 73 54 10-91 003-9 Ampz, vlastnik CD, a. s., zafazeno v inventarnim stavu DKV Praha.

Soupravovy viak 34000 dle Mezinarodni zpravy o brzdéni a vlaku, vyhotovené dne 08. 08. 2008
v zst. Krakéw Wsch., byl v iseku Krakow Wsch. — Krakéw Gt. brzdén |. zpisobem brzdéni,
s normativem potfebnych brzdicich procent 110. Hmotnost viaku byla 370 t, brzdici vaha 480 t,
skuteéna brzdici procenta 130, rezim brzdéni R, Sest TDV mélo v €innosti brzdu ,R".

Vlak EC 108 dle Mezinarodni zpravy o brzdéni a vlaku, vyhotovené dne 08. 08. 2008 v Zst.
Krakéw Wsch. a doplnéné v Zst. Krakéw Gt., byl v useku Krakéw Gi — Bohumin brzdén I.
zpusobem brzdéni, s normativem potfebnych brzdicich procent 100. Hmotnost viaku byla 370 t,
brzdici vaha 554 t, skute€na brzdici procenta 147, rezim brzdéni R+Mg, Ctyfi TDV méla v Cinnosti
brzdu ,R* a dvé TDV méla v ¢innosti brzdu ,R+Mg*“.

Vlak EC 108 dle Mezinarodni zpravy o brzdéni vlaku, vyhotovené dne 08. 08. 2008 v zst. Bohumin
pro soupravovy vilak 2993, doplnéné v Zst. Karvina hl. n. pro vlak Sp 1606 a nasledné dopInéné
v zst. Bohumin pro vlak EC 108, byl v iseku Bohumin — Studénka brzdén |. zplisobem brzdéni,
s normativem potfebnych brzdicich procent 141. Hmotnost vlaku byla 539 t, brzdici vaha 778 t,
skuteéna brzdici procenta 144, rezim brzdéni R+Mg. Devét TDV mélo v €innosti brzdu ,R* a jedno
TDV mélo v ¢&innosti brzdu ,R+Mg“. Dle vykazu vozidel brzdu v Cinnosti ,R+Mg*“ mélo mit
TDV 73 54 10-91 003-9 Ampz Ffazené jako posledni, tj. desaté TDV za HDV, které bylo vybaveno
potrubnim zrychlovaem. Ostatni TDV zarazena v soupravé potrubnimi zrychlovaci vybavena
nebyla.

Dle seSitového jizdniho fadu 309 je pro vlak EC 108 stanoven rezim brzdéni R+Mg.

Ohledanim mista MU bylo zjisténo, Ze vyjma posledniho vozidla soupravy viaku EC 108, nejsou
ostatni TDV vybavena potrubnimi zrychlovaci. Na TDV 73 54 10-91 003-9, fazeném jako posledni
vozidlo soupravy viaku EC 108, byla zjisténa poloha prestavovade rezimu brzdéni P-R-Mg
v poloze ,,R“, odpovidajici brzdici vaze 71 t. Rukojet pfestavovace byla v aretované poloze,
sméfovala Sikmo vzharu. Potrubni zrychlovac byl zapnut.

Vychozi Zst. vlaku 1. nsl. Pn 60230 byla Zst. Ostrava-Bartovice, cilovou Zst. Hulin. Vlak byl v celé
trati provozovan na licenci dopravce TSS, a. s. Vlak byl tvofen HDV 740.751-3, TDV fady Lp
a 16 nelozenymi TDV fady Facc, Faccpp a Faccp uréenymi k pfepravé nakladd. Viastnikem vSech
draznich vozidel je TSS, a. s.

Vlak 1. nsl. Pn 60230 byl brzdén II. zpisobem brzdéni, v rezimu G, s normativem potfebnych
brzdicich procent 47. Hmotnost vlaku byla 441 t, brzdici vaha 361 t, skuteCna brzdici procenta 81.
Délka vlaku byla 204 m, 72 naprav.
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2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a viakového zab. zafizeni)

K MU doSlo na draze zelezni¢ni, kategorie celostatni, Bohumin — Prerov (trat 305B),
elektrifikované stejnosmérnym napétim 3000 V, v Zst. Studénka, obvod nakladni nadrazi, stani¢ni
kolej €. 1, km 243,576.

Kolej pojizdéna viakem EC 108 je od urovné vjezdového navéstidla 1L v km 245,623 do
km 245,266, tj. od 2047 m do 1690 m od mista MU, vedena v pravostranném oblouku o poloméru
R=1020 m s pfevySenim p=0 mm, ve stoupani +3,21 %.. Od km 245,266 (pfes zelezni¢ni pfejezd
vkm 245,044) do km 244,917, tj. od 1690 m do 1341 m od mista MU, je kolej vedena
v pravostranném oblouku o poloméru R=3205 m, ve stoupani +1,46 %o, s pfevydenim p=0 mm.
Od km 244,917 po uroven dopravni kancelafe zst. Studénka v km 244,716, tj. od 1341 m do
1140 m od mista MU, je kolej vedena v pfimém sméru, na spadu -0,248 %.. Od km 244,716 do
km 244,422, tj. od 1140 m do 846 m od mista MU, je kolej vedena nadale v pfimém sméru, na
spadu -0,248 %.. Od km 244,422 po uroveri cestového navéstidla Lc1 v km 244,367, tj. od 846 m
do 791 m od mista MU, je kolej vedena v levostranném oblouku o poloméru R=6495 m,
s prevySenim p=0 mm a na spadu -0,248 %.. Od km 244,367 do km 244,338, tj. od 791 m do
762 m od mista MU, je kolej nadale vedena v levostranném oblouku o poloméru R=6495 m,
s pfevySenim p=0 mm a na spadu -0,248 %.. Od km 244,338 do km 244,330, tj. od 762 m do
754 m od mista MU, je kolej vedena v pfimém sméru, na spadu -0,248 %o.. Od km 244,330 do km
244,097, tj. od 754 m do 521 m od mista MU, je kolej vedena v pfimém sméru, ve stoupani
+0,790 %o. Od km 244,097 do km 244,015, tj. od 521 m do 439 m od mista MU, je kolej vedena
v pfimém sméru, ve stoupani +2,300 %.. Od km 244,015 do km 243,928, tj. od 439 m do 352 m
od mista MU, je kolej vedena v pravostranném oblouku o poloméru R=6500 m, s pfevySenim
p=70 mm a ve stoupani +2,300 %o.. Od km 243,928 do km 243,727, tj. od 352 m do 151 m od mista
MU, je kolej vedena v pfimém sméru, ve stoupani +2,300 %o. Od km 243,727 do km 243,711, {j. od
151 m do 135 m od mista MU, je kolej vedena v pfimém sméru, na spadu -0,183 %.. Od km
243,711 do km 243,611, tj. od 135 do 35 m od mista MU, je kolej v pfechodnici k levostrannému
oblouku o poloméru R=1500 m, na spadu -2,38 %o a od km 243,611, tj. 35 m od mista MU po misto
MU v km 243,576, je kolej vedena v levostranném oblouku o poloméru R=1500 m, s pfevySenim
p=70 mm a ve spadu -0,183 %e.

Zst. Studénka se nachazi v km 244,716 dvoukolejné elektrifikované trati Bohumin — PFerov (trat
305B), ze které odbocuji dvé jednokolejné traté Studénka — Vefovice (misto odboceni je
v km 0.000 = km 244,607 trati Bohumin — Pferov) a Studénka — Bilovec (misto odboceni je
v km 0.000 = km 244,716 trati Bohumin — Pferov).

Zst. Studénka se ¢&leni na tfi obvody.

Obvod osobni nadrazi je ohrani¢en vjezdovymi navéstidly 1L, 2L, BL, hrotem vyhybky €. 105,
zarazedlem kusé koleje €. 15a a na strané obvodu nakladni nadrazi hrotem jazyka vyhybky ¢&. 34
a navéstidly Se28, Se29, Lc104a. Obvod je uren pro zastavujici vlaky osobni dopravy, k fizeni
sledu vlak(l a pro posunovaci prace v nakladni a osobni dopravé.
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Obvod nakladni nadrazi je na strané obvodu osobni nadrazi ohrani¢en hrotem jazyka vyhybky
€. 34 a navéstidly Se28, Se29, Lc104a. Obvod kondi vjezdovymi navéstidly 1S, 2S, VS ze sméru
Suchdol nad Odrou a Sedlnice. Obvod je uréen pro posunovaci prace v nakladni a osobni dopravé
a k fizeni sledu vlakl. V obvodu nakladni nadrazi jsou stani¢ni koleje €. 104, 102, 101, 103 a 105b
v km 243,576 preklenuty silniénim mostem, ev. ¢. 464-014.

Obvod mistni nadrazi je na strané obvodu osobni nadrazi ohraniéen hrotem vyhybky €. 105 a na
opacné strané kondi v koleji €. 301a zarazedlem.

Obvod je ur€en pro posunovaci prace v nakladni a osobni dopravé a pro odstaveni mistni nebo
tranzitni zatéze.

Zst. Studénka je pokryta ,Vf* signdlem tratového radiového systému (dale jen TRS), ostriivkového
systému, umoznujicim na sdruzeném kanalu stuhy €. 65 spojeni mezi dispeCerem, vypravcimi
prilehlych Zst. a strojvedoucimi na HDV vybavenych mobilni ¢asti TRS. Ostravky sité TRS tvofi
zakladnové radiové stanice, umisténé v jednotlivych Zst. Zakladnova radiova stanice, umisténa
v zst. Studénka, pracuje na ,Vf* signalu 467,950 MHz.

Nejvyssi dovolena rychlost vlaku EC 108 v obvodu Zst. Studénka, tj. i v misté vzniku MU,
byla 140 km.h", zabrzdna vzdalenost 1000 m. Tratova rychlost v misté vzniku MU nebyla
pfechodné omezena.

V obvodu nakladni nadrazi zst. Studénka nad stani¢nimi kolejemi ¢. 104, 102, 101, 103 a 105b,
v km 243,576, je situovan silnicni most, ev. €. 464-014, umoznujici mimourovhove kfizeni pozemni
komunikace, silnice Il. tfidy €. 464 s drahou.

Pro rekonstrukci mostni konstrukce byly vné prijezdného prafezu stani¢nich koleji €. 104 az 105b
pod mostni konstrukci zfizeny montazni barky pro zdvihani a posun nosné konstrukce.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt
Vyprav¢€i Zst. Studénka pfi organizovani a provozovani drazni dopravy mél k dispozici nasledujici
komunikacni prostfedky:

- stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni elektronického typu ESA 11 slouzici i k zadavani
predvidanych odjezdu vypravéim do sousednich Zst.;

- tratovy telefonni okruh pro spojeni s vypravC€imi sousednich Zst.;
- mistni telefonni okruh pro spojeni s telefonnimi pfistroiji:
na biloveckém nastupisti;
- na budové u stramberského nastupiste;
- u pomocnych stavédel Pst. €. 1, 2, 3 a 4;
- uvyhybek €. 19, 44 a 46;
- pfivolavaci okruhy pro spojeni od vjezdovych navéstidel 1L, 2L, 1S, 2S, BL a VS;

— telefonni sit CD, a. s. — zst. Studénka je napojena na tuto telefonni sit pfes automatickou
telefonni ustfednu Suchdol nad Odrou;

- vefejnou telefonni sit;
- dispeclerskou soupravu pro spojeni s vlakovym dispeéerem Regionalniho centra provozu;
- radiové sité:
- Radiodispecerska sit (SRD), ktera je sou€asti TRS, umoziujici na sdruzeném kanalu stuhy
¢. 65, ,Vf* signalu 467,950 MHz, spojeni mezi dispeCerem, vypravCimi pfilehlych Zst.
a strojvedoucimi na HDV, vybavenych mobilni ¢asti TRS;

- Radiova technologicka sit (STEI, STEIl a STE Ill) slouzici pro organizovani drazni
dopravy v obvodu Zzst. Studénka, pracujici na ,Vf“ signalu 157,575 MHz, 157,850 MHz
a 158,000 MHz;
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- Radiova sit pro manipulaéni vlaky (SMV) slouzici pro organizovani drazni dopravy pfi
posunu nakladnich vlakd v obvodu zst. Studénka, pracujici na ,Vf‘ signalu 157,450 MHz
a 158,375 MHz;

- Sit radiodispecerska vlakova (SRV) slouzici pro organizovani drazni dopravy na trati se
zjednodudenym fizenim drazni dopravy Studénka — Bilovec, pracujici na ,Vf‘ signalu
150,100 MHz;

- Radiova sit mistni operativni (MOS) slouzici pro spojeni vypravéiho se slozkami
provozovatele drahy zabezpecujicimi provozuschopnost, kontrolu a udrzbu drahy v obvodu
zst. Studénka, pracujici na ,Vf“ signalu 150,200 MHz;

- VSeobecna operativni sit (VOS) slouzici pro spojeni vyprav€iho s dalSimi slozkami
zabezpedujicimi provozuschopnost, kontrolu a udrZzbu drahy v obvodu Zst. Studénka,
pracujici na ,\Vf signalu 150,975 MHz.

HDV 151.018-9 vlaku EC 108 bylo vybaveno mobilni ¢asti TRS, vozidlovou radiostanici VS47
a lokomotivnim adaptérem XX48.

HDV 740.751-3 vlaku 1. nsl. Pn 60230 bylo vybaveno mobilni ¢asti TRS, vozidlovou radiostanici
VS47.

HDV 742.209-0 vlaku Pn 60090 bylo vybaveno mobilni ¢asti TRS, vozidlovou radiostanici VS47
a lokomotivnim adaptérem XX48.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté vzniku MU byly v ochranném pasmu drahy a v obvodu drahy zelezni¢ni, kategorie
celostatni, Bohumin — Pferov, v km 243,520 az km 243,620, provadény stavebni prace souvisejici
s rekonstrukci silniéniho nadjezdu — mostu, ev. &. 464-014, lezZiciho na pozemni komunikaci 11/464.
Rekonstrukce mostu spocivala v odstranéni plvodni zelezobetonové desky a montazi nové
mostovky s pfisluSenstvim na sanovanou puvodni ocelovou konstrukci. Vlastnikem pozemni
komunikace a tedy i mostu, ev. €. 464-014, je Moravskoslezsky kraj, ktery byl rovnéz investorem
provadéné rekonstrukce, stavby mostu. Zhotovitelem stavby dle schvalené projektové
dokumentace ,Rekonstrukce mostu ev. &. 464-014 pies trat CD ve Studénce” byla spole¢nost
ODS-Dopravni stavby Ostrava, a. s. Stavba byla umisténa na pozemku parc. ¢. 2410/1, 1809/1,
1828, 2402 (ZE 1409/1), 2402 (ZE 1410/dil 2), 2403/2 (ZE 1386/1), 2420/165, 2420/166,
2420/167, 2406/4 (ZE 1348), 2406/4 (ZE 1912/1), 1800, 1829, 1830 (ZE 1409/1), 2165 (ZE
1409/1), 1806 (ZE 1348), 2406/4 (ZE 1368/1), 2403/2 (ZE 1912/1), 2403/2 (ZE 1348)
v katastralnim uzemi Butovice, které se nenachazi v obvodu drahy.

Mezi vlastnikem mostu, ev. €. 464-014, Moravskoslezskym krajem (dale jen objednatel) a stavebni
firmou ODS-Dopravni stavby Ostrava, a. s. (dale jen zhotovitel), byla dne 02. 04. 2008, v souladu
s ustanovenim § 262 odst. 1 zakona €. 513/1991 Sb., obchodniho zakoniku, ve znéni pozdéjsich
pfedpisu, uzaviena ,Smlouva o dilo“ (dale jen Smlouva), ktera sjednavala podminky rekonstrukce
mostu, ev. &. 464-014, pres trat CD ve Studénce, ktery byl v té dob& v havarijnim stavu. Cilem
rekonstrukce byla uprava konstrukce mostu z hlediska technického, dopravné bezpecnostniho
a estetického.

V ustanoveni &lanku ,Clanek I1.“ Smlouvy je mimo jiné uvedeno:

./. Zhotovitel prohlaSuje, Ze je odborné zpusobily k zajisténi pfedmétu smlouvy.”

,8. Zhotovitel potvrzuje, Ze si prostudoval a detailné se seznamil se zadavacimi podminkami
a s projektovou dokumentaci zpracovanou spolec¢nosti ,Ing. Ivo Prokopem, projekce stavebnich
konstrukci, Zborovska 1, 616 00 Brno“ v kvétnu 2006 a timto zdroven provéril, Zze zavazné
podklady tykajici se predmétu smlouvy nemaji zjevné vady a nedostatky, neobsahuji
nevhodna reseni, materialy a technologie, dilo je takto mozno realizovat ...“
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»9. Zhotovitel potvrzuje, Ze se detailné seznamil s rozsahem a povahou dila, Ze jsou mu znamy
vesSkeré technické, kvalitativni a jiné podminky nezbytné k realizaci dila a Ze disponuje takovymi
kapacitami a odbornymi znalostmi, které jsou nezbytné pro realizaci dila za dohodnutou pevnou
smiuvni cenu uvedenou v &lanku VI odst. 1. této smlouvy*.

V ustanoveni &lanku ,Clanek XI.“ Smlouvy je mimo jiné uvedeno:

»,8. Vykonem funkce technického dozoru objednatele bude povérena Sprava silnic
Moravskoslezského kraje, pfispévkova organizace (déale jen ,SSMSK*). Autorsky dozor bude
zajistovat Ing. Ivo Prokop, projekce stavebnich konstrukci, Zborovska 1, 616 00 Brno. Technicky
dozor bude zejména sledovat, zda prdace zhotovitele jsou provadény podle projektové
dokumentace k této verejné zakazce, podle smluvenych podminek, technickych norem
a jinych pravnich norem platnych v dobé realizace stavby. Zastupci SSMSK budou rovnéz
potvrzovat podpisem soupis provedenych praci. Na nedostatky zjiSténé v prabéhu praci jsou
zastupci SSMSK povinni zhotovitele neprodlené upozornit pisemné (napf. zapisem do stavebniho
deniku) a stanovit zhotoviteli Ihdtu pro odstranéni vzniklych vad. ...*

Vykonem funkce technického dozoru objednatele povéfil Moravskoslezsky kraj Spravu silnic
Moravskoslezského kraje, pfispévkovou organizaci, smlouvou ,Pfikazni smlouva®, platnou
od 13. 02. 2008. Ugelem Prikazni smlouvy bylo zajisténi vykonu g&innosti technického dozoru
investora a inzenyrské Cinnosti pfi realizaci stavby ,Rekonstrukce mostu ev. €. 464-014 pres trat
CD ve Studénce” dle projektové dokumentace, zpracované spoleénosti ,Ing. Ivo Prokop, projekce
stavebnich konstrukci, Zborovska 1, 616 00 Brno®“.

V projektové dokumentaci stavby ,Rekonstrukce mostu ev. &. 464-014 pres trat CD ve Studénce’,
v casti Technicka zprava SO 202 - organizace vystavby, clanek 2 ,POPIS FUNKCNIHO
A TECHNICKEHO RESENI*, je uvedeno pod pism.:

d) navrh postupu a provadéni vystavby Ill. ETAPA:

e ,Zdvih mostu a uloZeni na kluzné plochy. Vyska zdvihu musi byt min. 300 mm, aby nedoslo
ke kolizi NK (nosné konstrukce) s vyztuzi zavérné zidky a mostnich kridel u opéry I;

e Zasun mostu zpét do konecné polohy. K zasunu bude vyuZito tazné zafizeni, které se opre
o opéru I. Na této opére bude nutné zfidit pfipravek na rovnomérny roznos sil;

UloZeni mostu na nova loziska;
Odstranéni vdech montézZnich podpér.”;

i) poZzadavky na zabezpeceni ochrany stavenité a jeho okoli:

»--Mistni komunikace pod mostem budou zpfistupnény. Z tohoto divodu bude nutné zajistit
bezpecnost provozu pod mostem proti padu pfedméti z mostu. Predpokladame zfizeni
ochranného leseni a oplachtovani pod nosnou konstrukci. Trat CD bude aZ na vyjimky
v podobé vyluk v neomezeném provozu. Z tohoto divodu bude nutné zajistit a ochranit
prijezdny profil traté CD pred pddem predmétu do kolejisté. Dale bude nutné pfi préci
v blizkosti elektrifikované trakce zajistit bezpecnost proti dotyku délniku stavby s trak¢nim
vedenim.";

uzavirky, objizdky, vyluky):

, ... Béhem vystavby je poéiténo s vylukami na trati CD. Tyto vyluky budou nutné pro provedeni
praci v blizkosti traté CD. Vyluky nelze provést na v$ech kolejich zardz v jeden é&as, ale
postupné. Nejdelsi doba trvani vyluky na jedné koleji je uvazovana 2 hodiny. Béhem vyluky muze
byt provadéno i vice ukonl najednou, napf. osazeni zabradli na levé i pravé strané mostu nad
jednou koleji nebo prace na spodni stavbé a pfisluSenstvi mostu. Celkova délka vyluk je cca
50 hodin.*;
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V tabulce “Tab 1: Pfehled vSech uvazovanych vyluk na jednotlivych kolejich v hodinach® je
uvedeno:

kolej | kolej | kolej | kolej | kolej €. |soucet
¢. 104 | ¢.102| ¢. 101 | €. 103 | 105b | [hod.]

demontaz stavajiciho zabradli a protidotykovych zabran 5 2 2 2 5 10

druh ¢innosti

stavba montaznich podpér 0 0 0

zdvih mostu a demontaz stavajici podpéry Il 0 0 0

vysun a zasun mostu 0 0 0

uloZzeni mostu zpét na opravenou stavajici podpéru Il 0 0 0

demontaz mostnich podpér 5 0 0 0 9 10

osazeni licnich prefabrikatd 2 2 2

osazeni zabradli 2 2 2 10

osazeni protidotykovych zabran 2 2 2 10
celkem (h.) 12 8 8 8 12 48

Projektova dokumentace stavby ,Rekonstrukce mostu ev. &. 464-014 pies trat CD ve Studénce® ve
vztahu k § 111 odst. 1 pism. b) zakona ¢. 183/2006 Sb., o Uzemnim planovani a stavebnim fadu
(stavebni zakon), ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen zakon ¢. 183/2006 Sb.), obsahovala
pouze Feseni obecnych pozadavkll na vystavbu. Konkrétni technické a technologické feseni
vysunu a zasunu mostni konstrukce silniéniho mostu projektova dokumentace stavby
neobsahovala. TaktéZz neobsahovala posouzeni vzajemnych vlivii stavebnich €innosti na
stavbé a provozovani drahy a drazni dopravy, véetné posouzeni moznych rizik ohrozeni
bezpeénosti, viz dokument ,Rekonstrukce mostu ev. &. 464-014 pres trat CD ve Studénce —
odpovéd na dozadani“, €. j.: 2566/2008/DI-40, ze dne 30. 03. 2010, ktery je soucasti spisu MU.

Pusobnost silniéniho spravniho Ufadu a specialniho stavebniho Gfadu, ve smyslu § 40 odst. 4
zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisll, a § 15 zakona
€. 183/2006 Sb., vykonaval Méstsky ufad Bilovec.

Ucastnikem stavebm’vho fizeni, jakozto vlastnik pozemku, dle § 109 odst. 1 =zakona
¢. 183/2006 Sb., byly CD, a. s.
CD, a. s., v prubéhu stavebniho Fizeni uplatnily stanoviska obsazena v dokumentech:

e Regionalni spravy majetku Olomouc, se sidlem Jeremenkova 231/9, Olomouc, ze dne
12. 02. 2008, pod €. j.: RSM OL-628/2008-Tol;

e souhrném stanovisku CD, a. s., Spravy dopravni cesty (dale jen SDC) Ostrava, odboru
technického rozvoje, se sidlem Muglinovska 1038, Ostrava, ze dne 11. 08. 2006, pod &. j.:
12576/2006, kterym provozovatel drahy souhlasil se stavbou situovanou v ochranném
pasmu drahy mimo jiné za predpokladu, Zze minimalni prGjezdny prufez bude v pribéhu
stavebnich praci pfi rekonstrukci mostu dodrzen u vSech koleji a ze prace nebudou
zahajeny dfive, nez na zakladé Zadosti stavebnika bude provozovatelem drahy vydano
Povoleni pro vstup cizich osob do vyhrazeného obvodu CD, a. s.;

e vyjadfeni CD, a. s., SDC Ostrava, Spravy elektrotechniky a energetiky, se sidlem
Muglinovska 1038, Ostrava, ze dne 14. 07. 2006, pod &. j.: 361/06-E222/260, a ze dne
11. 04. 2006, pod &. j.: 180/06-E222/143;

e vyjadfeni CD, a. s., SDC Ostrava, Spravy sdé&lovaci a zabezped&ovaci techniky, se sidlem
Muglinovska 1038, Ostrava, ze dne 24. 07. 2006, pod ¢. j.: 1438/2006-SSZT;

e vyjadifeni Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Stavebni sprava Olomouc,
se sidlem Nerudova 1, Olomouc, ze dne 07. 02. 2006, pod zn. SSO-U1-434/2006/Kan.
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Stavbu silniéniho mostu, ev. €. 464-014, ktera neni stavbou drahy ani stavbou na draze, ale je
stavbou, ktera z ¢asti zasahuje do obvodu drahy, Ize ve smyslu § 7 odst. 3 zakona &. 266/1994 Sb.
zFidit a provozovat jen se souhlasem drazniho spravniho ufadu a za podminek jim stanovenych.
Draznim spravnim ufadem je Drazni ufad, se sidlem Wilsonova 300/8, Praha 2-Vinohrady. Ten
v pribéhu stavebniho Fizeni dokumentem ,Souhlas ke zfizeni stavby®, &. j.: 20- 209/06-32401-
DU/06, ze dne 20. 09. 2006, vydanym, ve smyslu § 9 odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb., sekci
stavebni, oblast Olomouc, udélil souhlas se zfizenim stavby v ochranném pasmu drahy za jim
stanovenych podminek.

Rozhodnuti o povoleni stavby ,Rekonstrukce mostu ev. &. 464-014 pres trat CD ve Studénce®,
ve smyslu § 115 zakona ¢&. 183/2006 Sb., vydal Méstsky ufad Bilovec, a to dokumentem
,ROZHODNUTI*, &. j.: DSH/4835-08/167-2008/Vavre, ze dne 21. 04. 2008, kterym pFedmétnou
stavbu povolil. Pro provedeni stavby jsou v Rozhodnuti stanoveny podminky, které mimo jiné
stanovuji respektovat veskeré uvedené podminky stanoviska CD, a. s.

Stavebni prace byly zahajeny dne 15. 04. 2008. Ukond&eni stavby bylo stanoveno na 25. 09. 2008.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Pro pfipad hlaeni MU na draze je provozovatelem drahy SZDC, s. o., vydan vnitini pfedpis SZDC
Dp17 (prozatimni) ,Pfedpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti“, schvaleny dne 27. 06.
2008, pod ¢€.j.: 22957/08. Vypravci Zst. Studénka postupoval ve smyslu uvedeného piedpisu
CASTI DRUHE OHLASOVANI MIMORADNYCH UDALOSTI, Kapitoly | ,Ohlasovaci povinnost",
¢l. 42 a 46. Vypravéi postupoval souéasné dle OHLASOVACIHO ROZVRHU provozovatele drahy
zpracovaného pro zst. Studénka. Vznik MU byl ohlaSen vedoucimu smény Regionalniho centra
provozu Ostrava a IZS.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla provozovatelem drahy oznamena |ZS, ve smyslu vyhlasky ¢&. 376/2006 Sb., bez
zbyte€ného odkladu ihned po zjisténi skutecnosti vyprav€im zst. Studénka.
Vznik MU byl na tisfové linky 112 a 150 CTV Ostrava ohlasen dne 08. 08. 2008 v case
od 10:31 do 10:33 h. CTV pfedalo informaci na mistné pfislusné sektorové stfedisko ve Frydku-
Mistku a sougasné na pracoviété Zdravotni zachranné sluzby, kde jiz bylo cestou PCR potvrzeno
pfijeti oznameni vzniku MU. V 10:33 h byly na misto vzniku MU vyslany prvni jednotky IZS.
Na misto vzniku MU se jako prvni dostavila Rychla lékafska pomoc Studénka. V 10:41 h
a nasledné v 10:47 h na misto MU dorazily prvni jednotky HZS. Na zakladé prvotniho vyhodnoceni
situace na misté MU pozadal velitel HZS MSK stanice Novy Ji¢in o vyhlaSeni Ill. stupné poplachu.
Na misté MU zasahovaly nize uvedené slozky 1ZS s technickym vybavenim:
- Hasi¢sky zachranny sbor Moravskoslezského kraje, stanice:

- Bilovec (CAS24 MB-Atego);

- Novy Ji¢in (CAS24 MB-Atego);

- Ostrava-Privoz (CAS27 DENNIS);

- Ostrava-Zabfeh (2x CAS27 DENNIS, AJ 28 T 815, 3x KA MB-Actros, KA MB-Atego,

VYA MB-Bison, PAD MB-Sprinter, BUS MB-Sprint., BUS Karosa, PPLA, MOS MB-Sprint.);

- Ostrava-Fifejdy (CAS27 DENNIS);

- Frydek-Mistek (CAS24 T815, KA Nissan);

- Opava (CAS K25 LIAZ);

- Havifov (VYA T815 8x8);

- Hasi€sky zachranny sbor provozovatele drahy, jednotky:
- Ostrava (RZA Nissan Patrol, CAS32 T815);
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- Olomouc (VT-55);
- Prerov;
- Jednotky sboru dobrovolnych hasi€a:
- Suchdol nad Odrou (OA FORD Transit, CAS25 RTH);
- Studénka (CAS32 T148, 2x DA 12 AVIA, CAS25 RTH, CAS8 AVIA);
- PFibor (CAS8 AVIA, CAS32 T148);
- Fulnek (DA12 VW, CAS32 T148, CAS32 T815);
- Petfvald (CAS32 T148, OA FIAT Ducato);
- Bilovec (DA12 AVIA, CAS24 T815 Terrno);
- Slatina (CAS25 RTH);
- Klimkovice (CAS15 MAN);
- Tisek (CAS32 T148, DA12 AVIA);
- Sedlnice (CAS32 T138);
- Vratimov (CAS K25 LIAZ).

Celkovy pocet zasahuijicich jednotek: 22 jednotek se 46 vozidly a se 151 hasici.

- Zdravotni zachranné sluzby:

- Ostrava, Karvina, Opava, Frydek-Mistek, Novy Ji¢in, Bilovec, Frenstat pod Radhostém,
Celkovy pocet zasahujicich jednotek: 2 jednotky letecké zachranné sluzby, 10 vozidel rychlé
lékaFské pomoci, 18 vozidel rychlé zdravotnické pomoci, 17 vozidel dopravy ranénych, nemocnych
a rodi¢ek. Na misté MU pracovalo 64 zdravotnickych zachranarl, véetné 18 Iékaru.

- PCR sprava Severomoravského kraje Ostrava:
- vedeni spravy Severomoravského kraje Ostrava;

- odbor pofadkoveé, Zelezni¢ni a dopravni policie spravy Severomoravského kraje Ostrava;
- odbor obecné kriminality spravy Severomoravského kraje Ostrava;

- odbor hospodarské kriminality spravy Severomoravského kraje Ostrava;

- odbor kriminalistické expertizy;

- Clenové tymu posttraumatické péce spravy Severomoravského kraje Ostrava;

- pracovnici OPIS, ¢lenové poradkove jednotky spravy Severomoravskéeho kraje Ostrava;
- pFislugnici OR PCR Novy Jigin;

- vrtulnik Letecké sluzby PCR.

PCR zaijistila evidenci osob na misté MU, zpriijezdnéni pfistupovych cest pro vozidla IZS k mistu
MU a uzavfeni mista vzniku MU. Na téchto Cinnostech se podilelo 85 policistll poradkoveé,
dopravni a cizinecké policie s 23 vozidly v€etn& autobusu. VySetfovaci tym byl slozen z 20
kriminalistd. Na misté MU zasahovali psovodi se tfemi specialné vycviéenymi psy pro patrani po
obétech v sutinach.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Nasledkem MU utrpélo Ujmu na zdravi s nasledkem smrti celkem 7 osob — cestujicich viaku
EC 108. Z tohoto podtu byly 3 Zeny a 2 muzi z Ceské republiky a 1 Zena z Polské republiky.
Po pfevozu do Nemocnice s poliklinikou v Novém Ji¢iné na nasledky zranéni podlehla 1 osoba —
cestujici, muz z Ukrajinské republiky.
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Osoby (cestujici) usmrcené nasledkem MU ve viaku EC 108 cestovaly:
-4 v prvnim TDV za HDV;,
- 1 ve druhém TDV za HDV,;
- 1 ve tfretim TDV za HDV;
- u 1 osoby, ktera na nasledky zranéni zemfela v Nemochnici s poliklinikou v Novém Jicing,
nebylo zjisténo, ve kterém TDV cestovala.

Po dobé stanovené § 11 odst. 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb., tj. po 30 dnech od vzniku MU, v Polské
republice zemfela na nasledky MU 8. osoba, Zena.

Nasledkem MU utrpélo ujmu na zdravi celkem 88 osob. Z tohoto pocltu utrpély ujmu na zdravi 4
zaméstnanci dopravce a 84 osob — cestujicich vliaku EC 108.
Ze zaméstnancu dopravce utrpéli Ujmu na zdravi:
- strojvedouci vlaku EC 108;
- vlakvedouci osobni pfepravy vlaku EC 108, v dobé vzniku MU nachazejici se v 8. TDV za
HDV;
- 2 pravodc¢i vlaku EC 108, v dobé vzniku MU nachazejici se ve 2. a 3. TDV za HDV.

Osoby (cestujici), které nasledkem MU utrpély ajmu na zdravi ve vlaku EC 108, cestovaly:

-34v1.TDV za HDV;

-20ve 2. TDV za HDV;

-13 ve 3. TDV za HDV,;

-4 ve 4. TDV za HDV;

-2v5.TDV za HDV;

-1v6. TDV za HDV;

-2v8.TDV za HDV,;

-1v10. TDV za HDV,;

- u 7 osob, ob&anl Polské republiky, nebylo v dobé vydani Zpravy o vysledcich Setfeni
pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti (dale jen Zavére&na zprava) Setfenim zjisténo,
ve kterych TDV se v dobé vzniku MU nachazely.

Nasledkem padu mostni konstrukce silnicniho mostu, ev. €. 464-014, utrpélo Ujmu na zdravi
5 osob pracujicich na rekonstrukci mostu. Tento pocet neni do celkového poctu zranénych osob
nasledkem MU zahrnut.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Zjisténa 8koda na pfepravovanych vécech, zavazadlech cestujicich vlaku EC 108, Ccini
186.500,- KE. K datu vydani Zavérecné zpravy nebyla koneéna Skoda na pfepravovanych vécech,
zavazadlech, cestujicimi vlaku vycislena.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Skoda vznikla na draznich vozidlech viaku EC 108, dopravce CD, a. s.:

. Skoda na HDV 151.018-9 ¢&ini 31.680.285,- K&.
Dle stanoviska dopravce, uvedeného v zapise z Komisionalniho zjisténi technického stavu
HDV, vykonané v DKV Praha dne 17. 09. 2008, je: ,HDV celkové poskozeno, ¢eka na
zruSeni. Lokomotiva bude zrusena.”

. Skoda na TDV 51 54 20-70 004-6 Bpee &ini 5.807.328,- K&.
Dle stanoviska dopravce, uvedeného v Zapisu z komisionalni prohlidky technického stavu
TDV, vykonané v zst. Studénka dne 11. 08. 2008: ,Vozidlo je neopravitelné a jeho likvidace
bude provedena na misté.”
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Skoda na TDV 50 54 20-38 009-7 Bee &ini 3.143.712,- K&.
Dle stanoviska dopravce, uvedeného v Zapisu z komisionalni prohlidky technického stavu
TDV, vykonané v Zst. Studénka dne 11. 08. 2008: ,Vozidlo je neopravitelné a jeho likvidace

Mk

bude provedena na misté.

Skoda na TDV 50 54 20-38 024-6 Bee &ini 4.112.965,- K&.

Dle stanoviska dopravce, uvedeného v Zapisu z komisionalni prohlidky technického stavu
TDV, vykonané v zst. Studénka dne 11. 08. 2008: ,Vozidlo je neopravitelné a jeho likvidace
bude provedena na misté.”

Skoda na TDV 50 54 20-38 032-9 Bee &ini 6.000.000,- K&.

Dle stanoviska dopravce, uvedeného v Zapisu z komisionalni prohlidky technického stavu
TDV, vykonané v zst. Studénka dne 11. 08. 2008, Ize vozidlo opravit.

Skoda na TDV 50 54 20-38 013-9 Bee &ini 81.000,- K&.

Dle stanoviska dopravce, uvedeného v Zapisu z komisionalni prohlidky technického stavu
TDV, vykonané v DKV Olomouc PJ Bohumin dne 13. 08. 2008, Ize vozidlo opravit.

Skoda na TDV 50 54 20-38 017-0 Bee &ini 59.000,- K&.

Dle stanoviska dopravce, uvedeného v Zapisu z komisionalni prohlidky technického stavu
TDV, vykonané v DKV Olomouc PJ Bohumin dne 13. 08. 2008, Ize vozidlo opravit.

Skoda na TDV 51 54 20-70 012-9 Bpee &ini 85.000,- K&.

Dle stanoviska dopravce, uvedeného v Zapisu z komisionalni prohlidky technického stavu
TDV, vykonané v DKV Olomouc PJ Bohumin dne 13. 08. 2008, Ize vozidlo opravit.

Skoda na TDV 51 54 20-70 515-1 Bee &ini 80.000,- K&.

Dle stanoviska dopravce, uvedeného v Zapisu z komisionalni prohlidky technického stavu
TDV, vykonané v DKV Olomouc PJ Bohumin dne 13. 08. 2008, Ize vozidlo opravit.

Skoda na TDV 51 54 88-81 004-2 WRm &ini 1.444,- K&.

Dle stanoviska dopravce, uvedeného v Zapisu z komisionalni prohlidky technického stavu
TDV, vykonané v DKV Praha dne 19. 08. 2008, Ize vozidlo opravit.

Skoda na TDV 73 54 10-91 003-9 Ampz &ini 2.606,42 K&.

Dle stanoviska dopravce, uvedeného v Zapisu z komisionalni prohlidky technického stavu
TDV, vykonané v DKV Praha dne 19. 08. 2008, Ize vozidlo opravit.

Celkova $koda na draznich vozidlech dopravce CD, a. s., éini 51.053.340,42 K¢&.

Skody na draznich vozidlech vlaku 1. nsl. Pn 60230 dopravce TSS, a. s.:

Skoda na TDV 80 54 2800 313-3 Faccp &ini 180.000,- K&.

Dle stanoviska dopravce, uvedeného v Zapisu z komisionalni prohlidky technického stavu
TDV, vykonané v Zst. Studénka dne 12. 08. 2008, je nutna celkova oprava TDV.

Skoda na TDV 84 54 683 6 023-3 Faccpp &ini 195.000,- K&.

Dle stanoviska dopravce, uvedeného v Zapisu z komisionalni prohlidky technického stavu
TDV, vykonané v zst. Studénka dne 12. 08. 2008, je nutna celkova oprava TDV.

Skoda na TDV 80 54 2800 435-4 Faccp &ini 500.000,- K&.

Dle stanoviska dopravce, uvedeného v Zapisu z komisionalni prohlidky technického stavu
TDV, vykonané v Zst. Studénka dne 12. 08. 2008, bude TDV zruSeno.

Skoda na TDV 84 54 683 6 009-2 Faccpp &ini 1.300.000,- K&.

Dle stanoviska dopravce, uvedeného v Zapisu z komisionalni prohlidky technického stavu
TDV, vykonané v zst. Studénka dne 12. 08. 2008, bude vozidlo zruSeno.

Skoda na TDV 84 54 683 6 017-5 Faccp &ini 1.700.000,- K&.

Dle stanoviska dopravce, uvedeného v Zapisu z komisionalni prohlidky technického stavu
TDV, vykonané v zst. Studénka dne 12. 08. 2008, bude vozidlo zruSeno.

Celkova skoda na draznich vozidlech dopravce TSS, a. s., ¢ini 3.875.000,- K¢.
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Celkova $koda na draznich vozidlech byla dopravci CD, a. s., a TSS, a. s., vyéislena ve vysi
54.928.340,42 K¢.

Na soucastech drahy — Zelezni¢nim svrdku a spodku stani¢nich koleji €. 101, 102, 103, 104 a na
trakénim vedeni nad stani¢nimi kolejemi €. 101, 102, 103, 104 a 105b byl zjistén nasledujici rozsah
poskozeni:
+ kolej €. 101:
- poskozen kolejovy rost v celkové délce 82 metru;
- poSkozeno odvodnéni mezi koleji ¢. 101 a €. 103;
- poSkozeny dlouhé kolejnicové pasy bezstykové koleje v celkové délce 110 metr(;
- poskozeno trakéni vedeni v celkové délce 233 metr(;
«  kolej €. 102:
- poSkozen kolejovy rost v celkové délce 47 metrq;
- poSkozeny dlouhé kolejnicové pasy bezstykové koleje v celkové délce 75 metr(;
- poSkozeno trakéni vedeni v celkové délce 233 metr(;
+  kolej €. 103:
- poSkozen kolejovy rost v celkové délce 28 metrq;
- poskozeno trakéni vedeni v celkové délce 172 metr(;
+  kolej €. 104:
- poskozen zelezniéni svrSek podél koleje v celkové délce 100 metr(;
- poskozeny dlouhé kolejnicové pasy bezstykové koleje v celkové délce 75 metry;
- poskozeno trakéni vedeni v celkové délce 172 metr(;
kolej €. 105b:
- poskozeno trakéni vedeni v celkové délce 172 metr(.

Celkova skoda na infrastruktuie drahy, tj. zelezniénim spodku, svrsku a trakénim vedeni,
byla provozovatelem drahy vy¢€islena ve vysi 7.343.999,69 K¢.

Celkova zjisténa skoda k datu vydani Zavére¢né zpravy ¢ini 62.458.840,11 K¢.

Skoda na konstrukci silniéniho mostu, ev. ¢. 464-014, byla zhotovitelem stavby, spole¢nosti ODS-
Dopravni stavby Ostrava, a. s., vyCislena ve vySi 12.645.777,86 K&. Tato Skoda vSak do celkové
Skody vzniklé MU nebyla zahrnuta.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Pocasi: teplota vzduchu +20° C, zatazeno, klid, denni doba, viditelnost nad 100 m nebyla
povétrnostnimi vlivy snizena.

Misto MU se nachazi v katastralnim uUzemi Butovice, GPS soufadnice: 49°42'17.51"N,
18°3'4.151"E.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€etné osob ve smluvnim

poméru

Z dokumentu ,Zapis se zaméstnancem®, vyhotoveném dopravcem CD, a. s., se strojvedoucim
vlaku EC 108, v Praze dne 26. 08. 2008, mimo jiné vyplyva:

pred odjezdem viaku EC 108 ze zst. Bohumin strojvedouci obdrzel od vedouci obsluhy
vlaku kopii (pripis) prokazatelného zpraveni strojvedouciho o okamzitych zménach
stavebné technickych parametrt staveb drah a staveb na draze, které maji pfimy vliv na
bezpecCnost a plynulost drazni dopravy. Strojvedouci vlaku EC 108 proto pozZadal o original
prokazatelného zpraveni, ktery by po seznameni se s obsahem prokazatelnym zplisobem
potvrdil;

original prokazatelného zpraveni strojvedouciho o okamzitych zménach stavebné
technickych parametrt staveb drah a staveb na draze, které maiji pfimy vliv na bezpeénost
a plynulost drazni dopravy, byl strojvedoucimu viaku EC 108 nasledné doru€en vypravci
zst. Bohumin;

po seznameni se s obsahem prokazatelného zpraveni a prokazatelném potvrzeni
seznameni se s jeho obsahem strojvedoucim vlaku EC 108 byl vilak EC 108 vypraven;

v prubéhu jizdy vlaku EC 108 strojvedouci dodrzoval pravidelné jizdni doby viaku dle
seSitového jizdniho Fadu, jizdni doby nekratil;

pfi prujezdu prostorem urCenym pro vystup a nastup cestujicich v Zst. Studénka si
strojvedouci vlaku EC 108 pohledem do seSitového jizdniho fadu na stanovisti
strojvedouciho ovéfil velikost zpozdéni vliaku. PFi nasledném pohledu pfed viak zahlédl
zablesk elektrického vyboje pod konstrukci silni€éniho mostu a po¢atek borceni konstrukce
mostu nad stani¢nimi kolejemi obvodu nakladni nadrazi zst. Studénka;

na vzniklou situaci strojvedouci reagoval zavedenim rychlo¢inného brzdéni;
nasledné postiehl dosednuti bortici se mostni konstrukce napfi¢ pfes vSechny staniéni
koleje obvodu nakladni nadrazi;

protoze i pfes zavedené rychloCinné brzdéni nebylo mozno viak EC 108 pred nahle
vzniklou pfekazkou zastavit, strojvedouci instinktivné opustil kabinu a skryl se ve strojovné
HDV, kde opfen o pfistrojovou skfit M1 oCekaval srazku se zficenou konstrukci mostu;

nasledkem nehodového déje a destrukce HDV pfi MU byl strojvedouci ve strojovné
zaklinén, a to pfirubou zborceného ventilatorového soustroji chlazeni trakénich motorta
I. motorové skupiny;

i pfes zranéni a zaklinéni ve strojovné se strojvedoucimu podafilo destrukci silné
poskozené HDV opustit bez cizi pomoci.

Z dokumentt zaloZzenych ve vy$etfovacim spisu PCR, nad ramec obsahu vy$e uvedeného Zapisu
se zaméstnancem, mimo jiné vyplyva:

vlak EC 108 byl z Zst. Bohumin na svém odjezdu opozdén z divodu zpozdéného pfijezdu
ze sousedniho statu a dlivodem dal§iho zvySeni zpozdéni byla zavada v prokazatelném
zpraveni strojvedouciho o okamzitych zménach stavebné technickych parametrii staveb
drah a staveb na draze, které maji pfimy vliv na bezpeénost a plynulost drazni dopravy,
ktera byla strojvedoucim reklamovana a nasledné vypravéi Zst. Bohumin odstranéna;
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— za prljezdu viaku EC 108 zst. Studénka, obvod osobni nadrazi, strojvedouci kontroloval
vySi zpozdéni vlaku EC 108 pohledem do seSitového jizdniho fadu. Po kontrole vyse
zpozdéni strojvedouci zaméfil svlij pohled pred vlak, kde v prostoru pod rekonstruovanym
silniénim mostem zahléd| zablesk, ktery nejprve vyhodnotil jako poruchu trakéniho vedeni.
Nasledné zahlédl dalSi zablesky, jiskfeni a rozkmitani trolejového vedeni. Soucasné
zaregistroval zficeni mostni konstrukce do kolejiSté. Nejdfive se zfitila leva strana mostni
konstrukce ve sméru jizdy vlaku EC 108 a nasledné i jeji prava strana tak, Ze zficena
mostni konstrukce vytvofila pfekazku na dopravni cesté drahy, napfi¢ pfes vSechny
stanic¢ni koleje obvodu nakladni nadrazi zst. Studénka;

- strojvedouci proto ihned zavedl rychlo€inné brzdéni a nasledné se ukryl ve strojovné HDV;

- nasledkem srazky byl strojvedouci ve strojovné HDV zaklinén a zranén ventilatorovym
soustrojim. Po vyprosténi se ze strojovny HDV opustil.

Z dokumentu ,ZAPIS SE ZAMESTNANCEM?*, vyhotoveném dopravcem CD, a. s., s vlakvedouci
osobni pfepravy viaku EC 108, dne 11. 08. 2008, mimo jiné vyplyva:

- v zst. Bohumin vlakvedouci pro vlak EC 108 doplnila Mezinarodni zpravu o brzdéni viaku,
vyhotovenou dne 08. 08. 2008 v zst. Bohumin pro soupravovy vliak Sv 2993 a doplinénou
v zst. Karvina hl. n. pro vlak Sp 1606;

- nasledné zkompletovala vlakovou dokumentaci, a tu pfed odjezdem z Zst. Bohumin pfedala
strojvedoucimu vlaku EC 108;

- na otazku, v jaké poloze byl pfestavova¢ brzdy na poslednim TDV vlaku EC 108,
vlakvedouci odpovédéla: ,Pokud by byl prestavovac v jiné poloze nez R+Mg (kde byva
pravidelné), urcité bych si tuto skute¢nost uvédomila a zaregistrovala ji. ProtoZe si nyni
nevybavuji, Ze bych zaznamenala néjakou zménu v poloze prestavovace, rekla bych, Ze
pfestavovac brzdy byl v poloze R+Mg. ..."

Z dokument( zaloZenych ve vy$etfovacim spisu PCR nad ramec obsahu vy$e uvedeného Zapisu
se zaméstnancem, mimo jiné vyplyva:
- vlak EC 108 zastavil v zst. Ostrava hl. n. a zst. Ostrava-Svinov. V zst. Ostrava hl. n. byl
pobyt vlaku EC 108 prodlouzen z diivodu zvySené patecni frekvence cestujicich;

- v dobé vzniku MU vlakvedouci osobni pfepravy provadéla revizi jizdnich dokladd v TDV,
které bylo fazeno jako osmeé za HDV. V dobé srazky vlakvedouci osobni pfepravy stala
zady ke sméru jizdy vlaku, upadla na podlahu TDV a nasledkem pohybové energie byla
sunuta po podlaze v puvodnim sméru jizdy viaku;

- po zastaveni vlaku vyzvala cestujici k zachovani klidu a zjiStovala pficinu prudkého
zastaveni. O svych zjisténich prostifednictvim mobilniho telefonu informovala CTV.

Z dokumentu ,Zapis se zaméstnancem®, vyhotoveném provozovatelem drahy v Zst. Studénka,
s dispozi¢nim vyprav¢im zst. Studénka, dne 12. 08. 2008, mimo jiné vyplyva:
- vlakovou cestu pro vlak EC 108 po 1. stani¢ni koleji vypravéi postavil normalni obsluhou
staniéniho zabezpedfovaciho zafizeni ESA 11;

- sousedni zst. Jistebnik vlak EC 108 projel v 10:26 h;
-~ kolem vypravni budovy viak EC 108 projel v 10:30 h. Prljezd sledoval venkovni vypravci
zst. Studénka;

- bezprostfedné po prijezdu vlaku EC 108, prostifednictvim radiové technologické sité STE |,
informoval dispozi¢niho vypravciho strojvedouci vlaku Pn 60090, stojici na stani¢ni koleji
€. 107, ze v obvodu nakladni nadrazi zst. Studénka spadl silni¢ni most, a Ze pravé
projizdéjici rychlik do né&j narazil. Sou¢asné vyzval vyprav€iho k povolani Iékafské pomoci;

- dispozi¢ni vypravéi povolanim jednotek IZS povéfil operatorku Zst. Studénka a ohlasil vznik
MU v souladu s predpisem CD D17;
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o tom, Ze by stav silni€niho mostu, ev. €. 464-014, nad stani¢nimi kolejemi obvodu nakladni
nadrazi zst. Studénka, ohroZoval bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy, nebyl
dispozi¢ni vypravci v pribéhu smény nikym informovan;

0 pozadavku na zastaveni, pfipadné omezeni provozovani drazni dopravy v obvodu
nakladni nadrazi zst. Studénka nebyl dispozi¢ni vypravéi v prabéhu smény dne 08. 08.
2008 ani prede8lych smén odpovédnou osobou, &i jinym zastupcem stavebni firmy
informovan.

Z dokumentu zaloZenych ve vy$etfovacim spisu PCR, nad ramec obsahu vy$e uvedeného Zapisu
se zaméstnancem, nevyplyvaji zadné nové relevantni poznatky.

Z dokumentu ,Zapis se zaméstnancem®, vyhotoveném provozovatelem drahy ve Studénce,
s pohotovostnim vypravéim zst. Studénka, dne 13. 08. 2008, mimo jiné vyplyva:

v 10:30 h pohotovostni vypravéi Zst. Studénka sledoval prijezd viaku EC 108, zadné
mimoradnosti si nevsiml;

bezprostfedné po navratu do dopravni kancelafe Zst. Studénka pohotovostni vypravéi
uslySel informaci danou dispoziénimu vyprav&imu strojvedoucim vlaku Pn 60090, stojicim
na staniéni koleji €. 107, prostfednictvim radiové technologické sité STE I, Ze v obvodu
nakladni nadrazi zst. Studénka spadl most a Ze praveé projizdéjici rychlik do n&j narazil;

po obdrzeni informace o vzniku MU v obvodu nakladni nadrazi zst. Studénka se
pohotovostni vyprav€i urychlené odebral na misto MU;

o tom, Ze by stav silni€niho mostu, ev. €. 464-014, nad staniénimi kolejemi obvodu nakladni
nadrazi zst. Studénka, ohroZoval bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy, nebyl
pohotovostni vypravéi v pribéhu smény nikym informovan;

0 pozadavku na zastaveni, pfipadné omezeni, provozovani drazni dopravy v obvodu
nakladni nadrazi zst. Studénka, nebyl pohotovostni vypravéi v prabéhu smény dne 08. 08.
2008 ani predeSlych smén odpovédnou osobou, &i jinym zastupcem stavebni firmy
informovan.

Z dokument( zaloZenych ve vy$etfovacim spisu PCR nad ramec obsahu vy$e uvedeného Zapisu
se zaméstnancem, mimo jiné vyplyva:

pohotovostni vypravéi po prljezdu vlaku EC 108 a navratu do dopravni kancelafe
prostfednictvim radiové technologické sité STE | uslySel informaci o zficeni mostni
konstrukce a nasledné srazce vlaku EC 108 s touto konstrukci. Pfi pohledu na monitor
stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni ESA 11 zjistil obsazeni kolejovych obvod( vSech
stani¢nich koleji v obvodu nakladni nadrazi zst. Studénka;

proto se ihned odebral na misto MU, odkud pfenosnou radiovou stanici informoval
dispozi¢niho vyprav€iho o vzniklé situaci a do pfijezdu jednotek IZS poskytoval pomoc
cestujicim.

Z dokumentu ,Zapis se zaméstnancem®, vyhotoveném dopravcem CD, a. s., v Bohuming,
s vozmistrem zst. Bohumin, dne 13. 08. 2008, mimo jiné vyplyva:

pfijezd vlaku EC 108 vozmistr oCekaval na 3. nastupisti zst. Bohumin;

po spojeni soupravy vlaku EC 108 se soupravou od vlaku Sp 1606, kontrole spojeni
souprav a vyrovnani tlaku v hlavnim potrubi pribézné samocinné tlakové brzdy, vozmistr
ovéfil ¢innost pribézné brzdy jednoduchou zkouskou brzdy, a to zkouSkou brzdového
spojent;
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¢innost prabézné brzdy vozmistr ovéfil na prvnim TDV za mistem spojeni pohledem na
ukazatel stavu zabrzdéno-odbrzdéno a na prvnim TDV pfed mistem spojeni kontrolou
pevného prilehnuti a odlehnuti brzdovych zdrzi na kola TDV. Po uspé&sném vykonani
jednoduché zkousky svym podpisem ve zpravé o brzdéni brzdy potvrdil ovéfeni u€inkovani
brzd;

polohu prfestavovacu brzdy vozmistr zkontroloval pouze u TDV, u kterych ovéfil €innost
pribézné brzdy. Ve véci polohy prestavovél brzdy na poslednim TDV viaku EC 108
vozmistr uvedl: ,Jelikoz jsem u tohoto vozu nevykonaval Zadny vykon, nejsem si jist,
v jaké poloze prestavovace byly. Ja kontroluju polohy prestavovacli pouze u vozd,
u kterych vykonavam zkou$ku brzdy.*;

pfi nasledném vypisovani provedenych vykonud si vozmistr ve svém Zaznamniku vozovych
zavad CD 735 1 5335 spletl fadek a omylem do Zaznamu o technické sluzbé vozové uvedl
jim provedeny vykon u nasledného vlaku EC 103. Ve sloupci ZkousSka brzdy uved|
nespravny kod ,42 — Vlykonani UpIné zkousky brzdy viaku brzdéného v rezimu R+Mg, na
misto kédu ,32“ — Zkouska brzdového spojeni.

Z dokumenttl zaloZzenych ve vySetfovacim spisu PCR, nad ramec obsahu vy$e uvedeného Zapisu
se zaméstnancem, mimo jiné vyplyva:

v pribéhu ani po ukonceni jednoduché zkousky brzdy — zkousky brzdového spojeni viaku
brzdéného v rezimu R+Mg vozmistr podél soupravy na konec vlaku neSel. Prichodnost
napajeciho potrubi neovéfril. Odjezdu vlaku EC 108 vozmistr vy&kal na nastupisti;

na otazku, odkud zjisti, v jakém rezimu brzdéni je vlak brzdén, odpovédél: ,Toto zjistim ze
sesSitového jizdniho Fadu nebo ze zpravy o brzdéni.”;

pfi potvrzeni uspésného vykonani jednoduché zkousky brzdy viaku EC 108 svym podpisem
v rubrice Poznamky, Mezinarodni zpravu o brzdéni vlaku, vozmistr v souladu s jednotnymi
technologickymi postupy dopravce rezim brzdéni vlaku nekontroloval, v jakém rezZimu
brzdéni je vlak EC 108 brzdén, si nevsiml;

na otazku, zda pfed provedenim jednoduché zkousky brzdy védél, v jakém rezimu brzdéni
je nebo ma byt vilak EC 108 brzdén, odpovédél: ,Ne, toto jsem nevédél.”;

na vlaku EC 108 zadna technicka zavada nebyla. Vozmistr proto o technické zavadé take
nikoho neinformoval.

Z dokumentu ,Zapis se zaméstnancem®, vyhotoveném provozovatelem drahy v Bohuming,
s vyprav€i zst. Bohumin, dne 13. 08. 2008, mimo jiné vyplyva:

pfijezd vlaku EC 108 vypravéi oCekavala na nastupisti, kde také pozadala vlakvedouci
osobni prepravy vlaku EC 108 o predani prapisu (kopie) prokazatelného zpraveni
o okamzitych zménach stavebné technickych parametri staveb drah a staveb na
draze, které maji prfimy vliv na bezpecénost a plynulost drazni dopravy,
strojvedoucimu viaku EC 108;

v dobé odjezdu viaku EC 108 vypravéi uvidéla vlakvedouci osobni pfepravy viaku EC 108
vracejici se od €ela vlaku a na vyprave¢i mavajici v ruce drzenymi dokumenty;

od vlakvedouci byla vypravéi informovana, Ze strojvedouci vlaku EC 108 pozZaduje original
prokazatelného zpraveni o okamzitych zménach stavebné technickych parametr( staveb
drah a staveb na draze, které maji pfimy vliv na bezpeénost a plynulost drazni dopravy
a ne jen pripis (kopii) prokazatelného zpraveni;

po seznameni se s obsahem prokazatelného zpraveni a prokazatelném potvrzeni
seznameni se s jeho obsahem strojvedoucim viaku EC 108 byl vlak EC 108 vypraven;

po navratu do dopravni kancelafe vypravéi pravy dlvod zpozdéni, tj. zavadu
v prokazatelném zpraveni strojvedouciho, zatajila a jako diivod navyseni zpozdéni viaku
EC 108 uvedla malou technickou zavadu na TDV.
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3.1.2 Jiné osoby

Z dokumentu ,Zapis se zaméstnancem®, vyhotoveném dopravcem CD Cargo, a. s., v Ostrave, se
strojvedoucim viaku Pn 60090, dne 13. 08. 2008, mimo jiné vyplyva:

od 10:10 h stal strojvedouci s vlakem Pn 60090 na stanicni koleji €. 107 zst. Studenka
pfipraven k odjezdu ve sméru do Stramberka;

cca v 10:30 h strojvedouci zaregistroval provéSeni trakéniho vedeni nad sousedni stanicni
koleji €. 105, po kterém nasledoval pad nosné konstrukce silni¢niho mostu, ev. ¢. 464-014,
napfic¢ pres vSechny stani¢ni koleje obvodu nakladni nadrazi zst. Studénka;

nasledné v prostoru cestovych navéstidel Sc101 a Sc102, vzdalenych od vlakového HDV
vlaku Pn 60090 cca 120 m, uvidél velkou rychlosti pfijizdéjici vlak EC 108. Vzhledem
k rychlému sledu udalosti zadna opatfeni k odvraceni srazky vliaku EC 108 s pfekazkou na
dopravni cesté drahy, zficenou nosnou konstrukci silni€niho mostu, neucinil;

o vzniku MU ihned vozidlovou radiostanici informoval vyprav&iho zst. Studénka.

Z dokumentu ,Zapis se zaméstnancem®, vyhotoveném osobou povéfenou ke zjistovani pficin
a okolnosti vzniku MU v Ostravé, s vedoucim provozniho stfediska, TO Studénka, ve dnech
14. a 18. 08. 2008, mimo jiné vyplyva:

v pribéhu mésice bfezna 2008 byl vedouci provozniho stfediska, TO Studénka,
provozovatelem drahy povéfen draznim dohledem na stavbu ,Rekonstrukce mostu ev. €.
464-014 pres trat CD ve Studénce®. Soucasné& s povéfenim byla vedoucimu provozniho
stfediska poskytnuta dokumentace Souhrnné stanovisko ke stavebnimu Fizeni SDC
Ostrava €. j.: 12576/2006, €. j.: 1865/2008 a Situace stavby ze dne 11. 08. 2006;

po obdrzeni ,POVERENi DRAZNIM DOHLEDEM® kontaktoval vedouci provozniho
stfediska vedouciho praci pfedmétné stavby za ucelem projednani technologie stavby ve
vztahu k ovliviiovani provozovani drahy a zplsobu komunikace mezi zastupci
provozovatele drahy a zastupci zhotovitele stavby;

smyslem drazniho dohledu byla kontrola pInéni podminek souhrnného stanoviska
CD, a.s., SDC Ostrava, odboru technického rozvoje, ze dne 11.08.2006, pod &. j.:
12576/2006, a zajistovani bezpecnosti provozovani drahy. Zejména se jednalo o naruSeni
prijezdného prafezu a mostniho prujezdného profilu, pohyb osob v kolejisti, pad pfedmétu
nebo nastroju z mostni konstrukce apod. Pfedmétna ¢innost byla vykonavana vizualné,
vramci pravidelné dohledaci ¢innosti a i na zakladé pozadani hlavniho
stavbyvedouciho stavby, napfi. pfi instalaci barek byla kontrolovana volnost
prujezdného priarezu mérenim;

s problematikou stavby ,Rekonstrukce mostu ev. &. 464-014 pres trat CD ve Studénce® byli
vedoucim provozniho stfediska, TO Studénka, seznameni ostatni pracovnici provozniho
stfediska, ktefi vykonavaji dohled dle svych pracovnich povinnosti (prohlidky, pochlzky);

koncem Cervence byl vedouci provozniho stfediska TO Studénka informovan zastupcem
spole¢nosti ODS-Dopravni stavby Ostrava, a. s., ze poCatkem srpna budou realizovany
stavebni prace, spocivajici v zasunu rekonstruované mostovky. S touto informaci vedouci
provozniho stfediska obdrzel i telefonni gislo na zastupce firmy BOGL & KRYSL, stavebni
firma, s. r. 0., ktera méla Fidit zasouvaci prace. Termin zahajeni zasouvacich praci byl
nasledné dohodnut na 02. 08. 2008;

drazni dohled pfi zasouvani mostu vykonaval vedouci provozniho stfediska, TO Studénka,
dle pozadavkl osoby fidici zasouvaci prace, ve dnech 02. 08. 2008 od cca 15 h do cca
19 h a 03. 08. od 07:00 h do 08:00 h. Dne 06. 08. 2008 vykonaval drazni dohled pfi
zasouvani rekonstruované mostovky, vedoucim provozniho stfediska, TO Studénka,
povéfeny zastupce, a to v dobé od 14 h do 17 h. Zdroj ohroZeni bezpeného provozovani
drahy a drazni dopravy nebyl osobami vykonavajicimi drazni dohled v uvedenych dnech
zjistén;
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na den 08. 08. 2008 nebyl zastupcem firmy BOGL & KRYSL, stavebni firma, s. r. 0., ktery
fidil zasouvaci prace, drazni dohled pozadovan,;

vedouci provozniho stfediska, TO Studénka, nebyl dne 08. 08. 2008 ani ve dnech
predeslych o komplikacich Ci jinych mimoradnostech na stavbé ,Rekonstrukci mostu ev. €.
464-014 pfes trat CD ve Studénce®, zastupcem stavebni firmy informovan.

Z dokumenttl zaloZzenych ve vySetfovacim spisu PCR, nad ramec obsahu vyse uvedeného Zapisu
se zaméstnancem, mimo jiné vyplyva:

vedouci provozniho stfediska Studénka byl povéfen vykonem drazniho dohledu, ktery
spocival v kontrole neporusenosti prijezdného prufezu. Toto kontroloval vizualné nékolikrat
mésiéné. Ke stavebni dokumentaci pfistup nemél. Osobné se zadného jednani meazi
provozovatelem drahy a zhotovitelem nezucastnil;

se zastupcem zhotovitele se kontaktoval prfedevsim telefonicky, kdy si domlouval dozory pfi
zasunu mostu. Dozory byly provadény operativné dle potfeb zhotovitele;

na den 06. 08. 2008 ve 14:00 h byl pozadan o dozor pfi zasunu mostu. Na tento dozor urcil
svého zastupce, ktery jej nasledujici den informoval, Zze jeho pfitomnost nebyla nutna,
zasun mostu se nekonal, dozor pfi zasunu mostu v uvedeny den nevykonaval.

Z dalich dokumentd zaloZenych ve vySetfovacim spisu PCR dale mimo jiné vyplyva:

projektova dokumentace stavby silni€éniho mostu, ev. &. 464-014, obsahovala pouze navrh
feSeni vysunu a zasunu mostni konstrukce, v€etné navrhu podpurné konstrukce pro vysun
a zasun. Je béznou praxi, Zze dodavatel k zasunu a vysunu mostni konstrukce pouzije
vlastni technologii;

vodorovny a svisly aerodynamicky Gcinek prdjezdu vlaku tratovou rychlosti 140 km.h”
(150 km.h™ u soupravy s naklapécimi skiinémi) na rekonstruovanou konstrukci silniéniho
mostu, ev. €. 464-014, projekt rekonstrukce mostu neposuzoval;

pred zahajenim stavebnich praci byla na zadost zhotovitele zménéna technologie
vysunu a zasunu mostu. Ta byla s projektantem konzultovana. Vysledny navrh
technologie zasunu vsSak projektantovi ke schvaleni piredlozen nebyl. Autorem
kone€ného technického a technologického fedeni vysunu a zasunu mostni konstrukce byla
spoleénost BOGL & KRYSL, stavebni firma, s. r. 0.

Cinnosti souvisejici s odstrojenim mostni konstrukce pfed zasunem mostu mély byt dle
projektové dokumentace provedeny v dobé& vyluk staniCnich koleji zst. Studénka,
realizovanych v no¢ni dobé v rozsahu 2 — 4 h. Cilem téchto vyluk bylo eliminovat ohrozeni
provozované drahy a drazni dopravy pod mostni konstrukci;

pro viastni vysun a zasun mostni konstrukce, z divodu casové narocnosti,
projektova dokumentace konani vyluk staniénich koleji pod rekonstruovanym
silnicnim mostem nepredpokladala. Navrzena varianta vysunu a zasunu mostni
konstrukce byla projednana s provozovatelem drahy. Ten dalSi pozadavky na
omezeni provozovani drahy, véetné prechodného omezeni tratové rychlosti v misté
stavby nevznesl, protoze mostni konstrukce pfi vysunu a zasunu do prdjezdného prafezu
stani¢nich koleji zst. Studénka €. 101, 102, 103, 104 a 105b nezasahovala;

s ohledem na vysokou finanéni naro€nost vyluk staniénich koleji Zzst. Studénka pozadoval
investor zpracovani projektové dokumentace tak, aby rekonstrukci silnicniho mostu,
ev. €. 464-014, nebylo nutné provadét s vylukami, tj. bez omezeni provozovani drahy
a drazni dopravy;

ve smyslu dohody mezi zhotovitelem a provozovatelem drahy, mél byt vysunu
a zasunu nosné konstrukce silniéniho mostu pfitomen zaméstnanec provozovatele
drahy, ktery mél na misté vykonavat drazni dohled, tj. informovat o jizdé vlakd v misté
stavby. Po dobu jizdy vlaku nemélo byt s mostni konstrukci manipulovano. Zaméstnanec
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povéfeny draznim dohledem se mél na stavbu dostavit na zakladé pozadavkl firmy
provadéjici vysun a zasun mostni konstrukce;

- vykon drazniho dohledu byl stavebnikem sjednavan s vedoucim provozniho stfediska,
TO Studénka;

- dne 06. 08. 2008 nebyl zasun nosné konstrukce silni€niho mostu realizovan;

— dne 07. 08. 2008 sdélil stavbyvedoucimu pracovnik spoleénosti BOGL & KRYSL, stavebni
firma, s. r. 0., Ze na pfiborské strané mostu budou srovnany manipulacni voziky, protoze
doslo k vyoseni zasouvané nosné konstrukce silni€éniho mostu. Oprava vyoseni méla byt
provedena nadzvednutim nosné konstrukce silniéniho mostu pomoci autojefabu. Zadnou
osobou pfitomnou toho dne na stavbé nebylo vyoseni zasouvané nosné konstrukce
silniéniho mostu vyhodnoceno jako zdvada vyZadujici mimofadné bezpecénostni opatfeni.
Stavbyvedouci byl toho dne pfitomen na stavbé& do 17 h. Do doby jeho odchodu nebylo
vyoseni zasouvané nosné konstrukce silnicniho mostu opraveno;

- dne 08. 08. 2008 se stavbyvedouci dostavil na stavbu okolo 7. h. V dobé jeho pfichodu
bylo vyoseni zasouvané nosné konstrukce silnicniho mostu jiz opraveno;

- stavbyvedouci nevykonaval na stavbé funkci stavbyvedouciho ve smyslu § 160 odst. 1
zakona €. 183/2006 Sb., ale funkci mistra. V jeho kompetenci ani pracovnich povinnostech
nebylo kontrolovat prace provadéné subdodavatelem. Ve vztahu k provozovateli drahy
nemeél pravomoc rozhodnout o omezeni ¢i zastaveni provozovani drahy;

- Drazni dfad, ktery je narodnim bezpeénostnim organem pro oblast drah a drazni
dopravy, se pfi stanovovani podminek zfizeni stavby v ochranném pasmu drahy,
stavby ,Rekonstrukce mostu ev. &. 464-014 pres trat CD ve Studénce®, obsazenych ve
smyslu § 9 odst. 1 zakona ¢&. 266/1994 Sb., v dokumentu ,Souhlas ke zfizeni stavby®, €. j.:
20-209/06-32401-DU/06, ze dne 20. 09. 2006, Fidil predlozenou projektovou
dokumentaci stavby, kterda v Casti Technicka zpravy SO 202 — organizace vystavby,
&lanku 2 POPIS FUNKCNIHO A TECHNICKEHO RESENI, pod pism. i) uvadi pozadavky
na zabezpeceni ochrany stavenisté a jeho okoli:

... Trat CD bude aZ na vyjimky v podobé vyluk v neomezeném provozu. Z tohoto diivodu
bude nutné zajistit a ochranit prijezdny profil traté CD pfed padem predmétii do kolejisté.
Dale bude nutné pri praci v blizkosti elektrifikované trakce zajistit bezpecnost proti dotyku
délniku stavby s trakénim vedenim.”

Drazni urad dale vychazel z prehledu uvazovanych vyluk na jednotlivych stani€nich
kolejich zst. Studénka uvedeného v tabulce , Tab. 1¢, ktery s vylukami pfi vysunu
a zasunu mostni konstrukce nepogdital, a ze skuteénosti, Ze ve smyslu § 38 odst. 1
zakona &. 266/1994 Sb., ,neobdrzel Zzadnou Zadost od stavebnika na omezeni nebo

rv s

zastaveni verejné drazni dopravy.”;

- Drazni ufad o prechodném omezeni drazni dopravy na nezbytné nutnou dobu,
z divodu bezpec€nosti drazni dopravy v misté stavby, ve smyslu § 38 odst. 3 pism. b)
zakona €. 266/1994 Sb., nerozhodl a do podminek obsazenych v dokumentu ,Souhlas ke
zfizeni stavby®, &.j.: 20-209/06-32401-DU/06, ze dne 20. 09. 2006, podminku
prechodného omezeni drazni dopravy na nezbytné nutnou dobu, z diivodu
bezpeénosti drazni dopravy v misté stavby, nezahrnul.
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3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Vliv na bezpe€nost provozovani drahy a drazni dopravy pfi provadéni stavebnich Cinnosti na
stavbé, ktera z €asti zasahuje do obvodu drahy, je posuzovan v ramci stavebniho fizeni vedeného
podle ustanoveni zakona €. 183/2006 Sb. Vydani rozhodnuti o povoleni stavby je v tomto pfipadé,
dle § 7 odst. 3 zakona ¢&. 266/1994 Sb., vazano souhlasem a podminkami Drazniho Ufadu, ktery
vykonava plsobnost dotéeného organu a je zaroven narodnim bezpecnostnim organem pro oblast
drah a drazni dopravy. Ten v pribéhu stavebniho fizeni dokumentem ,Souhlas ke zfizeni stavby®,
&. j.; 20- 209/06-32401-DU/06, ze dne 20.09. 2006, vydanym, ve smyslu § 9 odst. 1 zakona
€. 266/1994 Sb., sekci stavebni, oblast Olomouc, udélil souhlas se zfizenim stavby v ochranném
pasmu drahy za podminek, Ze:
,Stavba bude situovana podle odsouhlasené projektové dokumentace;
- budouci provoz stavby nesmi mit negativni vliv na provozovani drahy a jeji zafizeni."”

Ugastnikem stavebniho fizeni, ve smyslu § 109 odst. 1 zakona ¢&. 183/2006 Sb., byly i CD, a. s.,
jako vlastnik pozemku.

Pro zajist&ni bezpe&ného provozovani drazni dopravy, nad rdmec podminek stanovisek CD, a. s.,
a Drazniho ufadu, obsazenych v Rozhodnuti o povoleni stavby, provozovatel drahy, SZDC, s. o.,
SDC Ostrava, dne 11. 03. 2008 povéfil zaméstnance, vrchniho mistra infrastruktury ve funkci
vedouciho provozniho stfediska, TO Studénka, vykonem drazniho dohledu na stavbu
,Rekonstrukce mostu ev. &. 464-014 pres trat CD ve Studénce® povéfenim ,POVERENI DRAZNIM
DOHLEDEM®. V povéfeni je uvedeno, Ze drazni dohled je provadén na pozemku drahy,
v ochranném pasmu drahy a na draze. Povéfena osoba kontroluje, zda v prub&hu stavby neni
ohrozena bezpeénost drazniho provozu a jsou plnény podminky souhrnného stanoviska
SDC Ostrava €. j.: 12576/2006, ze dne 11. 08. 2006, a ¢. j.: 1865/2008, ze dne 11. 02. 2008.
Naplni drazniho dohledu nebyl technicky dohled na stavbu. K vykonu dohledu byla
provozovatelem drahy povéfené osobé poskytnuta dokumentace — situace stavby a vySe uvedena
souhrnna stanoviska SDC Ostrava.

Provozovatelem drahy povéfend osoba k vykonu drazniho dohledu na pfedmétné stavbé
zastavala funkci vedouci provozniho stfediska TO Studénka, tj. ve smyslu technologickych
postupl provozovatele drahy obsaZenych ve vnitfnim pfedpisu SZDC (CD) S 2/3 ,Predpis
organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah“, schvaleného dne 09. 12. 2002, pod
&.j.: 57 775/2002-013, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat, byla
tato osoba soucasné odpovédna za organizovani a provadéni kontrol v obvodu TO Studénka.
Vykon drazniho dohledu vykonavala osobné nebo v souladu se smérnici provozovatele drahy
,ORGANIZACNi RAD SPRAVY DOPRAVNI CESTY OSTRAVA VYKONNE JEDNOTKY Ceskych
drah, a. s.“, schvalené pod ¢&. j.: 88/2008 — KNSM, s uc&innosti od 01. 01. 2008 (platné i po datu
01. 07. 2008), povéfila vykonem drazniho dohledu svého zastupce, vrchniho mistra infrastruktury
TO Studénka a mistra infrastruktury TO Studénka.

Vykon drazniho dohledu na misté stavby byl v pfedstihu objednavan zhotovitelem. V den vzniku
MU zhotovitel provozovatele drahy SZDC, s. o., SDC Ostrava, o drazni dohled nepozadal.

Ramcova organizace a zpusob udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni dopravy
v souvislosti s pfedmétnou MU je stanovena technologickymi postupy, obsazenymi ve vnitfnich
predpisech provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy, mezi které Ize zaradit:

- ,omérnice vrchniho pfednosty SDC Ostrava €. 8/2004 — Zasady postupu pfi projednavani
staveb cizich investord v obvodu SDC*, €. j.: 8469/2004, s ucinnosti od 15. 06. 2004, ve které
je v ¢asti ll. Povinnosti jednotlivych atvart, bod A. Odbor technického rozvoje, ¢l. 5 uvedeno:
»OTR vystavuje povéfeni drazniho dohledu za SDC Ostrava viici stavebnikovi. Toto povéfeni
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bude zasilano vrchnimu mistrovi prislusného tratmistrovského okrsku a cestou pfislusné
Spravy trati.

Takto povéfeny pracovnik ma za povinnost pisemné informovat OTR o plnéni podminek
Z Rozhodnuti, vydaného obecnym stavebnim uradem a Draznim urfadem, zda-li je mozno na
danou stavbu vydat souhlas s uvedenim do provozu.*,

»~Smérnice vrchniho pfednosty SDC Ostrava ¢. 8/2004 — Zasady postupu pfi projednavani
staveb cizich investord v obvodu SDC* €. j.: 8469/2004, s ucinnosti od 15. 06. 2004 (dale jen
Smérnice vrchniho pfednosty SDC Ostrava €. 8/2004), ve které je v Casti Il. Povinnosti
jednotlivych utvart, bod A. Odbor technického rozvoje, ¢l. 6 mimo jiné uvedeno:

sPracovnici OTR provadi kontrolni ¢innost zaméfenou na dodrzovani rozhodnuti o stavbach
cizich investort v obvodu drahy. Na zakladé svych zjisténi, upozornéni povéreného pracovnika
dle bodu II.A.5 nebo ostatnich pracovnik( odbornych sprav jsou povinni upozornit stavebnika,
pripadné prislusny stavebni ufad na porusovani Rozhodnuti, zakonnych norem a poZadovat
néapravu. ...%

~Smeérnice vrchniho prednosty SDC Ostrava &. 8/2004", ve které je v &asti Il. Povinnosti
jednotlivych utvarud, bod B. Sprava trati, ¢l. 2 uvedeno:

LSVirchni mistr tratmistrovského okrsku provérfuje respektovani ochranného pasma drahy
a nedopousti, aby v ném byly provadény prace bez povoleni Drazniho dfadu. O zjiSténych
naruSenich ochranného pasma informuje neprodlené pisemné OTR. Vede evidenci-seznam
staveb cizich investort vztaZzeny ke km poloze trati.”,

vnitini pfedpis SZDC (CD) D1 ,PREDPIS PRO POUZIVANiI NAVESTi PRI ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY*, schvaleny dne 15. 04. 1997, pod &. j.: 55216/97-011,
v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat, ve smyslu Pfepravniho
a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008, &l. 89, kde je mimo jiné uvedeno:

.,Navést Volno (zelené svétlo) hlavniho navéstidla dovoluje strojvedoucimu jizdu vlaku. Na
zavislém hlavnim navéstidle tato navést pfedvésti navést tvofenou jednim svétlem, mimo
navést Stij nebo PN, na nasledujicim hlavnim navéstidle. ..."

vnitfni pfedpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY*, schvaleny dne 13. 03. 1997, pod &. j.: 55079/97-O11, v platném znéni [dale jen
predpis SZDC (CD) D2], ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. 0., pfevzat ve smyslu
PFepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008, &l. 591, kde je mimo jiné uvedeno:
,Pisemné rozkazy, sepisované na predepsaném tiskopise, jsou ve svazku a piSi se pripisem
na dvou (tfech) stejné cislovanych listech. Prvopis potvrzeny prijemci ziistane ve svazku.
Pokud se pouZije pisemného rozkazu o trech listech a nebude tfeba zpravit daldiho c¢lena
doprovodu vlaku, zustane ve svazku i jeden prupis. Priapis, uréeny strojvedoucimu, dostane
vzdy strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, pokud rozkaz neni urCen pouze pro
strojvedouciho jiného hnaciho vozidla ...*

vnitini predpis SZDC (CD) D2, &l. 602, kde je uvedeno:

,Zaméstnanec, ktery pisemny rozkaz prijima, je povinen si jej pfecist jeSté pfed potvrzenim
pfevzeti. Pfipadné nesrovnalosti se musi ihned odstranit. Pokud sepsany rozkaz neodpovida
prfedchozim ustanovenim o jeho sepsani, odmitne jej prevzit.”

vnitfni predpis SZDC (CD) D2, &l. 1302, kde je uvedeno:

»,Ve stanici za odjezdu a prijezdu viaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, zda
pfislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna.”,

vnitini predpis SZDC (CD) S 2/3 ,Predpis organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah®,
schvaleny dne 09. 12. 2002, pod €. j.: 57 775/2002-013, v platném znéni [dale jen pFedpis
SZDC (CD) S 2/3], ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Pfepravniho

a tarifniho VESTNiKQ €. 29-30, z 16. 07. 2008, ¢&l. 2, kde je mimo jiné uvedeno:
LKontroly stavu trati CD vykonavaji povéreni zaméstnanci, uréeni vedoucim vykonné jednotky,
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minimalné v rozsahu stanoveném v priloze ¢. 1. ...%

vnitfni pFedpis SZDC (CD) S 2/3, &l. 3, kde je mimo jiné uvedeno:

»,Za organizovani a provadeéni kontrol ... ... odpovida v pridélenem obvodu vedouci vykonné
jednotky, pfednosta spravy trati, vedouci provozni jednotky, mistr, obchizkai a dalsi
zameéstnanci, kterym jsou povinnosti stanoveny Organizacnim radem VJ, ..."

,ORGANIZACNI RAD SPRAVY DOPRAVNi CESTY OSTRAVA VYKONNE JEDNOTKY

Ceskych drah, a. s.“ schvaleny pod &. j.: 88/2008 — KNSM, s uéinnosti od 01. 01. 2008 (platny

i po datu 01. 07. 2008), CAST IV Ridici vztahy a ptisobnost vedoucich zaméstnanct, Clanek 3

Plsobnost vedoucich zaméstnancd, bod 1, kde je mimo jiné uvedeno:

»Vedouci zaméstnanci SDC v oblasti své ptisobnosti

- organizuji, fidi, kontroluji a odpovidaji za zajiStovani ukol( vyplyvajicich z poslani
podrizenych utvaru ...

,ORGANIZACNI RAD SPRAVY DOPRAVNi CESTY OSTRAVA VYKONNE JEDNOTKY
Ceskych drah, a. s.“ schvaleny pod &. j.: 88/2008 — KNSM, s uéinnosti od 01. 01. 2008 (platny
i po datu 01. 07. 2008), CAST IV Ridici vztahy a ptsobnost vedoucich zaméstnanct, Clanek 3
Pdsobnost vedoucich zaméstnancu, bod 3, kde je uvedeno:

~Pusobnost vedoucich zaméstnancu podrfizenych utvar( je odvozena z pusobnosti, pravomoci
a odpovédnosti nadfizenych vedoucich.”;

vnitini predpis CD V 2 ,Predpis pro lokomotivni &ety“, schvaleny dne 08. 01. 1998, pod
€. j.: 60796/97-018, v platném znéni, ¢l. 90, kde je mimo jiné uvedeno:

»Za jizdy je lokomotivni ¢eta povinna sledovat trat’ Ci kolejiSté pfed vozidlem, na elektrifikované
trati i trak¢ni vedeni a pinit ustanoveni predpist tak, aby jizda viaku byla bezpecéna. ...*

vnitfni predpis CD V15/l ,Pfedpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezniénich
kolejovych vozidel, schvaleny dne 06. 08. 1997, pod &. j.: 58624/1997-18, v platném znéni
(dale jen predpis CD V15/1), &l. 22, kde je mimo jiné uvedeno:

,Pro kazdy viak musi jeho tabelarni JR vzdy uréovat, ma-li byt brzdén I. nebo Il. zplisobem
brzdéni. PFi . zptusobu brzdéni musi uréovat i rezim brzdéni. ...

vnitfni pfedpis CD V15/1, ¢l. 23, kde je mimo jiné uvedeno:
» ... ha soupravé vilaku osobni dopravy se s ohledem na bezpecnost vZdy prestavi
pfestavovace do polohy s nejvy$sim ucinkem, ...

vnitini predpis CD V15/1, &l. 160 pism. b), kde je uvedeno:

,JZB se lisi od UZB tim, Ze se neprovadi na celé soupraveé, ale:

b) zkouSka brzdového spojeni - na brzdéném vozidle, které se nachazi pred a za mistem
prechodného rozpojeni nebo uzavieni hlavniho potrubi vlaku. Kontroluje se pfilehnuti
a odlehnuti zdrzi podle ¢l. 142 b, c, resp. zabrzdéni a odbrzdéni kotouCové brzdy na jejim
ukazateli.”,

vnitini predpis CD V15/1, &l. 161, kde je uvedeno:

~Jednoduché zkousky brzdy a ovéreni ¢innosti brzdy u viaku je mozné provadét pouze tehdy,
je-li k dispozici doklad o vykonané UZB (ZBHV).

Pfi provadéni JZB na vlaku brzdéném v reZimu R+Mg se vidy ovéri prichodnost
napajeciho potrubi.”,

vnitfni predpis CD V15/1, &l. 164, kde je uvedeno:
,0 vysledku JZB zpravi strojvedouciho pokynem zaméstnanec, ktery ji vykonal a podepise
Zpravu o brzdéni v rubrice poznamky u zapisu o JZB. ..."

vnitini predpis CD V15/1, &l. 230, kde je mimo jiné uvedeno:
,Pro kazdy vlak musi byt vystavena a strojvedoucimu, ktery oviada prabéznou brzdu viaku
doruc¢ena Zprava o brzdéni ...”
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— vnitini pfedpis CD V15/1, &l. 244, kde je mimo jiné uvedeno:
,Zpréva o brzdéni se sepisuje v kazdém pripadé, kdy byla vykonéna UZB (viz v$ak &l. 230)
a doplriuje v pfipadech, kdy je nutno provést novy vypocet skute¢ného brzdiciho procenta
viaku. ... Zprava o brzdéni se doplriuje i ve stanovenych pfipadech po vykonani JZB, zméni-li
se na vlaku hodnoty pro stanoveni skute¢ného brzdiciho procenta viaku. ...%

—  vnitini pfedpis CD V15/1, &l. 261 pism. d), kde je uvedeno:

,Pro vlak se stanovenou rychlosti 121 km.h™" nebo vy$si musi byt ve sloupci 8 jeho tabelarniho

Jizdniho Fadu uvedeny dvé hodnoty potfebnych brzdicich procent

- horni hodnota odpovida stanovené rychlosti viaku.
Jsou-li skute¢na brzdici procenta viaku vyssi nebo rovna této hodnoté, nemusi se
jeho zabrzdna draha rozkladat do dvou za sebou nasledujicich zabrzdnych
vzdalenosti a rychlo¢innym brzdénim vlak zastavi na jedné zabrzdné vzdalenosti,

— dolni hodnota odpovida rychlosti o 20 km.h™ niz§i neZ je stanovena rychlost, nejméné
v8ak rychlosti 120 km.h™.

Nedosahuji-li skutecna brzdici procenta vlaku horni hodnoty, ale jsou vyssi nebo rovna

dolni hodnoté predepsanych brzdicich procent, musi strojvedouci respektovat rozlozeni

zabrzdné drahy do dvou za sebou nasledujicich zabrzdnych vzdalenosti a podle toho

upravovat rychlost jizdy viaku.*,

— vnitfni predpis CD V15/I, &l. 264, kde je uvedeno:
,Vlak je dostate¢né brzdén, je-li jeho skuteéné brzdici procento alespofi stejné velké jako
potfebna vyméra brzdicich procent viaku pro prislusny usek. Vlak se stanovenou rychlosti
121 km-h'" nebo vy$$i je dostateéné brzdén, je-li skute¢né brzdici procento viaku alespori
stejné velké, jako jeden z udaju z potfebnych vymér brzdicich procent viaku. Potfebna vyméra
brzdicich procent se uvadi ve sloupci 8 tabelarniho jizdniho radu.”

—  vnitfni predpis CD V15/1, &l. 282, kde je mimo jiné uvedeno:

,U osobnich vozi vybavenych brzdou s polohou prestavovace R a brzdici vahou vyznacenou

Cervenou a ¢ernou barvou se zapocitava brzdici vaha vyznaéena Cervené — viz. pfiloha ¢. 4 —

jen jsou-li potrubni zrychlovace zapnuty a pri spinéni nékteré z téchto podminek:

— U Vviaku s délkou 33 a vice naprav — jen maji-li vSechny vozy brzdici vahu vyzna¢enou
C¢ervené (a potrubni zrychlovace zapnuty). Ve vlaku smi byt razeny nejvyse 2 vozy
bez ¢ervené vyznacené brzdici vahy. Jsou-li tyto vozy fazeny jako sousedni, pak
v dalsi ¢asti vlaku se jiz ¢ervené vyznacena (pfipadné R+Mg) brzdici vaha na vozech
nesmi zapocitavat.

Za stejnych podminek se zapocitava i brzdici vaha vozu vybavenych brzdou s polohou
pfestavovace R+Mg. ..."

- tabelarni jizdni fad 309, kde v zahlavi pro vlak EC 108 Comenius je uvedeno:
JLok. . 151. Normativ hmotnosti: 750 tun
Brzdy v poloze R + Mg, E*,

- vnitfni pfedpis dopravce PKP INTERCITY ,Cw1 (Mw1) Instrukcja obstugi i utrzymania
w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego” (Navod pro obsluhu a udrzbu brzdovych systému
kolejovych vozidel v provozu), oddil ,VIII. SKUTECZNOSC HAMULCOW POCIAGU. MASA
HAMUJACA, PROCENT MASY HAMUJACEJ” (Skute¢né brzdy vlaku. Brzdici vaha, brzdici
procenta), v platném znéni, § 32 odst. 6 bod. 2) pism. g), kterym je mimo jiné stanoveno u TDV
vybavenych pfestavovaci s polohou ,R+Mg“, Ffazenych ve vlaku za skupinu 2 a vice TDV
nevybavenych potrubnimi zrychlovaci, zapocitat vyznacenou brzd. vahu R+Mg sniZzenou o 20 t.

Prijezd vlaku EC 108 Zst. Studénka byl dovolen navésti ,Volno“ vjezdového navéstidla 1L,
cestového navéstidla Lc1 a odjezdového navéstidla L101.

38



i a® Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

INSPEKCE

Strojvedouci vlaku EC 108 byl v zst. Bohumin ve smyslu § 68 odst. 3 vyhlasky &. 173/1995 Sb.,
kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisl, prokazatelnym zpusobem
zpraven o okamzitych zménach stavebné technickych parametrd staveb drah a staveb na draze,
které maji pfimy vliv na bezpeé&nost a plynulost drazni dopravy, dokumentem ,VSEOBECNY
rozkaz pro vlak ¢. 108%, &. 0000328-982, ze dne 08. 08. 2008. Jeho obsahem ani jinym pokynem
nebyla viaku EC 108, v obvodu Zst. Studénka, nejvyssi dovolena rychlost 140 km.h" omezena.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PoZadavky na odbornou zpUsobilost zaméstnancd SZDC, s. o., v&etn& zpUsobu jejiho ovéfovani,
stanovi vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC Zam1 (prozatimni) ,Pfedpis o odborné
zpusobilosti zaméstnancu Spravy zelezniéni dopravni cesty, statni organizace” schvaleny dne
30. 06. 2008, pod &. j.: 23 138/08-0OKS, v platném znéni.

Pozadavky na odbornou zpUsobilost zaméstnancu CD, a. s., v€etné zpusobu jejiho ovéfovani,
stanovi vnitfni prfedpis dopravce CD Ok 2 ,VYCVIKOVY A ZKUSENI RAD CESKYCH DRAH, a. s.”,
schvaleny dne 07. 12. 2005, pod &. j.: 61773/05-0O10, v platném znéni.

Pozadavky na odbornou zpUsobilost zaméstnancu TSS, a. s., v€etné zpusobu jejiho ovéfovani,
stanovi vnitini predpis dopravce VP Ok2 ,0 ZNALOSTI OSOB, ZPUSOBU OVEROVANI
ZNALOSTI A SYSTEMU PRAVIDELNEHO SKOLENI”, schvaleny dne 26. 06. 2007, v platném
znéni.

Podminku zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla upravuje § 45 zakona ¢. 266/1994 Sb.
Strojvedouci vlaku EC 108 je drzitelem platného Prikazu zpUsobilosti k fizeni draznich vozidel,
ev. €. 009301, vydaného Draznim ufadem Praha, dne 15. 05. 1996, pro druh vozidla ME, E, ES, na
draze C, R, V.

Strojvedouci vlaku 1. nsl. Pn 60230 je drzitelem platného Prikazu zpUsobilosti k Fizeni draznich
vozidel, ev. €. 002219, vydaného Draznim ufadem Praha, dne 20. 02. 1996, pro druh vozidla MM,
MH, ME, MK, na draze C, R, V.

V dobé vzniku MU byli vSichni na ni za€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy i obou dopravct
odborné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeé€nosti a jejich vysledky

Z dokumentl provozovatele drahy ,Denik ¢innosti a kontrol vedouciho provozni jednotky
TO Studénka® a ,Denni hlasenka® vyplyvaji nize uvedené Ccinnosti a kontrolni cinnosti
zaméstnance povéfeného draznim dohledem a jeho zastupcl na stavbé — rekonstrukci silni€niho
mostu, ev. ¢. 464-014, v km 243,576 v zst. Studénka:

Datum Popis vykonavané ¢innosti Zjisténi
14. 04. 2008 | Projednani technologie stavby se zastupci zhotovitele bez zavad
09. 05. 2008 | Kontrola — dozor na stavbé bez zavad
10. 05. 2008 |Kontrola — dozor zastupce na stavbé v ¢ase 7:00 h - 9:00 h bez zavad
11. 05. 2008 | Kontrola — dozor zastupce na stavbé v ¢ase 7:00 h - 9:00 h bez zavad
15. 05. 2008 | Kontrola — dozor na stavbé, zjisténi stavu bez zavad
1.05. 2000 | {00a ok zatupeo e sins v Gase G00N- 100N | b zavag
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Datum Popis vykonavané ¢€innosti Zjisténi
17. 05. 2008 |Kontrola — dozor na stavbé v ¢ase 13:00 h - 14:00 h bez zavad
Kontrola — dozor zastupce na stavbé v ¢ase 7:00 h - 13:00 h;

18. 05. 2008 13:30 h - 15:00 h bez zavad

19. 05. 2008 | Kontrola — dozor zastupce na stavbé v ¢ase 14:30 h - 19:00 h bez zavad
Kontrola — dozor zastupce na stavbé v ¢ase 6:00 h - 12:00 h; .

20. 05. 2008 12:30 h - 18:30 h bez zavad

21. 05. 2008 | Kontrola — dozor zastupce na stavbé v ¢ase 14:00 h - 18:30 h bez zavad
Kontrola — dozor zastupce na stavbé v ¢ase 10:00 h - 12:00 h; .

22.05. 2008 12:30 h - 18:30 h bez zavad

23 05. 2008 Kontrola — dozor zastupce na stavbé v ¢ase 8:00 h - 10:30 h; bez zavad

11:00 h - 14:00 h

zavady ve vykonu

23. 05. 2008 | Kontrola — dozor na stavbé . .
prace zastupce

Kontrola — dozor zastupce na stavbé v ¢ase 7:00 h - 13:00 h;
13:30 h-19:30 h

Kontrola — dozor zastupce na stavbé v ¢ase 8:00 h - 12:00 h;
12:30 h-18:30 h

28. 05. 2008 |Kontrola — dozor zastupce na stavbé v ¢ase 14:00 h - 18:30 h bez zavad

25. 05. 2008 bez zavad

26. 05. 2008 bez zavad

Kontrola — dozor pfi zasunu mostni konstrukce v ¢ase

02. 08. 2008 14:30 h - 19:00 h bez zavad
03. 08. 2008 |Kontrola — dozor na stavbé v ¢ase 6:30 h - 9:30 h bez zavad
06. 08. 2008 |Kontrola — dozor zastupce na stavbé v ¢ase 14:00 h - 17:00 h bez zavad

V den vzniku MU zhotovitel o dohled nepozadal.

Mimo vySe uvedenych cilenych dohledl na stavbé, rekonstrukci silni€éniho mostu, ev. €. 464-014,
v ochranném pasmu drahy a v obvodu drahy, byl provozovatelem drahy realizovan dohled
a kontrola pfedmétné stavby v ramci vykonu dalSich kontrolnich &innosti realizovanych pfi nize
uvedenych obchuizkach trati, kontrolnich jizdach a prohlidkach vyhybek.

Datum Popis vykonavané ¢innosti Zjisténi
15. 04. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
18. 04. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
22.04. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
25. 04. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
29. 04. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
06. 05. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
07. 05. 2008 | Prohlidka vyhybek bez zavad
09. 05. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
13. 05. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
16. 05. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
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Datum Popis vykonavané ¢€innosti Zjisténi
20. 05. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
23. 05. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
23. 05. 2008 | Pochlzka trati Studénka — Pribor bez zavad
27.05. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
30. 05. 2008 |Pochuzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
30. 05. 2008 Ggﬂgﬂn;gé’d; ?gu?)denka Suchdol nad Odrou — Studénka, bez zavad
03. 06. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
05. 06. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
10. 06. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
11. 06. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
13. 06. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
17. 06. 2008 | Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
20. 06. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
24.06. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
27 06. 2008 Ggﬂgoén%lid; ?tau7denka Suchdol nad Odrou — Studénka, bez zavad
27.06. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
08. 07. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
11. 07. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
15. 07. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
25. 07. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
30. 07. 2008 \Ijgrl:’;rcgn;gzz’dlacsgggenka Suchdol nad Odrou — Studénka, bez zavad
05. 08. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad
06. 08. 2008 | Prohlidka vyhybek bez zavad
08. 08. 2008 |Pochlzka trati Studénka — Pfibor bez zavad

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly provozovatelem drahy

v obvodu Zst. Studénka, ve smyslu § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou se vydava

stavebni a technicky fad drah, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen vyhlaska €. 177/1995 Sb.),

provadény prohlidky a méfeni staveb drah v Casovych intervalech stanovenych pfilohou €. 1

vyhlasky €. 177/1995 Sb. Pfed vznikem MU byly provedeny niZe uvedené prohlidky a méfeni:

— obchuzka trati: provedena dne 08. 08. 2008, viz ,Sluzebni knizka mistra trati PS Studénka®;

- kontrolni jizda na HDV: provedena dne 30. 07. 2008, viz zapis v knize ,Denik ¢innosti a kontrol
vedouciho provozni jednotky TO Studénka”;

- méfeni rozchodu, vzajemné vyskové polohy a sklonu kolejnicovych past koleji a vyhybek,
v€etné méfeni sméru zafizenim s kontinualnim zaznamem: provedeno dne 04. 08. 2008, viz
tistény a graficky vypis zavad z jizdy méficiho vozu po staniCnich kolejich €. 101 a 102;
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- kontrola prostorové priichodnosti koleji: provedena dne 06. 04. 2007, viz ,Zapis o provéfeni
prostorové prichodnosti stani¢nich koleji v Zst. Studénka”;

- prohlidka vyhybek: provedena dne 06. 08. 2008, viz zapis v knize €. 3 Zst. Studénka — Kniha
pfihod (pfehlidek);

- nedestruktivni kontrola kolejnic, srdcovek a jazyku vyhybek a vizualni prohlidka jejich svaru:
provedena dne 04. 06. 2008, viz defektoskopicka hlasenka pro stani¢ni koleje ¢. 101 a 102;

- komplexni prohlidka trati: provedena dne 18. 04. 2008, viz ,Zapis z komplexni prohlidky trati
v obvodu TO Studénka”;

- prohlidka sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni: provedena dne 06. 08. 2008, viz zapis
»Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpe€ovacim zafizeni” Zst. Studénka;

- komplexni prohlidka sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni (pétileta prohlidka): provedena
dne 23. 05. 2008; viz ,ZPRAVA (PROTOKOL), &. j. 952/08 SSZT, o vysledku pétileté prohlidky
sdélovaci a zabezpecovaci prohlidky”;

- méfeni trakéniho vedeni: provedeno dne 25. 02. 2008 stani¢ni kolej €. 101, viz zaznam z jizdy
méficiho vozu trakéniho vedeni.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy zelezniéni, kategorie celostatni, Bohumin — Pferov je Sprava zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Bohumin — Pferov do 30. 06. 2008 byly
Ceské drahy, a. s., se sidlem NabfeZi L. Svobody 1222, Praha 1, na zékladé¢ UREDNIHO
POVOLENI, vydaného Draznim ufadem Praha, dne 06. 05. 1996, pod &. j.: 1814/96-DU/O-SI
(ev. & UP/1996/1643).

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Bohumin — Pferov od 01. 07. 2008 je
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové
Mé&sto, na zakladé UREDNIHO POVOLENI vydaného Draznim ufadem Praha, dne 29. 05. 2008,
pod &. j.: 3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI (ev. &. UP/2008/9002).

Vlak EC 108 byl provozovan na zakladé LICENCE K PROVOZOVANI DRAZNi DOPRAVY, &. j.:
1-57/96-DU/O-Bp, ev. &.: L/1996/5000 udélené Draznim Gfadem Praha, dne 21. 05. 1996,
pravnické osob& — dopravci, s obchodnim jménem ,Ceské drahy, a. s.“, se sidlem Nabrezi
L. Svobody 1222, Praha 1.

Vlak 1.nsl. Pn 60230 byl provozovan na zakladé LICENCE K PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY, &. j.: 3-3684/04-DUI/Le, ev. &.: L/2004/1362 udélené Draznim ufadem Praha dne 10. 01.
2005 pravnické osobé — dopravci, s obchodnim jménem ,Tratova strojni spole€nost, a. s.“, se
sidlem Ji¢inska 1605, Hradec Kralové.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

e zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu;

e vyhlaska ¢. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych zafizeni),
ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen vyhlaska €. 100/1995 Sb.);

e vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpuUsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjsich predpisy;
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e vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich
predpisu (dale jen vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.);

e vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjsich predpisy;

e vyhlaska & 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach;

e zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisU;

e zakon &. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen zakon
€. 262/2006 Sb.);

e zakon €. 50/1976 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni
pozdéjsich predpisy;

e zakon €. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim Fadu (stavebni zakon), ve znéni
pozdéjsich predpisu.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsSi vnitini predpisy

Pfi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku této MU byly pouzity nasledujici vnitfni predpisy,
technologické postupy provozovatele drahy a dopravce CD, a. s., a dal$i dokumenty v platném
znéni:
e vnittni predpis SZDC (CD) D1 ,PREDPIS PRO POUZIVANIi NAVESTI PRI
ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY*, schvaleny dne 15. 04. 1997,
pod €. j.: 55216/97-O11, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o.,
pfevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008;

e vnitini predpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI
DRAZNI DOPRAVY®, schvaleny dne 13. 03. 1997, pod &. j.: 55079/97-O11, v platném
znéni, kteryv byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Pfepravniho
a tarifniho VESTNIKU ¢&. 29-30, z 16. 07. 2008;

e vnitfni predpis SZDC Dp17 ,Predpis pro hlaseni a S$etfeni mimoradnych udalosti“,
schvaleny dne 27. 06. 2008, pod €. j.: 22957/08-OKS, v platném znéni;

e vnitini predpis SZDC Dp17 - 1 (prozatimni) ,Provadéci opatieni k predpisu pro hlaseni
a Setfeni mimofadnych udalosti, schvaleny dne 27. 06. 2008, pod €. j.: 22958/08-OKS,
v platném znéni;

e vnitfni predpis SZDC (CD) S 2/3 ,Predpis organizace a provadéni kontrol trati Ceskych
drah®, schvéleny dne 09;12' 2002, pod €. j.: 57 775/2002-013, v platném znéni,vktery, byl
provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU
¢. 29-30, z 16. 07. 2008;

e vnitfni predpis CD V 2 ,PREDPIS pro lokomotivni €ety“, schvaleny dne 08. 01.1998, pod
€. j.: 60 796/97-018, v platném znéni;

e vnitfni predpis CD V 8/I ,Ptedpis pro provoz a obsluhu rychlomérd®, schvaleny dne
05. 10. 2000, pod €. j.: 57732/2000, v platném znéni;

e vnitfni predpis CD V 8/l ,Predpis pro Gdrzbu rychlomér(i a vyhodnocovani jejich zaznamu,
schvaleny dne 05. 10. 2000, pod &. j.: 57732/2000, v platném znéni;

e vnitfni predpis CD V 15/I ,Pfedpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezniénich
kolejovych vozidel“, schvaleny dne 06. 08. 1997, pod ¢. j.: 58.624/1997-18, v platném
znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Pfepravniho
a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008;
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vnitfni pfedpis SZDC (CD) Z1 ,,PREDPIS PRO OBSLUHU STANICNICH A TRATOVYCH
ZABEZPECOVACICH ZARIZENI®, schvaleny dne 26. 03. 2007, pod &. j.: 56 704/2007,
v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., prevzat ve smyslu
Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU €. 29-30, z 16. 07. 2008;

vnitini predpis SZDC Zam1 ,Piedpis o odborné zpUsobilosti zamé&stnanci Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace®, schvaleny dne 30. 06. 2008, pod
€. j.: 23138/08-OKS, v platném znéni;

»~omérnice vrchniho pfednosty SDC Ostrava €. 8/2004 - Zasady postupu pfi projednavani
staveb cizich investort v obvodu SDC* €. j.: 8469/2004, s ucinnosti od 15. 06. 2004;
,,VORGANIZACNi RAD SPRAVY DOPRAVNI CESTY OSTRAVA VYKONNE JEDNOTKY
Ceskych drah, a. s.“, schvaleny pod €. j.: 88/2008 - KNSM, s uginnosti od 01. 01. 2008;

vnitini predpis dopravce PKP INTERCITY ,Cw1 (Mw1) Instrukcja obstugi i utrzymania
w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego® (Navod pro obsluhu a udrzbu brzdovych
systému kolejovych vozidel v provozu);

CSN EN 1991-2 (736203) Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci — Cast 2: Zatizeni mostu
dopravou, v platném znéni.

Mezi tyto postupy lze zafadit i stanoviska provozovatele drahy postoupena ve smyslu § 109
zakona ¢. 183/2006 Sb., specialnimu stavebnimu dUfadu Méstskému ufadu Bilovec v pribéhu
stavebniho fizeni o zfizeni stavby ,Rekonstrukce mostu ev. €. 464-014 pfes trat CD ve Studénce®

vyjadieni CD-Telematika, a. s., pobocka Ostrava, se sidlem Muglinovska 1038, Ostrava 2,
ze dne 10. 01. 2006, pod €. j.: 563/06-SVR;

vyjadreni CD, a. s., SDC Ostrava, Spravy elektrotechniky a energetiky, se sidlem
Muglinovska 1038, Ostrava, ze dne 11. 01. 2006, pod €. j.: 385/06-E222/010;

vyjadreni Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Stavebni sprava Olomouc,
se sidlem Nerudova 1, Olomouc, ze dne 07. 02. 2006, pod zn. SSO-U1-434/2006/Kan;

vyjadieni CD, a. s., SDC Ostrava, Spravy sdélovaci a zabezpe&ovaci techniky, se sidlem
Muglinovska 1038, Ostrava, ze dne 07. 02. 2006, pod &. j.: 85/2006;

sdéleni CD, a. s., SDC Ostrava, odboru technického rozvoje, se sidlem Muglinovska 1038,
Ostrava, ze dne 09. 02. 2006, pod €. j.: 2377/2006-SDC;

vyjadieni CD, a. s., SDC Ostrava, Majetkovy odbor, se sidlem Muglinovska 1038, Ostrava,
ze dne 10. 04. 2006, pod €. j.: 906/06-MO;

vyjadieni CD, a. s., SDC Ostrava, Spravy elektrotechniky a energetiky, se sidlem
Muglinovska 1038, Ostrava, ze dne 11. 04. 2006, pod €. j.: 180/06-E222/143;

stanovisko SZDC, s. o., Stavebni sprava Olomouc, se sidlem Nerudova 1, Olomouc, ze
dne 13. 04. 2006, pod zn. SSO-U1-1482/2006/Kan;

vyjadieni CD, a. s., SDC Ostrava, oddéleni ekologie, se sidlem Muglinovska 1038,
Ostrava, ze dne 13. 04. 2006, pod €. j.: 5833/2006/SDC;

vyjadfeni CD-Telematika, a. s., pobocka Ovstrava, se sidlem Muglinovska 1038, Ostrava 2,
ze dne 21. 04. 2006, pod €. j.: 5746/06-SVR;

vyjadieni CD, a. s., SDC Ostrava, Spravy elektrotechniky a energetiky, se sidlem
Muglinovska 1038, Ostrava, ze dne 14. 07. 2006, pod &. j.: 361/06-E222/260;

vyjadreni CD-Telematika, a. s., pobocka SDC Ostrava, se sidlem Muglinovska 1038,
Ostrava, ze dne 10. 08. 2006, pod €. j.: 10571/06-INFRA;

vyjadreni CD, a. s., SDC Ostrava, Spravy sdélovaci a zabezpedovaci techniky, se sidlem
Muglinovska 1038, Ostrava, ze dne 24. 07. 2006, pod €. j.: 1438/2006-SSZT;

souhrnné stanovisko CD, a. s., SDC Ostrava, odboru technického rozvoje, se sidlem
Muglinovska 1038, Ostrava, ze dne 11. 08. 2006, pod &. j.: 12576/2006;
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e souhlas ke zfizeni stavby udéleny Draznim uradem, sekce stavitelstvi, oblast OIo[nouc, se
sidlem Nerudova 1, Olomouc, ze dne 20. 09. 2006, pod €. j.: 20-0209/06-32401-DU/St;

e souhrnné stanovisko CD, a. s., SDC Ostrava, odboru technického rozvoje, se sidlem
Muglinovska 1038, Ostrava, ze dne 11. 02. 2008, pod &. j.: 1865/2008-SDC;

e vyjadieni Regionalni spravy majetku Olomouc, se sidlem Jeremenkova 231/9, 772 58
Olomouc, ze dne 12. 02. 2008, pod €. j.. RSM OL-628/2008-Tol.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Studénka je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie elektronického typu
ESA 11, které je ovladano z jednotného obsluzného pracovisté. Zabezpec€ovaci zafizeni umozriuje
jizdy vlakl z/do Jistebniku, Suchdolu nad Odrou, Bilovce a Sedlnice. Vyhybky jsou pfestavovany
elektromotorickymi pfestavniky.

Pfilehlé dvoukolejné mezistaniéni useky Studénka — Jistebnik a Studénka — Suchdol nad Odrou
jsou v 1. i 2. tratové koleji vybaveny trojznakovym automatickym blokem pro obousmérny provoz
3. kategorie s pfenosem kédu vlakového zabezpecovace. Jednokolejny tratovy Usek Studénka —
Sedlnice je vybaven zabezpelovacim zafizenim 2. kategorie, automatickym hradlem bez
oddilového navéstidla, volnost mezistaniéniho useku je kontrolovana pocitaci naprav.

Na jednokolejném tratovém useku Studénka — Bilovec je drazni doprava organizovana
zjednoduSenym fizenim drazni dopravy.

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni v zst. Studénka je vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani a archivovani dat z technologickych pocitaci ESA 11, umisténym v reléovém sale
Zst. Studénka.

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni elektronického typu ESA 11 v zst. Studénka a dalSich zst.,
kterymi vlak EC 108 projizdél, jsou k podpofe Ffizeni dopravnich procesli doplnény Graficko-
technologickou nadstavbou zabezpelovaciho zafizeni typu GTN, umisténou v dopravni kancelafi
zst. Studénka.

Ridici pracovi§té Elektrodispeéinku Ostrava je vybaveno elektronickym zéznamovym zafizenim
typu RTis 12, ev. €. 800501/02. Zafizeni v elektronické podobé zaznamenava povely a zpétné
signaly prvk(l a zafizeni nizkého a vysokého napéti pfislusného useku energetiky SZDC, s. o.
Pracovisté je dale vybaveno zaznamovym zafizenim typu Inoma Comp., typ REVOC,
ev. €. C2000/256/80, které automaticky zaznamenava vSechny tel. hovory na pracovisti.

Telefonni hovory v dopravni kancelafi Zst. Studénka a vSechny hovory a pfikazy uskute¢néné na
stuze v siti TRS jsou automaticky zaznamenavany zaznamovym zafizenim REDAT RS 006 079,
typ CA/079, umisténym v dopravni kancelafi zst. Studénka.

HDV 151.018-9 vlaku EC 108 bylo vybaveno mobilni Casti vlakoveho zabezpecovace typu LS 4,
lokomotivnim ~ adaptérem  XX48 a zaznamovym zafizenim typu ELEKTRONICKA
RYCHLOMEROVA SOUPRAVA RADY LT, ev. €. 7451.

HDV 740.751-3 vlaku 1. nsl. Pn 60230 bylo vybaveno elektronickym zaznamovym zafizenim typu
TT43, ev. €. 1. Mobilni ¢asti vlakového zabezpetovace HDV vybaveno nebylo (HDV obsazeno
dalSim zaméstnancem dopravce s kvalifikaci vlakvedouci).

HDV 742.209-0 vlaku Pn 60090 bylo vybaveno mobilni ¢asti viakového zabezpecovace typu LS 4,
lokomotivnim adaptérem XX48 a mechanickym zaznam. zafizenim typu 662 Metra, ev. ¢. 83003.
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3.4.2 Soucéasti drahy

Provéfenim archivovanych dat technologickych a zadavacich pocitacli zabezpec€ovaciho zafizeni
ESA 11 zst. Studénka, které bylo v &innosti, bylo zjiSténo, Ze vlakova cesta pro viak EC 108 byla
postavena obvyklou obsluhou stani¢niho zabezpefovaciho zafizeni ze stanovisté vypravciho Zst.
Studénka prostfednictvim JOP, a to z 1. tratové koleje ze sméru Jistebnik, po 1. a 101. stanicni
koleji Zst. Studénka na 1. tratovou kolej ve sméru Suchdol nad Odrou. Vyhybka €. 1 byla pojizdéna
vlakem EC 108 v pfimém sméru proti hrotu, vyhybka €. 5 byla pojizdéna v pfimém sméru po hrotu,
vyhybka €. 7 byla pojizdéna v pfimém sméru proti hrotu, vyhybky &. 30 a 33 byly pojizdény
v pfimém sméru po hrotu a vyhybky €. 34 a 35 byly pojizdény v pfimém sméru proti hrotu. Vyhybky
€. 52 a 56 mély byt vlakem EC 108 pojizdény v pfimém sméru po hrotu a vyhybka €. 57 v pfimém
sméru proti hrotu.

Z rozboru archivu TPC1 ESA 11 Zst. Studénka, viz dokument &.j.: 1-1370/2008/DI, ze dne
14. 08 2008, vyplyva:

- 10:17:55 h postavena vlakova cesta z 1. staniéni koleje, od cestového navéstidla Lc1 na
stanicni kolej €. 103, pro vlak 1. nsl. Pn 60230;

- 10:18:26 h obsazen kolejovy obvod 1K, stani¢ni koleje €. 1, vlakem 1. nsl. Pn 60230;

- 10:19:07 h obsazen kolejovy obvod V30-33, vyhybek €. 30 a 33, vlakem 1. nsl. Pn 60230;
- 10:19:25 h obsazen kolejovy obvod V34-35, vyhybek €. 34 a 35, vlakem 1. nsl. Pn 60230;
- 10:19:28 h uvolnén kolejovy obvod 1K stani¢ni koleje €. 1, vlakem 1. nsl. Pn 60230;

- 10:19:29 h obsazen kolejovy obvod V36, vyhybky €. 36, vlakem 1. nsl. Pn 60230;

- 10:19:42 h obsazen kolejovy obvod 103K, stani¢ni koleje €. 103, vlakem 1. nsl. Pn 60230;

- 10:19:44 h pro vlak EC 108 postavena vlakova cesta z 1. tratové koleje Jistebnik — Studénka,
od vjezdového navéstidla 1L na 1. stanicni kolej. Na navéstidle 1L navést Vystraha;

- 10:19:49 h uvolnén kolejovy obvod V30-33, vyhybek €. 30 a 33, vlakem 1. nsl. Pn 60230;
- 10:19:54 h uvolnén kolejovy obvod V34-35, vyhybek €. 34 a 35, vlakem 1. nsl. Pn 60230;
- 10:20:07 h uvolnén kolejovy obvod V36, vyhybky €. 36, vlakem 1. nsl. Pn 60230;

- 10:21:07 h pro vlak EC 108 postavena vlakova cesta ze 101. staniéni koleje, od odjezdového
navéstidla L101 na 1. tratovou kolej Studénka — Suchdol nad Odrou. Na navéstidle L101
navést Volno;

- 10:21:08 h pro vlak EC 108 postavena vlakova cesta z 1. staniéni koleje, od cestového
naveéstidla Lc1 na stanicni kolej €. 101. Na navéstidle Lc1 navést Vystraha;

- 10:21:10 h zména navéstniho znaku cestového navéstidla Lc1 z navésti Vystraha na navést
Volno;

- 10:26:41 h vlak EC 108 obsadil kolejovy obvod 1T1, tratového useku Jistebnik — Studénka;
- 10:27:15 h vlak EC 108 obsadil kolejovy obvod 1T2, tratového Useku Jistebnik — Studénka;
- 10:27:25 h vlak EC 108 uvolnil kolejovy obvod 1T1, tratového useku Jistebnik — Studénka;
- 10:27:44 h vlak EC 108 obsadil kolejovy obvod 1T3, tratového useku Jistebnik — Studénka;
- 10:27:54 h vlak EC 108 uvolnil kolejovy obvod 1T2, tratového useku Jistebnik — Studénka;
- 10:28:24 h vlak EC 108 obsadil kolejovy obvod 1T4, tratového Useku Jistebnik — Studénka;
- 10:28:30 h vlak EC 108 uvolnil kolejovy obvod 1T3, tratového useku Jistebnik — Studénka;
- 10:28:59 h vlak EC 108 obsadil kolejovy obvod 1T5, tratového useku Jistebnik — Studénka;
- 10:29:09 h vlak EC 108 uvolnil kolejovy obvod 1T4, tratového Useku Jistebnik — Studénka;

- 10:29:30 h vlak EC 108 obsadil kolejovy obvod 1LK, na vjezdovém zahlavi. Vlak EC 108 minul
vjezdové navéstidlo 1L,

- 10:29:31 h zména navéstniho znaku vjezdového navéstidla 1L na navést Stuj;
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- 10:29:39 h vlak EC 108 obsadil kolejovy obvod V1, vyhybky €. 1;
- 10:29:40 h vlak EC 108 uvolnil kolejovy obvod 1T5, tratového useku Jistebnik — Studénka;
- 10:29:42 h vlak EC 108 obsadil kolejovy obvod V5, vyhybky €. 5;
- 10:29:45 h vlak EC 108 obsadil kolejovy obvod V7, vyhybky €. 7;

- 10:29:48 h vlak EC 108 obsadil kolejovy obvod 1K, stani¢ni koleje €. 1, uvolnén kolejovy obvod
1LK, vjezdového zahlavi;

- 10:29:50 h vlak EC 108 uvolnil kolejovy obvod V1, vyhybky €. 1;

- 10:29:53 h vlak EC 108 uvolnil kolejovy obvod V5, vyhybky &. 5, a kolejovy obvod V7, vyhybky
¢.7;

- 10:30:03 h vlak EC 108 obsadil kolejovy obvod V30-33, vyhybek €. 30 a 33. Vlak EC 108 minul
cestové navéstidlo Lc1;

— 10:30:04 h zména navéstniho znaku cestového naveéstidla Lc1 na navést Stu;;
-~ 10:30:08 h vlak EC 108 obsadil kolejovy obvod V34-35, vyhybek &. 34 a 35;

- 10:30:11 h vlak EC 108 uvolnil kolejovy obvod 1K, stani¢ni koleje €. 1;

- 10:30:12 h vlak EC 108 obsadil kolejovy obvod 101aK;

- 10:30:12 h zficenou mostni konstrukci obsazen kolejovy obvod 102K stani¢ni koleje ¢. 102.
(Prvni registrovany kontakt kovovych &asti zficené mostni konstrukce silni€niho nadjezdu
v km 243,576 s kolejnicovymi pasy obvodu nakladni nadrazi);

—~ 10:30:14 h obsazena staniéni kolej &. 101. (Setfenim nelze uréit, zda registrace obsazeni
stanicni koleje €. 101 byla zplsobena jizdou vlaku EC 108 nebo nasledkem kontaktu kovovych
Casti zficené mostni konstrukce pres kolejnicové pasy stani¢ni koleje €. 101 nebo disledkem
obojiho);

- 10:30:17 h vlak EC 108 uvolnil kolejovy obvod V30-33, vyhybek €. 30 a 33;

- 10:30:20 h vlak EC 108 uvolnil kolejovy obvod V34-35, vyhybek €. 34 a 35;

- 10:30:24 h vlak EC 108 uvolnil kolejovy obvod 101aK;

- 10:30:27 h uvolnén kolejovy obvod 102K;

- 10:30:28 h obsazen kolejovy obvod 102K, stani¢ni koleje ¢. 102;

- 10:30:31 h obsazen kolejovy obvod 104K, stani¢ni koleje ¢. 104;

- 10:30:32 h uvolnén kolejovy obvod 102K, 104K.
(Stfidavé obsazovani a uvolfiovani kolejovych obvod( stani¢nich koleji obvodu nakladni
nadrazi zst. Studénka v €ase od 10:30:12 h bylo zpusobeno preruSovanym zkratovanim,
zaSuntovanim kolejovych obvodu, kovovymi ¢astmi zficené mostni konstrukce).

Z rozboru dat Graficko-technologické nadstavby zabezpeCovaciho zafizeni typu GTN,
viz dokument €. j.: 1-1354/2008/Dl, ze dne 11. 08. 2008, mimo jiné vyplyva:

- 09:27:30 h pfijezd vlaku EC 108 do zst. Petrovice u Karviné, zpozdéni +2,5 min;

— 09:30:30 h odjezd vlaku EC 108 do zst. Petrovice u Karviné, zpozdéni +3,5 min;

- 09:42:30 h pfijezd vlaku EC 108 do Zst. Bohumin, zpoZzdéni +4,5 min;

- 10:00:30 h odjezd vlaku EC 108 z zst. Bohumin, zpozdéni +10,5 min;

- 10:09:00 h pfijezd vlaku EC 108 do Zst. Ostrava hl. n., zpozdéni +10 min;

— 10:11:00 h odjezd vlaku EC 108 z zst. Ostrava hl. n., zpozdéni +10 min;

- 10:17:25 h pfijezd vlaku EC 108 do zst. Ostrava-Svinov, zpozdéni +9,5 min;

- 10:20:00 h odjezd vlaku EC 108 z zZst. Ostrava-Svinov, zpozdéni +10 min;

- 10:23:49 h prajezd viaku EC 108 vyhybnou Polanka nad Odrou, zpozdéni +10 min;
- 10:26:26 h prijezd vlaku EC 108 Zzst. Jistebnik, zpozdéni +10,5 min.
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Provérenim archivovanych dat zaznamenanych zaznamovym zarizenim fidiciho systému RTis 12
elektrodispecinku Spravy elektrotechniky a energetiky, SDC Ostrava, SZDC, s. o., uvedenych
v dokumentu €. j.: 1-1358/2008/DlI, ze dne 11. 08. 2008, bylo zjisténo, Ze dne 08. 08. 2008 je:

- v 10:30:08 h zaznamenan vypadek napajeci stanice Studénka v obou napétovych (kolejovych)
skupinach. Tento €as je povaZzovan za €as prvniho kontaktu bortici se mostni konstrukce, ktera
svym zficenim vyzkratovala a pferuSila trakéni vedeni nad staninimi kolejemi ¢. 104, 102,
101, 103, 105b v zst. Studénka, obvod nakladni nadrazi;

- v 10:30:24 h zaznamenan vypadek napéti napajeci stanice Suchdol nad Odrou sudé napétové
(kolejové) skupiny.

Z rozboru archivu TPC1 ESA 11 Zst. Studénka, viz dokument ,Archivni protokol obsluhy —
08.08.2008%, ¢. j.: 1-959/2009/Dl, ze dne 28. 04. 2009, vyplyva, Zze mistem vzniku MU, tj. po
stani¢nich kolejich 104, 102, 101, 103 a 105b Zst. Studénka, obvod nakladni nadrazi, pod
rekonstruovanym silni€énim mostem, ev. &. 464-014, dne 08. 08. 2008, v dobé od 06:00 h do doby
jizdy viaku EC 108 projelo celkem 59 vlak(, majicich v misté vzniku MU nejvy$Si dovolenou
rychlost od 40 km.h™ do 150 km.h™'. K mijeni vlak(i pod rekonstruovanym silniénim mostem, ev. ¢.
464-014, ve sledovaném ¢ase nedoslo.

Vyhodnocenim dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim draznich vozidel uvedenych vlakd,
vyjma vlaku IC 502, provozovaného dopravcem CD, a. s., nebylo u zadného z vlak(i v misté& vzniku
MU zjisténo prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti, viz dokument Sdéleni, &. j.: 1-1145/2009/Dl, ze
dne 28. 05. 2009, Vyhodnoceni rychlomérného prouzku, €. j.: 1-1158/2009/DlI, ze dne 01. 06. 2009,
Odpovéd na dozadani o jizdé vlaku, €. j.: 1-1216/2009/Dl, ze dne 01. 06. 2009, Odpovéd na
dozadani, €. j.: 1-1243/2009/Dl, ze dne 05. 06. 2009, Vyhodnoceni jizdy vlakid Mn 80300
a Pn 60091, ¢&. j.: 1-1249/2009/Dl, ze dne 05. 06. 2009, DoplInéni dozadani, ¢&. j.: 1-1250/2009/DlI,
ze dne 08. 06. 2009, Tabulka rychlosti vlaku, €. j.: 1318/2009/Dl, ze dne 17. 06. 2009, a ,Protokol
o vykonu statniho dozoru ve vécech drah — vyzva k odstranéni zjisténych nedostatkd“, ¢&. j.:
5-596/09, ze dne 08. 10. 2009.

Vlak IC 502 ,Pendolino®, provozovany dopravcem CD, a. s., byl dne 08. 08. 2008 tvofen
elektrickou jednotkou fady 681.001-4/682.001-3, ktera v km 243,800 az 242,920 trati Bohumin —
Prerov, {j. i ve stani¢ni koleji €. 101, obvodu nakladni nadrazi, zst. Studénka, v km 243,576, v misté
mimouroviiového kfiZzeni drahy Zelezni¢ni s pozemni komunikaci, silnici Il. tfidy ¢. 464, Bilovec —
Pfibor, které je feSeno silniénim nadjezdem — mostem, ev. &. 464-014, v Case cca 07:36:22 h az
07:36:51 h, piekroéil nejvyssi dovolenou rychlost 150 km.h' 0 9 az 10 km.h"', viz dokument
~Protokol o vykonu statniho dozoru ve vécech drah — vyzva k odstranéni zjisténych nedostatkd®,
€. j.: 5-596/09, ze dne 08. 10. 2009.

Uvedené zjiSténi je nedodrzenim ustanoveni § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

V souvislosti se vznikem MU byly pouzity nasledujici komunikacni prostredky:

e vozidlova radiova stanice HDV 742.209-0, pouzita strojvedoucim vlaku Pn 60090, stojiciho
v dobé vzniku MU v Zst. Studénka, obvod nakladni nadrazi, na koleji €. 107. Ten oznamil
pad nosné konstrukce silniéniho mostu a vznik MU vyprav€imu Zst. Studénka. Komunikace
byla vedena v simplexnim spojeni na kanalu €. 32, radiové technologické sité STE I, na
kmitoctu 157,575 MHz;

e zdakladnova radiostanice TRS umisténa v dopravni kancelafi Zst. Studénka, pouZita
dispozi¢nim vyprav€im zst. Studénka pfi komunikaci se strojvedoucim viaku Pn 60090,
stojicim v dobé vzniku MU v zst. Studénka, obvod nakladni nadrazi, na koleji ¢. 107.
Komunikace byla vedena v simplexnim spojeni, radiové technologické sité STE I, na
kmitoctu 157,575 MHz.

Prepis hovorli mezi jednotlivymi u€astniky je obsahem bodu 3.5.2.
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3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 151.018-9 bylo vybaveno elektronickym rychlomérem typu METRA LT, ev. &. 7451. Jizda
vlaku EC 108 byla zaznamenana pod cislem pfenosu 002910.0116. Ze zaznamenanych dat
a jejich prepisu v dokumentu ,VypoCet brzdnych charakteristik pfi zméné vykonnosti brzdy
soupravy draznich vozidel® vyhotoveného Vysokou Skolou banskou — Technickou univerzitou
Ostrava, fakultou strojni, dne 20. 11. 2008, pod €. j.: 1-1374/2008/DI-1, vyplyva, Ze:

— 10:30:08 h pii rychlosti 134 km.h", ve vzdalenosti 638 m pied mistem vzniku MU, byl
zaregistrovan odpad sbérace (vypadek napéti v trakénim vedeni, zplsobeny zficenim mostni
konstrukce, zapfi€inil vypnuti hlavniho vypinace). Na navéstnim opakovaci registrovano zelené
svétlo;

- 10:30:12 h pfi rychlosti 134 km.h™, ve vzdalenosti 489 m pred mistem vzniku MU, bylo
registrovano zavedeni provozniho brzdéni (pfestaveni elektrického ovladace pribézné
samocinné tlakové brzdy DAKO OBE1 do polohy ,B“). Na navéstnim opakovaci registrovano
mezikruzi;

- 10:30:13 h pfi rychlosti 133 km.h™, ve vzdalenosti 452 m pfed mistem vzniku MU, bylo
zaznamenano zavedeni rychlo€inného brzdéni (pfestaveni elektrického ovladace prubézné
samocinné tlakové brzdy DAKO OBE1 do polohy ,R"). Nasledoval prudky pokles rychlosti jizdy
HDV néasledkem rychlo€inného brzdéni;

-~ 10:30:27 h pfi rychlosti 90 km.h™" zaznam kongi, vlak EC 108 narazil do prekazky;

- mobilni &ast vlakového zabezpelovace byla zapnuta a po celou dobu jizdy vlaku strojvedoucim
fadné obsluhovana;

— nejvySsi dovolena rychlost v misté vzniku ani v celém pribéhu jizdy vlaku nebyla pfekro¢ena.
HDV vlakd Pn 60090 a 1. nsl. Pn 60230 v dobé vzniku MU stala.

Viak EC 108 byl v Useku Bohumin — Studénka (Praha hl. n.) tazen HDV 151.018-9, pro které byl
vsouladu s § 43 zakona ¢&. 266/1994 Sb. Draznim ufadem dne 28. 07. 1999 vydan Prikaz
zpusobilosti drazniho vozidla ev. €. PZ 3071/99-V.01. Posledni pravidelna technicka kontrola byla
provedena v souladu s § 44 odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb. dne 01. 08. 2008.

Na TDV soupravy vlaku EC 108 byla v souladu s § 44 odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb. posledni
pravidelna technicka kontrola provedena:

1) 51 54 20-70 004-6 Bpee dne 30. 05. 2008 s platnosti 1 rok;
2) 50 54 20-38 009-7 Bee dne 16. 06. 2008 s platnosti 1,5 roku;
3) 50 54 20-38 024-6 Bee dne 21. 03. 2008 s platnosti 1,5 roku;
4) 50 54 20-38 032-9 Bee dne 28. 05. 2008 s platnosti 1,5 roku;
5) 50 54 20-38 013-9 Bee dne 12. 05. 2008 s platnosti 1,5 roku;
6) 50 54 20-38 017-0 Bee dne 30. 03. 2007 s platnosti 1,5 roku;
7) 5154 20-70 012-9 Bpee dne 05. 11. 2007 s platnosti 1 rok;
8) 5154 20-70 515-1 Bee dne 30. 11. 2007 s platnosti 1 rok;

9) 51 54 88-81 004-2 WRm dne 16. 06. 2008 s platnosti 1 rok;
10) 73 54 10-91 003-9 Ampz dne 30. 05. 2008 s platnosti 1 rok.

Ohledanim soupravy vlaku EC 108 na misté MU byla na TDV 73 54 10-91 003-9 Ampz, fazeném
jako posledni TDV vlaku, zjiSténa poloha rukojeti pfestavovaCe rezimu brzdéni P-R-Mg
v aretované poloze ,R* namisto jednotnymi technologickymi postupy dopravce obsazenymi ve
vnittnim predpisu CD V15/l v aretované poloze ,R+Mg“. Brzdici vdha TDV na prestavovadi
P-R-Mg byla pro polohu ,R* vyznacena ¢erné 71 t, ervené 75 t a pro polohu ,R+Mg“ vyznacena
gervené 108 t. Skuteéna brzdici vaha vlaku EC 108 byla 741 t. Dle vyjadreni dopravce CD, a. s.,
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v dokumentu ,Vyzva k odstranéni zjisténych nedostatku®, €. j.: 1-1348/2008/DI-2, a vlakvedouci
osobni pfepravy viaku EC 108 v dokumentu ,ZAPIS SE ZAMESTNANCEM® ze dne 11. 08. 2008
byl pfestavovac rezimu brzdéni P-R-Mg na TDV 73 54 10-91 003-9 Ampz v zst. Bohumin v poloze
~R+Mg“.

Protoze vlak EC 108 nebyl pfed vznikem MU brzdén nejvysSim ucinkem brzd, byl pro potieby
nezavislého odborného Setfeni na zadost DI Vysokou Skolou Bariskou — Technickou univerzitou
Ostrava, Fakultou strojni, Institutem dopravy, vyhotoven ,VypoCet brzdnych charakteristik pfi
zméné vykonnosti brzdy soupravy draznich vozidel®, ze které vyplyva:

— narazova rychlost viaku EC 108 do piekazky, zficené mostni konstrukce, byla 90,0 km.h™;

- vypocétena narazova rychlost viaku EC 108 do prekazky, zficené mostni konstrukce, pfi
brzdéni vlaku nejvy$sim brzdicim ucinkem by ¢inila cca 87,7 km.h™, tj. cca o0 2,3 km.h™ mensi
nez ve skutedénosti;

- vypoctena hodnota skuteéné kinetické energie vlaku EC 108 v dobé srazky se zficenou mostni
konstrukci €inila 178,5 MJ;

- vypoctena hodnota kinetické energie vlaku EC 108 v dobé srazky se zficenou mostni
konstrukci, pfi brzdéni vlaku nejvy$Sim brzdicim ucinkem by, &inila 159,9 MJ, tj. byla by
0 18,6 MJ mensi nez byla ve skutecnosti.

Dle Mezinarodni zpravy o brzdéni vlaku, vyhotovené dne 08. 08. 2008 v Zst. Bohumin pro
soupravovy vlak Sv 2993, doplnéné v Zst. Karvina hl. n. pro vlak Sp 1606 a nasledné doplnéné
v zst. Bohumin pro vilak EC 108, byl vlak EC 108 v Useku Bohumin — Studénka brzdén
I. zplsobem, s normativem potfebnych brzdicich procent 141. Hmotnost vlaku byla 539 t, brzdici
vaha 778 t, skute€na brzdici procenta 144, reZim brzdéni R+Mg. Devét TDV mélo v &innosti brzdu
,R“ a jedno TDV mélo v &innosti brzdu ,R+Mg"“. Dle vykazu vozidel mé&lo mit brzdu v ¢innosti
.,R+Mg* TDV 73 54 10-91 003-9 Ampz fazené jako posledni, tj. desaté TDV za HDV, které bylo
vybaveno potrubnim zrychlovaéem. Ostatni TDV zafazena v soupravé pfed TDV
73 54 10-91 003-9 Ampz potrubnimi zrychlovaéi vybavena nebyla. Setfenim DI bylo zjisténo, Ze
v rozporu s jednotnymi technologickymi postupy dopravce, obsazenymi v ¢l. 282 vnitfniho pfedpisu
CD V15/1, byla vlakvedouci osobni pfepravy v zst. Bohumin v doplnéném fadku 52 Zpravy
o brzdéni pro viak EC 108, usek Bohumin — Praha hl. n., nespravné uvedena a zapocitana
brzdici vaha TDV 73 54 10-91 003-9 Ampz 108 t na misto 71 t (TDV bylo zafazeno za skupinou
9 TDV bez potrubnich zrychlovacl). Uvedeni a zapo¢€itani nespravné brzdici vahy TDV mélo za
nasledek nespravny vypocet brzdici vahy a nespravny vypocet skuteéného brzdiciho
procenta. Hodnota nespravné uvedené brzdici vahy byla 778 t namisto 741 t a hodnota
nespravné uvedeného skutecného brzdiciho procenta byla 144 namisto 137.

Uvedenim nespravnych udaju o brzdovych pomérech viaku EC 108 do Mezinarodni zpravy
o brzdéni vlaku nebyl, v rozporu s jednotnymi technologickymi postupy dopravce obsazenymi
v &l. 261 pism. d) vnitiniho pfedpisu CD V15/l, strojvedouci vlaku EC 108 informovan o nutnosti
respektovat rozloZeni zabrzdné drahy do dvou za sebou nasledujicich zabrzdnych vzdalenosti
a podle toho upravovat rychlost jizdy vlaku. V rozporu s ustanovenim § 37 odst. 2 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. brzdici ucinek vilaku EC 108 nezajiStoval bezpecné zastaveni vilaku na
zabrzdné vzdalenosti 1000 m.

Dle Mezinarodni zpravy o brzdéni a vlaku, vyhotovené dne 08. 08. 2008 v zst. Krakéw Wsch. pro
vlak 34000 a dopInéné v zst. Krakéw Gt., pro vlak EC 108, byl v Useku Krakéw Gt. — Bohumin viak
EC 108 brzdén |. zpisobem brzdéni s normativem potfebnych brzdicich procent 100. Hmotnost
vlaku byla 370 t, brzdici vaha 554 t, skute¢na brzdici procenta 147, rezim brzdéni R+Mg, &tyfi TDV
méla v Cinnosti brzdu ,R* a dvé TDV méla v Cinnosti brzdu ,R+Mg“. Dle Miedzynarodowy wykaz
wagonéw w skitadzie pociggu pasazerskiego (mezinarodni vykaz vozidel pro osobni viak) byla
s brzdou v rezimu R+Mg v ¢innosti TDV 61 51 21-70 0228-4 Bdmnu®', fazené jako 2. TDV za HDV,
a 73 54 10-91 003-9 Ampz, fazené jako 6. TDV za HDV. | pfesto, ze ostatni TDV vlaku EC 108
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nebyla vybavena potrubnim zrychlovatem, byla v fadku & 52 Mezinarodni zpravy o brzdéni
a vlaku u TDV 73 54 10-91 003-9 Ampz zapocitana brzdici vaha 108 t.

Z vySe uvedeného duvodu DI pozadala o spolupraci a proSetfeni uvedeného nedostatku nezavisly
inspekéni organ Polské republiky — Panstwowa Komisja Badania Wypadkdéw Kolejowych. Ten
v dokumentu €. j.: 1-1478/2008/DI-1 potvrdil zjisténi DI. V fadku 52 Mezinarodni zpravy
o brzdéni a vlaku pro viak EC 108, usek Krakéw Gl — Bohumin, byla dopravcem PKP
INTERCITY nespravné uvedena a zapoc€itana brzdici vaha TDV 73 54 10-91 003-9 Ampz 108 t
na misto 88 t. Uvedeni a zapocitani nespravné brzdici vahy TDV mélo za nasledek
nespravny vypocet brzdici vahy a nespravny vypocet skuteéného brzdiciho procenta.
Hodnota nespravné uvedené brzdici vahy byla 554 t na misto 534t a hodnota nespravné
uvedeného skute¢ného brzdiciho procenta byla 147 na misto 144.

Dne 18. 09. 2008 DI vykonala na draze Zelezni¢ni, kategorie celostatni, v Zzst. Bohumin,
u provozovatele drazni dopravy CD, a. s., DKV Olomouc, PJ Bohumin, vykon statniho dozoru ve
vécech drah, ve smyslu § 58 a 59 zakona ¢. 266/1994 Sb., viz ,PROTOKOL o vykonu statniho
dozoru ve vécech drah®, €. j.: 1-1479/2008/DI-1, ktery byl zaméfen na jednotné technologické
postupy pro brzdéni vilaku obsazené ve smyslu § 33 odst. 2 vyhladky &. 173/1995 Sb. ve vnitinich
pFedpisech dopravce, s nasledujicim zjisténim:

e vnitfni predpis CD V15/1, ani jiny technologicky postup dopravce, nestanovil postup &innosti
pfi zkouSce prlchodnosti napajeciho potrubi vykonavané ve smyslu ¢l. 161 vnitfniho
predpisu CD V15/I, pfi provadéni jednoduché zkousky brzdy viaku brzd&ného v rezimu
R+Mg.

Zjisténa zavada byla dopravcem odstranéna dne 10.10.2008 vydanim dokumentu
,Gestorsky vyklad CD V15/I - &l. 282 a &l. 161”;

e vnitfni predpis CD V15/l, ani jiny technologicky postup dopravce, nestanovil povinnost
odborné zpusobilé osoby dopravce, ktera ovéfila u€inkovani brzdy pfi jednoduché zkousce
brzdy, pfed podepsanim Zpravy o brzdéni vlaku v rubrice poznamky, zkontrolovat obsah
Zpravy o brzdéni vlaku, zejména pak zpusob a rezimu brzdéni vlaku ve vztahu k vykonané
zkousSce brzdy.

Zjisténa zavada nebyla dopravcem odstranéna s odGvodnénim, ze ,... Za spravné vypilnéni
Zprévy o brzdéni je odpovédny zaméstnanec, ktery ji sestavil (viz ¢l. 214 b) CD V15/).
Z téchto didvodi pak neni nutné, aby OZZ provadéjici ovéreni cinnosti brzdy pri JZB
kontroloval obsah Zpravy o brzdéni.”,

e dopravce svymi technologickymi postupy nestanovil a nezaijistil, aby odborné zplsobila

osoba dopravce na ,stanovisti THU“ DKV Olomouc, PJ Bohumin, ovétujici innost brzdy pfi
jednoduché zkousce brzdy, byla pfed zahajenim provadéni této zkousky brzdy informovana
o rezimu brzdéni konkrétniho viaku.
Zjisténa zavada byla dopravcem odstranéna zapracovanim povinnosti do pracovnich
¢innosti vozmistrl platnych pro GVD 2007/08 pouzivat k vykonu prace technologické
postupy provozovatele drahy upravujici technologické postupy Zst. vydavané vzdy na dobu
platnosti GVD. Od nasledujiciho GVD 2008/09 byl v dokumentu ,Vypis cinnosti na
provoznich kolejich V5 326” v kolonce poznamka u vlaku, u kterych bude provadéna
zkouska brzdy, uveden rezim brzdéni.

Viak 1. nsl. Pn 60230 byl tazen HDV 740.751-3, pro které byl v souladu s § 43 zakona
€. 266/1994 Sb. Draznim ufadem dne 08. 03. 1999 vydan Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla
ev. €. PZ 9575/99-V.20. Posledni pravidelna technicka kontrola byla provedena v souladu s § 44
odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. dne 17. 03. 2008.

Na TDV soupravy vlaku 1. nsl. Pn 60230, poSkozenych nasledkem MU, byla posledni pravidelna
technicka kontrola provedena v souladu s § 44 odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Zhotovitelem stavby ,Rekonstrukce mostu, ev. €. 464-014, vaes trat CD ve Studénce” nebyl v dobé
vzniku MU drazni dozor zaméstnanci provozovatele drahy SZDC, s. o., pozadovan.

Vlakova cesta pro vlak EC 108, Zst. Studénka projizdéjici, byla odborné zpusobilou osobou
provozovatele drahy, dispozi¢nim vypravéim zst. Studénka, postavena normalni obsluhou
staniéniho zabezpefovaciho zafizeni ESA 11, ve sméru od zst. Jistebnik z 1. tratové koleje
Jistebnik — Studénka na 1. stani¢ni kolej zst. Studénka, obvod osobni nadrazi, dale na stanicni
kolej €. 101 obvodu nakladni nadrazi a na 1. tratovou kolej Studénka — Suchdol nad Odrou. Jizda
vlaku EC 108 byla dovolena navésti ,Volno* vijezdového navéstidla 1L, cestového navéstidla Lc1
a odjezdového navéstidla L101.

Po celou dobu jizdy vlaku EC 108 v obvodu zst. Studénka byl strojvedouci vlaku EC 108 ve smyslu
§ 7 odst. 3 vyhlasky &. 173/1995 Sb. informovan na stanovisti HDV, prostfednictvim mobilni ¢asti
vlakového zabezpecovace typu LS 90, o navéstech hlavnich navéstidel.

Prijezdu viaku EC 108 zst. Studénka predchazel vjezd vlaku 1. nsl. Pn 60230, dopravce
TSS, a. s., ze sméru od zst. Jistebnik z tratové koleje €. 1 na 1. stani¢ni kolej zst. Studénka
v obvodu osobni nadrazi a dale na staniéni kolej ¢. 103 v obvodu nakladni nadrazi, kde vlak
zastavil a v dobé vzniku MU stal.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

Za prvni prokazané verbalni hlaseni v souvislosti s MU |ze povazovat hovor uskuteénény mezi
strojvedoucim vlaku Pn 60090 stojiciho na stani¢ni koleji €. 107 obvodu nakladni nadrazi Zzst.
Studénka a dispozi¢nim vyprav€im Zst. Studénka prostfednictvim radiové technologické sité STE |
pracujici na Vf signalu 157,575 MHz. Komunikace byla zaznamenana zédznamovym zafizenim
REDAT RS 006 079, typ CA/079, umisténym v dopravni kancelafi Zst. Studénka.

Vypis hovorl ze dne 08. 08. 2008 uskutec¢nénych v dobé od 10:30:18 h:

Cas volajici obsah rozhovoru
10:30:18 | strojvedouci |,... kluci nehoda, spadnul most*
10:30:35 | strojvedouci |,... dopravo, ten rychlik navalil do spadnutého mostu, volejte zachranky*

10:30:46 vypravCi | ,Studénka doprava, kdo vola?*

»1ady devadesatka, spadl most a vrazil do ného ten rychlik, co tedka

10:30:48 | strojvedouci | /i34l po 1. koleji, volsjte zéchranky’

10:31:00 vypravCi |,jo dobra*

whaprasil do toho tak minimalné sedesat, predni vozy jsou poskladané

10:31:12 | strojvedouci i
na sobé
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3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Ochrana a zabezpedeni mista vzniku MU byla zaji$téna ve spolupraci s PCR a dal§imi slozkami
IZS v souladu s § 9 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Souhlas se zahajenim odklizovacich praci byl COP DI udélen dne 08. 08. 2008 v 19:53 h, tj. 9 h
a 23 min. po vzniku MU.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefri byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlaku EC 108: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 08. 08. 2008, ve

02:07 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb.

Vlakvedouci osobni piepravy vlaku EC 108: nastoupila na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby
dne 08. 08. 2008, v 07:40 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb.
PravodcCi osobni prepravy 1 viaku EC 108: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
08. 08. 2008, v 09:25 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb.
Privodc¢i osobni pfepravy 2 vlaku EC 108: nastoupila na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
08. 08. 2008, v 08:10 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb.
Privodc¢i osobni pfepravy 3 vlaku EC 108: nastoupila na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
08. 08. 2008, v 07:40 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona ¢. 262/2006 Sb

Dispozi€ni vypravei zst. Studénka: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 08. 08.
2008, v 07:00 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb.

Pohotovostni vypravei zst. Studénka: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 08. 08.
2008, v 07:00 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb.

Vypravéi zst. Bohumin: nastoupila na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 08. 08. 2008,
v 06:00 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb.

Vozmistr zst. Bohumin: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 08. 08. 2008,
v 06:00 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb.

Strojvedouci vlaku 1. nsl. Pn 60230: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 08. 08.
2008, v 06:00 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb.

Vlakvedouci vlaku 1. nsl. 60230: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 08. 08.
2008, v 06:00 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zdravotni zpUsobilost zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce je posuzovana ve smyslu
ustanoveni vyhlasky €. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpusobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich pfedpisu.

V dobé vzniku pfedmétné MU méli vSichni na MU zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy
i obou dopravcu platny posudek o zdravotni zpUsobilosti. Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mély vliv na MU, v€etné fyzického a psychického stresu
osob zuc€astnénych na MU, nebyly zjistény.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

HDV 151.018-9 vlaku EC 108 jelo vpred stanovistém strojvedouciho I. Strojvedouci za jizdy

pozoroval trat' a navésti z pravé strany stanovisté strojvedouciho I. ve sméru jizdy.

Stanovisté strojvedouciho HDV fady 151 jsou ergonomicky uspofadana tak, Zze strojvedouci ma
neruseny vyhled nejen na ovladaci, kontrolni a signalizaéni prvky a zafizeni umisténé na
ovladacim pultu strojvedouciho a panelu signalizace nad pravym &elnim oknem, ale také pred
a Sikmo do stran HDV.

Setfenim nebylo zjisténo nic, co by strojvedoucimu vlaku EC 108 piekazelo ve vyhledu pfed HDV
a prehledu o poloze a stavu ovladacich, kontrolnich a signalizaénich prvk( a zafizeni umisténych
na stanovisti strojvedouciho.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI pfedchozi MU podobného charakteru neeviduje.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoiradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skute¢nosti
v bodé 3

K MU doslo na draze zelezni¢ni, kategorie celostatni, Bohumin — Pferov (trat 305B), dvoukolejné,
elektrifikované stejnosmérnym napétim 3000 V, v zst. Studénka, obvod nakladni nadrazi, stani¢ni
kolej €.101, km 243,576, v misté mimouroviového kfiZzeni drahy ZelezniCni s pozemni
komunikaci, silnici Il. tfidy €. 464, Bilovec — P¥ibor, které je feSeno silnicnim nadjezdem — mostem
ev. C. 464-014. Na silnicnim mosté probihala od 15. 04. 2008 rekonstrukce, spocivajici
v odstranéni plUvodni Zzelezobetonové desky a montazi nové mostovky s pfisluSenstvim na

sanovanou pUvodni ocelovou konstrukci.

V zst. Studénka, obvod nakladni nadrazi, jsou stani¢ni koleje ¢. 104, 102, 101, 103 a 105b
v km 243,576 preklenuty silniCnim mostem ev. & 464-014, umoznujicim mimouroviiové kFiZzeni
drahy Zelezni¢ni s pozemni komunikaci silnici Il. tf. €. 464 v katastralnim Uuzemi Butovice.

Vychozi stanici vlaku EC 108 byl Krakéw Gt (Polska republika), cilovou stanici byla Zst.
Praha hl. n. Do zst. Krakéw Gt. pfijela jiz sestavena souprava vlaku EC 108 z zst. Krakéw Wsch.
jako soupravovy vilak pod &islem 34000. Pravidelny odjezd viaku EC 108 z zst. Krakéw Gt. byl
v 07:00 h. Do pohraniéni pfechodové stanice Petrovice u Karviné viak EC 108 pfijel v 09:27:30 h,
zpozdén +2,5 min. V Zst. Petrovice u Karviné vlak EC 108 zastavoval pouze z dopravnich divodu
— vymény doprovodu viaku dopravce PKP INTERCITY za doprovod vlaku dopravce CD, a. s.,
tvofeny strojvedoucim a vlakvedoucim osobni pfepravy. Z zst. Petrovice u Karviné viak EC 108
odjel v 09:30:30 h, zpozdén +3,5 min. V Zst. Bohumin viak EC 108 zastavil v 09:42:30 h, zpoZzdén
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+4,5 min. Ze soupravy vlaku EC 108 odstoupilo HDV s prvnimi dvéma TDV, ktera byla prestavena
na soupravu vlaku EC 103. Zbyla ¢ast soupravy vlaku EC 108 byla spojena se soupravou Sesti
TDV a HDV 151.018-9 vlaku Sp 1606, ktery pfijel z zst. Karvina hl. n. Cinnost pribé&zné brzdy
vlaku EC 108 byla ovéfena jednoduchou zkouSkou brzdy —zkouskou brzdového spojeni,
provedenou osobou odborné zpusobilou dopravce, vozmistrem. | pfesto, ze vlak EC 108 mél byt,
dle platnych pokynl( provozovatele drahy, brzdén v rezimu R+Mg, pruchodnost napajeciho
potrubi vozmistrem v rozporu s jednotnymi technologickymi postupy dopravce ovérena
nebyla. Vozmistr postupoval tak, jako by vlak EC 108 v rezimu R+Mg brzdén nebyl. Nasledné
v souladu s jednotnymi technologickymi postupy dopravce v rubrice poznamky u zapisu
o jednoduché zkousce brzdy tiskopis Mezinarodni zprava o brzdéni viaku pro viak EC 108
podepsal. Vozmistr pred podpisem Mezinarodni zpravy o brzdéni vliaku pro viak EC 108 jeji
obsah a spravnost, tj. i rezim brzdéni vliaku, v souladu s technologickymi postupy dopravce
nezkontroloval a svym podpisem potvrdil provedeni jednoduché zkousky brzdy viaku brzdéném
v rezimu R+Mg, ackoliv jednoduchou zkouSku brzdy vlaku EC 108 vykonal tak, jako by vlak
EC 108 v rezimu R+Mg brzdén nebyl.

Obsluha viaku EC 108 byla v Zst. Bohumin doplnéna o vlakvedouci osobni pfepravy z vlaku
Sp 1606 a dva pravodci vlaku osobni prepravy. Vlakvedouci doprovazejici vlak EC 108 z Zst.
Petrovice u Karviné pokracovala s vlakem EC 108 dale jako pravodci.

V prabéhu pobytu viaku EC 108 v Zst. Bohumin byla, z dlivodu zmény hodnoty pro stanoveni
nového skuteéného brzdiciho procenta vlaku, vlakvedouci osobni pfepravy doplnéna Zprava
o brzdéni vlaku. Tyto udaje byly dopInény do fadku 52 pavodni Mezinarodni zpravy o brzdéni vlaku
Sp 1606, ke které byla pfilozena Mezinarodni zprava o brzdéni od viaku EC 108. V rozporu
s jednotnymi technologickymi postupy dopravce byla v doplnéném radku 52 Mezinarodni
zpravy o brzdéni vlaku pro vlak EC 108 tusek Bohumin — Praha hl. n. nespravné uvedena
a zapocditana brzdici vaha TDV 73 54 10-91 003-9 Ampz 108 t namisto 71 t. Pfedmétné TDV
bylo zafazeno na konci vlaku za skupinou 9 TDV bez potrubnich zrychlovacu. Uvedeni
a zapogditani nespravné brzdici vahy TDV mélo za nasledek nespravny vypocet brzdici vahy
a nespravny vypocet skuteéného brzdiciho procenta. Hodnota nespravné uvedené brzdici
vahy vlaku byla 778 t, spravné mélo byt uvedeno 741 t. Hodnota nespravné uvedeného
skute¢ného brzdiciho procenta byla 144, spravné mélo byt uvedeno 137. Uvedenim nespravnych
udaju o brzdovych pomérech viaku EC 108 nebyl, v rozporu s jednotnymi technologickymi
postupy dopravce, strojvedouci informovan o nutnosti respektovat rozlozeni zabrzdné
drahy do dvou za sebou nasledujicich zabrzdnych vzdalenosti a podle toho upravovat
rychlost jizdy viaku a vlak EC 108 v rozporu s § 37 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb., nebyl
brzdén brzdicim u€inkem zajist'ujicim zastaveni vlaku na zabrzdnou vzdalenost.

Pied odjezdem vlaku EC 108 z zst. Bohumin byl strojvedouci, v rozporu s ustanovenim § 68
odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a technologickymi postupy provozovatele drahy, zpraven
pisemnym rozkazem, V$eobecny rozkaz ¢. 0000328-982, ze dne 08. 08. 2008, o okamzitych
zménach stavebné technickych parametri staveb drah a staveb na draze, které maji pfimy
vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy, neprokazatelnym zplsobem. Uvedenou
zavadu strojvedouci reklamoval. Po jejim odstranéni vypravCi Zst. Bohumin byl viak EC 108
vypraven. Cas odjezdu byl 10:00:30 h, zpozdé&ni vlaku bylo zvy$eno na +10,5 min.

Z zst. Ostrava hl. n. vlak EC 108 odjel v 10:11:00 h, zpozdén +10 min., z Zst. Ostrava-Svinov
v 10:20:30 h zpozdén +10,5 min. Dle platného jizdniho Fadu 2007/2008 viak EC 108 vyhybnu
Polanka nad Odrou, zst. Jistebnik, zst. Studénka, Zst. Suchdol nad Odrou a zst. Polom projizdi.
Dalsi stanici, kde mél vlak zastavit pro vystup a nastup cestujicich, byla zst. Hranice na Moravé.
Vyhybnou Polanka nad Odrou viak EC 108 projel v 10:23:49 h, zpozdén +10 min, a zst. Jistebnik
projel v 10:26:26 h, zpozdén +10,5 min.

Prijezdu vlaku EC 108 Zzst. Studénka predchazel vjezd vlaku 1. nsl. Pn 60230, dopravce
TSS, a. s., ze sméru od Zst. Jistebnik z tratové koleje €. 1 na 1. staniéni kolej zst. Studénka
v obvodu osobni nadrazi a dale na stanini kolej €. 103 v obvodu nakladni nadrazi, kde vlak
v 10:21:45 h zastavil a az do vzniku MU stal.
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Vlakova cesta pro vlak EC 108 byla dispozi¢nim vyprav¢im zst. Studénka postavena z 1. tratové
koleje Jistebnik — Studénka na staniéni koleje &. 1, €. 101 a dale na 1. tratovou kolej Studénka —
Suchdol nad Odrou. V 10:21:10 h byl prujezd vlaku EC 108 dovolen navésti ,Volno“ vjezdového
navestidla 1L, cestového navéstidla Lc1 a odjezdového navéstidla L101.

NejvysSi dovolena rychlost vlaku EC 108 v obvodu zst. Studénka, tj. i v misté vzniku MU, byla
140 km.h™". Tratova rychlost nebyla pfechodné omezena.

O navéstech hlavnich naveéstidel byl strojvedouci vlaku EC 108 na stanovisti HDV informovan
prostfednictvim navéstniho opakovace mobilni ¢asti vlakového zabezpeovace typu LS 90.

V dobé, kdy se vlak EC 108 nachazel ve vzdalenosti 638 m pfed mistem MU, tj. za cestovym
navéstidlem Lc1, mezi obvody osobni a nakladni nadrazi zst. Studénka, doslo v 10:30:08 h
k prvnimu registrovanému kontaktu bortici se nosné konstrukce silnicniho mostu ev. €. 464-014,
v km 243,576, napfi¢ pres stani¢ni koleje €. 104, 102, 101, 103 a 105b, obvodu nakladni nadrazi
zst. Studénka, s trakénim vedenim. Ten zpusobil zkrat a pFetrzeni trakéniho vedeni uvedenych
stani¢nich koleji. Kontakt kovovych c&asti zficené mostni konstrukce s Kkolejnicovymi pasy
kolejovych obvodl stani¢nich koleji obvodu nakladni nadrazi zst. Studénka je technologickymi
pocitaCi staniCniho zabezpeCovaciho zafizeni ESA 11 registrovan o 4 sekundy pozdéji,
tji. v 10:30:12 h. Nasledkem vypadku napéti v trakénim vedeni zaucinkovala podpétova ochrana
F1-1 HDV 151.018-9 vlaku EC 108 s naslednym vypnutim stykace topeni vlaku S49-1 a hlavniho
vypinate N1-1. Strojvedouci na situaci vzniklou pfed vlakem EC 108 reagoval v Case od
10:30:12 h do 10:30:13 h, pfi rychlosti 134 km.h™", ve vzdalenosti od 489 m do 452 m pifed mistem
MU, pfestavenim elektrického ovladace prubézné samocinné tlakové brzdy DAKO OB1 do polohy
.R*, tj. zavedl rychlo€inné brzdéni. Srazce vlaku s pfekazkou vSak jiz zabranit nemohl. Z tohoto
dlvodu se strojvedouci ukryl ve strojovné HDV, opfen o pfistrojovou skfifi M1. Po ujeti 452 m, pfi
rychlosti 90 km.h™, nasledovala v km 243,576 srazka vlaku se zficenou nosnou konstrukci
silniéniho mostu. Dynamikou nehodového déje byla zficena nosna konstrukce silniéniho mostu
posunuta ve sméru jizdy vlaku o 33,4 m.

Vykolejeno a silné poskozeno bylo HDV 151.018-9 a prvni 4 TDV urCena k pfepravé cestujicich
vlaku EC 108. Dale byla poSkozena ¢&tyfi TDV fazena jako 5. az 8. TDV za HDV, a to tak, ze spolu
s poslednimi dvéma TDV vlaku EC 108 zlstala stat v nevykolejeném a nerozpojeném stavu na
stani¢ni koleji ¢. 101. Konec soupravy vlaku EC 108 se po vzniku MU nachazel v km 243,713%,
fadné oznaden navésti ,Konec vlaku®.

Vykolejena a silné poSkozena byla dale posledni tfi TDV urCena k pfepravé nakladu vlaku
1. nsl. Pn 60230, stojiciho na stani¢ni koleji €. 103. PosSkozena byla dvé TDV fazena jako Ctvrté
a paté TDV od konce vlaku.

Nasledkem MU utrpélo ujmu na zdravi s nasledkem smrti celkem 7 osob — cestujicich vlaku
EC 108. Z tohoto poétu byly 3 Zeny a 2 muzi z Ceské republiky, 1 Zena z Polské republiky a 1 muz
z Ukrajinské republiky.

Po dobé stanovené § 11 odst. 8 vyhlasky €. 376/2006 Sb., tj. po 30 dnech od vzniku MU, zemfiela
na nasledky MU v Polské republice 8. osoba, Zena.

Ujmu na zdravi utrpélo celkem 88 osob. Z tohoto poé&tu utrpély Gjmu na zdravi &tyfi zaméstnanci
dopravce a 84 osob — cestujicich viaku EC 108.

Nasledkem padu mostni konstrukce silnicniho mostu, ev. €. 464-014, utrpélo Ujmu na zdravi
5 osob pracujicich na rekonstrukci mostu. Tyto osoby nejsou do celkového poctu zranénych osob
zahrnuty.

Celkova $koda vznikld na draznich vozidlech dopravce CD, a. s, a TSS, a. s., &ini
54.928.340,42 K¢.

Celkova Skoda na infrastruktufe drahy &ini 7.343.999,69 K¢.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech cestujicich vlaku EC 108 byla k datu vydani
Zavérecné zpravy vycislena ve vySi 186.500,- K&.

Celkova zjisténa Skoda k datu vydani Zavérecné zpravy ¢ini 62.458.840,11 K¢.

Skoda na konstrukci silniéniho mostu, ev. & 464-014, byla zhotovitelem stavby spole&nosti
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ODS-Dopravni stavby Ostrava, a. s., vyCislena ve vySi 12.645.777,86 K¢. Tato Skoda vSak do
celkové Skody vzniklé MU nebyla zahrnuta.

Svédkem padu nosné konstrukce silni€niho mostu v km 243,576 a nasledné srazky vliaku EC 108
s nahle vzniklou pfekazkou na dopravni cesté byl strojvedouci viaku Pn 60090 stojiciho
v zst. Studénka, obvod nakladni nadrazi, na stani¢ni koleji €. 107. Vlak byl pfipraven k odjezdu do
zst. Stramberk. O padu nosné konstrukce silniéniho mostu strojvedouci vlaku Pn 60090 ihned
informoval vyprav€iho Zst. Studénka prostfednictvim vozidlové radiové stanice na frekvenci
radiové technologické sité STE |, pracujici na ,Vf* signalu 157,575 MHz v simplexnim rezimu
provozu. Komunikace byla zahdjena v 10:30:18 h, tj. 12 s pfed vznikem MU. Vzniku MU vzhledem
k rychlému sledu udalosti nebylo mozno zabranit. Viak EC 108 v té dobé jiz brzdil a nachazel se
v bezprostfedni blizkosti zficené nosné konstrukce silni€niho mostu. Strojvedouci viaku Pn 60090
nasledné vypravCimu zst. Studénka oznamil vznik MU a vyzval jej k okamzitému povolani jednotek
IZS. Vypravdi tak ucinil ihned po zjisténi prvotnich informaci.

4.2 Rozbor

vrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

DI zjistovala pfi€iny a okolnosti srazky viaku EC 108 s pfekazkou na dopravni cesté drahy. Pfitom
se zaméfila nejen na okolnosti samotného nehodového dé&je, ale i na podminky zajisténi
bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy pfi provadéni stavebnich ¢innosti, v€etné ukona,
které pfedchazely vydani rozhodnuti o povoleni stavby ,Rekonstrukce mostu ev. €. 464-014 pres
trat CD ve Studénce*.

Zjistovani pficin zficeni mostni konstrukce silniéniho mostu, ev. ¢. 464-014, pfesahuje pusobnost
zakona €. 266/1994 Sb. a neni proto v kompetenci DI.

Vliv na bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy pfi provadéni stavebnich €innosti na
stavbé, ktera z Casti zasahuje do obvodu drahy, je posuzovan v ramci stavebniho fizeni vedeného
podle zakona ¢. 183/2006 Sb. Vydani rozhodnuti o povoleni stavby je v tomto pfipadé, dle § 7
odst. 3 zdkona ¢&. 266/1994 Sb. a § 111 a 112 zakona &. 183/2006 Sb., vazano souhlasem
a podminkami Drazniho ufadu, ktery je zaroven narodnim bezpeénostnim organem pro oblast drah
adrazni dopravy a dle § 4 odst. 2 zakona ¢&. 183/2006 Sb. organem dotenym z hlediska
stavebniho Fizeni. Tim je ve stavebnim Fizeni zajiSténa ochrana vefejnych zajml v pusobnosti
zakona €. 266/1994 Sb. Provozovatel drahy neni, ve smyslu § 109 odst. 1 zakona €. 183/2006 Sb.,
ucastnikem stavebniho Fizeni.

Z uvedeného vyplyva, Ze pokud bude stavebni €innost provadéna v souladu s projektovou
dokumentaci a podminkami stanovenymi v rozhodnuti o povoleni stavby, neméla by stavba
ohrozZovat bezpeénost provozovani drah a drazni dopravy. Jestlize i pfesto dojde vlivem stavebni
¢innosti k ohrozeni bezpecénosti drahy nebo drazni dopravy, mlize to byt zplsobeno tim, ze
projektova dokumentace a podminky stanovené v rozhodnuti o povoleni stavby neoSetfuji
dostate¢né vlivy stavby na bezpeCnost drah a drazni dopravy, a nebo tim, Ze projektova
dokumentace a podminky stanovené v rozhodnuti o povoleni stavby nebyly v priibéhu stavebni
Cinnosti dodrzeny.

Pfi posuzovani vlivu stavebnich &innosti na bezpecnost provozované drahy a drazni dopravy,
a naopak vlivu provozované drahy a drazni dopravy na stavbu, resp. pfi posuzovani a stanovovani
opatfeni k eliminaci bezpec€nostnich rizik, je ve stavebnim Fizeni nezastupitelna uloha Drazniho
ufadu.
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Dohled nad dodrzovanim projektové dokumentace a podminek stanovenych v rozhodnuti
o povoleni stavby je provadén stavebnim dozorem. Pfi stavebni &innosti s vyS$3i mirou rizik
ohrozeni vefejnych zajmu (v daném pfipadé napf. pfi rozhodnuti o provadéni stavebnich Cinnosti
nad provozovanou drahou bez omezeni provozu) lze ve smyslu § 147 zakona ¢. 183/2006 Sb.,
stanovit podminku U&asti autorizovaného inspektora pro dohlizeni na provadéni stavby.
V piipadé stavby ,Rekonstrukce mostu ev. &. 464-014 pres trat CD ve Studénce® pusobnost
silniéniho spravniho ufadu a specialniho stavebniho dfadu, ve smyslu § 40 odst. 4 zakona
€. 13/1997 Sb. a § 15 zakona ¢&. 183/2006 Sb., vykonaval Méstsky ufad Bilovec.
Projektova dokumentace stavby ,Rekonstrukce mostu ev. & 464-014 pres trat ve Studénce*
obsahovala ve vztahu k § 111 odst. 1 pism. b) zakona €. 183/2006 Sb. pouze obecné feSeni
pozadavkul na vystavbu. Jejim obsahem nebylo konkrétni technické a technologické feSeni vysunu
a zasunu mostni konstrukce silniéniho mostu provadéného nad provozovanou drahou za plného
provozu. Taktéz jeji souCasti nebylo posouzeni vzajemnych vlivi stavebnich ¢innosti na stavbé
a provozované drahy a drazni dopravy.
Posouzeni moznych rizik ohrozeni bezpecCnosti drazni dopravy se pak omezilo pouze na
pozadavky na zabezpec€eni ochrany stavenisté a jeho okoli uvedené v &asti Technické zpravy SO
202 — organizace vystavby, &lanku 2 POPIS FUKCNIHO A TECHNICKEHO RESENI pod pism. i),
kde je konstatovano ,...Trat CD bude aZ na vyjimky v podobé vyluk v neomezeném provozu.
Z tohoto diivodu bude nutné zajistit a ochranit prijezdny profil traté CD pred padem pfedméti do
kolejiste. Dale bude nutné pfi praci v blizkosti elektrifikované trakce zajistit bezpecnost proti
dotyku délnik( stavby s trakénim vedenim. ...“.
Na zakladé takto zpracované projektové dokumentace byl k zadosti o stavebni povoleni vydan
Draznim Ufadem, sekci stavebni, oblast Olomouc, v pribéhu stavebniho Fizeni ,Souhlas ke zfizeni
stavby” &. j.: 20-0209/06-32401-DU/06, ze dne 20. 09. 2006. Tento souhlas se zfizenim stavby
v ochranném pasmu drahy, vydany ve smyslu § 9 odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb., byl udélen za
podminek:

- stavba bude situovana podle odsouhlasené projektové dokumentace;

- budouci provoz stavby nesmi mit negativni vliv na provozovani drahy a jeji zafizeni.
Na dotaz PCR pak Drazni Gfad takto stanovené podminky oddvodnil tim, Ze se pfi jejich
stanovovani fidil pfedlozenou projektovou dokumentaci stavby a dale Ze vychazel z pfehledu
uvazovanych vyluk jednotlivych staniCnich koleji zst. Studénka [pozn. tento pfehled nepocital
s vylukami stani¢nich koleji pfi vysouvani a zasouvani mostni konstrukce pfimo nad provozovanou
trati, kde pfi neomezeném provozu je tratova rychlost 140 km.h-' (150 km.h' pro soupravy
s naklapécimi skiinémi), a ze skuteCnosti, Zze ve smyslu § 38 odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.,
Zadnou zadost od stavebnika na omezeni nebo zastaveni vefejné drazni dopravy neobdrzel].
Po zhodnoceni vSech vyse uvedenych skuteé¢nosti DI konstatuje, Ze nezastupitelna uloha,
kterou zakonodarce Drazni urad v pusobnosti zakona €. 266/1994 Sb. povéril, byla Draznim
ufadem naplinéna pouze formalné.

Hodnota tratové rychlosti v misté stavby byla dle Tabulek tratovych pomérd stanovena na
140 km.h™ (150 km.h™" pro soupravy s naklapécimi skiinémi). Pfipadné pfechodné omezeni
tratové rychlosti v misté stavby na hodnotu obvyklého omezeni tratové rychlosti v misté
jinych staveb realizovanych podél provozovanych koleji (napf. staveb koridorua), tj. na
50 km.h™, by vzniku MU pravdépodobné nezabranilo, viz ,Vypocet brzdnych charakteristik pfi
zméné vykonnosti brzdy soupravy draznich vozidel®, €. j.: 1-1374/2008/DI-1, ze dne 20. 11. 2008.
Pfechodné omezeni trat'ové rychlosti v misté stavby by vS§ak mélo zasadni vliv na nasledky,
které by nebyly tak tragické.

Vzhledem k vySe uvedenému nebylo pfechodné neomezeni tratové rychlosti v misté stavby
,Rekonstrukce mostu ev. & 464-014 pres trat CD ve Studénce® DI posuzovano v pfi¢inné
souvislosti se vznikem MU.
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V pribéhu stavebniho fizeni ani v pribéhu vystavby, do doby zficeni mostni konstrukce, nebyl
stavebnim ufadem, obsahem podminek zfizeni stavby v ochranném pasmu drahy stanovenych
Draznim ufadem ani stavebnikem pfizvan autorizovany inspektor, ktery by ve smyslu § 149 odst. 1
pism. a) zakona ¢&. 183/2006 Sb. osvédcil zpusobem stanovenym v § 117 zakona ¢. 183/2006 Sb.,
Ze stavba ,Rekonstrukce mostu ev. &. 464-014 pres trat CD ve Studénce miize byt provedena,
a ktery by ve smyslu § 149 odst. 1 pism. a) zakona €. 183/2006 Sb. v pribéhu vystavby dohlizel na
provadéni stavby.

Stavba ,Rekonstrukce mostu ev. &. 464-014 pres trat CD ve Studénce* byla ve smyslu § 115
zakona ¢. 183/2006 Sb., povolena Rozhodnutim Méstského Ufadu Bilovec pod &. j.: DSH/4835-
08/167-2008/Vavre, ze dne 21. 04. 2008.

Ugastnikem stavebniho Fizeni jakoZto vlastnik pozemku dle § 59 odst. 1) zakona ¢&. 50/1976 Sb.
(§ 109 odst. 1 zakona &. 183/2006 Sb.) byly CD, a. s.

Rozhodnuti obsahuje podminky pro provedeni stavby, které mimo jiné stanovi, ze stavba bude
provedena podle projektové dokumentace, ovéfené ve stavebnim Fizeni, a budou respektovany
podminky a stanoviska CD, a. s., mezi které patfi i souhrnné stanovisko CD, a. s., SDC Ostrava,
odboru technického rozvoje, &. j.: 12576/2006, ze dne 11. 08. 2006, kterym CD, a. s., souhlasily
se stavbou situovanou v ochranném pasmu drahy za predpokladu, Zze minimalni prajezdny
prarez bude v prabéhu stavebnich praci pfi rekonstrukci mostu dodrzen u vSech koleji.

Nad ramec podminek uvedenych v Rozhodnuti o povoleni stavby specialnim stavebnim ufadem
Méstsky ufad Bilovec, pro zajisténi bezpeéného provozovani drazni dopravy, provozovatel drahy
CD, a. s., SDC Ostrava, v souladu se smérnici ,Smérnice vrchniho prednosty SDC Ostrava
€. 8/2004 - Zasady postupu pfi projednavani staveb cizich investord v obvodu SDC* ¢&. j.:
8469/2004, ze dne 11. 03. 2008, povéfil zaméstnance, vrchniho mistra infrastruktury, ve funkci
vedouci provozniho stfediska TO Studénka, vykonem drazniho dohledu na pfedmétnou stavbu.
Povérfena osoba kontrolovala, zda v pribéhu stavby neni ohrozena bezpecénost drazniho provozu
a jsou plnény podminky souhrnnych stanovisek SDC Ostrava €. j.: 12576/2006, ze dne 11. 08.
2006, a €. j.: 1865/2008, ze dne 11. 02. 2008, které vSak neni v Rozhodnuti o povoleni stavby
obsazeno. Naplni drazniho dohledu nebyl technicky dohled na stavbu.

Provozovatelem drahy povéfena osoba k vykonu drazniho dohledu na predmétné stavbé
zastavala funkci vedouciho provozniho stfediska TO Studénka, tj. ve smyslu technologickych
postupll provozovatele drahy obsaZenych ve vnitinim predpisu SZDC (CD) S 2/3, byla sougasné
odpovédna za organizovani a provadéni kontrol v obvodu TO Studénka. Vykon drazniho dohledu
vykonavala osobn& nebo v souladu se smérnici provozovatele drahy ,ORGANIZACNI RAD
SPRAVY DOPRAVNI CESTY OSTRAVA VYKONNE JEDNOTKY Ceskych drah, a. s.“ schvélenou
pod €. j.: 88/2008 - KNSM, s ucinnosti od 01. 01. 2008 (platna i po datu 01. 07. 2008), povéfila
vykonem drazniho dohledu svého zastupce, vrchniho mistra infrastruktury TO Studénka a mistra
infrastruktury TO Studénka.

Stavebni prace byly zahajeny dne 15. 04. 2008. Ukonceni stavby bylo stanoveno na 25. 09. 2008.
Pfipravné prace pro zasun nosné konstrukce silnicniho mostu byly zahajeny dne 30. 07. 2008.
Dne 03. 08. 2008 byl stavebnikem za pfitomnosti osoby povéfené draznim dohledem zahajen
1. krok zasunu nosné konstrukce.

VSichni zaméstnanci provozovatele drahy, vykonavajici drazni dohled nad stavbou ,Rekonstrukce
mostu ev. €. 464-014 pfes trat CD ve Studénce®, méli shodnou odbornou zpuUsobilost
a k vykonavané cinnosti byli odborné zpUsobili.

Do doby vzniku MU nebyly zhotovitelem stavby, odliSné od plvodni projektové dokumentace
stavby ,Rekonstrukce mostu ev. & 464-014 pres trat CD ve Studénce®, navrhované vyluky
stani¢nich koleji ¢. 104 az 105b zst. Studénka pfi demontazi pdvodniho zabradli a protidotykovych
zabran, stavbé montaznich podpér, zdvihu mostu a demontazi pdavodni podpéry IlI, na
provozovateli drahy poZadovany. Dle provozovatele drahy byla rizika ohrozeni bezpecného
provozovani drazni dopravy eliminovana zvolenou technologii, viz dokument ,REKONSTRUKCE
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MOSTU ev. &. 464-014 PRES TRAT CD VE STUDENCE®, &. j.: 1-1367/2008/DI, ze dne 14. 08.
2008.

Naruseni prajezdného prurezu stani€nich koleji €. 101 az 105b zficenou konstrukci
silniéniho mostu, ev. €. 464-014, v obvodu nakladni nadrazi zst. Studénka, pred jedoucim
vilakem EC 108, bylo ve smyslu § 22 odst. 4 zakona ¢. 266/1994 Sb. ohrozenim provozovani
drahy a drazni dopravy, které mélo za nasledek Ujmu na zdravi osob a vznik Skody na
soucastech drahy a draznich vozidlech tim, ze nebyly dodrzeny podminky pro provedeni
stavby, uvedené v ,ROZHODNUTI“ o povoleni stavby , Rekonstrukce mostu ev. &é. 464-014
pres trat CD ve Studénce®, vydaném Méstskym ufadem Bilovec, Odborem dopravy
a silniéniho hospodarstvi, pod €. j.: DSH/4835-08/167-2008/Vavre, dne 21. 04. 2008. Soucasti
podminek uvedenych v Rozhodnuti je i podminka obsazena v souhrnném stanovisku
provozovatele drahy, €. j.: 12576/2006, ze dne 11. 08. 2006, kterou provozovatel drahy podminil
souhlas se stavbou situovanou v ochranném pasmu drahy za pfedpokladu, Ze prujezdny prafez
vSech stani¢nich koleji bude v pribéhu stavebnich praci pfi rekonstrukci mostu dodrzen.

Pro stanicni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie zst. Studénka typu ESA 11, jehoz elektrické
obvody pini funkci pfimého zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy, byl Draznim ufadem dne
10. 06. 2003, pod &.j.: 2-3998/03-DU, vydan ve smyslu § 47 zakona &.266/1994 Sb. Priikaz
zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. ¢ PZ 1261/03-E.42, viz dokument ¢&.j.: 1-
117/2008/DI, ktery je obsahem spisu MU. Ve smyslu dokumentu ,PRAVIDELNA REVIZE® je
staniéni zabezpedovaci zafizeni zst. Studénka zpuUsobilé provozu dle § 5 odst. 3 vyhlasky
&. 100/1995 Sb., schopno bezpeéného provozu z hlediska CSN 33 1500, viz dokument &.j.: 1-
117/2008/Dl, ktery je obsahem spisu.

V dobé vzniku MU bylo zabezpec€ovaci zafizeni v zst. Studénka v ¢innosti a vykazovalo spravnou
¢innost. Nebyly evidovany zadné poruchy, viz ,Rozbor archivu TPC1 ESA 11 Studénka“, €. j.: 1-
1370/2008/DlI, ktery je obsahem spisu MU. Vlakova cesta pro vlak EC 108 byla dispozi€nim
vyprav€im postavena normalni obsluhou stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni z 1. tratové koleje
Jistebnik — Studénka na stani¢ni koleje ¢. 1 a €. 101 a dale na 1. tratovou kolej Studénka —
Suchdol nad Odrou. Prujezd viaku EC 108 zst. Studénka byl dovolen navésti ,Volno* vjezdového
navéstidla 1L, cestového navéstidla Lc1 a odjezdového navéstidla L101.

Vjezd a odjezd vlaku EC 108 do a z zst. Studénka byl dovolen v souladu s § 15 vyhlasky
€. 173/1995 Sb.

Provozovatel drahy ve smyslu § 22 odst. 1 pism. c¢) zadkona €. 266/1994 Sb. zajistil, aby osoby
provadéjici provozovani drahy byly zdravotné a odborné zpusobilé, viz dokument o zdravotni
a odborné zpuUsobilosti k praci €. j.: 1-1389/2008/Dl, které jsou obsahem spisu MU.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy zelezni¢ni, kategorie celostatni, Bohumin — Pferov
a bezpec€nosti drazni dopravy byly pravidelné prohlidky a méfeni staveb drah provozovatelem
drahy provadény v souladu s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., ve stanovenych intervalech,
viz bod 3.2.3 Zavéretné zpravy.

V&echna na MU zugéastnéna drazni vozidla byla dopravci CD, a. s., a TSS, a. s., ve smyslu § 35
odst. 1 pism. d) zakona ¢&. 266/1994 Sb., pouzita v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené
zpusobilosti.

Pfed odjezdem vlaku EC 108 z zst. Bohumin byl strojvedouci v rozporu s ustanovenim § 68 odst. 3
vyhlasky €. 173/1995 Sb. a technologickymi postupy provozovatele drahy obsazenymi v ¢l. 591
vnitiniho pfedpisu  SZDC (CD) D2, zpraven pisemnym rozkazem, V&eobecny rozkaz
€. 0000328-982, ze dne 08. 08. 2008, o okamzitych zménach stavebné technickych parametrd
staveb drah a staveb na draze, které maiji pfimy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy,
neprokazatelnym zpusobem. Strojvedoucimu viaku EC 108 byl doruéen pouze prlpis (kopie)
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pisemného rozkazu. Zavadu, spocivajici v neprokazatelném zpraveni strojvedouciho, strojvedouci,
v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy obsazenymi v ¢l. 602 vnitiniho pfedpisu
SZDC (CD) D2, reklamoval. Zavada byla nasledné vypravéi Zst. Bohumin odstranéna. Zavada
v prokazatelném zpraveni strojvedouciho méla vliv na pravidelnost dopravy a zapfiCinila zvySeni
zpozdéni vlaku EC 108 o +6 min, tj. zpozdéni +4,5 min. bylo zvy$eno na +10,5 min.

Provozovatel drahy v navaznosti na ustanoveni § 68 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a €l. 28
vnitiniho predpisu SZDC (CD) D2, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.,
nezajistil provozovani drahy pro potieby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a uredniho povoleni tim, ze prvotnim neprokazatelnym zpravenim
strojvedouciho vilaku EC 108 o okamzitych zménach stavebné technickych parametri
staveb drah a staveb na draze, které maji pfimy vliv na bezpeénost a plynulost drazni
dopravy pred odjezdem z zst. Bohumin, zapficinil zvySeni zpozdéni vlaku EC 108 o +6 min.
Vzhledem k pfi¢inam a okolnostem vzniku MU nelze uvedené zjisténi posuzovat v pFicinné
souvislosti se vznikem pfedmétné MU.

Provozovatel drazni dopravy TSS, a. s., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.
zajistil, aby osoby provadeéjici drazni dopravu byly zdravotné a odborné zplsobilé, viz dokumenty
0 zdravotni a odborné zpUsobilosti k praci 1-1388/2008/Dl, které jsou obsahem spisu MU.
Provozovatel drazni dopravy CD, a. s., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. f) zakona ¢&. 266/1994 Sb.
zajistil, aby osoby provadéjici drazni dopravu byly zdravotné a odborné zpUsobilé, viz dokumenty
0 zdravotni a odborné zpUsobilosti k praci, €. j.: 1-1360/2008/DlI, které jsou obsahem spisu MU.

Provéfenim, vyhodnocenim a porovnanim dat zaznamenanych:

- zaznamovym zafizenim fidiciho systému RTis 12 elektrodispelinku Spravy elektrotechniky
a energetiky, SDC Ostrava, SZDC, s. 0., viz dokument ¢&.j.:. 1-1358/2008/Dl, ze dne
11. 08. 2008;

- technologickymi a zadavacimi pocitadi staniCniho zabezpeCovaciho zafizeni ESA 11
zst. Studénka, Spravy sdélovaci a zabezpedovaci techniky, SDC Ostrava, SZDC, s. o.,
viz dokument &. j.: 1-1370/2008/DlI, ze dne 14. 08. 2008;

— elektronickou rychlomérovou soupravou HDV 151.018-9 dopravce CD, a. s., typu METRALT,
ev. €. 7451, pod ¢islem pienosu 002910.0116;

vyplyva, Ze nosna konstrukce silni€niho mostu, ev. €. 464-014, nachazejiciho se v km 243,576

drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Bohumin — Pferov, v obvodu nakladni nadrazi

zst. Studénka, se pocala bortit v 10:30:08 h v situaci, kdy normalni obsluhou stani¢niho
zabezpeCovaciho zafizeni zst. Studénka byla odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
postavena vlakova cesta pro projizdéjici viak EC 108 z 1. tratové koleje Jistebnik — Studénka, na
stani¢ni koleje €. 1 a ¢. 101 adale na 1. tratovou kolej Studénka — Suchdol nad Odrou. Viak

EC 108, jedouci rychlosti 134 km.h™" v ¢ele s HDV 151.018-9 vyvijejicim taznou silu, se v té dobé

nachazel ve vzdalenosti 638 m pred mistem vzniku MU. Prvni kontakt kovovych &asti zficené

mostni konstrukce s kolejnicovymi pasy kolejovych obvodu, stani€nich koleji obvodu nakladni

nadrazi zst. Studénka, je technologickymi pocitaéi staniéniho zabezpelovaciho zafizeni ESA 11

registrovan o 4 sekundy pozdéji, tj. v 10:30:12 h. Ve stejném Case strojvedouci viaku EC 108

obslouzil elektricky ovlada¢ pribézné samocinné tlakové brzdy OBE1 pro zavedeni rychlo€inného

brzdéni. Vlak EC 108 jedouci rychlosti 134 km.h™ se nachazel ve vzdalenosti 489 m pfed mistem
vzniku MU. Elektricky ovlada¢ pribézné samocinné tlakové brzdy OBE1 byl strojvedoucim do

aretované polohy ,R” (rychlé brzdéni) prestaven v 10:30:13 h pfi rychlosti 133 km.h™". Vlak EC 108

se v té dobé nachazel ve vzdalenosti 452 m pfed mistem vzniku MU. Srazce vlaku EC 108 s nahle

vzniklou pfekazkou na dopravni cesté drahy jiz nebylo mozno zabranit. V 10:30:27 h vlak EC 108

v km 243,576 rychlosti 90 km.h™" narazil do zficené mostni konstrukce silniéniho mostu.

Strojvedouci viaku EC 108 fidil HDV, v souladu s § 35 odst. 1 pism. e) vyhlasky €. 173/1995 Sb.,

z Celni kabiny ve sméru jizdy vlaku a v zst. Studénka pozoroval trat a navésti a jednal, v souladu

s § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., v€as podle zjisténych skuteénosti.
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Ohledanim soupravy viaku EC 108 na misté MU byla na TDV 73 54 10-91 003-9 Ampz, fazeném
jako posledni TDV vlaku, zjist€na poloha rukojeti pfestavovale rezimu brzdéni P-R-Mg
v aretované poloze ,R", namisto jednotnymi technologickymi postupy dopravce obsazenymi
v &l. 23 vnitfniho predpisu CD V15/I, v aretované poloze ,R+Mg‘. Brzdici vaha TDV na
prestavovaci P-R-Mg byla pro polohu ,R* vyznacena €erné 71 t, Cervené 75 t a pro polohu ,R+Mg*
vyznacena Cervené 108 t. Skute¢na brzdici vaha vlaku EC 108 byla 741 t. Dle vyjadfeni dopravce
CD, a. s., v dokumentu ,Vyzva Kk odstranéni zjisténych nedostatkd“ ¢&.j.: 1-1348/2008/DI-2
a vlakvedouci osobni pfepravy vlaku EC 108 v dokumentu ,ZAPIS SE ZAMESTNANCEM®, ze dne
11. 08. 2008, byl pfestavova¢ P-R-Mg TDV 73 54 10-91 003-9 Ampz v Zst. Bohumin v poloze
~R+Mg"“.
Vilak EC 108 pfed vznikem MU nebyl brzdén nejvysSim u€inkem brzd. Z tohoto divodu pro potfeby
nezavislého Setfeni byl, na Zadost DI, Vysokou Skolou Banskou — Technickou univerzitou Ostrava,
Fakultou strojni, Institutem dopravy, vyhotoven ,VypocCet brzdnych charakteristik pfi zméné
vykonnosti brzdy soupravy draznich vozidel®, €. j.: 1-1374/2008/DI-1, ze dne 20. 11. 2008, ze které
vyplyva:
- skuteCna narazova rychlost vlaku EC 108 do pfekazky, zficené mostni konstrukce, byla
90,0 km.h™;
- vypocétena narazova rychlost viaku EC 108 do prekazky, zficené mostni konstrukce, pfi
brzdéni vlaku nejvy88im brzdicim ucinkem, tj. pfi poloze rukojeti pfestavovace TDV 73 54 10-
91 003-9 Ampz ,R+Mg”, by ¢inila cca 87,7 km.h™'. Narazova rychlost by byla cca o 2,3 km.h"
menSi nez ve skute¢nosti;
- vypoctena hodnota skute¢né kineticka energie vilaku EC 108 v dobé srazky se zficenou mostni
konstrukci €inila 178,5 MJ;
- vypoctena hodnota kineticka energie vlaku EC 108 v dobé srazky se zficenou mostni
konstrukci, pfi brzdéni vlaku nejvySSim brzdicim ucinkem, by Ccinila cca 159,9 MJ,
t. j. cca 0 18,6 MJ mensi nez ve skutecnosti.
Provozovatel drazni dopravy CD, a. s., v navaznosti na él. 23 vnitiniho piedpisu CD V15/l, ve
smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zdkona ¢. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drazni dopravy
podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze tim, ze vlak EC 108 nebyl
pred vznikem MU brzdén nejvys$sim ac¢inkem brzd.
Vzhledem k pfi¢inam a okolnostem vzniku MU nelze uvedené zjisténi posuzovat v pficinné
souvislosti se vznikem pfedmétné MU.

Dle Mezinarodni zpravy o brzdéni vlaku vyhotovené dne 08. 08. 2008 v zst. Bohumin pro
soupravovy vlak Sv 2993, doplnéné v Zst. Karvina hl. n. pro vlak Sp 1606 a nasledné dopinéné
v zst. Bohumin pro viak EC 108, byl vlak EC 108 v useku Bohumin — Studénka brzdén
I. zpusobem, s normativem potfebnych brzdicich procent 141. Hmotnost vlaku byla 539 t, brzdici
vaha 778 t, skute¢na brzdici procenta 144, rezim brzdéni R+Mg. Devét TDV mélo v €innosti brzdu
,R“ a jedno TDV mélo v €innosti brzdu ,R+Mg“. Dle vykazu vozidel vlaku EC 108 mélo brzdu
v ¢innosti ,R+Mg“ TDV 73 54 10-91 003-9 Ampz Fazené jako posledni, tj. desaté TDV za HDV,
které bylo vybaveno potrubnim zrychlovaem. Ostatni TDV zafazena v soupravé pred
TDV 73 54 10-91 003-9 Ampz potrubnimi zrychlovaéi vybavena nebyla. Setfenim DI bylo zjist&no,
Ze v rozporu s jednotnymi technologickymi postupy dopravce, obsazenymi v €&l. 282 vnitfniho
predpisu CD V15/I, byla vlakvedouci osobni pfepravy v Zst. Bohumin v doplnéném fadku 52
Mezinarodni zpravy o brzdéni viaku pro vlak EC 108, usek Bohumin — Praha hl. n., nespravné
uvedena a zapocitana brzdici vaha TDV 73 54 10-91 003-9 Ampz 108 t na misto 71t (TDV bylo
zafazeno za skupinou 9 TDV bez potrubnich zrychlovacu). Uvedeni a zapoc€itani nespravné
brzdici vahy TDV mélo za nasledek nespravny vypocCet brzdici vahy a nespravny vypocet
skute€¢ného brzdiciho procenta. Hodnota nespravné uvedené brzdici vahy byla 778 t na misto
741 t a hodnota nespravné uvedeného skuteéného brzdiciho procenta byla 144 na misto 137.

Provozovatel drazni dopravy CD, a. s., v navaznosti na él. 282 vnitfniho predpisu CD V15/l,
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ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drazni
dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze tim, ze v Mezinarozni
zpraveé o brzdéni viaku nebyla uvedena a zapoc€itana spravna brzdici vaha 71 t TDV 73 54 10-
91 003-9 Ampz, zarazeného za skupinou 9 TDV bez potrubnich zrychlovacéia. Uvedeni
a zapogditani nespravné brzdici vahy TDV mélo za nasledek nespravny vypocet brzdici vahy
vlaku a nespravny vypocet skute¢ného brzdiciho procenta.

Vzhledem k pfi¢cinam a okolnostem vzniku MU nelze uvedené zjisténi posuzovat v pficinné
souvislosti se vznikem pfedmétné MU.

Uvedenim nespravnych udaji o brzdovych pomérech viaku EC 108 do Mezinarodni zpravy
o brzdéni viaku nebyl v rozporu s jednotnymi technologickymi postupy dopravce obsazenymi
v &l. 261 pism. d) vnitfniho predpisu CD V15/I strojvedouci informovan o nutnosti respektovat
rozloZeni zabrzdné drahy do dvou za sebou nasledujicich zabrzdnych vzdalenosti a podle toho
upravovat rychlost jizdy vlaku. V rozporu s ustanovenim § 37 odst. 2 vyhlasky ¢&. 173/1995 Sb.,
brzdici ucinek vlaku EC 108 nezajistoval bezpeéné zastaveni vlaku na zabrzdnou vzdalenost.
Provozovatel drazni dopravy CD, a. s., v navaznosti na ustanoveni § 37 odst. 2 vyhlasky
¢.173/1995 Sb. a é&l. 261 pism. d) vnitfniho predpisu CD V15/l, ve smyslu § 35 odst. 1
pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel
provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
o provozovani drazni dopravy na draze tim, ze brzdici ucinek vlaku EC 108 nezajiStoval
bezpecné zastaveni viaku na zabrzdné vzdalenosti.

Vzhledem k pficinam a okolnostem vzniku MU nelze uvedené zjisténi posuzovat v pFi¢inné
souvislosti se vznikem pfedmétné MU.

Kontrolou tiskopisu ,Mezinarodni zprava o brzdéni a vlaku®“, vyhotoveného dne 08. 08. 2008 v zst.
Krakéw Wsch. pro vlak 34000 a doplnéné v Zst. Krakéw Gt. pro vlak EC 108, bylo zjisténo, Ze viak
EC 108 byl v useku Krakéw Gt. — Bohumin brzdén I. zplsobem brzdéni s normativem potfebnych
brzdicich procent 100. Hmotnost viaku byla 370 t, brzdici vaha 554 t, skute¢na brzdici procenta
147, rezim brzdéni R+Mg, Ctyfi TDV méla v &innosti brzdu ,R* a dvé TDV méla v ¢innosti brzdu
,R+*Mg“. Dle Miedzynarodowy wykaz wagonow w skfadzie pociggu pasazerskiego (mezinarodni
vykaz vozidel pro osobni vlak) byla s brzdou v rezimu R+Mg v €innosti TDV 61 51 21-70 0228-4
Bdmnu®', fazené jako 2. TDV za HDV, a TDV 73 54 10-91 003-9 Ampz, fazené jako 6. TDV za
HDV. | presto, ze ostatni TDV vlaku EC 108 nebyla vybavena potrubnim zrychlovaéem, byla
v fadku €. 52 Mezinarodni zpravy o brzdéni a vlaku, pro TDV 73 54 10-91 003-9 Ampz, razené
jako 6. TDV za HDV, zapocitana brzdici vaha 108 t na misto brzdici vahy 88 t.

Z vySe uvedeného divodu DI ve smyslu KAPITOLY V, ¢&lanku 21, odst. 5 SMERNICE
EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 04. 2004, v platném znéni,
pozadala o spolupraci a proSetfeni uvedeného nedostatku nezavisly inspekéni organ Polské
republiky — Panhstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych. Ten v dokumentu ¢&. j.:
1- 478/2008/DI-1, ze dne 05. 01. 2009, potvrdil zjisténi DI. V Ffadku 52 ,Mezinarodni zpravy
o brzdéni a vlaku® pro vlak EC 108, usek Krakoéw Gt. — Bohumin, byla dopravcem PKP INTERCITY
v rozporu s § 32 odst. 6 bod. 2) pism. g) vnitfniho pfedpisu dopravce PKP INTERCITY ,Cw1
(Mw1) Instrukcja obstugi i utrzymania w eksploatacji hamulcéw taboru kolejowego” (Navod pro
obsluhu a udrzbu brzdovych systémi kolejovych vozidel v provozu) nespravné uvedena
a zapocitana brzdici vaha TDV 73 54 10-91 003-9 Ampz 108 t namisto 88 t. Uvedeni a zapoditani
nespravné brzdici vahy TDV mélo za nasledek nespravny vypocet brzdici vahy a nespravny
vypoCet skuteCného brzdiciho procenta. Hodnota nespravné uvedené brzdici vahy byla 554 t
namisto 534 t a hodnota nespravné uvedeného skute¢ného brzdiciho procenta byla 147 na
misto 144.

Vzhledem k pfi¢inam a okolnostem vzniku MU nelze uvedené zjisténi posuzovat v pFicinné
souvislosti se vznikem pfedmétné MU.
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Vnitini pfedpis dopravce CD, a. s., CD V15/1, ani jiny jednotny technologicky postup dopravce
v dobé& vzniku MU nestanovil postup cinnosti pfi zkouSce prichodnosti napajeciho potrubi
vykonavané ve smyslu &l. 161 vnitfniho pfedpisu CD V15/I béhem provadéni jednoduché zkousky
brzdy vlaku brzdéného v rezimu R+Mg, viz ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech
drah®, ¢€.j.: 1-1479/2008/DI-1, ze dne 18. 09. 2008. Postup cinnosti pfi zkouSce pruchodnosti
napajeciho potrubi byl vnitinim pfedpisem CD V15/I, stanoven v &l. 145 pism. c), ktery vSak
stanovil postupy Cinnosti pfi provadéni uplné zkousky brzdy a byl tedy pro aplikaci k ¢l. 161 ve
smyslu vnitfniho predpisu ,CD V15/1 Pfedpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezniénich
kolejovych vozidel”, v plathém znéni, nepouZitelny.

Provozovatel drazni dopravy CD, a. s., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994
Sb., nezajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy,
platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze tim, ze jeho soubor organizaénich a technologickych opatieni pro bezpeéné
provozovani drazni dopravy nestanovil postup c¢innosti pfi zkousce prichodnosti
napajeciho potrubi pri provadéni jednoduché zkousky brzdy viaku brzdéného v rezimu
R+Mg, byt jeji provedeni bylo &l. 161 vnitiniho predpisu CD V15/l dopravcem piedepsano.
Vzhledem k pficinam a okolnostem vzniku MU nelze uvedené zjisténi posuzovat v pFicinné
souvislosti se vznikem pfedmétné MU.

Dopravce svymi jednotnymi technologickymi postupy nestanovil a nezajistil, aby odborné zpusobila
osoba dopravce, vozmistr na ,stanovisti THU* DKV Olomouc, PJ Bohumin, ovéfujici ¢innost brzdy
pfi jednoduché zkouSce brzdy, byla pfed zahajenim provadéni této zkousky brzdy informovana
o rezimu brzdéni konkrétniho vlaku. V dobé vzniku MU bylo ,stanovisté THU“ DKV Olomouc,
PJ Bohumin, vybaveno technologickymi postupy provozovatele drahy SZDC, s. o., , Technologické
postupy prace” platnymi pro zst. Bohumin, GVD 2007/2008 — osobni doprava, obsahujicimi
seznam vSech vlakl sefazeny v ¢asovém sledu s uvedenim ¢isla vlaku, ¢asu pfijezdu a odjezdu,
Cislo koleje, omezeni a poznamek k technologii prace zst., planovanou hmotnost vlaku,
pozadované brzdici procento, rezim brzdéni a fazeni vlaku. Pro vlak EC 108 bylo té€mito postupy
provozovatele drahy uvedeno ,Brzdy v poloze R+Mg”. Tyto technologické postupy provozovatele
drahy vak pro odborné& zplsobilé osoby dopravce, vozmistry na ,stanovisti THU* DKV Olomouc,
PJ Bohumin, nebyly zavazné. Jiné dokumenty, obsahujici informaci o rezimu brzdéni vlakl, se na
,stanovisti THU* DKV Olomouc, PJ Bohumin, nenachazely, viz ,PROTOKOL o vykonu statniho
dozoru ve vécech drah®, €. j.: 1-79/2008/DI-1, ze dne 18. 09. 2008.

Neinformovani odborné zplsobilé osoby dopravce, vozmistra na ,stanovisti THU* DKV Olomouc,
PJ Bohumin, ovéfujici ¢innost brzdy pfi jednoduché zkousce brzdy pfed zahajenim provadéni této
zkoudky brzdy o rezimu brzdéni viaku EC 108, potvrzuje i vyjadfeni vozmistra obsazené
v dokumentu ,UREDNi ZAZNAM O PODANEM VYSVETLENI*, vyhotoveném PCR dne 10. 09.
2008, kde na otazku, zda pfed vykonanim jednoduché zkousky brzdy védél, v jakém rezimu brzdy
je nebo ma byt vlak EC 108 brzdén, odpovédél: ,Ne, toto jsem nevédél.” Pfi samotném vykonani
jednoduché zkousky brzdy viaku EC 108 brzdéném v rezimu R+Mg vozmistr postupoval tak, jako
by vlak EC 108 v rezimu R+Mg brzdén nebyl.

Provozovatel drazni dopravy CD, a. s., ve smyslu §35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze tim, ze vozmistr na ,,stanovisti THU“ DKV Olomouc, PJ Bohumin, pred
nebo v pribéhu ovéreni ¢innosti brzdy pri jednoduché zkousce brzdy viaku EC 108 nebyl
informovan o rezimu brzdéni viaku.

souvislosti se vznikem pfedmétné MU.

Z rozboru archivu TPC1 ESA 11 Zst. Studénka, viz dokument ,Archivni protokol obsluhy —
08.08.2008%, ¢.j.: 1-959/2009/Dl, ze dne 28. 04. 2009, vyplyva, Ze mistem vzniku MU, tj. po
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stani¢nich kolejich ¢. 104, 102, 101, 103 a 105b zst. Studénka, obvod nakladni nadrazi, pod
rekonstruovanym silni€nim mostem, ev. ¢. 464-014, dne 08. 08. 2008, v dobé od 06:00 h do doby
jizdy vlaku EC 108 projelo celkem 59 vlakd. Byly to vlaky majici v misté vzniku MU nejvyssi
dovolenou rychlost od 40 km.h™ do 150 km.h™".

K mijeni vlakd pod rekonstruovanym silniénim mostem, ev. ¢. 464-014, ve sledovaném cCase
nedoslo.

Vyhodnocenim dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim umisténych na draznich vozidlech
uvedenych vlakl, vyjma vilaku IC 502, nebylo u Zzadného z vilakil v misté vzniku MU zjisténo
prekrodeni nejvyssi dovolené rychlosti. Vlak IC 502 ,Pendolino®, provozovany dopravcem CD,
a. s., byl dne 08. 08. 2008 tvoren elektrickou jednotkou Ffady 681.001-4/682.001-3. V Case cca
07:36:22 h az 07:36:51 h, tj. 02:54:05 h az 02:53:36 h pfed vznikem MU, v km 243,800 az 242,920
trati Bohumin — Pferov, tj. i v km 243,576, v misté mimouroviiového kfiZzeni drahy zelezni¢ni
s pozemni komunikaci, silnici Il. tfidy €. 464, Bilovec — Pfibor, které je feSeno silnicnim nadjezdem
— mostem, ev. ¢. 464-014, prekroéil nejvyssi dovolenou rychlost 150 km.h" o0 9 az 10 km.h",
viz ,Protokol o vykonu statniho dozoru ve vécech drah — vyzva k odstranéni zjisténych
nedostatku®, €. j.: 5-596/09, ze dne 08. 10. 2009.

Provozovatel drazni dopravy CD, a. s., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky
€. 173/1995 Sb., nezajistil, aby strojvedouci vliaku IC 502, dne 08. 08. 2008, v km 243,800 az
242,920 trati Bohumin - Prerov, za jizdy nepiekro€il nejvyssi dovolenou rychlost
stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost.

Vodorovny i svisly aerodynamicky ucinek prdjezdu vliaku IC 502 rychlosti 160 km.h”" na
rekonstruovanou konstrukci silni€éniho mostu, ev. &. 464-014, je vzhledem k hmotnosti mostni
konstrukce cca 500 t pfi dodrzeni schvalené projektové dokumentace stavby maly, v fadu jednotek
procent hmotnosti. Vznik rezonance mostni konstrukce nachazejici se v projektované poloze
nasledkem stfidavého aerodynamického tlaku a sani zpUsobeného jizdou viaku IC 502 je
vzhledem k délce vlaku 184,4 m nepravdépodobny, viz ,Znalecky posudek 413/2009/08203¢
vydany Ceskym vysokym udenim technickym v Praze, dne 07. 08. 2009, a zaloZeny ve
vySetfovacim spisu PCR, a ,Posouzeni postoupenych podkladi Drazni inspekce — obj. &.
132/2009% &. j.: 1-2281/2009, ze dne 16. 11. 2009. Proto nelze vySe uvedené zjisténi posuzovat
v pFicinné souvislosti se vznikem pfedmétné MU.

Cinnost jednotlivych slozek IZS v souvislosti se zachrannymi pracemi Ize hodnotit jako vysoce
profesionalni. DI k jejich Cinnosti a nasazeni sil a prostfedkl, vcéetné organizace a fizeni
zachrannych praci, nema vyhrady.

4.3 Zavéry

vrw

4.3.1 Bezprostiedni pri¢iny mimoradné udalosti, véetné faktor, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zu€éastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostiedni pficinou vzniku MU bylo naruSeni prijezdného prafezu stani¢nich koleji ¢. 101 az
105b v obvodu nakladni nadrazi zst. Studénka pred pfijizdéjicim viakem EC 108 nahle vzniklou
pfekazkou na dopravni cesté drahy, a to zficenou konstrukci silniéniho mostu, ev. €. 464-014.

Narusenim prljezdného prifezu stani¢nich koleji €. 101 az 105b zficenou konstrukci silni¢niho
mostu, ev. €. 464-014, obvodu nakladni nadrazi zst. Studénka, nebyly dodrzeny podminky pro
provedeni stavby, uvedené v ,ROZHODNUTI“ o povoleni stavby ,Rekonstrukce mostu ev. €.
464-014 pres trat CD ve Studénce®, vydaném Méstskym Gfadem Bilovec, Odborem dopravy
a silniéniho hospodafstvi, pod €. j.: DSH/4835-08/167-2008/Vavre, ze dne 21. 04. 2008.
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4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

DI nezjistovala pfiCiny padu mostni konstrukce, ale zaméfila se na zajisténi bezpecCnosti drahy
a drazni dopravy pfi provadéni stavebnich €innosti v misté stavby ,Rekonstrukce mostu ev. €. 464-
014 pies trat CD ve Studénce®. V této oblasti byla zjist&na nasledujici pficina:
- nestanoveni ucinnych podminek eliminujicich bezpeénostni rizika vzajemnych vlivl
stavebni Cinnosti na stavbé a provozované drahy a drazni dopravy v ramci ukon(, které
predchazely vydani rozhodnuti o povoleni stavby.

4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Pficiny, které jsou zplsobeny pFedpisovym ramcem a v pouZivani systému zajiStovani

bezpecnosti, nebyly DI zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

vrw

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Na stran& provozovatele drahy, SZDC, s. o., byl b&hem zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU

zjistén nize uvedeny nedostatek, ktery vSak neni vyznamny pro zavéry o pfi¢inach MU:

- v navaznosti na ustanoveni § 68 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a €l. 28 vnitfniho pfedpisu
SZDC (CD) D2, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zékona ¢&. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani
drahy pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
a ufedniho povoleni tim, Ze prvotnim neprokazatelnym zpravenim strojvedouciho vlaku EC 108
o okamzitych zménach stavebné technickych parametri staveb drah a staveb na draze, které
maji pfimy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy, pfed odjezdem z Zst. Bohumin,
zapfi€inil zvySeni zpozdéni vilaku EC 108 o +6 min.

Na stran& provozovatele drazni dopravy, CD, a. s., byly b&hem zjitovani pFigin a okolnosti vzniku

MU zjistény nize uvedené nedostatky, které vSak nejsou vyznamné pro zavery o pfic¢inach MU:

— v navaznosti na &l. 23 vnitfniho predpisu CD V15/I, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze tim, Ze vlak EC 108 nebyl pfed vznikem MU brzdén nejvy$Sim ucinkem brzd,;

— v navaznosti na ¢&l. 282 vnitiniho predpisu CD V15/1, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze tim, Ze v Mezinarozni zpravé o brzdéni vlaku nebyla uvedena a zapocitana
spravna brzdici vaha 71t TDV 73 54 10-91 003-9 Ampz, zafazeného za skupinou 9 TDV bez
potrubnich zrychlovacu. Uvedeni a zapoditani nespravné brzdici vahy TDV mélo za nasledek
nespravny vypocet brzdici vahy vlaku a nespravny vypocet skuteéného brzdiciho procenta;

— v navaznosti na ustanoveni § 37 odst. 2 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. a ¢l. 261 pism. d) vnitiniho
predpisu CD V15/l, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., nezajistil
provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence
a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze tim, Ze
brzdici ucinek vlaku EC 108 nezajistoval bezpeéné zastaveni vlaku na zabrzdnou vzdalenost;
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- ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. nezajistil provozovani drazni dopravy
podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze tim, Ze vozmistra na
,Stanovisti THU* DKV Olomouc, PJ Bohumin, pfed nebo v prab&hu ovéfeni &innosti brzdy pfi
jednoduché zkousce brzdy vlaku EC 108, neinformoval o rezimu brzdéni viaku;

- ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. nezajistil provozovani drazni dopravy
podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze tim, Ze jeho soubor
organizaénich a technologickych opatfeni pro bezpecné provozovani drazni dopravy nestanovil
postup €innosti pfi zkouSce prichodnosti napajeciho potrubi pfi provadéni jednoduché zkousky
brzdy vlaku brzdéného v rezimu R+Mg, byt jeji provedeni bylo &l. 161 vnitfniho predpisu CD
V15/l dopravcem predepsano;

- ve smyslu § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb. nezajistil, aby strojvedouci vlaku
IC 502, dne 08. 08. 2008, v km 243,800 az 242,920 trati Bohumin — Pferov, {j. i v km 243,576,
v misté& mimourovriového kfiZzeni drahy Zelezni¢ni s pozemni komunikaci, silnici Il. tfidy ¢. 464,
Bilovec — Pribor, které je feSeno silniénim nadjezdem — mostem, ev. ¢. 464-014, nepiekrodil
nejvy$8i dovolenou rychlost 150 km.h™' 0 9 az 10 km.h™".

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Ze strany provozovatele drahy ani na MU zu&astnénych dopravcd, ve smyslu § 49 odst. 3 pism. e)
zdkona €. 266/1994 Sb. a § 13 odst. 1 vyhlasky &. 376/2006 Sb., nebyla pfijata Zadna opatfeni
k pfedchazeni MU.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

V souladu s ustanovenim pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na
drahach, Drazni inspekce doporucuje Draznimu uradu, jako narodnimu bezpeénostnimu
organu pro oblast drah a drazni dopravy:

ve stavebnim fizeni k stavbam drahy, stavbam na téchto drahach a v jejich ochranném pasmu, kde
Drazni ufad ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢&. 266/1994 Sb. a § 15 odst. 1 pism. b) zakona
€. 183/2006 Sb. vykonava pusobnost stavebniho Ufadu nebo ve smyslu §7 odst. 3 zakona
€. 266/1994 Sb. a § 110, 111 a 112 zakona ¢&. 183/2006 Sb. vykonava plsobnost dotéeného
organu:

1. zajistit, aby v prubéhu stavebniho fizeni byla provedena analyza vlivii stavebnich
¢innosti stavby na provozovanou drahu a drazni dopravu a vlivl provozované drahy
a drazni dopravy na stavebni €innosti stavby;
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vydani souhlasu se stavbou vazat stanovenim uc€innych podminek eliminujicich rizika,
vyplyvajici z vySe uvedené analyzy;

podminit provadéni stavebnich €innosti s vy3Si mirou rizik, ve smyslu § 149 zakona
€. 183/2006 Sb., pfitomnosti autorizovaného inspektora s pfimym telekomunikaénim
spojenim na osobu fidici drazni dopravu pro vyzvani k okamzitému zastaveni drazni
dopravy pfi hrozicim nebezpedi;

pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace nize uvedeného
bezpecnostniho doporuc€eni, uréeného SZDC, s. o., i u jinych provozovateld drah
v Ceské republice.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., doporucujeme provozovateli
drahy, kategorie celostatni a regionalni, SZDC, s. o.:

1.

pfi zfizeni pfimého telekomunikacniho spojeni z mista stavby s osobou fidici drazni
dopravu v konkrétnim useku drahy, dle vySe uvedeného bodu 3 bezpelnostniho
doporuceni, zajistit, aby osoba fidici drazni dopravu méla telekomunikacni zafizeni
trvale v dosahu a pfi hrozicim nebezpeci z prodleni mohla ihned pfijmout odpovidajici
opatieni pro zajisténi bezpeného provozovani drazni dopravy.

DI si vyhrazuje pravo, po zjisténi pficin zficeni mostni konstrukce silnicniho mostu, ev. €. 464-014,
v zajmu bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy, toto bezpecnostni doporu€eni doplnit.

V Ostravé dne 31. kvétna 2010

Lumir Kuchynka v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava

Za konzultanty:

Ing. Michal Miklenda v. r. Zdenék Maly v. r.
. reditel ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Praha
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Obrézek 1: Pohled na zaklinéni a destrukci HDV 151.018-9, 1. TDV a 3,
TDV viaku EC 108.
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Obrazek 2: Pohled na pfedni ¢elo HDV 151.

\;‘ LS { —
018-9 a vlaku EC 108.
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Obrazek 3: Pohled prava ve sméru jizdy vlaku EC 108 na destrukci TDV,
zaklinénych o nosnou konstrukci zficeného mostu.
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Obrazek 4: Pohled zleva ve sméru jizdy vlaku EC 108 na TDV vlaku EC
108 a 1. nsl. Pn 60230, zaklinéna o nosnou konstrukci zficeného mostu.
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Obrazek 5: Detailni pod na strukm TDV vlaku EC 108 vzajemne
zaklinénych o nosnou konstrukci zficeného mostu.

-

Obrazek 6: Pohled na destruk0| TDV 50 54 20 38 009-7 vIaku EC 108
zaklinéného do TDV 80 54 2800 313-3 vlaku 1. nsl. Pn 60230.
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Obrazek 7: Pohled na shromazdisté ranénych a misto zasahu jednotek
IZS.
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