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INSPECE

Zprava o vysledcich Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Grade:
Date and time:

Occurrence type:

Description:
Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

SUMMARY

accident

3 September 2009, 8:30 (6:30 GMT)

train derailment

Derailment of 2 empty wagons of shunting movement during shunting
shunting movement

Siding Vle¢ka Tonaso a. s. (between Usti nad Labem sever and Povrly
stations), km 0,091, track No. 48a

ESON, s. r. 0. (IM of the siding)
CD Cargo, a. s. (RU)

no fatality and injury
total cost CZK 115 000, -

operations (siding personnel) — operational error (wrong positions of the switch

)

competence and
experiences)

training (siding personnel didn't qualifications and

Organization of work and SMS — IM ignored the obligation to implement the
systemic training of the siding personnel

Recommendations: not issued
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1 SOUHRN
Skupina udalosti: nehoda
Vznik udalosti: 3. 9. 2009, 8:30 hodin
Popis udalosti: vykolejeni dvou draznich vozidel pfi posunu

Draha, misto: draha — vlecka ,Vlecka Tonaso a.s.”, zausténa do 2. tratové kolgje,
vyhybkou €. 1 v km 522,245 mezi Zelezni¢nimi stanicemi Usti
nad Labem sever a Povrly, km 0,091, kolej ¢. 48a

Zucastnéni: ESON, s. r. 0. (dale téz provozovatel drahy — vlecky)
se sidlem Krakovska 1346/15, 110 01 Praha 1, Nové Mésto

CD Cargo, a. s. (dale téZ dopravce)
se sidlem Praha 7, HoleSovice, Jankovcova 1569/2c

Nasledky: celkova Skoda ¢ini 115 000,- K&

vrwve

prestavena pro zamysleny smér jizdy, ale do odbo¢ného sméru.

Zasadni priginy: Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy na draze — vledce
,VleCka Tonaso a.s.“ provadéné pfi obsluze vleCky dopravcem
vykonavaly osoby odborné nezpusobilé, nebot nemély pro tyto
¢innosti slozené odborné zkouSky predepsané provozovatelem
drahy — vlec€ky, nezucastnily se jim stanoveného pravidelného
Skoleni a nebyly prokazatelné seznameny s Technologickou
dokumentaci provozu na draze — vleCce, zpracovanou v souladu
s VPR.

PfiCiny v systému bezpecnosti.:

Drazni doprava nebyla provozovana dle smlouvy &. 22D/9/2009,
0 provozovani drazni dopravy na draze — vleCce ,VleCka Tonaso
a.s.“, uzaviené mezi dopravcem a provozovatelem drahy — viecky,
a to zejména ignorovanim povinnosti zajistit odbornou zpUsobilost
zaméstnanclli dopravce v souladu s touto smlouvou,
nezpracovanim Technologické dokumentace provozu na draze —
vleCce ,VleCka Tonaso a.s.“ a nerespektovanim ustanoveni
vnitfnich pfedpisl provozovatele drahy — viecky.

Bezp. doporuceni: nevydano
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Dne 3. 9. 2009 v 8:30 hodin doslo na draze — vleCce ,VleCka Tonaso a.s.“ (dale téz vlecka
), zausténé do 2. tratové koleje vyhybkou €. 1 v km 522,245 mezi zelezniCnimi stanicemi
(dale téz zst.) Usti nad Labem sever a Povrly, na vileCkové koleji €. 48a, v km 0,091
k vykolejeni dvou draznich vozidel (dale téz DV) fazenych na konci posunového dilu.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné €innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dopravce pfi provadéni obsluhy vie¢ky po pfedchozi domluvé s provozovatelem drahy —
vleCky najel s hnacim draznim vozidlem (dale téz HDV) na soupravu patnacti DV, kterou
posunovaci vleCky sestavili na koleji €. 101c, a jez pro svou délku zasahovala pfes kolej
€. 101c, Cast koleje €. 46 az do koleje €. 48, pficemz predposledni DV stalo na vyhybce
C. 45, resp. predni podvozek stal na vyhybce a zadni podvozek pfed vyhybkou €. 45 ve
sméru zamyslené jizdy posunového dilu. Po provedeni zkousky brzdy a soupisu vozu byl
posun zahajen tim, Ze vedouci posunu dal strojvedoucimu pokyn, aby opatrné vytahoval
vozy, a pfed rozjezdem soupravy nastoupil na posledni levou stupacku posledniho DV. Po
ujeti cca 20 m uslySel zvuky skfipéni a vidél, jak se pfedposledni DV vyklani od osy své
jizdy. Strojvedoucimu dal radiostanici pokyn ,StUj, zastavte vSemi prostfedky” a souprava
po dalSich cca 5 m zastavila.

Ohledanim mista vzniku mimofadné udalosti (dale téz MU) bylo zjisténo, Zze posunova
cesta pro posun se soupravou zacinala od konce posunového dilu, tj. od posledniho DV,
které stalo pfed zahgjenim posunu na koleji €. 48 pred vyhybkou €. 45 ve sméru
zamyslené jizdy po kolejich €. 48, 46, 101c a 101b. Vyhybka €. 45 tak byla dotCenou
vyhybkou v posunové cesté. Prohlidkou bylo zjisténo, Ze posledni DV posunového dilu
stoji zadnim podvozkem na koleji €. 48a ve vzdalenosti 40,8 metru od hrotu vyhybky €. 45,
pfedni podvozek je na koleji €. 48a vykolejeny, pfizvednuty 13 cm nad temenem kolejnice.
Pfedposledni DV stoji pfednim podvozkem na koleji €. 48 a zadni podvozek je vykolejeny
na koleji ¢. 48a vlevo ve sméru jizdy posunového dilu po pfedchozi jizdé po této koleji.
Treti DV od konce soupravy stoji nevykolejené a vizualné neposkozené na koleji €. 48 ve
sméru jizdy posunového dilu. DalSich dvanact DV vcCetné HDV stoji nevykolejena
a neposkozena na kolejich postavené posunové cesty. Pfedposledni viiz je se sousednimi
vozy svésen Sroubovkami a brzdovymi hadicemi a je do nich zaklinén narazniky.

Vyhybka €. 45 je ruéné stavéna, vlozena v koleji €. 48 pro umoznéni jizdy na kolej €. 48a,
ktera je kusa. Pred pfijezdem vrchniho inspektora (dale téz VI) Drazni inspekce (dale téz
DI) bylo s pohyblivou &asti vyhybky jiz manipulovano, z tohoto duvodu je uvadén pouze
stav zjistény po jeho pfijezdu. Levy zavérovy hak vyhybky jevi znamky poskozeni (je tzv.
natazen) a nedoléha po celé ploSe ke svéraci Celisti. Na konci obliny, ktera zaklesava za
svéraci Celist, je narazen. Jazyky nejsou viditelné poskozeny, jejich hroty jsou Cisté bez
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deformaci. Vyhybkové navéstidlo na stojanu chybi. Zavazi vyméniku je opatfeno zaSlym
Cernobilym natérem, Cislo vyhybky je malo zfetelné. Stolicky jsou namazany.

Misto vykolejeni, bod ,0% bylo stanoveno na koleji €. 48a, kde na pravém kolejnicovém
pasu ve sméru jizdy posledniho DV a zadniho podvozku pfedposledniho DV posunového
dilu je ve vzdalenosti 40,8 metrl od hrotu jazyka vyhybky €. 45 stopa po sjeti kola DV
z temene hlavy kolejnice. Znatelné stopy po jizdé vykolejenych DV déle pokracuji na
Zeleznicnim svr8ku az k vykolejenému zadnimu podvozku predposledniho DV
posunoveho dilu. Ve vykolejeném stavu ujel posunovy dil 24 metra.

Na misté byl zajistén zaznam registracniho rychloméru HDV, provedena orientacni
dechova zkou$ka u osob zu€astnénych na MU a zméfen Zelezni¢ni svrSek v€etné vyhybky
€. 45. Pfi MU nedoS$lo k omezeni provozovani drazni dopravy.

Na misté MU zasahovala slozka integrovaneho zachranneého systému (dale téz 1ZS)
Policie Ceské republiky (dale téz PCR), Krajského Feditelstvi policie SeveroCeského kraje.
Zapis o ohledani mista mimoradné udalosti je soucasti spisu.

Postaveni vykolejenych draznich vozidel

Obr. 1: Planek mista vzniku mimoradné udalosti

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl DI na Centralni ohlaSovaci pracovisté (dale jen COP) oznamen povéfrenou
osobou ke zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU dopravce (dale jen povéfena osoba)
v 9:24 hodin. Dle druhu a nasledkim (rozsahu predbézné Skody) se jednalo o MU,
u kterych DI pfimo nevyjizdi na misto jejich vzniku. Z tohoto duvodu byl bez zbyte€ného
odkladu vydan souhlas k zahgjeni odklizovacich praci. Tento souhlas byl v 10:10 hodin

10
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odvolan, a to na zadost PCR a povéfené osoby, ktefi ve smyslu ustanoveni § 11 odst. 2,
pism. b), bodu 3 vyhlasky 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy
a drazni dopravy, v platném znéni (dale téz vyhlaska &. 376), pozadali DI o vyjezd na
misto MU a o zjiSténi priCin a okolnosti jejiho vzniku. ]

DI této Zadosti vyhovéla a na misto vzniku MU se dostavil VI Uzemniho inspektoratu
Praha (dale jen Ul Praha) a po provedeném Setfeni byl ve 12:45 hodin vydan novy
souhlas k uvolnéni drahy — vlecky.

Na zakladé zjisténych skute€nosti nebylo nutné sestavovat tym vrchnich inspektort DI.
Setfenim a zjistovanim pfiéin a okolnosti vzniku MU byl povéfen VI Ul Praha. Setteni
vychazelo z vlastnich poznatka, zjisténi na misté MU, vcetné vyhodnoceni
fotodokumentace a méfeni Zelezni€¢niho svrsku.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zu¢astnéni a svédci

e strojvedouci, zaméstnanec firmy CD Cargo, a. s., provozni jednotka Usti nad
Labem (dale jen PJ Usti);

vedouci posunu, zaméstnanec firmy CD Cargo, a. s., PJ Usti;

posunovaé, zaméstnanec firmy CD Cargo, a. s., PJ Usti;

mistr drahy — vle€ky (vedouci vle€ky), zaméstnanec firmy ESON, s. r. 0,;
posunovac, zamestnanec firmy ESON, s. r. o.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Posunovy dil byl sestaven z HDV fady 742.105-0 a patnacti DV. Jako posledni
a predposledni byla fazena prazdna DV fady Habis, €. 33 80 2762711-0 a 33 80 2762789-
6, revize provedeny dne 17. 10. 2003.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Draha — vleCka je zausténa do 2. tratové koleje celostatni drahy Praha-Bubene€ — Dé&cin
hl. n. v km 522,245 vyhybkou &. 1 mezi Zelezniénimi stanicemi Usti nad Labem sever
a Povrly. Vlec€ku tvofi jeden posunovy obvod. Na vleCce je provozovana pouze nakladni
doprava, pohyb DV je zde uskutecrovan jako posun.

Cast vleckové koleje &. 48 pred vyhybkou &. 45 stoupa 2,25 %o, kolejnice tvaru S 49,
betonové prazce PB3, upevnéni na zebrovych podkladnicich S4P1.

Vyhybka €. 45 tvar JS 49 1:7,5-190 LI je ruéné stavéna s hakovym zavérem, ocelovymi
prazci, kolejnice tvar S 49, upevnéni kolejnic tvaru T.

Cast vleckové koleje &. 48 za vyhybkou &. 45 v pfimém sméru stoupa 2,25 %o, kolejnice
tvaru S 49, betonové prazce PB2, upevnéni na Zebrovych podkladnicich S4P1.

Cast vleGkové koleje &. 48a za vyhybkou &. 45 do odbo&ného sméru klesa 3 %o, kolejnice
tvaru S 49, betonové prazce PB2, upevnéni na Zebrovych podkladnicich S4P1.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkii

V prubéhu posunu byly pouzivany radiokomunikacni prostfedky mezi zaméstnanci
dopravce, vedoucim posunu, posunovacem a strojvedoucim.

11
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2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

Pfed vznikem MU nebyly na misté MU a v jeho blizkosti provadény zadné stavebni ani
udrzovaci prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Aktivace planu byla provedena v souladu vyhlaskou ¢. 376. Vznik MU ohlasil vedouci
posunu vyprav€imu ustfedniho stavédla Sever, ktery pak postupoval dle Ohlasovaciho
rozvrhu spole¢ného pro provozovatele drahy celostatni, Spravu zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace, a dopravce. Vznik MU ohlasila DI povéfena osoba dopravce, vrchni
inspektor Ceskych drah, a. s., Regionalniho inspektoratu bezpeé&nosti Zzelezniéni dopravy
(dale jen RIBZD) Usti nad Labem dne 3. 9. 2009 v 9:24 hodin.

Postup dopravce dle ohlaSovaciho rozvrhu byl dodrzen.

Mistr drahy — vle€ky postupoval dle Ohladovaciho rozvrhu provozovatele drahy — viecky,
zpracovaného pro pfedmétnou drahu — vleCku. Vznik MU ohlasila DI povéfena osoba
provozovatele drahy — vleCky elektronickou postou dne 7. 9. 2009 v 7:26 hodin.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla oznamena IZS ve smyslu vyhlasky €. 376 bez zbyte¢ného odkladu po zjisténi
skuteCnosti povéfenym zaméstnancem dopravce.

Na misté MU zasahovala PCR, Krajské feditelstvi policie SeveroCeskeého kraje, odd.
Zelezni¢ni policie, spis veden pod & j. KRPU-23760-2/TC-2009-041050. Rychla
zachranna sluzba ani hasiCsky zachranny sbor nebyl aktivovan.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU nedoslo k ujmé na zdravi zaméstnancl provozovatele drahy — vle€ky, dopravce ani
jinych osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU nevznikla Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Pfi MU doSlo ke Skodé na DV fady Habis 33 80 276 2789-6 a 33 80 276 2711-0. Celkova
vySe Skody byla komisionalné odhadnuta na 65 000 K¢&. Pfi MU doslo ke Skodé na
bezpe€nostnich jimkach, které jsou soucasti ZelezniCniho svrsku, ve vysi 50 000 K¢. Pri
MU nedoslo ke Skodé na zivotnim prostfedi. Celkova Skoda byla vycCislena na 115 000 K¢.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

V dobé vzniku MU bylo zatazeno, nesnizena viditelnost, teplota 24 °C. GPS soufadnice:
50°40'34.49"N, 14°6'45.365"E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Se zameéstnanci zuCastnénymi na MU byly PCR v Usti nad Labem sepsany podle § 158
odstavce 5 trestniho fadu Ufedni zaznamy o podanych vysvétlenich. Dale byl vyhotoven
Zapis se zaméstnancem dopravce ve funkci strojvedouci. Dokumenty jsou soucasti spisu
MU.

Z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni sepsaného s vedoucim posunu,
zaméstnancem CD Cargo, a. s., vyplyva:

e po vjezdu na vle€ku s péti nakladnimi vozy zastavili v urovni utulku mistra viecky, se
kterym si vyménil papirovou dokumentaci, dohodl postup pfi obsluze vleCky
a pfevzal od néj klice od pomocného stavédla;

e podle dohody odstavili dovezenych pét vozu na vleckovou kolej €. 3, kde vyckali, az
posun vleCky pfida na jiz pfipravenych deset vozu k odtazeni dalSich pét vozUl, a po
tomto ukonu najeli na skupinu patnacti vozu, které méli odvézt z vliecky;

e zkontroloval pfivéSeni HDV k vozim a fekl posunovadi, aby pro$el skupinu patnacti
vozl, zda nékde vzadu na vozech neni utazena ruéni brzda, dal na posledni viz
dvé viaflexové koncovky a vyndal z pod posledniho vozu zarazku, pokud tam je.
Sam projednal s mistrem vle¢ky proSlou revizi jednoho vozu a Sel provadét soupis
vozl, kdy Sel po pravé strané vozi smérem od HDV ke konci vozu. Asi u Sestého
nebo sedmého vozu mu posunovac radiostanici oznamil, ze skupina vozidel je
oznaCena viaflexovymi odrazkami, zarazka tam neni a souprava nebyla nijak
zajisténa. Poté fekl posunovadi, at necha soupravu zabrzdit a potom udéla zkousku
brzdy;

e po vykonani zkousky brzdy se posunovac vracel smérem k pomocnému stavédiu
vle€ky a asi u osmého vozu se s vedoucim posunu potkali a posunovac oznamil, ze
je v8e v poradku. Vedouci posunu dale pokracoval v soupisu dalSich vozi smérem
ke konci posunového dilu, kdyZ doSel asi ke tfinactému ¢i ¢trnactému vozu, mijel
vyhybku, kterou pohledem na vzdalenost asi 10 metrd zkontroloval, jestli je spravné
prestavena. Jelikoz na této vyméné stala vozidla, mohl tuto vyménu zkontrolovat
pouze zjisténim, zda je spravné prestavené zavazi vyhybky. Zavazi vyhybky bylo
v poloze ke kolejim, tedy ve sméru jeho pfichodu doleva;
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e po pfichodu na konec soupravy zkontroloval, zda je posledni viz ,okoncovan®
(pozn. zpracovatele: oznaCen navésti ,Konec vlaku®) a neni zajistén zarazkou proti
ujeti;

e zarazka tam nebyla a vuz byl ,okoncovan®, proto dal radiostanici pokyn
strojvedoucimu zalohy, aby opatrné vytahoval vozy. NeZz se souprava rozjela,
nastoupil na levou stupacku na konci posledniho vozu ve sméru jizdy a po ujeti asi
20 metr zaslechl néco jako skfipéni €i vrzani a spatfil, jak se ¢trnacty viz vyklani
doleva. Okamzité dal radiostanici pokyn strojvedoucimu zalohy ,Stlj, zastavte
v8emi prostfedky” a souprava asi po 5 metrech zastavila. Sel se podivat, co se
stalo, a zjistil vykolejeni pfedposledniho vozu;

e vykolejeni vozu oznamil radiostanici strojvedoucimu, posunovaci a vyprav€imu
ustfedniho stavédla Sever, nasledné toto oznamil zastupci mistra viecky;

e na doplnéni udal, Ze kdyz najizdéli na skupinu patnacti odstavenych nezajisténych
vozU, tak prvni vuz stal na koleji €. 101b asi ve vzdalenosti dvou vozl od konce
koleje &. 101b smé&rem na Usti nad Labem.

Na poloZenou otazku: ,Kdy jste byl naposled pro$kolen o provozu na vle¢ce Tonaso
a Cim se na této viecce, tedy jakymi predpisy, fidite?“ vedouci posunu odpovédél:
,Proskolen jsem byl v roce 2005 a dale mohu Fici, Ze pfesné datum je uvedeno u mého
zaméstnavatele ve vykazech. Na otazku, podle jakych predpisd, jak je provozovana
drazni doprava na vle¢ce Tonaso, uvadim, Ze je to podle vleCkového provozniho radu
a to je vnitini predpis Tonasa a pripojoveho provozniho radu viecky pro vieCku Tonaso.
To znamena, Ze predpisy SZDC(CD) D1, D2 na vlecce neplati.”

Na poloZzenou otazku: ,Jakym zplisobem je organizovan posun na vlecce Tonaso?“
vedouci posunu odpovédél: ,Zpusobem podle pfipojového fadu viecky Tonaso, podle
pfipojového fadu zména ¢. 2 vlecky Tonaso, ¢lanku 3 organizace posunu na draze
viecce.”

Na polozenou otazku: ,Kdo dle Vas nese zodpovédnost, a podle kterych predpisu, za
postaveni vyhybky ¢. 45?7 vedouci posunu odpovédél: ,Podle druhé zmény
pfipojového provozniho fadu pro viecku Tonaso z roku 2005 je ¢lanek ¢. 3 organizace
posunu na draze vlecce, kdy jeden z bodu fika, Ze za postaveni vyhybek na prislusnou
odevzdavkovou kolej a volnost pfislusnych nameznik( odpovida mistr drahy — vlecky,
dale souhlas k posunu mi dava mistr viecky po predani klice pomocného stavedia.”

Na polozenou otazku: ,Pro¢ bylo posunovano vami posunovym dilem z koleje ¢. 48,
kdyZz na této koleji muze posunovat pouze viecka?“ vedouci posunu odpovédél: ,Proto,
Ze vSechny predavkoveé koleje byly obsazeny a ja chtél vyhovét vieCkarovi viecky. Dale
uvadim, Ze nemam na této koleji, tedy na koleji ¢. 48, posunovat.”

Z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni sepsaného s posunovaéem, zamé&stnancem
CD Cargo, a. s., vyplyva:

e po vjezdu na vleCku vedouci posunu fekl, ze na pfedavkové koleji je zatim
odstaveno deset nakladnich Zelezni¢nich voz( a Ze budou Cekat, nez tam vlecka
doda jesté dalSich pét nakladnich vozl. Po deseti nebo patnacti minutach bylo na
predavkovou kolej pfifazeno zbyvajicich pét vozl, celkem jich tam bylo patnact. Po
najeti na odstavené vozy k nim pfivésil HDV, jinak s nimi nehybali, ani je dal
nesvésovali;

e vedouci posunu jej vyslal provést kontrolu zajisténi vozl, pfipadné odstranit
zarazky, povolit brzdy na vozech a umistit koncové viaflexové odrazky;
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e Sel ve sméru od utulku vleCky Tonaso jako na Dé&Cin po pravé strané vozd,
pohledem provedl kontrolu svéSeni vozi a zabrzdéni vozl. Nezjistii zadnou
zavadu, vozy byly radné svésené, nebyly brzdéné, ani nebyly zarazkami zalozené;

e kdyz pfiSel asi k pfedposlednimu vozu soupravy, vSiml si vyhybky, ktera byla na
strané pfiléhajici k vozim. Zda bylo rameno prestavniku vyhybky dotlaceno do
koneéné polohy, nebyl schopen uvést, ale bylo na strané pfiléhajici ke koleji, tedy
ve spravném postaveni ve sméru zamyslené jizdy. Toto kontroloval pohledem,
i kdyZ to neni jeho povinnosti, ale je takto zvykly dle predpist CD D2;

e nasledné dosSel na konec soupravy, kde zaveésil koncovky, a posléze Sel po druhé
strané ve sméru k HDV, asi na urovni Sestého vozu za HDV potkal na své strané
vedouciho posunu, kterému ustné Fekl, Ze je vSe v pofadku. Vedouci posunu to vzal
na védomi s tim, Ze dodéla soupis. Pfitom Sel po strané&, po niz se on vracel od
konce vozl. Asi po deseti minutach, kdy on sam byl jiz u pomocného stavédia,
nahlasil vedouci posunu radiostanici, Ze se mize povytahovat. Asi po pul minuté
dal vedouci posunu navést ,Stdj, zastavte vSemi prostfedky®, kterou jesté asi tfikrat
opakoval do zastaveni soupravy, a pak fekl, ze vypadli;

e pockal na vedouciho posunu a spole¢né to Sli ohlasit vedoucimu vleCky a poté se
Sli podivat, co se vlastné stalo. Zda mezitim nékdo manipuloval s vyhybkou, nevi.

Ze Zapisu se zamé&stnancem sepsanym dopravcem se strojvedoucim, zaméstnancem CD
Cargo, a. s., vyplyva, Ze jim podané vysvétleni potvrzuje udaje uvedené vedoucim posunu
a posunovacem dopravce.

Z Utedniho zaznamu o podaném vysvétleni sepsaného s vedoucim vledky (téZ mistrem
drahy — vlecky) vyplyva:

e s vedoucim posunu dopravce bylo domluveno, Ze na 4. koleji odstavi pfivezené
vozy a posun vle€ky zasune jiz k deseti pfipravenym vozim, zasahujicim na konci
pfes vyhybku &. 45, dalSich pét vozi ze 6. koleje na které stal. Nasledné po
nasunuti vozt uhnou na kolej €. 20 a tim jim uvolni drahu — vleCku a pak mdzou
jezdit. Toto bylo provedeno a dale jejich poc€inani na vleCkovych kolejich
nesledoval, nebot’ védéli sami, co maji délat;

(poznamka zpracovatele: dle vedouciho posunu dopravce se jednalo o kolej €. 3)

e po odstaveni vieCkové lokomotivy odesel do vyrobnich prostor firmy a okolo 9:15
hodin mu zavolal jeho zastupce, ze CD Cargo vypadlo s nakladnimi vozy a aby se
dostavil na misto, coZ neprodlené ucinil.

Na polozenou otazku: ,Podle ¢&eho, tedy podle jakych predpist se fidi provoz na
vledce Tonaso a kdo za ten posun odpovida?* mistr drahy — vleéky odpovédél: ,Ridi
se podle platnych vnitfnich pfedpist vle¢ky Tonaso, a to vydanych dne 1. 11. 2008,
dale za posun odpovida vedouci posunu dopravce, kdy toto je uvedeno v pfedpisech
vleCky Tonaso s platnosti od dne 1. 11. 2008. Tedy v tomto pfipadé mél odpovednost
vedouci posunu CD Cargo.“

Na poloZenou otazku: ,Kdo mize provadét posun na vaSich vieCkovych kolejich,
v jaké mife a podle jakych predpist se ucastnici posunu fidi pfi posunu na viec¢ce
Tonaso?“ mistr drahy — vleCky odpovédél: ,Muze u nas jezdit kazdy dopravce, ktery
ma uzavfenou smlouvu o provozovani drazni dopravy na naSi vleCce a ma odborné
a zdravotné zpusobile zaméstnance, kdy odbornou zpusobilost uvadi vnitini predpis
vle¢ky Tonaso. V pfipadé této nehodové udalosti to byli zaméstnanci CD Cargo.”

Na polozenou otazku: ,Kdy naposledy se provadél posun Ci néjaka jina manipulace
pres vyhybku C. 45 vleCky Tonaso, dale kdy se posunovalo Ci provadéla jina ¢innost na
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vozy stojici pres vyhybku ¢. 45?7“ mistr drahy — vleCky odpovédél: ,Naposledy pred
vznikem nehody bylo odstaveno nasi firmou celkem deset vozu a to predeslého dne,
tedy 2. 9. 2009 mezi 12:00 hodinou a 13:00 hodinou. Nasledné dne 3. 9. 2009 bylo
ktemto vozum pfifazeno dalSich pét vozu, k pojezdu tech prvnich deseti vozi
nedoSlo. Nikterak se s vozy nepojizdélo z na$i strany pfed prevzetim zalohy CD
Cargo dne 3. 9. 2009.“

Na polozenou otazku: ,Pro¢ cela souprava voz( nebyla pristavena na predavkovou
kolej, kde by si je pfevzal pracovnik CD Cargo?“ mistr drahy — vledky odpové&dél:
,Proto, Ze by ty vozy staly pfes vyhybku & 2 a CD Cargo by k ndm nemohlo zajet,
pfedavkova kolej byla kratka pro sestavu téchto vozi.“

Na polozenou otazku: ,Byla z vasi strany, tedy ze strany firmy Eson predana veSkera
dokumentace k provozovani drazni dopravy na vasi vleCce Tonaso a to kdy, kym
a jakym zplisobem?“ mistr drahy — vleCky odpovédél: ,VesSkera dokumentace nebyla
pfedana, byla pfedana jen smlouva o provozovani drazni dopravy na vle¢ce Tonaso,
dale vleCkovy prepravni rad Vlecky Tonaso ze dne 1. 11. 2008, a to jak v elektronicke
podobé, tak i v pisemné podobé vcetné mapy kolejisté vleCky Tonaso. ...Predani bylo
jesté pred podpisem smlouvy, tedy pred 12. 6. 2009. Dale po podpisu smlouvy
0 provozovani drazni dopravy na vieCce Tonaso byla Ceskou postou zaslana tato
smlouva CD Cargu.”

Z Uredniho zaznamu o podaném vysvétleni sepsaného s posunovadem viecky vyplyva, Ze
jim podané vysvétleni potvrzuje udaje uvedené vedoucim vlecky (t€z mistrem drahy —
vlecky) PCR.

Dokumentace je soucasti spisu MU.

3.1.2 Jiné osoby

V misté vzniku MU ani v nejblizSim okoli nebyly pfitomny jiné osoby, ani se zadné jiné
osoby na provozovani drahy — vleCky a drazni dopravy nepodilely.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Vztazné pozadavky bezpecného provozovani drahy jsou stanoveny v nasledujicich
pravnich pfedpisech a technologickych postupech obsazenych ve vnitfnich predpisech
provozovatele drahy — vleCky a dopravce:

A) Pravni predpisy:

A1) Povinnosti vlastnika drahy - § 20 odst. (1) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni (dale jen zakon):

(1) Vliastnik drahy je povinen zajistit udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji
provozuschopnost a umoZznit styk drahy s jinymi drahami.

A2) Povinnosti provozovatele drahy — § 22 odst. (1) pism. a), b), ¢) zakona:

(1) Provozovatel drahy je povinen
a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni,
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b) vydat ke dni zahajeni provozovani drahy vnitini predpis o provozovani drahy
a o odborné zpusobilosti a znalosti osob zajistujicich provozovani drahy a zplsobu jejich
ovérovani véetné systemu pravidelného Skoleni,

c) zajistit, aby provozovani drahy provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné
zpusobilé.

A3) Povinnosti dopravce — § 35 odst. (1) pism. a), b), d), e), f), g), odst. (2) pism. f)
zakona:

(1) Dopravce je povinen

a) provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence
a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze,

b) vydat ke dni zahajeni provozovani drazni dopravy vnitini pfedpis o odborné zpusobilosti
a znalosti osob zajistujicich provozovani drazni dopravy a zp(sob jejich ovéfovani, véetné
systému pravidelného skoleni,

d) pri provozovani drazni dopravy pouzivat drazni vozidla a uréena technicka zafizeni s platnym
prikazem zpusobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti,

e) zajistit, aby drazni vozidla Fidily osoby, které maji platny prukaz zpdsobilosti k fizeni,

f) zajistit, aby drazni dopravu provadély osoby, které jsou zdravotné a odborné zpusobilé,
g) se ridit pri provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi
organizovani drazni dopravy.

(2) Dopravce, ktery provozuje drézni dopravu na draze celostatni nebo na draze
regionalni, ktery je drzitelem platné licence, je dale povinen

f) zavést systém zajisStovani bezpecnosti drazni dopravy a zajistit jeho dodrzovani.

A4) Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni — § 49 odst. (3) pism. b) zakona:

b) zajistit misto mimoradné udalosti a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku
mimoradné udalosti.

A5) Pravidla provozovani drahy — § 2 odst. (4) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava
dopravni fad drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska ¢. 173):

(4) K zajisténi cCinnosti a pro stanoveni odborné zpusobilosti osob zucastnénych na
zabezpecCeni drahy, obsluze drahy a organizovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto
Cinnosti zaméstnanci provozovatele drahy, slouZi technologické postupy obsazZené ve
vnitfnich prfedpisech provozovatele drahy.

A6) Pravidla provozovani drahy — § 23 odst. (7) vyhlasky €. 173:

(7) Drazni dopravu na vie¢ce smi fidit jen odborné zptsobilé osoby.

A7) Pravidla provozovani drahy — § 23 odst. (10) vyhlasky ¢&. 173:

(10) Pri provozovani vie¢ky musi byt stanoveny jednotné technologické postupy pro:

a) organizovani drazni dopravy, zabezpecovani jizd draznich vozidel ...

A8) Pravidla provozovani drahy — § 24 vyhlasky €. 173:

Zjednodusené fizeni drazni dopravy

Pro vleCku, na které je provozovana pouze nakladni doprava a smi byt pojizdéna draznimi

vozidly rychlosti do 40 km.h’', Ize
a) pohyb draznich vozidel uskutecriovat jako posun (pfitom plati pfiméfené ustanoveni

§ 16).
A9) Pravidla provozovani drahy — § 16 odst. (11) vyhlasky €. 173:
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(11) Cinnosti pfi provédéni posunu, zejména ... a posun pfi provozovani drazni dopravy
na viecce se ridi technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem drahy.

A10) Pravidla provozovani drazni dopravy — § 33 odst. (2) vyhlasky €. 173:

(2) K zajisténi Cinnosti podle odstavce 1 a pro stanoveni odborné zpusobilosti osob
zucastnénych na provozovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto ¢innosti zaméstnanci
dopravce, slouZi jednotné technologické postupy obsazené ve vnitfnich predpisech
dopravce.

A 11) Technické podminky provozuschopnosti drahy celostatni regionalni a vleCky — § 25
odst. (2) vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni (dale jen vyhlaska &. 177):

(2) U koleji a vyhybek musi byt udrzovan rozchod a geometricka poloha koleje v rozmezi
dovolenych toleranci obsazenych v technické normé uvedené v priloze ¢. 5 pod poloZzkou
160.

A 12) Technické podminky provozuschopnosti drahy celostatni regionalni a vieCky — § 25
odst. (4) vyhlasky €. 177:

(4) Opotrebeni vyhybek, kolejovych kriizovatek, vyhybkovych konstrukci a jejich soucasti
nesmi pfekrocCit hodnoty uvedené v priloze €. 6.

B) Provozovani drahy — vleCky a drazni dopravy na draze — vlecCce se fidi technologickymi
postupy obsazenymi ve vnitinich pfredpisech vle¢ky Tonaso (VP), ve VleCkovém
provoznim fadu vleéky ,Tonaso a.s.“ ze dne 1. 11. 2008 (VPR) a smlouvy &. 22D/9/2009
0 provozovani drazni dopravy na draze — vleCce ,VleCka Tonaso a.s.“ ze dne 11. 6. 2009
uzaviené mezi provozovatelem drahy — vleCky a dopravcem (dale téZz smlouva
¢. 22D/9/2009).

B1) Vztazné technologické postupy pro jednotlivé CcCinnosti obsazené ve vnitfnich
predpisech vlecCky:

e VP D2 ¢lanek 73: ,Vyhybky muze obsluhovat pouze odborné zpusobila osoba“

e VP D2 ¢lanek 77: ,Vyhybka je spravné prestavena pokud je pfestavena pro
poZadovany smér a odborné zpusobila osoba zjisti:

77.1. u ruéné prestavovanych vyhybek vsechny tyto okolnosti:

77.1.1 na vyhybce neni zjevné poSkozeni a porucha, ktera nedovoluje jizdu vozidel;
77.1.2 jazyk vyhybky prileéha k opornici;

77.1.3 paka se zavazim doseda do krajni polohy k zemi.*

e VP D2 ¢lanek 80: ,Vyhybku je zakazéano pojizdét, souhlas k jizdé nesmi odborné
zpusobila osoba dat, neni-li vyhybka spravné prestavena pro poZadovany smér
Jizdy, s vyjimkou vyhybek, které se prestavuji pfimo pod draznimi vozidly.*;

e VP D2 clanek 141: ,Spravné postavena posunova cesta musi mit pojizdéné
vyhybky, vykolejky v posunové cesté, kolejové krizovatky s prestavitelnymi
srdcovkami, tocny, pfesuvny a kolejové zabrany prestaveny do spravné polohy pro
zamysSlenou jizdu... %,

e VP D2 Clanek 149: ,Zaméstnanec Fidici posun je povinen: ...

149.2 zajistit plnéni technologickych postupl stanovenych timto predpisem pro
posun;

149.4: dat prvni pokyn k zahajeni pohybu posunového dilu jen za podminky, Ze:
149.4.2 je spravné postavena posunova cesta...;"
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B2)

VP Ok2 clanek 50: ,K zajiSténi provozovani drahy nebo provozovani drazni
dopravy musi mit osoby, které se primo podileji na c¢innostech, spojenych
S provozovanim drahy nebo provozovanim drazni dopravy kvalifikaci podle
pravnich predpist a pfedpisti provozovatele. Kvalifikaci podle pravnich pfedpist
Ziska osoba u drazniho uradu a kvalifikaci podle predpist provozovatele ziska od
provozovatele nebo jim povérené pravnické nebo fyzické osoby.“,

VP Ok2 C¢lanek 56: ,Provozovatel stanovuje a ovéfuje zplsobilost osobam
obsluhujici technické zarizeni potfebné pro provozovani drahy nebo provozovani
drazni dopravy a osobam, které se podileji na provozovani drazni dopravy nebo na
provozovani drahy.,

VP Ok2 ¢lanek 352 pism. d): ,odborna zkouska ¢. 1001 — strojvedouci... zkouSka
pro ovéreni znalosti k fizeni hnaciho drazniho vozidla nebo specialniho hnaciho
drazniho vozidla na draze provozované provozovatelem pro strojvedouci ciziho
dopravce. Tuto zkousku organizuje a provadi uréeny zaméstnanec provozovatele
neni-li smlouvou o provozovani drazni dopravy stanovenou jinak ...

VP Ok2 ¢lanek 354 pism. d): ,odborna zkou$ka ¢. 1003 — fizeni a provadéni
posunu pro vlecku Tonaso a.s. provozovatele: zkouSka pro ovéreni znalosti k rizeni
a provadéni posunu na draze provozované provozovatelem pro zaméstnance
ciziho dopravce. Tuto zkouSku organizuje a provadi urceny zamestnanec
provozovatele neni-li smlouvou o provozovani drazni dopravy stanovenou jinak. ...

... Poznamka: zaméstnanec odborné zplsobily k fizeni a provadéni posunu:

a) provadi pracovni ¢innost na zakladé pracovni smlouvy, podle ustanoveni
pravnich predpist, vnitinich pfedpisii a ostatnich pokynt provozovatele nebo
povérené osoby.

b) musi mit stanovenou zdravotni zptsobilost.

c) je téz odborné zpusobily pro pracovni ¢innost:

... — fizeni a provadéni posunu a PMD

... — obsluha, ¢isteni, mazani vyhybek ...

... — Cinnost zaméstnance fidiciho drazni dopravu ...“

VP Ok2 ¢lanek 401: ,Prohlubovani, doplriovani a ovéfovani odbornych znalosti je
zakladni naplini pravidelného Skoleni zaméstnancu. Napln pravidelného Skoleni
stanovuje povéreny zaméstnanec.”

VP Ok2 ¢lanek 403: ,Neucast na pravidelném Skoleni je nutné povazovat za ddvod
ztraty odborné zpisobilosti a vykonani mimoradné zkousky.*“

VP Ok2 ¢&lanek 420: ,U&ast na pravidelném $koleni je povinng pro vSechny
zameéstnance, ktefi pro vykon pracovni ¢innosti musi mit odbornou zkou$ku. Pro
tyto zaméstnance musi byt zajisténo skoleni podle potieby provozovatele drahy
a drazni dopravy pri:

a) vydani novych pravnich norem nebo vnitfnich pfedpist

b) vydani zmén pravnich norem nebo vnitinich pfedpisd

¢) nedodrzel-li zaméstnanec ustanoveni pravnich norem nebo pfedpist

d) projevil-li zaméstnanec neznalost ustanoveni pravnich norem nebo vnitfnich
predpist

e) je-li potiebné prokazat odbornou zpusobilost zaméstnance.

Mimo tyto potfeby se pravidelné Skoleni neprovadi.“
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B4)

VPR é&lanek 4: Seznam pracovnich éinnosti provozovatele:
(pozn. zpracovatele — €l. feSi pfedepsanou kvalifikaci pro jednotlivé funkce, resp. pracovni €innosti)

. pro funkci strojvedouci, fizeni HDV stanovena kvalifikace odborna zkouska
€. 1001 — strojvedouci cizi dopravce;

. pro funkci vedouci posunu, Fizeni, provadéni posunu stanovena kvalifikace
odborna zkouska €. 1003 — fizeni a provadéni posunu cizim dopravcem,;

VPR &lanek 13: ,... Mistem odevzdavky a prejimky vozidel je vieékova kolej
¢. 101b, nedohodne-li se mistr vleCky a vedouci posunu, pfipadné vypravci jinak*;

VPR é&lanek 20 bod 6.3: ,pfi provozovani dréhy a drazni dopravy, organizaci
a rizeni jizdy draznich vozidel v prostoru drahy-vleCky az k mezniku styku drah
dodrzovat ustanoveni technologickych postupl uvedenych ve vnitinim predpisu
provozovatele drahy-vleCky*;

VPR é&lanek 21: ,na vleéce pro provozovani drézni dréhy a provozovani drézni
dopravy plati ustanoveni vnitinich pfedpist provozovatele drahy, pokud neni
smlouvou stanoveno jinak."

smlouva €. 22D/9/2009):

¢lanek 3 bod 2 stanovi, Ze mistem vzajemné odevzdavky DV na vle€ce jsou koleje
drahy — vlecky €. 101a, 101b, 101c, 3, 102;

¢lanek 3 bod 3: ,...Odborné zpusobilosti a znalosti osob, zajistujicich provozovani
drahy a zpusobu jejich ovérovani véetné systému pravidelného Skoleni jsou
uvedeny ve VP Ok2.%

Clanek 4 bod 1: ,Dopravce garantuje odbornou a zdravotni zpusobilost svych
zaméstnancu, ktefi vykonavaji ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy na viecce
dle zakona.*;

Clanek 4 bod 2: ,Pro organizovani a provozovani drazni dopravy na vleCce plati
,VleCkovy provozni rad“. Provozovatel vleCky se zavazuje predat dopravci do sidla
Provozni jednotky dopravce Usti nad Labem ... jeden vytisk ,Vleckového
provozniho fadu.*;

Clanek 4 bod 3: ,Provozovatel drazni dopravy urCi zaméstnance, ktery bude
seznamen s celymi vleCkovymi pfedpisy a bude osobou povérenou ke Skoleni
z vle¢kovych predpisu.*;

Clanek 4 bod 4: ,Provozovatel vleCky souhlasi, aby bylo provozovani drazni
dopravy na vileCce upraveno Technologickou dokumentaci provozu na draze

“ o,

vleCce, zpracovanou v souladu s ,VleCkovym provoznim radem®.”

Clanek 4 bod 6: ,Pri organizovani a fizeni drazni dopravy ... a na vleCce se
postupuje podle pravidel pro provozovani drahy a drazni dopravy, upravenych vyhl.
MD ¢is. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad ... a podle ,Vleckového

“© i,

provozniho fadu*.”;

¢lanek 4 bod 8: ,Organizaci a provadéni posunu na viecce, véetné souvisejicich
¢innosti  Zelezni¢niho dopravniho provozu, upravuje platna Technologicka
dokumentace provozu na draze-vlecce.*;
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Clanek 5 bod 3: ,Opatfeni na misté vzniku mimoradné udalosti podle ustanoveni
§ 9 vyhlasky cislo 376/2006 Sb. v plném rozsahu zajisti povéfena odborné
zpusobila osoba dopravce v soucinnosti s povéfenou odborné zptsobilou osobou
provozovatele drahy — viecky.”.

C) Vztazné technologické postupy pro jednotlivé cinnosti obsazené ve vnitfnich
pfedpisech dopravce:

C1) Smérnice PERs28-B-2009, Zkusebni a vycvikovy fad, uc€innost od 1. 5. 2009:
¢lanek 4.3 Seznameni zaméstnancu s vnitfnimi pfedpisy provozovatele vie¢ky

bod 4.3.2.2: ,V pripadé, Ze provozovatel vieCky stanovil odbornou zpusobilost pro
zaméstnance CDC pro vykon &innosti na styku drah a pfi organizovani a provozovani
drazni dopravy na vlecce, jsou odchylna ustanoveni predpisu provozovatele viecky od IN
CDC uvedena v Technologické dokumentaci provozu na vlecce v priloze ¢. 8 TDPP ZST.
S obsahem Prilohy ¢. 8 TDPP ZST budou zuéastnéni zaméstnanci prokazatelné
seznameni. Zaznam o prokazatelnem seznameni bude uveden v tiskopisech dle cl.
4.2.2.1. Zaméstnanci CDC vsak musi absolvovat odborné zkouSky a pfislusné skoleni dle
vnitfniho pfedpisu provozovatele vieCky. Zapis o provedené zkouSce je nutno uvést do
,Vykazu o zkouSkach® a zaméstnanci jsou povinni se zucastriovat Skoleni nafizeného
provozovatelem drahy. Uéast na $koleni je potvrzena v upraveném ,Vykazu o U&asti na
Skoleni*.*

Poznamka zpracovatele — vysvétleni pouzitych zkratek:

CDC - CD Cargo, a. s., IN — interni norma, TDPP ZST — Technologicka dokumentace
provozniho pracovisté.

Byla porusena jednotliva ustanoveni pravnich pfedpist uvedena v bodech A2, A3, A5, A6,
A7, A8, A9, A10, A11 a A12, dale byla poruSena ustanoveni vnitfnich pFedpisU
provozovatele drahy — vleCky a dopravce uvedena v bodech B1, B2, B3 a C1.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

e Zaméstnanci provozovatele drahy — vlecky byli v dobé vzniku MU odborné zpuasobili
k vykonu své funkce;

e Strojvedouci dopravce ma platny prukaz zpusobilosti k Fizeni drazniho vozidla,
evidencni Cislo 506545, vydany Draznim uradem dne 27. 4. 2009. V karté znalosti
trat& je evidovano platné seznani tratovych pomérd pro vlecku, zst. Usti nad Labem
sever a pfilehlé tratové useky;

e Vedouci posunu a posunovaC dopravce byli odborné zpusobili pro fizeni
a provadéni posunu na draze celostatni a regionaini;

e Provozovatel drahy — vlecky stanovil svymi vnitfnimi pfedpisy odbornou zpusobilost
(kvalifikaci) pro funkci strojvedouci (odborna zkouska ¢. 1001 pro c&innost
strojvedouciho ciziho dopravce ) a pro funkci vedouci posunu, posunovac¢ (odborna
zkouska 1003 pro Ccinnost fizeni a provadéni posunu cizim dopravcem).
Zaméstnanci dopravce zucCastnéni na MU a vykonavajici uvedené cCinnosti na
vleCce stanovené odborné zkousky nevykonali;

e Provozovatel drahy — vleCky stanovil svymi vnitfnimi pfedpisy systém pravidelného
Skoleni zaméstnancu cizich dopravcu, provadéjicich na draze — vlecce Cinnosti pfi
provozovani drahy a drazni dopravy. Provadéni tohoto pravidelného Skoleni
zameéstnancl dopravce bylo ustanovenim ¢lanku 4, bodu 3 smlouvy €. 22D/9/2009
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pfeneseno na dopravce s tim, Zze pro tuto Cinnost ur€i svého zaméstnance
seznameného s celymi vleCkovymi predpisy, jenZ bude osobou povéfenou ke
Skoleni z vleCkovych predpist. Tento zaméstnanec nebyl dopravcem urcen,
pozadované pravidelné Skoleni z vleCkovych predpist pro zaméstnance dopravce
nebylo provadéno.

Zaméstnanci dopravce ve funkci strojvedouci, vedouci posunu a posunovac, zucastnéni
na MU, nebyli z vySe uvedenych divodu v dobé vzniku MU odborné zpUsobili pro vykony
svych funkci a pracovnich €innosti na draze — vlecCce.

Dokumentace je soucasti spisu MU.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Provozovatel drahy — vle¢ky ve svych vnitfnich pfedpisech stanovil odbornou zpUsobilost
a systém pravidelného Skoleni zaméstnancu dopravce provadéjicich na vlece Cinnosti pfi
provozovani drahy a drazni dopravy. Povinnost odborné zpusobilosti zaméstnancu
dopravce a provadeéni jejich pravidelného Skoleni, v€etné dodrZovani svych vnitfnich
predpisl, zapracoval do ,VleCkového provozniho Ffadu vlecky Tonaso a.s.” a do ,Smlouvy
C. 22D/9/2009 o provozovani drazni dopravy na draze — vleCce ,VleCka Tonaso a.s.™.
Predani VPR dopravci bylo provedeno jesté pfed podpisem uvedené smlouvy, tj. pfed 12.
6. 2009. Setfenim bylo zji§téno, Ze provozovatel drahy — vleéky svoji kontrolni &innosti od
vydani vztaznych vnitfnich pfedpisl, tj. od 1. 11. 2008, nezjistil, Ze v Uvahu pfichazejici
zaméstnanci dopravce nemaji t€mito predpisy pfedepsané odborné zkousky, a¢ je mél
sam zkouSet. Umoznil tak provadét Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy
osobam, které nebyly odborné zpusobilé.

Dale nezjistil rozpor mezi ustanovenim ¢l. 3, bodu 2 smlouvy €. 22D/9/2009, kde jako
misto odevzdavky DV jsou uvedeny vieCkové koleje €. 101a, 101b, 101c, 3, 102, a mezi
ustanovenim VPR &l. 13, kde mistem odevzdavky a prejimky DV je stanovena pouze
vleCkova kolej €. 101b s dovétkem, ,nedohodne-Ii se mistr vleCky a vedouci posunu jinak®.
Dopravce ve své smérnici PERs28-B-2009, ,ZkuSebni a vycvikovy fad“, s ucinnosti od
1.5.2009, uvedl povinnost v prfipadech, kdy provozovatel vlecky stanovil pro
zaméstnance CDC vlastni odbornou zpUsobilost, zapracovat do dokumentu
»1echnologicka dokumentace provozu na vleCce® odchylna ustanoveni jeho vztaznych
vhitfnich predpisi od pfedpist dopravce a prokazatelné s nimi seznamit zucastnéné
zaméstnance. Soudasné v této smérnici stanovil pro zaméstnance CDC absolvovat
odborné zkousky a pfislusne skoleni dle vnitfniho predpisu provozovatele viecky. Prestoze
tato smérnice byla s ucinnosti od 26. 6. 2009 rozpracovana do podminek PJ Usti na
Labem, nebylo do dne vzniku MU uc€innou kontrolni €innosti dopravce zajisténo jeji pinéni,
ti. vydani ,Technologické dokumentace provozu na vleCce Tonaso a.s.”, sezhnameni
zuCastnénych zaméstnancu dopravce s odchylnymi ustanovenimi vztaznych vnitfnich
predpisti provozovatele drahy — vleCky a absolvovani odbornych zkousek vcetné
pravidelného Skoleni témito pfedepsanymi predpisy.

Dopravce tak neucinnou kontrolni Cinnosti umoznil, aby na draze — vleCce vykonavaly
¢innosti pfi provozovani drazni dopravy osoby, které nebyly odborné zplsobilé.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

e Zménu Ufedni povoleni pro provozovani drahy — vlecky ,Vlecka Tonaso a.s.“ vydal
drazni spravni urad pro provozovatele drahy ESON, s. r. o.: Ev. Cislo UP/2008/261-
5 ¢. . 3-2748v/08-DU/Sf ze dne 1. 8. 2008;

22



wih® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

e Licenci pro provozovani drazni dopravy vydal drazni spravni urad pro dopravce CD
Cargo, a. s.: L/2008/1454 ¢. j.: 3-3842/07-DU/Le, ze dne 3. 1. 2008 ve znéni
platnych zmén;

e smlouva €. 22D/9/2009 o provozovani drazni dopravy na draze — vlecce ,VleCka
Tonaso a.s.“ ze dne 11. 6. 2009 uzaviené mezi provozovatelem drahy — vleCky
ESON, s. r. 0., a dopravcem CD Cargo, a. s.

e VPR Vlegkovy provozni Fad vleéka Tonaso a.s. s uginnosti od 1. 11. 2008.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v plathém znéni;
Vyhlaska €. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou zpuUsobilost osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni (dale jen vyhlaska &. 101);
Vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni;
Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah,
v plathém znéni;

e Vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach;

v

e Zakon &. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen
zakon €. 262).

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitfni predpisy

Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku této MU byly posuzovany technologické postupy

obsazené v nasledujicich vnitfnich prfedpisech provozovatele drahy — vleCky a dopravce.

Vnitfni pfedpisy provozovatele drahy — vlecky, schvalené osobou odborné zplsobilou dne
1. 11. 2008, platné v dobé vzniku MU:

e VP D1 NAVESTNIi SOUSTAVA VLECKY:

VP D2 PRAVIDLA PROVOZOVANI DRAHY:;

VP V1 PRAVIDLA PROVOZOVANI DRAZNi DOPRAVY:;
VP Op16 MiISTNi PROVOZNi BEZPECNOSTNI PREDPIS;

VP D17 O BEZPECNOSTI A POSTUPECH PRI VZNIKU MIMORADNYCH
UDALOSTI NA DRAZE;

e VP Ok2 O ZNALOSTI OSOB, ZPUSOBU OVEROVANi A SYSTEMU
PRAVIDELNEHO SKOLENI (dale jen VP OK2);

e VP V2 PRAVIDLA O ORGANIZACNIM ZAJISTENI UDRZBY DRAZNICH VOZIDEL;
e VPR VLECKOVY PROVOZNIi RAD vlegka ,TONASO A.S.“ (dale jen VPR).
Vnitfni pfedpisy dopravce: }
e ZkuSebni a vycvikovy fad, schvaleny vykonnym feditelem CDC dne 6. 4. 2009,
vedeny pod €.j.PERs28-B-2009 , platny v dobé vzniku MU,
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e Opatteni feditele PJ Usti n. L. ke stanoveni odborné zpusobilosti zaméstnancu PJ
dle IN PERs28-B-2009, schvaleny feditelem PJ Usti, s G€innosti od 26. 6. 2009,
platny v dobé vzniku MU.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Pro zabezpeceni jizdy na vleCku, z vleCky a k obsluze Zelezni¢niho pFejezdu slouzi
zabezpecCovaci zafizeni umisténé na pomocném stavédle 1 (dale jen PSt1) a pomocném
stavédle 2 (dale jen PSt2), které je zapojeno do systému drahy celostatni. Na téchto
zarizenich nebyly zjistény zavady, jejich obsluha neméla souvislost se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Na zéakladé zadosti PCR zajistila povéfena osoba dopravce kontrolni méfeni, které
provedli zameéstnanci Spravy Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (dale jen SZDC).
Kontrolni méreni externim subjektem, SZDC, bylo provedeno dle vyjadreni dopravce
z diivodu, Ze provozovatel drahy — vleCky nebyl schopen toto méfeni zajistit. Setfenim bylo
zZjisténo, Ze dle smlouvy €. 22D/9/2009 ¢&l. 5 bodu 3 mél opatfeni na misté vzniku MU
zajistit v plném rozsahu dopravce.
Vyhodnoceni méfeni zelezni¢niho svrsku na koleji €. 48a ve 30 bodech (metrech) od bodu
,0“ bylo provedeno na zakladé kontrolniho méfeni ruéni rozchodkou s vodovahou. Méfeni
v 10 bodech (metrech) za bodem ,0“ nebylo provedeno z divodu postaveni vykolejenych
draznich vozidel. Dale bylo provedeno méfeni vyhybky €. 45 v€etné provedeni zapadkové
zkousky na vyhybce €. 45.
Vyhodnoceni naméfenych hodnot bylo provedeno v souladu s normou CSN 73 6360-2 se
zjisténymi zavadami:
e piekroceni meznich provoznich odchylek IAL ,mez bezodkladného zasahu veli€iny
zborceni koleje” pro rychlostni pasmo R, 0 na méfici zakladné 6 m v péti bodech
a na zakladné 12 m v Sesti bodech;
e nevyhovujici zapadkova zkouska na levém jazyku vyhybky €. 45 na 6 mm; zjisténa
mezera mezi zavérovym hakem a svéraci Celisti 8 mm (k natazeni zdvihacich tyci
a zavérného haku mohlo dojit i nasledkem nespravné jizdy DV);
e piekroCeni meznich provoznich odchylek vzdalenosti pojizdéné hrany Kklinu
srdcovky od vedouci hrany pfidrZznice — L.
Zjisténé prekroCeni téchto hodnot nevyhovuji legislativnimu podkladu (viz ¢l. 3.2.1 A11,
A12). Bod ,0“ byl nalezen na koleji ¢. 48a, 40,8 m za hrotem jazyka vyhybky €. 45.
Vykolejeni nastalo ve chvili, kdy zadni podvozek jiz nebyl schopen pokraCovat ve své jizdé
po koleji &. 48a. Setfenim bylo zji$téno, Ze uvedené zavady nebyly v pfiginné souvislosti
se vznikem MU. Vyhodnoceni externim subjektem, SZDC, je sou&asti spisu MU.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

PFi pouzivani radiokomunikacnich prostfedkd, radiostanic, zaméstnanci dopravce nebyly
zjistény zavady.
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3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV mélo platny ,Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla®, ev. &. PZ 7207/02-V.20, vydany
Draznim ufadem v Praze dne 6. 11. 2002. Posledni technicka prohlidka provedena dne
7. 8. 2009. Rozborem rychlomérného prouzku bylo zjiSténo, ze v dobé vzniku MU nebyla
prekroGena nejvys$si povolena rychlost 10 km.h”'. Posouzenim technického stavu HDV
nebyly zjistény zavady, u vykolejenych DV fady Habis bylo zjisténo pouze poskozeni
vzniklé nasledkem jejich vykolejeni. Technicky stav HDV a vykolejenych DV nebyl pfiinou
vzniku MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Drazni dopravu na vleCce organizuje mistr drahy — vlecky. Pohyb DV na vleCce je
uskutecnovan jako posun. Mistr drahy — vlecky odpovida v dobé pravidelné, nebo
mimoradné obsluhy vileCky, Zze na draze — vle€ce nebudou provadény jizdy DV jinych
dopravcll a za zajiSténi bezpec€nosti provadéni drazni dopravy, v souvislosti
s provozovanim drahy — vleCky a organizovanim drazni dopravy. Mistr drahy — vleCky
stanovil vedoucimu posunu dopravce postup pfi obsluze vlecky. Tento postup spocival
v tom, Ze posunovy dil dopravce vyckal na ukonceni posunu vle€ky, ktery pfidaval dalSich
pét DV na deset DV fady Habis pfipravenych k odsunu jiz dne 2. 9. 2009 na koleji 101c,
ktera z davodu uvolnéni vyhybky €. 2 pro vjezd dopravce na vle¢ku zasahovala az do
koleje €. 48 za vyhybku €. 45. Po odstaveni vieCkového HDV na kolej €. 20 dal mistr drahy
— vleCky souhlas k zahajeni posunu dopravce. Koleje €. 101c, 46 a 48 nejsou stanoveny
jako predavkové koleje, ale VPR umoziuje po domluvé dopravci jejich obsluhu, coz bylo
v tomto pfipadé splnéno. Byla také splnéna povinnost vyplyvajici z technologickych
postupl obsazenych ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy — vlecky, kdy jizdy na
vleCce muZze provadét v danou chvili pouze jeden dopravce.

Ukolem dopravce pfi obsluze vleCky bylo odvezeni pfipravenych patnacti vozt z vlecky.
Po najeti HDV dopravce na pfipravenou skupinu DV provadél vedouci posunu a z jeho
pfikazu i posunovaé ukony k vytazeni DV z vleéky. Setfenim bylo zji$téno, Ze v jejich
prubéhu Sli oba kolem vyhybky €. 45, ovSem jeji postaveni pro zamysleny smér posunu
zkontrolovali pouze pohledem na zavazi paky, nebot na vyhybce stal viz a navic byl
presvédceni, ze se nejedna o jejich povinnost. Jak vyplyva z podanych vysvétlieni, oba se
pfi obsluze vlecky fidili ,Pfipojovym provoznim fadem OPR Usti nad Labem ¢€. j.: 3310/
2002 — S pro vle¢ku Tonaso a.s. Nedtdmice odbodujici na $iré trati mezi stanicemi Usti
nad Labem sever a Povrly* (dale jen PPR) s tginnosti od 18. 3. 2005. Mimo jiné je v &asti
C, bodu 3 uvedeno: ,Souhlas k posunu na odevzdavkovém kolejisti drahy — vieCky dava
vedoucimu obsluhy vie¢kového viaku mistr drahy — vieCky“ a ,za postaveni vyhybek na
prislusnou odevzdavkovou kolej a volnost prislusnych namezniki odpovida mistr drahy —
vlecky.”

Uvedeny PPR, predlozeny pii Setfeni MU jako platny v dobé& jejiho vzniku, byl novelizovan
zménou €. 2 v roce 2005 za platnosti smlouvy ,Smlouva o styku vzajemné zausténych
drah a o provozovani drazni dopravy mezi CD, a. s. OPR Usti nad Labem a ESON, s. r. o.
¢. 357/2004-11/1“. Mezi dopravcem a provozovatelem drahy byla v roce 2008 uzaviena
nova smlouva ,Smlouva o provozovani drazni dopravy na draze — vlecce C. 24D/9/2008",
novelizace PPR v této souvislosti provedena nebyla. Smlouva z roku 2008 pozbyla
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uginnosti na zakladé uzavfeni smlouvy &. 22D/9/2009 ze které vyplyva, ze PPR v dobé
vzniku MU pro organizovani a provozovani drazni dopravy na draze — vlec€ce jiz neplatil.
Vedouci posunu a posunovac dopravce zucastnéni na MU pfi provadéni posunu na vlecce
tak nejednali v souladu s platnymi technologickymi postupy obsazenymi ve vnitfnich
predpisech provozovatele drahy — vleCky, nebot’ s nimi nebyli seznameni.

Provozovatel drahy — vleCky stanovil pro zaméstnance dopravce provadéjici na vlecce
¢innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy znalost svych vnitfnich predpist ovéfenou
odbornou zkouskou. Provedeni této zkousky mél zajistit sam, pokud smluvné nebude
stanoveno jinak. Smlouva €. 22D/9/2009 provedeni odbornych zkouSek nefeSi, jejich
provedeni mél tedy zajistit provozovatel drahy — vleCky, coz neucinil.

Dopravce, prestoze na zakladé ustanoveni &l. 4 VPR a ¢&l. 3 odst. 3 smlouvy v&dél, ze
odbornou zpuUsobilost stanovil provozovatel drahy — vle¢ky svym vnitfnim pfedpisem VP
Ok2, nereflektoval na odbornou zpUsobilost svych zaméstnancl, ackoliv tak dle své
smérnice PERs28-B-2009, ,ZkuSebni a vycvikovy fad®, ucinit mél. Nezpracoval rovnéz
touto smérnici vyZzadovanou technologickou dokumentaci provozu na draze — vleCce, ktera
méla v souladu s VPR dle smlouvy &. 22D/9/2009 upravovat provozovani drazni dopravy
na VleCce Tonaso a.s., a kterou mél (viz smérnice) dat vySe uvedenym zaméstnancim
prokazatelné na védomi.

Uvedené zavady byly zjistény DI pfi vykonu statniho dozoru ve vécech drah, provedenych
v ramci zjiStovani pficin a okolnosti vzniku uvedené MU jak u provozovatele drahy —
vle€ky, tak i u dopravce. Protokoly jsou soucasti spisu MU.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
doklad( ze zaznamového zarizeni

V souvislosti se vznikem MU probihalo pfedavani pokynt mezi za€¢astnénymi zaméstnanci
provozovatele drahy — vleCky a dopravce a mezi zaméstnanci dopravce pfi pfijezdu na
vle€ku a pfi provadéni posunu ustné a radiostanicemi. Obsah pokynu vyplyva z Ufednich
zadznam( o podaném vysvétleni podle § 158 odstavce 5 trestniho Fadu, provedenych PCR
v Usti nad Labem uvedenych v élanku 3.1.1. Zafizeni pro zaznam verbalni komunikace
neni na vle€ce zfizeno.

V udileni pokyn( nebyly zjistény zavady.

3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

Opatfeni k ochrané a zabezpeCeni mista MU bylo zajiSt€éno povéfenou osobou,
zameéstnancem provozovatele drahy — vleCky v souladu s vyhlaskou €. 376. Po prichodu
povéiené osoby provozovatele drazni dopravy a organu Cinnych v trestnim fizeni byla DI
pozadana o zahajeni zjiStovani pfi€in a okolnosti na misté vzniku MU. Na zakladé této
Zzadosti byl odvolan jiz udéleny souhlas k zahajeni odklizovacich praci dany COP DI.
Vzhledem k puvodnimu souhlasu byla jiz pfed pfijezdem VI na misto vzniku MU
provadéna manipulace s pohyblivou Casti ru¢né stavéné vyhybky €. 45. Novy souhlas
k zahajeni odklizovacich praci byl vydan v priib&hu Setfeni VI Ul Praha ve 12:45 hodin (viz
téz ¢l. 2.1.3).
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancti provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Setfenim bylo zjist&no, Ze pracovni doba v8ech osob zuéastnénych na MU byla v souladu
se zakonikem prace. Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpoCinek pfed sménou
v souladu s § 90 zakona €. 262.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

V8ichni zu€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy — vleCky a dopravce byli v dobé MU
zdravotné zpuUsobili k vykonu zastavané funkce. Zaméstnanci provozovatele drahy —
vleCky a dopravce se podrobuji pravidelnym lékafskym prohlidkam v souladu
s ustanovenim vyhladky ¢. 101. Zdravotni stav a osobni situace, které mohly mit vliv na
vznik MU, v€etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény. Orientacni dechova
zkous$ka u zucastnénych osob na MU byla provedena s negativnim vysledkem.
Dokumentace je soucasti spisu MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni ridiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté a vozidla nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Na pfedmétné draze — vle€ce nejsou evidovany MU podobného charakteru.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutec¢nosti
v bodé 3

Dne 3. 9. 2009 byla provedena dopravcem obsluha vlecky ,Vlecka Tonaso a.s.”. VleCkovy
vlak byl odbaven dle platného technologického postupu pro sjednani jizdy mezi celostatni
drahou, Zst. Usti nad Labem sever, a vleckou. VleCkovy vlak 86188 zastavil v useku 2.
tratové koleje za vyhybkou €. 1 ve sméru do Zst. Povrly v urovni Utulku mistra drahy —
vleCky, kde byla vedoucim posunu dopravce pfedana dokumentace od pfivezenych DV
a mistrem drahy — vleCky provedeno predani kli€i od pomocného stavédla PSt2
a souCasné upfesnén postup provedeni obsluhy vlecky. Tento postup spocCival v tom, ze
pét pfivezenych DV na vleCku odevzda dopravce provozovateli drahy — vleCky na
vleCkovou kolej €. 3 a zde vyCka na souhlas k dalSimu posunu. Tento souhlas byl
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podminén ukonCenim posunu vlecky, ktery pfidaval dalSich pét DV na deset DV fady
Habis pfipravenych k odsunu jiz dne 2. 9. 2009 na koleji 101c, a ktera z divodu uvolnéni
vyhybky €. 2 pro vjezd dopravce na vleCku zasahovala az do koleje €. 48 za vyhybku
C. 45, pficemz predposledni DV stalo na vyhybce €. 45, resp. jeho predni podvozek stal na
vyhybce a zadni pfed vyhybkou €. 45 ve sméru zamyS$lené jizdy posunového dilu. Po
ukonceni posunu vlecky a odstaveni vleCkoveho HDV na koleji €. 20 dal mistr drahy —
vleCky souhlas k zahgjeni posunu dopravce. Ukolem dopravce pfi obsluze vleCky bylo
odvezeni pfipravenych patnacti vozu z vleCky, kdy posunova cesta pro posun se
soupravou zacCinala od konce posunoveého dilu, tj. od posledniho DV, které stalo pred
zahajenim posunu na koleji €. 48 pfed vyhybkou C. 45 ve sméru zamyslené jizdy po
kolejich €. 48, 46, 101c, 101b. Vyhybka €. 45 byla dotCenou vyhybkou v posunové cesté.
Dopravce najel s HDV na prvni vz skupiny 15 DV, jenz stal jiz na koleji €. 101b. Pfi najeti
na odstavené vozy nebylo jak pfi posunu vle€ky, tak i pfi posunu dopravce s témito vozy
pohybovano. Posunovac pfivésil HDV a od vedouciho posunu dostal pokyny k oznaceni
posledniho vozu soupravy naveésti ,Konec vlaku“, kontrole zajisténi vozu, k odstranéni
zarazek a povoleni brzd. Vedouci posunu provedl soupis vozl a v jeho pribéhu nafidil
provedeni zkousky brzdy. S posunovaem se potkali v urovni asi osmého DV vlevo ve
sméru zamysSlené jizdy posunového dilu, kdy se posunova¢ vracel smérem k HDV
a oznamil vedoucimu posunu, zZe je vSe v poradku. Vedouci posunu provadél dale soupis
soupravy a zkontroloval oznaceni posledniho DV viaflexovymi odrazkami. Oba
zameéstnanci dopravce prochazeli pfi téchto innostech kolem vyhybky €. 45, pfiCemz jeji
postaveni pro zamysSleny smér posunu kontrolovali pouze pohledem na zavazi paky,
nebot na vyhybce stal viz a navic byli pfesvédceni, Zze se nejedna o jejich povinnost.
Vedouci posunu dal poté radiostanici pokyn strojvedoucimu k uvedeni posunového dilu do
pohybu a pfed rozjezdem nastoupil na levou stupacku na konci posledniho DV ve sméru
jizdy. Po ujeti asi 20 metru zaslechl néco jako skfipéni i vrzani a spatfil, jak se ¢trnacté
DV vyklani doleva. Okamzité dal radiostanici strojvedoucimu zalohy navést ,Stuj, zastavte
vSemi prostfedky“. Ohledanim mista vzniku MU bylo zjisténo vykolejeni posledniho
a pfedposledniho DV s tim, Ze zadni podvozek posledniho DV stal na koleji €. 48a
a pfedni podvozek byl na této koleji vykolejen. Zadni podvozek pfedposledniho DV byl
rovnéz vykolejen na koleji €. 48a, pficemz predni podvozek DV stal na koleji €. 48.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skutecnosti podle bodu 3 a uvedeni zavért o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pfi zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku uvedené MU vychazela DI zejména z nasledujicich
skute€nosti:
e Setfeni MU na misté jejiho vniku zahdjila DI na zakladé Zadosti PCR a povéfené
osoby dopravce ve smyslu ustanoveni § 11 odst. 2, pism. b), bodu 3 vyhlasky
&. 376. DI této zadosti vyhovéla a na misto vzniku MU se dostavil VI Ul Praha po
pfedchozim odvolani jiz udéleného souhlasu k zahajeni odklizovacich praci. Pred
pfijezdem VI na misto vzniku MU byla, vzhledem k padvodné udélenému souhlasu,
provadéna manipulace s pohyblivou Casti ru¢né stavéné vyhybky €. 45. DI tedy
vychazela pouze ze stavu zjiSténého po pfijezdu VI na misto vzniku MU;
e Souprava DV pfipravenych k odsunu byla sestavena na kolejich ¢. 101b, 101c,
CasteCné na koleji 46 a 48 tak, ze prvni DV stalo na koleji 101b a posledni DV za
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vyhybkou €. 45 na koleji €. 48. Pfedposledni DV soupravy pak stalo ¢astecné na
vyhybce €. 45 tak, Ze pfedni podvozek (posuzovano dle sméru zamyslené jizdy
posunového dilu) stal na vyhybce a zadni podvozek pfed vyhybkou. Posunova
cesta pro posun se soupravou zacCinala od konce posunového dilu, tj. od
posledniho DV pfed vyhybkou €. 45 ve sméru zamysSlené jizdy po kolejich €. 48, 46,
101c, 101b. Vyhybka C. 45 byla dotCenou vyhybkou v posunove cesté;

e Koleje C. 46 a 48 nejsou ve smlouveé C. 22D/9/2009 ani VPR uvedeny jako
odevzdavkové koleje, ale ustanoveni VPR umoznuje po domluvé dopravci jejich
obsluhu, coz bylo v tomto pfipadé splnéno. Provozovatel drahy - vleCky
v souvislosti s uréenim odevzdavkovych koleji porusil ustanoveni VPR &l. 2, nebot
nezajistil shodu mezi ustanovenim ¢l. 3 bodu 2 smlouvy &. 22D/9/2009, kde jako
misto odevzdavky DV jsou uvedeny vieckové koleje €. 101a, 101b, 101c, 3, 102,
amezi ustanovenim VPR &l. 13, kde mistem odevzdavky a prejimky DV je
stanovena pouze vleCkova kolej €. 101b s dovétkem, nedohodne-li se mistr vlieCky
a vedouci posunu jinak;

e Setfenim bylo zjist&no, Ze po zahajeni posunu doslo k jizdé pfedniho podvozku
pfedposledniho DV ve sméru zamyslené jizdy posunového dilu po koleji €. 48,
pficemz zadni podvozek tohoto DV a posledni DV jela po koleji €. 48a. Tento stav
trval do chvile, kdy vzhledem ke skuteCnosti, Ze pfenasena tazna sila nepulsobila
v ose pohybu zadniho podvozku predposledniho DV, nebyl tento podvozek
schopen pokracovat ve své jizdé po koleji €. 48a a vykolejil. Nasledné pak vlivem
tohoto vykolejeni vykolejil i pfedni podvozek zadniho DV na koleji €. 48a. Ve
vykolejeném stavu ujel posunovy dil cca 24 m;

e Bod ,0% prvni stopa, kdy kolo DV opustilo temeno hlavy kolejnice, byl pfi ohledani
mista MU nalezen na koleji ¢. 48a, na pravé kolejnici, 40,8 m za hrotem jazyka
vyhybky €. 45. Pfi ohledani této vyhybky bylo zjisténo, Ze hroty jazykd vyhybky byly
Cisté a bez deformaci;

e Vyhodnocenim méfeni Zeleznicniho svrsku a vyhybky €. 45 byly zjiStény zavady na
srdcovce, levém zavérovém haku vyhybky v€etné nevyhovujici zapadkové zkousky
a dale v pfekroCeni meznich provoznich hodnot zborceni koleje €. 48a;

e Pfi posuzovani zjiSténych skuteCnosti byl stav soucasti drahy vyhodnocen jako
zavada, ktera neni v pfimé souvislosti s bezprostifedni prfi€inou vzniku MU, nebot
vzdalenost 40,8 m bodu ,0“ od hrotu jazyka vyhybky €. 45, absence mechanickych
stop na hrotech jazykd vyhybky a konecné postaveni podvozkl vykolejenych vozu
jsou okolnosti, které jednoznacné svédci o tom, Ze vyhybka €. 45 v posunové cesté
nebyla v dobé zahjeni posunu pfestavena pro zamysSleny smér jizdy posunového
dilu, ale odboénym smérem na kolej €. 48a;

e Vnitfni pfedpis provozovatele drahy — vleCky VP D2 platny v dobé vzniku MU
stanovuje v Cl. 149 (149.2, 1494, 149.4.2) m|. povinnost zaméstnance fidiciho
posun zajistit plnéni technologickych postupt stanovenych timto pfedpisem pro
posun a dale dat prvni pokyn k zahajeni pohybu posunujiciho dilu jen za podminky;,
Ze je spravné postavena posunova cesta. V ¢l. 141 definuje spravné postavenou
posunovou cestu (pojizdéné vyhybky v posunové cesté musi byt pfestaveny do
spravné polohy pro zamyslenou jizdu). V &l. 73, 77 a 80 stanovuje, ze vyhybky
muUze obsluhovat pouze odborné zpusobila osoba, dale, kdy je vyhybka spravné
pfestavena (pokud je pfestavena pro zamysleny smér) a jak to osoba odborné
zpusobila zjisti u rucné prestavovanych vyhybek (na vyhybce neni zjevné
poskozeni a porucha, ktera nedovoluje jizdu vozidel, jazyk vyhybky pfiléha
k opornici; paka se zavazim doseda do krajni polohy k zemi).
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Povinnost dodrzovat ustanoveni technologickych postupl pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, organizaci a fizeni jizdy draznich vozidel v prostoru drahy-vlecky
uvedenych ve vnitfnim pfedpisu provozovatele drahy-vlegky stanovi VPR v &l. 20
bodu 6.3 a v ¢l. 21;

Platnost VPR pro dopravce stanovi smlouva &. 22D/9/2009 v &l. 4 bodu 2 a 6.

e Zaméstnanci dopravce ve svych zapisech uvadi, Zze neni jejich povinnosti kontrola
postavené posunoveé cesty, a argumentuji druhou zménou pfipojového provozniho
fadu pro vleCku Tonaso z roku 2005 ¢lankem ¢. 3 organizace posunu na draze
vle€ce, kdy jeden z bodlu fika, Zze za postaveni vyhybek na pfisluSnou
odevzdavkovou kolej a volnost pfislusnych nameznikd odpovida mistr drahy —
vleCky, dale souhlas k posunu dava mistr vleCky po pfedani klice pomocného
stavédla.

Setfenim bylo zjisténo, ze uvedeny technologicky postup dopravce vyplyva
z ,Pripojového provozniho fadu OPR Usti nad Labem, ¢&. j.: 3310/ 2002 — S, pro
vlegku Tonaso a.s. Nedtémice odbodujici na $iré trati mezi zst. Usti nad Labem
sever a Povrly“ s u€innosti od 18. 3. 2005, ktery neni v souladu s vydanymi
vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy — vieCky platnymi od 1. 11. 2008 a pro
obsluhu vlecky je neplatny (viz pfedchozi odrazka). Dle smlouvy &. 22D/9/2009 ¢l.
4 bodl 4 a 8 mél dopravce vypracovat Technologickou dokumentaci provozu na
draze — vleCce, ktera bude v souladu s VPR a dle které budou zaméstnanci
dopravce pfi obsluze vleCky postupovat. Tuto dokumentaci dopravce do dne vzniku
MU nevypracoval, a to i pfesto, ze mu tuto povinnost uklada i jeho vnitfni pfedpis,
Smeérnice PERs28-B-2009, ZkuSebni a vycvikovy fad, a to vC€etné prokazatelného
seznameni v Uvahu pfichazejicich zaméstnancl s timto dokumentem.

Vedouci posunu a posunovac dopravce zu€astnéni na MU pfi provadéni posunu na
vle€ce nejednali v souladu s platnymi technologickymi postupy obsazenymi ve
vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy — vleCky, nebot s nimi nebyli seznameni;

e Provozovatel drahy — vleCky svym vnitfnim pfedpisem VP Ok2 ¢l. 50, 56, 352, 354,
401, 403, 420 stanovil pro zaméstnance dopravce, vykonavajici na draze — vleCce
¢innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, odbornou zpUsobilost, sestavajici
ze slozeni predepsanych odbornych zkousek a uUCasti na pravidelném Skoleni.
Stanovené odborné zkousky zapracoval i do ¢l. 4 VPR. Pro provadéni odbornych
zkouSek urcil svého odborné zpusobilého zaméstnance, provadéni Skoleni
zaméstnancl pak pfenesl na dopravce ustanovenim ¢l. 4 bod 1 a 3 smlouvy
¢. 22D/9/2009.

Setfenim bylo zjiSténo, Ze zaméstnanci dopravce zucastnéni na MU neméli
pfedepsané odborné zkousSky slozeny, ani se nezucastnili pravidelného Skoleni
z vleCkovych predpisu;

e Dopravce, piestoze na zakladé ustanoveni &l. 4 VPR a ¢&l. 3 odst. 3 smlouvy v&dél,
Z2e odbornou zpusobilost stanovil provozovatel drahy — vleCky svym vnitfnim
predpisem VP Ok2, nereflektoval na odbornou zpUsobilost svych zaméstnancu (viz
¢l. 3.5.1), ackoliv tak dle své smérnice PERs28-B-2009, ZkuSebni a vycvikovy fad,
uciniti mél.

Svym pristupem k pInéni ustanoveni smlouvy &. 22D/9/2009, VPR, vnitfnich pfedpisti
a svoji neucinnou kontrolni €innosti umoznili provozovatel drahy — vleCky a dopravce
provadéni Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy osobam zucastnénym na MU,
které v dobé jejiho vzniku nebyly odborné zpusobilé.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priciny mimoradné udalosti, véetné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim za¢astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pficinou vzniku MU bylo zah&jeni posunu pfes vyhybku v posunové
cesté, ktera nebyla prestavena pro zamysleny smér jizdy, ale do odbocného sméru.

Faktory, které prispély k MU:

e Zameéstnanci dopravce zucastnéni na MU pfi provadéni posunu na vleCce nejednali
v souladu s platnymi technologickymi postupy obsazenymi ve vnitfnich pfedpisech
provozovatele drahy — vle€ky, nebot' s nimi nebyli seznameni.

e Neucinnost kontrolniho systému stran zu€astnénych na MU tim, Zze nedostatky, jez
navodily okolnosti pro vznik MU, nebyly zjistény a odstranény.

vrw

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy na draze — vleéce ,Vletka Tonaso a.s.”,
provadéné pfi obsluze vleCky dopravcem, vykonavaly osoby odborné nezpulsobilé, nebot
nemeély pro tyto Cinnosti sloZzené odborné zkousky predepsané provozovatelem drahy —
vleCky, nezucastnily se jim stanoveného pravidelného Skoleni a nebyly prokazatelné
seznameny s Technologickou dokumentaci provozu na draze — vlecce, zpracovanou
v souladu s VPR.

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Drazni doprava nebyla provozovana dle smlouvy €. 22D/9/2009, o provozovani drazni
dopravy na draze - vleCce ,VleCka Tonaso a.s.”, uzaviené mezi dopravcem
a provozovatelem drahy — vleCky, a to zejména ignorovanim povinnosti zajistit odbornou
zpusobilost zaméstnancl dopravce v souladu s touto smlouvou, nezpracovanim
Technologické dokumentace provozu na draze - vleCce ,VleCka Tonaso a.s.”
a nerespektovanim ustanoveni vnitfnich pfedpisl provozovatele drahy — viecky.

Ke vzniku MU doslo z diivodu poruseni pravnich predpisu:
e § 22 odst. (1) pismene c) zakona [viz ¢l. 3.2.1 A2];
e § 35 odst. (1) pismene a) a f) a odst. (2) pismene f) zadkona [viz ¢l. 3.2.1 A3];
e § 2 odst. (4) vyhlasky €. 173 [viz ¢l. 3.2.1 A5];
e § 16 odst. (11) vyhlasky &. 173 [viz €l. 3.2.1 A9];
e 8§23 odst. (7) a(10) vyhlasky €. 173 [viz ¢l. 3.2.1 A6, AT7];
e § 24 vyhlasky ¢ 173. [viz ¢l. 3.2.1 A8)];
e § 33 odst. (2) vyhlasky ¢. 173 [viz ¢l. 3.2.1 A10];
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e 8§35 odst. (1) pism a) [viz €l. 3.2.1 A3] ve smyslu smlouvy ¢. 22D/9/2009 poruSeni
¢lanku 3 bodu 2 a 3, ¢lanku 4 bodu 1, 2, 3, 4, 6, 8 a ¢lanku 5 bodu 3 smlouvy [viz &l.
3.2.1 B4]

aplikovanych a rozpracovanych v technologickych postupech ve vnitfnich predpisech
provozovatele drahy VP D2 ¢lanku 73, 77, 80, 141, 149 [viz ¢&l. 3.2.1 B1], VP Ok2 ¢lanku
50, 56, 352 pismene d), 354 pismene d), 401, 403, 420 [viz &l. 3.2.1 B2], VPR ¢&lanku 4,
13, 20 bodu 6.3, 21 [viz €l. 3.2.1 B3] a dopravce ZkusSebni a vycvikovy fad €lanku 4.3,
bodu 4.3.2.2 [viz ¢l. 3.2.1 C1].

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pric¢inach

Technicky stav vyhybky €. 45 a Zelezni¢niho svrSku koleje €. 48a na draze — vle€ce (viz
Clanek 4.2.1).

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

e Provozovatel drahy — vleCky doCasné uznal odbornou a zdravotni zpusobilost
zaméstnanc CD Cargo, a. s., ktefi vykonavaji &innosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy na vleCce, stanovenou vnitfnimi pfedpisy dopravce do doby
ucinnosti nové smlouvy o provozovani drazni dopravy;

e Dopravce vypracoval prilohu vnitfniho predpisu, ,Technologicka dokumentace
provozu na draze-vile¢ce Vlecka Tonaso a.s.“, ktera je v souladu s platnym VPR;
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Vzhledem ke zjisténym okolnostem a pfi¢inam MU nebylo bezpe&nostni doporuceni DI
vydano.

V Praze dne 7. ledna 2011.

Radim Suchac v. r. Zdenék Maly v. r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY
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Foto 3: Celkovy pohled
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