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SUMMARY

Date and time: 26™ December 2006, 19:16 (18:16 GMT)

Occurence type:  pedestrain crossing accident (collision of fast train No. EC 278 with
a passenger, after she had left another passenger train)

Type of train: fast train No. EC 278

Location: pedestrian crossing between 1% and 2™ platform
Consequences: 1 fatality, O injuries, total cost CZK 0.-
Direct cause: rolling stock

Underlying cause: system fault of infrastructure manager Ceske drahy (Czech Railways),
they didn't manage safe passenger access to and from trains in that station

Root cause: not investigated

Recommendation: not issued
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1 SOUHRN

Dne 26. 12. 2006 v 19:16 hodin doslo v ZST Brandys nad Orlici v km 266,049 traté Ceska
Trebovéa — Praha-Liber ke stfetu viaku EC 278 dopravce Ceské drahy, a. s., s osobou na
pfechodu v koleji 2a. Pfi mimorfadné udalosti byla usmrcena 1 osoba (dale oznaCovana
jako ,posSkozena®).

v

PfiCinou mimoradné udalosti je poruSeni § 72 odst. 2 vyhlasky ¢&. 173/1995 Sb.
provozovatelem drahy (citace: ,Ve stanicich bez mimouroviového pfistupu k vlaku musi
byt zajisStén bezpeclny pfistup cestujicich k viaku s ohledem na pohyb draznich vozidel.”),
konkrétné vjezd vlaku EC 278 na pfechod v dobé, kdy se na ném nachazela cestujici,
ktera vystoupila z vlaku Os 5029.

Bezpec&nostni doporuceni nebylo vydano.

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, prfesny ¢as a misto mimoradné udalosti
26. 12. 2006, 19:16 hodin, ZST Brandys nad Orlici

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Vlak EC 278 projizdéjici po koleji 2a ZST Brandys nad Orlici smérem od Usti nad Orlici
usmrtil osobu nachazejici se na uroviovém pfechodu v koleji 2a v km 266,049. Jedna se
0 prazcovy prechod, slouzici k pFistupu na nastupisté Il. Osvétleni nastupisté | a Il je
provedeno osvétlovacimi stozary umist&nymi na nastupisti I. ZST Brandys nad Orlici je
vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim typu AZD. Na mist¢ MU zasahovaly
slozky integrovaného zachranného systému RLP nemocnice Usti nad Orlici, HZS Ceskych
drah, a. s., JPO Ceska Trebova a Policie CR OR SKPV Usti nad Orlici.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjist'ovani pri€in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci na Centralni ohlaSovaci pracovisté Praha (dale jen COP)
oznamen v 18:35 hod.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zac¢astnéni a svédci

Poskozena, usmrcena osoba.

Dcera poSkozené.

Strojvedouci vlaku EC 278, zaméstnanec ZSSK, a. s. SPD Bratislava.
Vypravéi, zaméstnanec Ceskych drah, a. s.

Vypravéi vnéjsi sluzby, zaméstnanec Ceskych drah, a. s.

Strojvedouci vlaku Os 5029, zaméstnanec Ceskych drah, a. s.
Vedouci vlakové &ety viaku Os 5029, zaméstnanec Ceskych drah, a. s.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak EC 278: hnaci drazni vozidlo 350013-9 a 9 osobnich vozul, délka vlaku 241 m,
36 naprav, dopravni hmotnost 430 t, celkova hmotnost 520 t, potfebna brzdici procenta
99 %, skute€na brzdici procenta 136 %.

Vlak Os 5029: hnaci drazni vozidlo 163087-0 a 3 osobni vozy, délka viaku 96 m,
12 naprav.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Zelezniéni stanice Brandys nad Orlici je mezilehlou stanici na dvoukolejné trati Ceska
Tfrebova — Praha-Libeni. Trat je elektrifikovana stejnosmérnou trakcni proudovou
soustavou 3 KV. Stanice je vybavena zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie (reléové
zabezpedovaci zafizeni cestového systému) se svételnymi navéstidly AZD 70. Kolej &. 1a
je pokraCovanim hlavni stani¢ni koleje, je vjezdovou, odjezdovou a prujezdovou koleji pro
vSechny vlaky. Kolej €. 2a je pokraCovanim hlavni stani¢ni koleje, je vjezdovou,
odjezdovou a prujezdovou kolej pro vSechny vlaky. Mezi staniCnimi kolejemi 1a a 2a je
oboustranné nastupisté v km 266,004 az 266,163 (délka 159 m). U tohoto nastupisté
zastavuji vlaky lichého smeéru. Vlaky sudého sméru =zastavuji u uroviiového
jednostranného nastupisté o délce 260 m, pfiléhajiciho k vnéjSi strané koleje 2a. Pro
pfistup osob na nastupisté | u koleje 1a jsou pres kolej 2a vybudovany tfi uroviove
prazcové pfechody z nastupisté u stani¢ni koleje 2a.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiredk

Pro zajisténi provozu jsou vyuzivany:
Telefonni okruhy pro zabezpeceni jizd vlaku.
Radiové fonické simplexni spojeni strojvedouciho s vypravCim za jizdy viaku.
Technologicka sit’ radiostanic pfi posunu.
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Stani¢ni rozhlas pro informovani cestujicich.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU ani v jeho blizkosti nebyly v inkriminované dobé provadény zZadné stavebni
ani udrzovaci prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Aktivace planu pro pfipad mimofadné udalosti byla provedena z ohlaSovaciho pracovisté
ZST Brandys nad Orlici dle ohlagovaciho rozvrhu, ktery je pilohou staniéniho Fadu. Hlavni
vypravCi aktivoval slozky integrovaného zachranného systému, ohlasil mimoradnou
udalost vedoucimu smény RCP Ceska Trebova, ktery aktivoval pohotovost RIBZD —
osobu povérfenou provozovatelem zjistovat pfiCiny vzniku mimoradné udalosti. Ta ohlasila
vznik mimoradné udalosti Drazni inspekci.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické

zachranné sluzby a sled udalosti

Aktivace integrovaného zachranného systému byla provedena z ohlaSovaciho pracovisté
ZST Brandys nad Orlici telefonicky.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Na misté usmrcena poskozena, cestujici, ktera vystoupila z protijedouciho vlaku.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Nevznikly.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Nevznikly.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Polojasno, tma, teplota -3 stupné C.

Povrch prazcového prechodu, na kterém doSlo ke stfetu s osobou, byl pokryt
jinovatkou, a to po celém povrchu vcetné jeho Sikmych hran.

10
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob) a o odborném
zjiStovani pri€in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
pomeéru

Strojvedouci vlaku EC 278 uvedl mimo jiné:

Na vzdalenost 50 m uvidél v prujezdném profilu 2. tratové koleje stojici osobu. Po
pouziti rychlocinné brzdy zastavil 300 m za mistem stfetu. Po zastaveni okamzité
informoval vypravciho ZST Brandys nad Orlici.

Vyprav€i uvedl mimo jiné:

Vlak Os 5029 zastavil na 1. stani¢ni koleji v prostoru nastupisté. Vypravci poté proved|
hlaseni stanicnim rozhlasem a vycCkal odjezdu vlaku. Po jeho odjezdu vysSel pred
dopravni kancelar zjistit volnost nastupisté a 2. stani¢ni koleje s ohledem na vystup a
nastup cestujicich vlaku Os 5029. Prostor nastupisté a 2. stani¢ni koleje byl volny. V té
dobé kolem né&j prochazelo nékolik cestujicich z tohoto vilaku. Po zjisténi volnosti se
vratil do dopravni kancelafe a proved| postaveni vlakové cesty pro vlak EC 278. Ten v
tu dobu vstupoval do 1. pfiblizovaciho Useku od Usti nad Orlici.

Na dotaz: ,Vidél jste zfetelné celé nastupiSté mezi 1. a 2. stanicni koleji a 2. stanicni
kolej podél tohoto nastupisté?“ odpovédél: ,Ano, nikdo tam nebyl, tento prostor byl
volny*.

Vypravci vnéjsi sluzby uvedl mimo jiné:
V 19:13 zastavil vlak Os 5029 od Chocné. Tento vlak oCekaval v poloviné nastupisté
u druhé stani¢ni koleje. Po vystupu a nastupu cestujicich dostal souhlas k odjezdu a
poté vlak vypravil. PoCkal, az cestujici opusti peron mezi 1. a 2. koleji a po odjezdu
vlaku se s poslednimi cestujicimi vratil zpét k dopravni kancelafi. Pfritom dbal, aby
peron mezi 1. a 2. koleji a pfistup k nému byl uvolnén cestujicimi, protoze védél, Ze od
Usti nad Orlici se blizi vlak EC 278.

Na dotaz: ,V jakém misté jste oCekaval pfijezd EC 278 a bylo odtud vidét na posledni
prechod pfes druhou kolej, to je ten nejvzdalengjsi?“ odpovédél: ,Stal jsem metr od
dvefi dopravni kancelafe a na tento pfechod bylo vidét. KdyZ jsem se podival urcité
tam nikdo nebyl. Stale jsem se tam nedival, neni to misto kam bych se mél divat.”

Strojvedouci vlaku Os 5029 uved| mimo jiné:

Vyprava vlaku Os 5029 v ZST Brandys nad Orlici probihala standardnim zpGsobem.
Vyprav€i byl na konci soupravy.

Vedouci vlakové Cety vlaku Os 5029 uvedl mimo jiné:

11
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PFed vypravou vlaku 5029 v ZST Brandys nad Orlici na nastupidti u 1. koleje uz nikdo
nebyl. VSichni cestujici presli na nastupisté u 2. koleje. Z vlaku vystoupilo cca 10 az
15 cestuijicich.

3.1.2 Jiné osoby

Svédek, zaméstnanec Ceskych drah, a. s. (vypravéi cestujici domll ze sluzby), uved]
mimo jiné:
Na dotaz: ,Vidél jste pfi vystupovani z vlaku, nebo pozdéji, Zzenu s dvanactiletou
divkou?* odpovédél: ,Ne, nevidél. Kazdopadné nevystupovala z 1. vozu.*

Policie CR poskytla Drazni inspekci skuteénosti zjisté&né o poskozené:

Poskozena pficestovala se svou nezletilou dcerou viakem Os 5029. Do Brandysa nad
Orlici jezdivala pravidelné. Na prechodu, kde doSlo ke stfetu, poSkozena uklouzla,
spadla a vstavala. Na misté mimorfadné udalosti byly nalezeny rozhazené tasky, které
poskozena nesla.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Dopravni kancelaf ZST Brandys nad Orlici — obsazeni ve smé&né&: vypravéi a vypravéi
vnéjsi sluzby.

Vyprav¢€i: Je vedouci smény a je nadfizen vSem zaméstnanclim dopravni sluzby ve
stanici. Organizuje praci podfizenych zaméstnancu tak, aby byla zajisténa bezpecnost
provozu. Odpovida za v€asné zpraveni vlakd. Obsluhuje reléové zabezpelovaci
zafizeni, zabezpeduje jizdy vlaku.

Vypravc€i vnéjsi sluzby: Vypravuje na pfikaz vyprav€iho vlaky. Sleduje vSechny vlaky za
vjezdu, prljezdu a odjezdu. UrCené misto pro oCekavani a sledovani viakl je pred
vypravni budovou nebo na nastupisti u druhé stanicni koleje. Je odpovédny za rfadné
osvétleni vSech prostor pro cestujici.

Ovérovacim pokusem bylo zjisténo, Ze z mista pfed vypravni budovou neni vzhledem
k mistnim podminkam, zejména prostorovému usporadani a zpusobu osvétleni, za tmy
vidét, zda se na inkriminovaném pfechodu a v jeho blizkosti nachazi osoba Ci nikoliv.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Strojvedouci vlaku EC 278 ma platny prikaz zpusobilosti k Fizeni draznich vozidel dané
trakce.

Vyprav¢€i ma odbornou zkousku pro funkci vypravci.
Vypravc€i vnéjsi sluzby ma odbornou zkousku pro funkci vypravéi.
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3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V ZST Brandys nad Orlici jsou vedeny zaznamy o vnitfnich kontrolach provozovatele,
neobsahuji vSak zadna zjisténi souvisejici s bezpec€nosti pfistupu k viakim.

3.2.4 Rozhrani mezi rliznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Upozornéni ,Zakaz vstupu cestujicich do kolejisté prfed zastavenim vlaku“ je jen na
zaCatku nastupisté | u stanicni budovy. Z druhé strany nastupisté, v misté pfistupové
cesty, toto upozornéni neni.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
§ 22 odst. 4 zakona 266/1994 Sb., v platném znéni.
§ 72 vyhlasky 173/1995 Sb., v platném znéni.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

Vnitini  predpis: StaniCni fad Zeleznicni stanice Brandys nad Orlici, ¢C.].
ZDD-24/2006-UZST, zejména priloha €. 5A — Dopliujici ustanoveni pro obsluhu RZZ
v ZST Brandys nad Orlici.

Vnitfni predpis: CD Z2 — Obsluha prejezdovych zabezpe&ovacich zafizeni.
Vnitini predpis: CD D2 — Piedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy.

Vnitini predpis: CD D5 — Predpis pro tvorbu a zpracovani zakladni dopravni
dokumentace.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zabezpedovaci zafizeni v ZST Brandys nad Orlici neni vybaveno zéznamovym
zafizenim.

Hnaci drazni vozidlo 350013-9 vlaku EC 278 mélo v Cinnosti zafizeni LVZ typu MIREL
pro pfenos navésti na lokomotivu a kontrolu bdélosti strojvedouciho a elektronicky
rychlomér typu MIREL.

Hnaci drazni vozidlo 163087-0 vlaku Os 5029 mélo v Cinnosti zafizeni LVZ pro pfenos
navésti na lokomotivu a kontrolu bdélosti strojvedouciho a registracni rychlomér typu
Metra LTS.

Nedaleky Zeleznicni prejezd v km 265,144 je vybaven pfejezdovym zabezpefovacim
zafizenim s elektronickym diagnostickym zafizenim B 2000.
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3.4.2 Soucasti drahy

Vlak EC 278 vjizdél do ZST Brandys nad Orlici po staniéni koleji 2a kolem vjezdového
naveéstidla 2L od Usti nad Orlici.

3.4.3 Komunikacni prostredky

Pouziti stani¢niho rozhlasu k varovani osob nelze ovéfit, protoZze neni vybaven
zaznamovym zafizenim. Ostatni komunikaéni zafizeni nejsou v tomto pfipadé relevantni.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Na hnacim draznim vozidle 350013-9 vlaku EC 278 bylo v c¢innosti elektronické
zadznamoveé zarizeni zaznamenavajici data rychloméru, €innosti zafizeni LVZ a dalSich
zafizeni vozidla.

Na hnacim draznim vozidle 163087-0 vlaku Os 5029 bylo v ¢&innosti elektronické
zaznamoveé zafizeni zaznamenavajici data rychloméru, €innosti zafizeni LVZ a dalSich
zafizeni vozidla.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni neni vybaveno automatickym zaznamovym zafizenim.
Zaznamy o fizeni provozu drahy jsou vedeny v elektronickém dopravnim deniku. Zapisy
do elektronického dopravniho deniku jsou provadény podle vnitfniho predpisu CD 2.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladl ze zaznamového zarizeni

Neprodlené po vzniku mimofadné udalosti byly vyprav€im aktivovany slozky
integrovaného zachranného systému, mimoradna udalost nahlaSena vedoucimu smény
RCP Ceska Trebova, ktery nasledné mimoradnou udalost ohlasil na RIBZD pracovisté
Ceska Trebova. Vrchni inspektor RIBZD pak mimoradnou udalost ohlasil na Centralni
ohlaSovaci pracovisté Drazni inspekce Praha.

3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpeéeni mista mimoradné udalosti

Po vzniku mimoradné udalosti byl provoz ve 2. tratové koleji pferusen od 19:17 do
22:15 hodin.

Policie CR zajistila misto mimofadné udalosti, véetn& stop po stfetu a pofizeni
fotodokumentace.

Osoba povéfena provozovatelem zjiStovat pfi€inu mimoradné udalosti zajistila udaje
o fizeni provozu drahy z elektronického dopravniho deniku, data elektronického
diagnostického zafizeni B 2000 prejezdového zabezpecovaciho zafizeni umisténého
na zelezni¢nim prejezdu v km 265,144 a vyzadala si data ze zaznamového zafizeni
hnaciho drazniho vozidla 350013-9 vlaku EC 278 a 163087-0 vlaku Os 5029.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlaku EC 278 byl ve sméné dne 26. 12. 2006 od 15:28 hodin, volno pfed
smeénou dle turnusového fadu.

Vypravc€i byl ve sméné dne 26. 12. 2006 od 18:00 hodin, volno pfed sménou 96 hodin.

VypravCi vnéjsi sluzby byl ve sméné dne 26. 12. 2006 od 18:00 hodin, volno pfed
sménou 36 hodin.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VS8ichni zaméstnanci maji platnou zdravotni prohlidku.

Vypravéi ZST Brandys nad Orlici byli v ¢asovém tlaku, protoZe kdyZ byl ve stanici viak
Os 5029, blizil se ke stanici zpozdény viak EC 278.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Nemélo vliv na vznik MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

MimoFadna udalost podobného charakteru se v ZST Brandys nad Orlici pred tim nestala.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konecny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutec¢nosti
v bodé 3

Dne 26. 12. 2006 v 19:13:49 hodin zastavil v ZST Brandys nad Orlici na koleji 1a vlak
Os 5029.

Z vlaku vystoupila na nastupisté Il poSkozena s nezletilou dcerou. V rukou nesla tasky.
Po vypravé se v 19:14:26 hodin vlak Os 5029 zacal rozjizdét ze stanice.

V 19:14:41 hodin povolil vypravCi prostfednictvim zabezpeCovaciho zafizeni vjezd
vlaku EC 278 na kolej 2a.

Poskozena upadla na namrzlém prechodu prfes kolej 2a v km 266,049, slouzicim
k pfichodu a odchodu na nastupisté | mezi kolejemi 1a a 2a.

V 19:16:10 hodin vlak EC 278, projizdéjici po koleji 2a ZST Brandys nad Orlici smérem
od Usti nad Orlici, na uvedeném pfechodu srazil a usmrtil poSkozenou.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisténych skuteé¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavérua o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vjezd vlaku EC 278 do ZST Brandys nad Orlici byl dovolen v dobé, kdy viak Os 5029
jesté neopustil nastupisté C. Il.

V okamziku vjezdu vlaku EC 278 na prazcovy pfechod v koleji 2a v km 266,049 se na
ném nachazela poskozena, ktera vystoupila z protijedouciho vlaku Os 5029.

Poskozena na uvedeném prechodu upadla.

Porovnanim Casu zastaveni, 19:13:49 a rozjezdu Os 5029, 19:14:26 hodin, a Casu
stfetnuti EC 278 s osobou, 19:16:10 hodin, byla zjisténa doba pro vystup poskozené,
chizi po nastupisti a pfechod pfechodu v km 266,049 v délce 104 - 141 vtefin.
Vzhledem k vzdalenosti k pfechodu a okolnostem (doprovod ditéte, zavazadla,
odjizdéjici osobni vlak, namraza na neposypaném piechodu, pad na pfechodu) je tato
doba nedostateéna. (Casy jsou uvedeny po zapoditani korekce vzajemného posunu
Casovych zakladen zu€astnénych zaznamovych zafizeni.)

Na pfechod v km 266,049 neni ze vzdalenosti 1 m od dvefi dopravni kancelare vidét.

Pfi noCnim osvétleni nejsou osoby na nastupisti |l v blizkosti pfechodu v km 266,049
vidét.
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Pfechod v km 266,049 se pfi nonim osvétleni nachazi ve stinu mezi svételnymi kuzely
osvétleni instalovaného na nastupisti I.

Upozornéni ,Zakaz vstupu cestujicich do kolejisté pfed zastavenim viaku“ je jen na
zaCatku nastupisté | u stanicni budovy. Z druhé strany nastupisté, v misté pfistupové
cesty, toto upozornéni neni.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim ziuéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfi€inou vzniku mimorfadné udalosti je poruseni § 72 odst. 2 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. provozovatelem drahy (citace: ,Ve stanicich bez mimouroviiového
pristupu k vlaku musi byt zajiStén bezpeclny pfistup cestujicich k vlaku s ohledem na
pohyb draznich vozidel.“), konkrétné vjezd vlaku EC 278 na pfechod v dobé&, kdy se na
ném nachazela cestujici, ktera vystoupila z vlaku Os 5029.

Pro vznik mimoradné udalosti byly dale rozhoduijici tyto faktory:
Pfi noCnim osvétleni nejsou osoby na nastupisti Il v blizkosti pfechodu v km 266,049
vidét.
Casovy stres vypravéich plynouci ze snahy nezastavit u vjezdového navéstidla bliZici
se zpozdény vliak EC 278.

NedostateCné osvétleni nastupisté Il a pfechodu v km 266,049 vzhledem k mistnim
podminkam (prazcovy prechod lezi ve stinu mezi dvéma svételnymi kuzely a intenzita
osvétleni neumoznuje za tmy odpovédné zjistit od dopravni kancelare, zda se na
nastupisti v urovni pfechodu nachazi osoby &i nikoliv).

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Nejsou.

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Nejsou.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjist'ovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri€inach

Nejsou.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢éinéna nebo
prijata

Nejsou.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Bezpecénostni doporuceni nejsou vydana.

V Brné dne 23. 03. 2007

Ing. Stanislav Handl, v. r. Ing. Michal Miklenda, v. r.
~vrchni inspektor ] feditel
Uzemni inspektorat Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

Tato zprava neobsahuje pfilohy.
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