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SUMMARY

Date and time: 6" November 2006, 17:16 (16:16 GMT)

Occurrence type: level crossing accident (collision of passenger train No. 12826 with a

cyclist)
Type of train: passenger train No. 12826
Location: active level crossing in km 112,545 between Dobra u Frydku-Mistku

and Frydek-Mistek stations
Consequences: 1 fatality (cyclist), O injuries, total cost CZK 17 000,-
Direct cause: third party (cyclist violence)
Underlying cause: not investigated

Root cause: not investigated

Recommendation: not issued
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1 SOUHRN

Dne 6. 11. 2006 v 17:16 h doslo k mimofadné udalosti v drazni dopravé ve smyslu § 49
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach v platném znéni (dale jen MU), kdy se na Zelezni¢nim
pfejezdu drahy regionalni Cesky Té&sin — Frydek-Mistek v km 112,545 (trat 302B) stfetlo
drazni vozidlo jedouci jako vlak Os 12826 s cyklistou.

Pfi MU doslo k téZzké ujmé na zdravi s nasledkem smrti cyklisty.

Zelezniéni prejezd (dale jen ZP) je pro uZivatele pozemni komunikace oznagen z obou
sméru svislou vystraznou dopravni znackou ,Vystrazny kfiz pro Zzelezni¢ni pfejezd
jednokolejny” (A 32a) dle vyhlasky MDaS ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich a zabezpelen pfejezdovym zabezpecCovacim
zafizenim (déle jen PZZ) kategorie PZS 3SI typ AZD 71. Oznadeni a zabezpe&eni ZP
v km 112,545 je v souladu s § 3 a § 4 vyhlasky &. 177/1995 Sb. a CSN 73 6380.

Skoda na hnacim draznim vozidle (dale jen HDV) fady 810.088-5 &ini 12.000,- K&, na
jizdnim kole 5.000,- K¢

PfiC¢inou vzniku MU byl nedovoleny vjezd u€astnika silni€niho provozu - cyklisty na
ZelezniCni prejezd v dobé jizdy drazniho vozidla - vlaku Os 12826.

Bezpec&nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci (dale jen DI) vydano.

2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku MU dos$lo dne 6. 11. 2006 v 17 hodin 16 minut, na draze regionalni Cesky Té&sin
— Frydek-Mistek (trat 302B), ZelezniCni prejezd v km 112,545 mezi dopravnami —
Zelezni¢nimi stanicemi (dale jen ZST) — Dobra u Frydku-Mistku — Frydek-Mistek.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

V 17:11:30 h, vlak Os 12826 odjel z ZST Dobra u Frydku-Mistku do ZST Frydek-Mistek.
Pi jizdé k Zelezniénimu piejezdu (dale jen ZP) v km 112,545 zaregistrovala osoba Fidici
komunikaci cyklistu, ktery se rovnéz blizil k ZP. Z jizdy cyklisty, ktery pfedjizd&l po pravé
strané& stojici silniéni vozidla, strojvedouci usoudil, Ze cyklista nemini zastavit pred ZP
a proto dal opakované zvukovou navést ,POZOR" a sou€asné pouzil rychlo€innou brzdu
k zastaveni vlaku. Cyklista presto vjel na ZP pfimo pred pfijizd&jici Os 12826. V dobé, kdy

8



vrwvse

nfld Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

se Celo vlaku nachazelo v prostoru ZP, doSlo k narazu na pravé stran& ve sméru jizdy
v predni ¢asti HDV. Celo vlaku zastavilo v km 112,437, tj. 108 m za mistem vzniku MU.
Cyklista byl odhozen mimo kolejnicové pasy vpravo ve sméru jizdy vlaku Os 12826 zpét
810.088-5 oznamil vypravéimu ZST Frydek-Mistek vznik MU v souladu s ohlasovacim
rozvrhem provozovatele drahy a drazni dopravy.

ZP se nachazi v km 112,545 jednokolejne regionalni drahy €. 302B Cesky Té&Sin — Frydek-
Mistek mezi ZST Dobra u Frydku-Mistku a ZST Frydek-Mistek, v obci Frydek-Mistek. Uhel
kfizeni drahy s pozemni komunikaci v misté MU je 65°.

ZP je pro uzivatele pozemni komunikace oznaden z obou sméri svislou vystraznou
dopravni znaCkou ,Vystrazny kfiZz pro zelezniéni pfejezd jednokolejny“ (A 32a) dle
vyhlasky MDaS ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a zabezpeéen PZZ kategorie PZS 3SI typ AZD 71. Oznadeni a zabezpedeni
ZP v km 112,545 je souladu s § 3 a § 4 vyhlasky &. 177/1995 Sb. a CSN 73 6380.

Vzdalenost ,Vystrazného kfize* od osy koleje je ve sméru jizdy cyklisty 5,30 metrq,
z opacné strany 5,20 metru.

Integrovany zachranny systém (dale jen 1ZS) byl aktivovan v 17:20 h. Na misté MU
zasahovala Zdravotnicka zachranna sluzba Frydek-Mistek, HasiCska zachranna sluzba
CD Ostrava a Policie Ceské republiky Dopravni inspektorat Frydek-Mistek.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjist'ovani pri€in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci centralni ohlaSovaci pracovisté Praha (dale jen COP)
oznamen v 17:35 h, zameéstnancem provozovatele drahy a drazni dopravy, kterym jsou
Ceské drahy, a.s. (dale jen CD) vrchnim inspektorem RIBZD Ostrava.

V 17:38 h, rozhodl zaméstnanec COP o vyjezdu a zahajeni zjiStovani pfi¢in a okolnosti
vzniku MU na mist&. Zjistovanim pfigin a okolnosti vzniku MU byl povéfen VI Ul Ostrava.
Samotné zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s § 53b zakona
¢. 266/1994 Sb., o drahach a § 11 a § 12 vyhlaSky €. 376/2006 Sb., o systému
bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych
udalosti na drahach.

Za provozovatele drahy byl povéFen zjistovanim pficin vzniku MU, vrchni inspektor RIBZD
Ostrava — povérena odborné zpusobila osoba.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:
e Strojvedouci vlakového HDV vlaku Os 12826;
e Doprovod vlaku Os 12826;
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e Strojvedouci postrkového HDV viaku Os 12826.

Svédci:
e svédek 1;
e svédek 2;
e svédek 3.

2.2.2 Vlaky a jejich Fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Os 12826 byl urgen k pfepravé cestujicich. Vychozi ZST viaku byla ZST Cesky Té3in
a cilovou ZST Frydek-Mistek.

Vlak Os 12826 byl sestaveny z HDV - motorového vozu fady 810.088-5 v Cele vlaku, dvou
taZzenych draznich vozidel (dale jen ,TDV*) fady 010.265-7, 010.262-4 a postrkového HDV
fady 810.089-3.

Vlak mél 56 m, 8 naprav, 88 t, normativ potfebnych brzdicich procent 54, skuteéna brzdici
procenta 81, |. zplsob brzdéni, rezim brzdy P.

Vlakové HDV 810.088-5 ma platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, vydany v souladu
s § 43 zakona €. 266/1994 Sb., Draznim ufadem Praha pod ev.¢. PZ 0818/01-V.22, dne

6. 9. 2001. Posledni pravidelnou technickou kontrolu HDV provedla dne 3. 8. 2006
odborné zpusobila osoba dopravce s vysledkem — bez zavad.

Po MU bylo Celo vlaku fadné oznaceno naveésti ,Zacatek vlaku® v souladu s § 39 vyhl.

€. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah ve znéni pozdéjSich pfedpisu (dale
jen vyhlasdka ¢. 173/1995 Sb.,)

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Zelezniéni trat je v mist& ZP v km 112,545 vedena v pfimém sméru. Sklon trati pred i za
prejezdem ve sméru jizdy vlaku Os 12826 je - 4,30%0. Pfejezdova konstrukce je Zivicna
s kolejovym Zlabkem. Sitka ZP je 10 metrd a délka 7,60 metrd. Uhel kfizeni drahy
s pozemni komunikaci je 65°.

Oznaceni a zabezpeceni ZP v km 112,545 je v souladu s § 3 a § 4 vyhlasky &. 177/1995
Sb., a CSN 73 6380.

Nejvétsi tratova rychlost v misté vzniku MU je 70km/h, navéstidlo pro tratovou rychlost
s navésti , Rychlost 70 km/h* je umisténo ve sméru jizdy vlaku Os 12826 v km 116,590,
t. j. 4 045 m pfed mistem vzniku MU. Zabrzdna vzdalenost na trati je 700 metru.

Pozemni komunikace je pfed i za ZP rovna a pfima. Povrch vozovky v misté ZP i v okoli
byl v dobé MU suchy, bez zjevnych vymold &i vytluka.

ZP je pro uzivatele pozemni komunikace oznagen z obou smérd svislou vystraznou
dopravni znackou ,Vystrazny kfiz pro zelezniCni pfejezd jednokolejny* (A 32a) dle
vyhlasky MDaS ¢&. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a zabezpe&en PZZ kategorie PZS 3SI typ AZD 71. Oznadeni a zabezped&eni
ZP v km 112,545 je v souladu s § 3 a § 4 vyhlasky &. 177/1995 Sb., a CSN 73 6380.
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2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

Za jizdy vlaku v Useku mezi ZST Dobra u Frydku-Mistku a ZST Frydek-Mistek nejsou
bézné pouzivany Zzadné komunikaéni prostfedky.

Strojvedouci pouze opakované daval lokomotivni houkackou navést ,Pozor” - jeji funkce
byla na misté MU ovéfena s vysledkem bez zavad.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti
Zadné prace na misté ani v blizkosti MU nebyly provadény.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Strojvedouci HDV 810.088-5 a vypravéi ZST Frydek-Mistek postupovali die CAST DRUHA
OHLASOVANI MIMORADNYCH UDALOSTI Kapitola | ,OhlaSovaci povinnost® ¢l. 42 a 46
vnitfniho pfedpisu CD D17 Pfedpis pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti .

Strojvedouci vlakového HDV oznamil v 17:17 h vznik MU vypravéimu ZST Frydek-Mistek.
Ten postupoval dle OHLASOVACIHO ROZVRHU provozovatele drahy a drazni dopravy.
Vznik MU ohlésil vedoucimu smény RCP Ostrava, PCR Frydek-Mistek, Rychlé zachranné
sluzb& ve Frydku-Mistku, HZS Ostrava, nehodové pohotovosti ZST, pohotovosti
zabezpedovaci distance a zatéZovému vypravéimu ZST Cesky Té&$in. Zaméstnanec
RIBZD Ostrava vznik MU ohlasil na COP. COP v 17:30 h ohlasilo vznik MU na Ul Ostrava.
MU byla oznamena Drazni inspekci ve smyslu vyhlasky €. 376/2006 Sb., bez zbyte¢ného
odkladu po zjisténi skutecnosti.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU byla oznamena IZS policie a zdravotnické zachranné sluzby ve smyslu vyhlasky
€. 376/2006 Sb., bez zbyte€ného odkladu po zjisténi skuteCnosti vyprav€éim ZST Frydek-
Mistek v 17:20 h.

Na mistt MU zasahovala Zdravotnicka zachranna sluzba Frydek-Mistek, HasiCska
zachranna sluzba CD Ostrava a Policie Ceské republiky Dopravni inspektorat Frydek-
Mistek.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancii provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k tézké ujmé na zdravi cyklisty, ktery byl rychlou lékafskou zachrannou
sluZbou odvezen do nemocnice ve Frydku-Mistku, kde nasledné téZkym zranénim podlehl.

K Ujmé na zdravi u cestujicich ani zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce pfi MU
nedoslo.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Na nemotorovém silnicnim vozidle (jizdnim kole) vznikla Skoda dle kvalifikovaneého odhadu
PCR ve vySi 5.000,- K¢.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Komisionalni prohlidkou motorového vozu 810.088-5 vykonanou dne 07. 11. 2006 na
pracovisti Depa kolejovych vozidel Ostrava (dale jen DKV Ostrava) bylo zjisténo:
deformovana prava predni Cast smetadla, pravy roh skfiné motorového vozu a posSkozena
zasuvka dalkového ovladani a kabelaz k zasuvce dalkového ovladani. Skoda na HDV byla
stanovena ve vysi 12.000,- K¢.

Sekundarni $koda zpisobena MU vznikla CD ze zpozdéni vlaki osobni dopravy ve vysi
33.660,- K&. Drazni doprava byla v useku ZST Dobra u Frydku-Mistku — ZST Frydek-
Mistek preruSena 06. 11. 2006 od 17:16 h do 06. 11. 2006 18:55 h tj. 99 min. Zpozdén byl
vlak Os 12826 +97 min a pFipojové vlaky v ZST Frydek-Mistek: Sp 1641 +8 min., Os 3154
+6 min. Vlaky osobni dopravy Os 12828, Os 12829 a Os 12831 byly nahrazeny autobusy
CSAD Frydek-Mistek.

Provoz v daném useku byl obnoven dne 06. 11. 2006 v 18:55 h.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Pocasi: + 8° C, klid, Sero, viditelnost nad 100 m.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob) a o odborném
zjistovani pric¢in vzniku mimoradné udalosti

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€éetné osob ve smluvnim
pomeéru

Strojvedouci vlakového HDV v ,Zapis se zaméstnancem® vyhotoveném dne 13. 11. 2006
uvadi: ,Na sménu jsem nastoupil 5:53 hodin, probihala bez zavad. Pii jizdé vliaku MOs
12826 z ZST Dobréa u Fr. do ZST Frydek-Mistek jsem na chrénéném Zel. pfejezdu srazil
cyklistu. PZZ bylo v ¢innosti a uz pfed nim stala dvé vozidla. Z jizdy cyklisty bylo ziejme,
ze nemél v umyslu se presvédcCit o vzdalenosti vlaku a zastavit pfed prejezdem. Ja jsem
ho uvidél na vzdalenost asi 15 m. Okamzité jsem pouZil rychloCinné brzdéni viaku
a houkacku motorového vozu. Cyklista jel z pravé strany, snaZil se vliaku vyhnout, zatoCil
doleva a doSlo k ¢elnimu narazu. Po zastaveni cca 100 m za prejezdem jsem udalost
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nehlasil vypravéimu v ZST Frydek-Mistek. Prvni pomoc cyklistovi poskytl strojvedouci
postrkoveho vozidla viaku. K poSkozeni motorového vozu dos$lo v rozsahu asi 15 000,-
K¢.“

Doplnujici zapis se zaméstnancem ze dne 15. 1. 2007:

virrw

vozovky nebo prostfedkem vozovky jsem nevidél, protoZe prejezd je nepfehledny —
Zelezniéni trat i silnice je v mirném zafezu. MU jsem ihned nahlasil vypravéimu v ZST
Frydek-Mistek pomoci radiostanice. Kdyz jsem pfiSel na misto MU, byla zde jiZz rychla
zdravotni pomoc a vidél jsem strojvedouciho postrkového vozidla viaku jak pomaha
s ulozenim zranéného cyklisty do sanitky.”

Doprovod os. vlaku v ,Zapis se zaméstnancem ,, vyhotoveném dne 09. 11. 2006 uvedla:
Otazka: Popiste jizdu viaku 12826 z Dobra u Frydku-Mistku do Frydku-Mistku: ,Dne
06. 11. 2006 jsem nastoupila na sménu v 07:00 hod. Sména probihala normalné aZ do
nehodové udalosti priblizné v 17:15 h. Ja jsem byla v zadnim motorfe, vlak troubil a pote
prudce zastavil, ja jsem se Sla podivat do zadni kabiny strojvedouciho co se stalo.
U pfejezdu jsem vidéla kolo a lezici osobu.” Otazka: Byl nékdo zranén ve viaku?
Odpovéd: ,, Nikdo mi nic nehlasil, cestujici vSichni vystoupili z vlaku a odeS$li.“

Vypravéi ZST Frydek Mistek v ,Zapis se zaméstnancem* vyhotoveném dne 30. 11. 2006
na otazku v jakém stavu bylo pfejezdové zabezpeCovaci zafizeni uvedl: ,Prejezdové
zabezpecovaci zarfizeni v km 112,545 vykazovalo spravnou ¢innost, bylo v pohotovostnim
stavu.”

Doplhujici zapis se zaméstnancem ze dne 11. 01. 2007:
Otazka: Popiste jak a kym Vam byla oznamena MU.

Odpovéd: MU mi byla oznamena z trati prostfednictvim vysilacky strojvedoucim
(vlakového HDV).

Otazka: V kolik hodin Vam strojvedouci (vlakového HDV) oznamil MU?
Odpovéd: Bylo asi 17:17 h.
Otazka: Co Vam strojvedouci o MU sdélil.

Odpovéd: Strojvedouci (vlakového HDV) mi fekl, Ze na pfejezdu v km 12,545 doslo
k zachyceni cyklisty viakem.

Otazka: Koho jste vyrozumél o MU ?

Odpoveéd: Vedoucimu smeny, PCR Frydek Mistek, RZS, HZS Ostrava, nehodové
pohotovosti (UZST Cesky Tesin), pohotovosti zabezpecovaci distance, zatéZzovému
vypravéimu do ZST Cesky TéSin.*”
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3.1.2 Jiné osoby

Svédkyné 1 v , Protokol o podani vysvétleni ze dne 7. 11. 2006 PCR ¢&j. ORFM-2944/DN-
BR-2006" uvedla:

,Dne 06. 11. 2006 okolo 17:15 h jsem jela jako spolujezdec v mot. vozidle Ford Ka, které
fidila mé znama .....(svédkyné 2). Ja jsem sedéla na prednim sedadle vedle fidice. Jely
Jjsme v obci Frydek-Mistek po ulici Narodnich Mucednikd a to ve sméru od servisu Bartek
a syn smérem k Hlavni poste ve Frydku-Mistku. Pri jizdé po této silnici jsme prijely
k Zelezni¢nimu pfejezdu, kde bylo v cinnosti vystrazné zarizeni a to jak svételné, tak
zvukové upozorriujici na pfijezd viaku. .....(svédkyné 2) své vozidlo zastavila asi 6 m pred
timto zarizenim a Cekaly jsme aZ projede vlak s tim, Ze poté pojedeme dale. V protisméru
pred prejezdem nestalo zadné mot. vozidlo, ani cyklista ¢i chodec. Najednou okolo nas po
pravé strané vozidla projel velkou rychlosti cyklista, ktery tento Zeleznicni prejezd chtél
prejet a to i v dobé, kdy bylo v cinnosti toto vystrazné zarizeni. Neuvédomuji si, zdali viak
zatroubil nebo zahoukal, ale kdyZ cyklista tento pfijizdéjici viak ve sméru od obce Dobra
uvidel, tak strhl rizeni svého kola vlevo aby se snad vyhl stretu, avsak tomuto nezabranil.
Po stfetu byl i s kolem odhozen zpét na silnici, po které pfed tim jel a dopadl na silnici
pred vozidlo v kterem jsem sedéla. Po stretu jsme z vozidla obé vystoupily a poskytly
cyklistovi prvni pomoc. Cyklista byl pfi védomi a sdélil mi, zZe jej boli bficho. Nasledné pani
Kourilova, ktera stala se svym vozidlem za vozidlem .....(svédkyné 2) na misto privolala
mobilnim telefonem sanitku. Do pfFijezdu sanitky jsme byly u cyklisty. Po prijezdu sanitky
Jjsme na misté zasahujicim policistim pfedala své inicialy a poskytla svédectvi. Po
pfijezdu dopravni policie jsem spole¢né s .....(svédkyné 2) urCila misto stfetu cyklisty
s vlakem, byla jsem rovnéz seznamena s nacrtkem mista dopravni nehody, s kterym jsem
Souhlasila a vlastnorucné jej podepsala. Co se tyCe zavinéni na této dopravni nehodé, tak
uvadim, Ze tuto dle mého nazoru zpusobil cyklista, nebot byl nepozorny a chtél prejet
Zeleznicni prejezd v dobé, kdy po tomto jel vlak a jizdu mu zakazovalo vystrazné zafizeni,
které bylo v dobé pred srazkou v Cinnosti a bez zavad. Vice nemam k dané dopravni
nehodé co dodat.”

Svédkyné 2 v , Protokol o podani vysvétleni ze dne 07. 11. 2006 PCR ¢&j.
ORFM-2944/DN-BR-2006“ uvedia:

,Dne 06. 11. 2006 okolo 17:15 h jsem jela s manzelovym mot. vozidlem Ford Ka a jela
Jjsem v obci Frydek-Mistek po ulici Narodnich Mucednikt a to ve sméru od autoservisu
Bartek a syn, smérem k hlavni po$té. Ve vozidle se mnou jela ma znama .....(svédkyné
1), ktera sedéla na prednim sedadle vedle fidice. Na ul. Narodnich Mucednik( jsem ve
sméru od autoservisu Bartek a syn prijela k Zeleznicnimu prfejezdu, kde bylo rozsviceno
a v cinnosti vystrazné svételné zarizeni cervené barvy spolecné s akustickym cinkanim
tohoto zarizeni, proto jsem své vozidlo zastavila asi 6 m pfed timto zarizenim a Cekala az
projede po kolejich vlak. Bezprostiedné na to jak jsem zastavila vozidlo prfed timto
zarizenim, kolem mého vozidla po levé strané projel po silnici velkou rychlosti cyklista,
ktery po zatroubeni prijizdéjiciho viaku ve sméru od obce Dobra, se timto smérem podival
a zfejmé tento viak zaregistroval a snazil se vyhnout stfetu s timto viakem tim, Ze strhl
fizeni svého kola doleva, smérem k prijizdéjicimu viaku, avsak naslednée probéhla srazka
s timto vlakem. Po srazce byl cyklista spolu se svym jizdnim kolem odhozen zpét smérem
v dobé pred stretem cyklisty s vlakem bylo zabezpecovaci zarizeni na tomto Zelezni¢nim
pfejezdu radné v cinnosti, bylo jasné viditelné a slysitelné a bylo bez zavad. Poté jsme
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obé z vozidla rychle vystoupily a poskytly tomuto cyklistovi prvni pomoc. Nasledné .....
(svédkyné 3), ktera stala se svym mot. vozidlem za mym mot. vozidlem mobilnim
telefonem privolala na misto sanitku. Do prijezdu sanitky jsme cyklistovi poskytovaly prvni
pomoc. Po prijezdu sanitky jsme poskytly na misté zasahujicim policistim potrebné
svédectvi a své inicialy. Po prijezdu dopravni policie jsem spole¢né s .....(svédkyné 1)
byla pritomna ohledani a Setreni této dopravni nehody. Na misté jsem policistim spole¢né
S .....(svédkyné 1) urCila misto stfetu cyklisty s vlakem. Byla jsem rovnéZ seznamena
s nacrtkem mista dopravni nehody, s kterym jsem souhlasila a zaroveri jsem i tento
podepsala. K zavinéni na této dopravni nehodé uvadim, Ze tuto dle mého nazoru zpdsobil
cyklista svou nepozornosti.

Vice nemam k dané dopravni nehodé co dodat.”

Svédkyné 3 v , Protokol o podani vysvétleni ze dne 07. 11. 2006 PCR ¢&j.
ORFM-2944/DN-BR-2006" uvedla:

,Dne 06. 11. 2006 okolo 17:15 h jsem jela v mot. vozidle zn. Skoda Felicia, jehoZ
majitelem je miaj manzel. Toto mot. vozidlo Fidil on a ja jsem sedéla vpredu vedle ridice.
Jeli jsme od rodi¢t z ul. Narodnich Mucéedniki v obci Frydek-Mistek a jeli jsme smérem
domd do obce BaSka. Pri jizdé jsme dojizdéli k zelezni¢nimu prejezdu, na kterém blikalo
vystrazné Cervené sveétlo. Pred timto prejezdem stalo jiné mot. vozidlo, jehoz fidiCka
Cekala az projede vlak, proto jsme zastavili za timto vozidlem. V protisméru pred
prejezdem nestalo zadné mot. vozidlo ani chodec Ci cyklista. Nevénovala jsem pozornost
co se déje venku, avSak nahle jsem si vSimla projizdéjiciho cyklisty jedouciho stejnym
smerem k prfejezdu jako my a tento jel rychle. Poté jsem zaregistrovala z levé strany ve
sméru od Ceského Tésina jedouci viak. Toto se udélo velmi rychle. Rikala jsem si, snad to
stihl. Vlak projel smeérem do obce Frydek-Mistek a po chvili tyto svetelné zafizeni prestalo
blikat. Vidéla jsem, jak z pfed nami stojiciho vozidla vybéhly Zeny a bézely smérem ke
kolejim. Napadlo mé, ze se néco deje, nebo néco se stalo, proto jsem z vozidla vystoupila
a zjistila jsem, doSlo ke srazce tohoto cyklisty s projizdéjicim vlakem. lhned jsem mobilnim
telefonem zavolala zachranku a sdélila jsem jim tuto skutec¢nost. Vidéla jsem, Ze jedna
Z Zen poskytla cyklistovi prvni pomoc, Cekala jsem na misté zda bude néco potrebovat.
Vzapéti se na misto dostavila sanitka, policie a hasiCi. Jedné z zen, z pred nami stojiciho
vozidla jsem dala své inicialy, kdyby mé bylo tfeba a s manzelem jsme odjeli domd.
K zavinéni uvadim, Ze tuto dopravni nehodu dle mého nazoru zpdsobil cyklista.

Vice nemam k dané dopravni nehodé co dodat.”

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Strojvedouci vlakového HDV: daval lokomotivni houkackou navést ,Pozor” - jeji funkce
byla na misté MU ovéfena s vysledkem bez zavad.

Cyklista: ZP je pro uzivatele pozemni komunikace oznaden z obou smérG svislou
vystraznou dopravni znackou ,Vystrazny kfiz pro Zeleznicni pfejezd jednokolejny“ (A 32a)
dle vyhlasky MDaS €. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a zabezpeéen PZZ kategorie PZS 3SI typ AZD 71. Oznadeni a zabezpe&eni
ZP v km 112,545 je v souladu s § 3 a § 4 vyhlasky &. 177/1995 Sb., a CSN 73 6380.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni a odborna zpusobilost zaméstnancl provozovatele se fidi ustanovenimi
vyhlagky &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zptsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy (dale jen vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.,).
Strojvedouci vlakového HDV provedl posledni periodickou zdravotni prohlidku 08. 12.
2005 s platnosti 1 rok.

Pozadavky na odbornou zpuUsobilost zaméstnancu provozovatele stanovi vnitini pfedpis
CD Ok 2 ,VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH, a. s.“ schvéleny
rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah, a. s. dne 19. 9. 2006 pod &. j.
60442/2006-010, s ucinnosti od 01. fijna 2006. Pro osoby fFidici HDV je vnitfnim
predpisem stanovena odborna zkouska ¢islo ,V-08 / strojvedouci®. Strojvedouci vlakového
HDV ma platny ,Prikaz zpGsobilosti k fizeni draznich vozidel ev.C. 004715 vydany
Draznim urfadem Praha dne 29. 03. 1996.

Posledni Skoleni s pfezkousenim bylo provedeno dne 2. 5. 2002. Seznameni osoby fidici
drazni vozidlo s tratovymi pomeéry na tratich a dopravnach uklada provozovateli drazni
dopravy § 35 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah (dale jen vyhlaska &. 173/1995 Sb.,). Zplsob poznani tratovych a mistnich pomérl
strojvedoucich v denni a no&ni dobé stanovi predpisy CD V1, CD V2, CD D2. Strojvedouci
vlakového HDV je osobou odborné zpusobilou, s platnym poznanim pro uvedenou trat.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecénosti drazni dopravy je stanoven Casovy
interval prohlidek a méfeni staveb drah v Pfiloze €. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., kterou se
vydava stavebni a technicky fad drah (dale jen vyhlaska &. 177/1995 Sb.,). Pro ZP je
stanoven interval prohlidky 12 mésicl. Provozovatel drahy predlozil zaznam o posledni
periodické prohlidce ZP konané dne 1. 6. 2006 bez zjist&nych zavad.

Provozovatel drahy a drazni dopravy ma stanoveny prohlidky a udrzbu PZZ v souladu
s pfilohou €. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.,

Byly pfedloZzeny zapisy o provedenych prohlidkach urCeného technického zafizeni PZS
kategorie 3SNI s PZ 7816/96-E.42 ze dne 6. 12. 1996:

- pétileta prohlidka provedena 28. 6. 2006 bez zavad;
- dvouleta prohlidka provedena 17. 8. 2006 bez zavad;

- tfimésicni prohlidky jsou provadény pravidelné a zapisy o jejich provedeni jsou
provadény do ,Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpecCovacim zafizeni®;

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem Zelezniéni, regionalni drahy Cesky T&sin — Frydek-Mistek je Sprava zeleznicni
dopravni cesty se sidlem Prvniho pluku 367/5, Praha 8 PSC 186 00.

Provozovatelem drahy a drazni dopravy jsou Cegké drahy, a.s. se sidlem Nabrezi L.
Svobody 1222 Praha 1, PSC 110 15 na zakladé Ufedniho povoleni vydaného Draznim

ufadem Praha dne 6. 5. 1996 pod ¢. j. 1814/96—DU/O—SI (ev. 8. UP/1996/1643) a Licence
provozovatele drazni dopravy €. j. 1 - 157/96-DU/O-Bp, ev. &.: L/1996/5000 udélené DU
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Praha dne 21. kvétna 1996 pravnické osob& — dopravci s obchodnim jménem ,Ceské
drahy, a.s.“

Cyklista jako u&astnik silniéniho provozu. Jeho postup pfi uzivani ZP upravuje zakon
¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpisu.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

e zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu;

e vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, ve znéni pozdéjsich predpisu;
e vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah;

e vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach,;

e vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zptsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy;

e zakon €. 361/2000 Sb.,0 provozu na pozemnich komunikacich.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitrni predpisy

e vnitini pfedpis CD D2 PFedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy;

e vnitfni predpis CD D1 Piedpis pro pouzivani navésti pfi organizovani a provozovani
drazni dopravy;

e CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody;

e vnitini pfedpis CD V1 PREDPIS pro organizaci provozu v depech kolejovych vozidel;
e vnitfni predpis CD V2 PREDPIS pro lokomotivni &ety;

e vnitini pfedpis CD OK 2 Vycvikovy a zkusebni fad Ceskych drah, a.s.;

e vnitfni predpis CD S4/3 PREDPIS pro spravu a udrzovani zelezniénich prejezdd
a prechodu;

e vnitfni predpis CD D 17 PREDPIS pro hlaSeni a $etfeni mimoradnych udalosti.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

ZST Frydek-Mistek je vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie —
elektronické stavedlo typ ESA 11 ovladane prostrednictvim jednotného obsluzného
pracovisté (dale jen JOP). Kontrola Cinnosti PZZ je v dopravni kancelafi ZST Frydek-
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Mistek. Cinnost staniéniho tratového zabezpe&ovaciho zafizeni je zaznamenavana
v pamétovém modulu technologickych pocitatu ESA 11. PZZ pfed vznikem i po MU
vykazovalo bezzavadny stav.

3.4.2 Soucasti drahy

ZP se nachazi v km 112,545 jednokolejne regionalni drahy €. 302B Cesky Té&Sin — Frydek-
Mistek mezi ZST Dobra u Frydku-Mistku a ZST Frydek-Mistek, v obci Frydek-Mistek. Uhel
kfizeni drahy s pozemni komunikaci je 65°.

ZP je pro uzivatele pozemni komunikace oznaden z obou smérG svislou vystraznou
dopravni znackou ,Vystrazny kfiz pro ZzelezniCni pfejezd jednokolejny“ (A 32a) dle
vyhlasky MdaS ¢&. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a zabezpecen pfejezdovym zabezpe€ovacim zafizenim ( dale jen PZZ )
kategorie PZS 3SI typ AZD 71. Oznadeni a zabezpe&eni ZP v km 112,545 je v souladu
s § 3a§ 4 vyhladky &. 177/1995 Sb. a CSN 73 6380.

vrv i

Vzdalenost ,Vystrazného kfize* od osy koleje je ve sméru jizdy cyklisty 5,30 metrd,
z opacné strany 5,20 metr(.

Jizda vlak mezi ZST Dobra u Frydku-Mistku — ZST Frydek-Mistek je zabezpe&ena
tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — automatické hradlo bez oddilového
naveéstidla a pfenosu naveésti na HDV.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Trat Cesky T&Sin — Frydek-Mistek neni vybavena tratovym radiovym systémem (déle jen
TRS). Trat Cesky T&sin — Frydek-Mistek je v mezistaniénim useku Dobra u Frydku-Mistku
— Frydek-Mistek vybavena automatickym hradlem typ 88 (dale jen AH 88). Vypravéi ZST
Dobra u Frydku-Mistku a ZST Frydek-Mistek si pfedavaji informace o jizdach vlakd
telefonicky formou predvidaného odjezdu. Hlaseni predvidaného odjezdu je davano jako
samostatné telefonické hlasSeni tratovym spojenim a zapisuje ho ten, kdo ho dava, i ten,
kdo ho pfijima, a to oznamenym Casovym udajem. VypravCi ho zapisuji do dopravniho
deniku.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 810.088-5 je ve smyslu vyhl. €. 173/1995 Sb., Pfiloha €. 3, ¢ast Il, odst. 5. vybaveno
registraCnim rychlomérem ¢&. 82051, s rozsahem rychlosti 0 — 120 km/h., rozsah
rychlomérového prouzku (dale jen RP) 0 - 120 km/h. Registracni rychlomér je umistén na
stanovisti |.

Vyhodnoceni dat zaznamenanych registraCnim rychlomérem umisténym na HDV
810.088-5:

Data jsou zaznamenavana na 100 mm Sirokém, papirovém rychlomérovém prouzku.

Vlak Os 12826 odjel z ZST Dobra u Frydku-Mistku v 17:11:30 h, postupné se rozjel na
draze cca 1000 m na rychlost 68 km/h, nasleduje jizda rychlosti 68 az 70 km/h na draze
cca 1400 m. Dale nasleduje snizeni rychlosti na draze cca 100 m na 65 az 66 km/h a jizda
touto rychlosti na draze cca 1700 m. Z této rychlosti je registrovano intenzivni brzdéni az
do mista zastaveni v km 112,437 17:15:40 h. Celo vlaku zastavilo cca 108 m od mista
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stfetnuti s cyklistou. Brzdna draha je cca 158 m. Rychlost viaku v misté stfetnuti byla 60
km/h. Celkova ujeta draha od posledniho zastaveni v ZST Dobra u Frydku-Mistku €ini cca
4208 m. Vyhodnocenim RP nebylo zjiSténo v daném useku prekroceni nejvyssi dovolené
rychlosti.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Provozovatel drahy a drazni dopravy predloZil stazena data z archivu technologickych
pocitacl ESA 11 Frydek-Mistek, kterymi dokladoval bezzavadny stav PZZ v km 112,545.
Svételné PZZ neni vybaveno diagnostikou.

Vlak Os 12826 odjel z ZST Dobra u Frydku-Mistku v 17:11 h po vypravé vypravéim ZST
Dobra u Frydku-Mistku. Vypravéi ZST Dobra u Frydku-Mistku pfed uskutedné&nim vypravy
predmétného vlaku dal pomoci tratového telefonniho spojeni prfedvidany odjezd viaku Os
12826 vypravéimu ZST Frydek-Mistek a nasledn& provedl obsluhu staniéniho
zabezpecovaciho zafizeni v souladu s technologickymi predpisy provozovatele drahy.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Za prvni prokdzané hlageni v souvislosti s MU Ize povaZovat oznameni stfetnuti na ZP
strojvedoucim vlaku Os 12826 vypravéimu ZST Frydek-Mistek vedené v siti TRS, rezimu
simplex v pasmu 150 Mhz. DalSim verbalnim hlaSenim bylo oznameni vzniku MU
vypravéim ZST Frydek-Mistek na I1ZS.

Uvedena verbalni hlaseni vyplyvaji ze zapisl podanych vysvétleni zucastnénych
zaméstnancu, uvedenych v ¢lanku 3.1.1.

V ZST Frydek-Mistek je instalovano zaznamové zafizeni REDAT typ 2, vyr. &islo 062 pro
archivaci pokynt davanych telefonicky pfi organizovani a provozovani drazni dopravy. Na
zaznamové zafizeni nejsou zaznamenavané radiové hovory mistnich radiovych
technologickych siti v pasmu 150 Mhz. Z tohoto divodu nebylo hlaseni strojvedouciho
vlaku Os 12826 vypravéimu ZST Frydek-Mistek zaznamenano na zaznamovém zafizeni.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Opatfeni k ochrané a zabezpeceni mista MU byla do doby pfichodu povéfené, odborné
zpusobilé osoby provozovatele drahy a drazni dopravy zajisténa strojvedoucim vlaku Os
12826. Po pfichodu povéfrené, odborné zpusobilé osoby provozovatele drahy a drazni
dopravy byla opatfeni k ochrané a zabezpeCeni mista MU pfijata povéfenou osobou
v soucinnosti s organy ¢innymi v trestnim fizeni.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci vlakového HDV nastoupil na sménu v 05:53 h, s planovanym ukoncenim
smény v 18:03 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s ustanovenim § 90 zakoniku
prace. Fond pracovni doby je dan rozvrhem turnusové sluzby;

Strojvedouci postrkového HDV nastoupil na sménu v 5:53 h, s planovanym ukoncéenim
smény v 17:43 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s ustanovenim § 90 zakoniku
prace. Fond pracovni doby je dan rozvrhem turnusove sluzby;

Doprovod os. vlaku nastoupil na sménu v 06:57 h, s planovanym ukonCeni smény
v 19:50 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s ustanovenim § 90 zakoniku prace.
Fond pracovni doby je dan rozvrhem turnusoveé sluzby;

Vypravéi ZST Frydek-Mistek nastoupil na sménu v 06:40 h, s planovanym ukon&enim
smény v 18:45 h. Odpocinek pfed sménou byl v souladu s ustanovenim § 90 zakoniku
prace. Fond pracovni doby je dan rozvrhem turnusove sluzby;

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zdravotni stav a osobni situace, které by mély vliv na MU vc€etné fyzického nebo
psychického stresu osob zucastnénych na MU nebyly zjistény.

OrientaCni dechova zkouska strojvedouciho vlakového HDV na poziti alkoholu byla
provedena PCR s vysledkem negativnim.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Vlak Os 12826 byl veden HDV fady 810.088-5. Strojvedouci viakového HDV jej fidil,

pozoroval trat a navésti z pravé strany stanovisté &. 1. Ridici pult HDV 810.088-5 je

ergonomicky usporadan tak, Ze strojvedoucimu nic nebrani v rozhledu pfed HDV. Na

misté MU nebylo zjisténo nic, co by strojvedoucimu zhorSovalo vyhled ze stanovisté

strojvedouciho.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru
Na uvedeném ZP byla posledni MU obdobného charakteru dne 29. 9. 2006 ve 12:16 h —
stfetnuti Os 12816 s osobnim automobilem, kdy byly dvé osoby ve vozidle lehce zranény.

PFiginou MU bylo nedovolené vjeti motorového silniéniho vozidla na ZP v dobé&, kdy se
k nému blizil viak.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute€nosti
v bodé 3

Dne 06. 11. 2006 v 17:16 h doslo k MU v drazni dopravé ve smyslu § 49 zakona
&.266/1994 Sb., o drahach v platném znéni, kdy se na ZP v km 112,545 Zelezniéni
regionalni drahy Cesky Té&Sin — Frydek-Mistek (trat 302B) stfetlo drazni vozidlo jedouci
jako vlak Os 12826 s nemotorovym silni¢nim vozidlem - cyklistou.

Jizda vlaku Os 12826 do km 112,545 probihala bez mimoFadnosti. P¥i jizdé k ZP v km
komunikaci cyklistu, ktery se rovnéz blizil k ZP. Z jizdy cyklisty, ktery pfedjizd&l po pravé
strané stojici silnicni vozidla, strojvedouci vlakového HDV usoudil, ze cyklista nemini
zastavit pred ZP a proto dal opakované zvukovou navest ,POZOR" a souCasné zavedl
rychloCinné brzdéni k zastaveni vlaku. Cyklista pfesto vjel na ZP pfimo pred pfijizdéjici Os
12826. V dobé, kdy se Celo vlaku nachazelo v prostoru ZP, doslo k narazu na pravé
strané ve sméru jizdy v predni ¢asti HDV. Celo vlaku zastavilo v km 112,437 tj. 108 m za
mistem vzniku MU. Cyklista byl odhozen mimo kolejnicové pasy vpravo ve sméru jizdy
vlakového HDV fady 810.088-5 oznamil osobé Fidici dréazni dopravu v ZST Frydek-Mistek
vznik MU.

Pfi MU doslo k téZké ujmeé na zdravi s nasledkem smrti cyklisty.

Zelezniéni trat je v mist& ZP v km 112,545 vedena v pfimém sméru. Sklon trati pred i za
prejezdem ve sméru jizdy vlaku Os 12826 je - 4,30%0. Pfejezdova konstrukce je Zivicna
s kolejovym Zlabkem. Sitka ZP je 10 metri a délka 7,60 metrd. Uhel kfizeni drahy
s pozemni komunikaci je 65°.

Nejvétsi tratova rychlost v misté vzniku MU je 70km/h, navéstidlo pro tratovou rychlost
s navésti , Rychlost 70 km/h* je umisténo ve sméru jizdy vlaku Os 12826 v km 116,590,
t. j. 4 045 m prfed mistem vzniku MU. Zabrzdna vzdalenost na trati je 700 metr0.

Zelezniéni pfejezd je pro uzivatele pozemni komunikace oznaden z obou smér( svislou
vystraznou dopravni znackou ,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd jednokolejny“ (A 32a)
dle vyhlasky MDaS €. 30/2001 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich a zabezpeéen PZZ kategorie PZS 3SI typ AZD 71. Oznadeni a zabezped&eni
ZP v km 112,545 je v souladu s § 3 a § 4 vyhlasky &. 177/1995 Sb. a CSN 73 6380.

AT}

Vzdalenost ,Vystrazného kfize* od osy koleje je ve sméru jizdy cyklisty 5,30 metrd,
z opacné strany 5,20 metr(.

Jizda vlaki mezi ZST Dobra u Frydku-Mistku — ZST Frydek-Mistek je zabezpe&ena
tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — automatické hradlo AH 88 bez
oddilového naveéstidla a pfenosu navésti na HDV.
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Materialni Skoda na HDV ¢ini 12.000,- K&, na jizdnim kole 5.000,- K&. Celkova Skoda
vznikla nasledkem MU byla vyc€islena ve vysi 17000,- KC.

Dale byly vycisleny sekundarni naklady:

Spravou zelezni¢ni dopravni cesty na prezkouseni PZZ po vzniku MU 2.900,- K&, naklady
na NAD CSAD Frydek Mistek 2.055,- K& naklady na prepravu povéfené osoby
provozovatele vyCislené HZS Ostrava ve vySi 889,20,- KE a Skoda zplUsobena dopravci
Ceské drahy, a.s., zpozdénim vlaki 33.660,- K&.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavért o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

PFiginou MU byl nedovoleny vjezd u&astnika silniéniho provozu - cyklisty na ZP v dobé
jizdy drazniho vozidla — vlaku Os 12826.

V dobé vzniku MU bylo PZZ v Cinnosti. Tato skuteCnost je dokladovana vyhodnocenim dat
zaznamenanych na technologickych pocitacich stani¢niho zabezpecCovaciho zafizeni ZST
Frydek-Mistek ESA 11 a svédeckymi vypovédmi svédku MU.

Oznaceni a zabezpeceni ZP v km 112,545 je v souladu s § 3 a § 4 vyhlasky &. 177/1995
Sb., a CSN 73 6380.

ZP svym provedenim vyhovoval v dob& vzniku MU bezpe&nému provozovani drahy
a zajistoval bezpelnost u€astnikd na pozemni komunikaci

Vyhodnocenim dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim umisténym na HDV
810.088-5 bylo zjisténo, ze nejvysSi dovolena rychlost vlaku Os 12826 v mezistani¢nim
Useku mezi ZST Dobra u Frydku-Mistku — ZST Frydek-Mistek nebyla piekrogena.
Strojvedouci k zabranéni vzniku MU pouzil vSech dostupnych prostfedka.

Na mist¢ MU zasahovala Zdravotnicka zachranna sluzba Frydek-Mistek, HasiCska
zachranna sluzba CD Ostrava a Policie Ceské republiky Dopravni inspektorat Frydek-
Mistek. K €innosti IZS nebyly pfipominky.

Drazni inspekce pfi zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU nezjistila zadna zanedbani
povinnosti provozovatele drahy ani dopravce stanovenych pravnimi pfedpisy pro zajisténi
bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy.

4.3 Zaveéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zuc¢astnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pfiCinou vzniku MU byl vjezd cyklisty na ZP v dobé, kdy se k nému blizilo
drazni vozidlo. U€astnik silni€niho provozu svym jednanim porusil ustanoveni:
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e § 6 odst. 3) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisu, kde
je uvedeno, citace: ,Pfi kfizeni Zeleznicni drahy s pozemnimi komunikacemi
v urovni koleji ma drazni doprava prednost pred provozem na pozemnich
komunikacich.”

v

e § 4 pism. a) zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
v platném znéni (dale jen zakon &. 361/2000 Sb.,) citace: ,Pri tcasti na provozu na
pozemnich komunikacich je kazdy povinen chovat se ohleduplné a ukaznéné, aby
svym jednanim neohrozoval Zivot, zdravi nebo majetek jinych osob ani svuj
viastni...”

e § 28 odst. 1) zakona ¢&. 361/2000 Sb., citace: ,Pfed Zelezni¢nim prejezdem si musi
fidi¢ pocCinat zvilast opatrné, zejména se pfesvédCit, zda muzZe Zeleznicni prejezd
bezpecné prejet.”

v

e § 29 odst. 1) pism. a) zakona &. 361/2000 Sb., citace: ,Ridi¢ nesmi vjizdét na
Zeleznicni prejezd je-li davana vystraha dvéma Cervenymi stridavé preruSovanymi
svétly signalu pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni*

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Nebyly zjistény.

4.3.3 Pric¢iny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

Nebyly zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri€¢inach

Nedostatky a opomenuti pfi zjiStovani pfiin a okolnosti MU nebyly Drazni inspekci
zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢éinéna nebo
prijata

Opatfeni k predmétné MU nebylo provozovatelem drahy a drazni dopravy nutno pfijimat.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci pfijato.

V Ostravé dne 15. unora 2007

Vlastimil Pinkava, v. r. Ing. Petr Maikranz, v. r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemni inspektorat Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Foto 1: Pohled na ¢aste¢né deformovanou pravou stranu vlakového HDV
810.088-5.

Foto 2: Pohled na zZeleznicni prejezd ze sméru jizdy cyklisty

25



Zprava o vysledcich Setfeni pFi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Foto 3: Pohled na Zelezni¢ni prejezd proti sméru jizdy cyklisty
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