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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:
Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

serious accident
10™ November 2008, 12:57 (11:57 GMT)
trains collision (collision of passenger train with shunting freight train)

A long freight train performing shunting operation in Zdirec nad
Doubravou station overlapped station boundary and partially got
beyond the station entrance signal. Passenger train No. 5307
approaching the station collided with the shunting freight train at open
line near the station. Trains didn't derail.

freight train performing shunting operation
regional passenger train

open line between Hlinsko v Cechach and Zdirec nad Doubravou
stations

no fatality

4 passengers seriously injured
7 passengers slightly injured
total cost CZK 2 785 101 ,-

operations (driver's violation)
operations (station personnel's violation)

human factor

none

addressed to Drazni ufad (national safety authority), manufacturer and
railway undertakings operating class 914 (and similar) railcars:

1) It is recommended to modify design of glass partition between low-
floor section and sitting area of the railcars to ensure that the
partition's crash endurance is not lower than crash endurance of
windows and of other parts of the vehicle's interior.
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:
Draha, misto:

Zudastnéni:

Nasledky:

Bezprostf. pFiciny:

Zasadni priciny:

PriCiny v syst. bezp.:
Bezp. doporuceni:

1 SOUHRN

zavazna nehoda
10. 11. 2008, 12:57 hodin
srazka vlaku Os 5307 s posunovym dilem

draha zelezni¢ni, celostatni, tratovy usek mezi zelezni¢nimi stanicemi
Hlinsko v Cechach a Zdirec nad Doubravou, km 27,716

Sprava ZelezniCni dopravni cesty, s. 0. (provozovatel a vlastnik drahy)
CD Cargo, a. s. (dopravce posunového dilu)
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 5307)

4 téZce zranéni (cestujici vlaku Os 5307)
7 lehce zranénych (6 cestujicich a vedouci obsluhy viaku Os 5307)
celkova Skoda 2 785 101,- KE

- jizda posunového dilu mimo obvod Zelezni¢ni stanice, aniz by byl
tento posun organizovan jako posun mezi dopravnami, konkrétné
posun kolem navéstidla ,S*, vymezujiciho obvod stanice, na tratovou
kolej

- organizovani drazni dopravy nespravnym zpuUsobem, konkrétné
provadéni posunu za oznacnik bez pfijatého tratového souhlasu pro
pfilehly tratovy Usek Zdirec nad Doubravou — Hlinsko v Cechéach
a nezastaveni ruSiciho posunu.

- nerespektovani vjezdového navéstidla ,S* které vymezuje hranice
obvodu stanice a za jehoZz uroven zakazano provadét posun ve stanici
(lidsky faktor)

- nedodrzovani pravidel pro provozovani drahy stanovenych
technologickymi postupy provozovatele drahy (lidsky faktor)

- nebyly zjistény

Draznimu ufadu, vyrobci a provozovatelim fidicich vozl fady 914
a vozu obdobné konstrukce se doporucuje upravit konstrukci prepazky
mezi nizkopodlaznim prostorem a oddilem pro cestujici tak, aby
v zajmu bezpecCnosti osob ve vozidle nebyla odolnost téchto
sklenénych vyplni pfi narazu vozidla niz8i nez odolnost ostatnich skel,
konstrukci a vybaveni prostor pro cestujici a stanovist strojvedouciho.
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2 UDAJE TYKAJICIi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, prfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimoradné udalosti doslo dne 10. 11. 2008, v 12:57 hod., na draze celostatni,
provozovatele drahy Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., na trati 507A Havli¢kiv Brod
— Pardubice — Rosice nad Labem, v tratovém Useku Hlinsko v Cechach — Zdirec nad
Doubravou, v km 27,716.

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Pfi jizdé vlaku Os 5307 dopravce Ceské drahy, a. s., ze Zelezniéni stanice Hlinsko
v Cechach do Zelezniéni stanice Zdirec nad Doubravou, doslo ke sraZce tohoto vlaku
s posunovym dilem dopravce CD Cargo, a. s., ktery stal ve sméru jizdy osobniho vlaku
pred vjezdovym navéstidiem ,S* Zelezniéni stanice Zdirec nad Doubravou. Misto nehody
lezi v pravém oblouku jednokolejné, neelektrifikované trati, 82 metry pfed pFejezdem
v km 27,634, a je dobfe dostupné pro zachranné prostredky.

Na misté mimorfadné udalosti zasahovaly tyto slozky integrovaného zachranného
systému: Zachranna zdravotni sluzba Vysocina — pracovisté Havlickiv Brod, Letecka
zdravotni sluzba, Hasi¢ska zachranna sluzba Spravy zZelezni¢ni dopravni cesty, s. 0., Kolin
a Policie Ceské republiky, Okresni Feditelstvi HavlickGv Brod, Skupina kriminalni policie
a vysetrfovani.

Ohledanim mista mimofadné udalosti bylo zjisténo:

e Zaklinéna Cela draznich vozidel po narazu zustala stat v km 27,713, tzn. 28 m pfed
vjezdovym navéstidlem ,S“ Zelezniéni stanice Zdirec nad Doubravou. Navéstidlo
,0znacnik“ se nachazi ve vzdalenosti 86 m za vjezdovym navéstidlem a jeho natér
je zfetelny. K poSkozeni koleje a vyhybek pfi mimofadné udalosti nedoslo. Vyhybka
C. 9, ktera je rucné stavéna, byla odemcena a jeji vyménové zamky se nachazely
ve sklopené poloze. 20 cm od hrotu jazyka této vyhybky stalo dvojkoli prvniho
sunutého vozu posunového dilu. Vyhybka €. 8 byla prestavena na dopravni kolej
C. 2.

e Vlak Os 5307 dopravce Ceské drahy, a. s., byl sestaven z motorového vozu

¢. 814.030-3 a fidiciho vozu &. 914.030-2. Viak mél 2 vozy, 28 metrQ, 4 napravy,
46 tun. Potfebna brzdici procenta 67 %, skuteCna brzdici procenta 89 %.

e Posunovy dil dopravce CD Cargo, a. s., byl veden lokomotivou &. 742.334-6, mél
17 vozu, 68 naprav, 342 metry, 1003 tuny.

e Na vjezdovém naveéstidle ,S“ svitila navést ,Stlj, prejezdové zabezpecCovaci
zarizeni prejezdu v km 27,634 bylo v Cinnosti a davalo vystrahu uzivatelim
pozemni komunikace.
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e Hradlové zavéry na fidicim a stavédlovém pfistroji stani¢niho zabezpelovaciho
zafizeni Zelezniéni stanice Zdirec nad Doubravou se nachazely v zakladnim stavu,
bezpe€nostni zavéry na obou téchto pfistrojich byly neporusené a v plném poctu.
Stav pocitadel na ovladacim pultu odpovidal stavim, uvedenym v dopravni
dokumentaci - posledni odevzdavce dopravni sluzby. Nahradni klice od vyhybek
a fidiciho pfristroje byly uloZeny ve skfini v dopravni kancelafi, jejich peceté byly
neporuSené. Na kontrolkach tratového souhlasu svitila cCervené kontrolka
signalizace udéleni tratového souhlasu do sousedni Zelezni¢ni stanice Hlinsko
v Cechéach, kontrolka volnosti traté byla zhasla.

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné

zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjist'ovani pri¢in a okolnosti vzniku
Drazni inspekce zahgjila Setfeni této mimoradné udalosti po zjisténi, Zze se jedna
0 zavaznou nehodu, ktera muze pfinést poznatky cenné pro bezpecnost drah a drazni
dopravy. Zjistovani ptigin provadél Uzemni inspektorat Brno Drazni inspekce nezavisle na
zjiStovani pfiCin provadéném provozovatelem a dopravci a na Setfeni jinych organd,
s vyuzitim vlastnich podkladu, podkladu ziskanych na zakladé dozadani od provozovatele
drahy, operatora provozovatele drahy a provozovatele drazni dopravy a Policie Ceské
republiky. O zahajeni Setfeni byla stanovenym zplsobem informovana Evropska
Zelezni¢ni agentura. Pro ovéfeni dulezitych zjisténi usporadala Drazni inspekce ve
spolupraci se zu&astnénymi dopravci a za ptitomnosti zastupct Policie CR ovéfovaci
pokus a nechala vypracovat analyzu brzdéni viaku Os 5307.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zu¢astnéni a svédci

ZuCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy, operatora provozovatele drahy
a provozovatele drazni dopravy:

e Strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec provozovatele drazni dopravy
CD Cargo, a. s.

e Vypravéi Zelezniéni stanice Zdirec nad Doubravou, zaméstnanec operatora
provozovatele drahy Ceské drahy, a. s.

e Vedouci posunu, zaméstnanec provozovatele drazni dopravy CD Cargo, a. s.
e Posunovag, zaméstnanec provozovatele drazni dopravy CD Cargo, a. s.

e Strojvedouci vlaku Os 5307, zaméstnanec provozovatele drazni dopravy Ceské
drahy, a. s.

e Vypravéi zelezniéni stanice Hlinsko v Cechach, zaméstnanec operatora
provozovatele drahy Ceské drahy, a. s.

e Dozorce vyhybek stanovisté St.l. Zelezniéni stanice Zdirec nad Doubravou,
zaméstnanec operatora provozovatele drahy Ceské drahy, a. s.
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Svédci:
e Cestujici vlaku Os 5307.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registraénich Cisel jednotlivych draznich vozidel

e Vlak Os 5307: dopravce Ceské drahy, a. s., vychozi stanici vlaku je Zelezniéni
stanice Pardubice-Rosice nad Labem, cilovou Zelezni¢ni stanice Havli¢kav Brod.
Vlak byl sestaven z motorového vozu €. 814.030-3 a fidiciho vozu ¢. 914.030-2.
Vlak mél 2 vozy, 28 metrli, 4 napravy, 46 tun, potfebna brzdici procenta 67 %,
skute¢na brzdici procenta 89 %.

Motorovy vuz €. 814.030-3, vilastnik Ceské drahy, a. s., provozovatel Depo
kolejovych vozidel Ceska Tiebova, Prukaz zpuUsobilosti drazniho vozidla evidenéni
Cislo PZ 9310/07-V.22, vydany dne 2. 11. 2007 Draznim ufadem v Praze.

Ridici viiz ¢. 914.030-2, viastnik Ceské drahy, a. s., provozovatel Depo kolejovych
vozidel Ceska Trebova, Prukaz zpuUsobilosti drazniho vozidla evidenéni Gislo
PZ 11305/07-V.23, vydany dne 2. 11. 2007 Draznim ufadem v Praze.

e Posunovy dil: dopravce CD Cargo, a. s., dil veden hnacim draznim vozidlem
C. 742.334-6 a dale mél 17 vozu, 68 naprav, 342 metry, 1003 tuny.

Hnaci drazni vozidlo posunového dilu &. 742.334-6, vlastnik CD Cargo, a. s.,
provozovatel SOKV Ostrava, Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla evidenéni €islo
PZ 7953/98-V.20, vydany dne 10. 2. 1998 Draznim ufadem v Praze.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

K mimoradné udalosti doslo na draze Zelezniéni, celostatni. Zelezniéni stanice Zdirec nad
Doubravou je mezilehlou stanici na jednokolejné trati Havli¢kiv Brod — Pardubice-Rosice
nad Labem. Stanice je vybavena staniénim zabezpelovacim zafizenim
elektromechanickym se svételnymi navéstidly. Pfilehlé mezistani¢ni Useky nejsou
rozdéleny na tratoveé oddily a jsou vybaveny tratovym zabezpelovacim zafizenim reléovy
poloautomaticky blok pro obousmérny provoz.

Misto mimoradné udalosti se nachazi v mezistaniénim useku Zdirec nad Doubravou —
Hlinsko v Cechach, v km 27,716. Vjezdové navéstidlo ,S* Zelezniéni stanice Zdirec nad
Doubravou je umisténo v km 27,685, pfejezd v km 27,634 je vybaven pfejezdovym
zabezpec€ovacim zafizenim svételnym typu PZS 3SNI, oznacnik se nachazi v km 27,599,
vyhybka &. 9 v km 27,367.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkt

V souvislosti se vznikem mimoradné udalosti byly pouzity pfenosné radiové stanice typu
MOTOROLA CP 040, pracujici v mistni siti, pouzivané strojvedoucim posunového dilu,
vypravéim Zelezniéni stanice Zdirec nad Doubravou, vedoucim posunu, posunovagem
a dozorcem vyhybek stanovisté St.II.

10
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2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté mimofadné udalosti ani v jeho blizkosti nebyly v inkriminované dobé provadény
zadné stavebni ani udrzovaci prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Plan pro pfipad mimofadné udalosti aktivovala vedouci obsluhy viaku Os 5307
bezprostfedné po vzniku mimofadné udalosti tim, ze ji ohlasila mobilnim telefonem na
telefonni &islo 155 a vypravéimu Zelezniéni stanice Zdirec nad Doubravou. Ten aktivoval
zbyvajici slozky integrovaného zachranného systému a ohlasil mimoradnou udalost podle
ohlaSovaciho rozvrhu. Drazni inspekci ohlasila vznik mimofadné udalosti osoba povéfena
provozovatelem drahy a provozovateli drazni dopravy zjiStovat pfi€iny vzniku mimofadné
udalosti.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Aktivace integrovaného zachranného systému byla zahajena vedouci obsluhy viaku
z vlaku €. Os 5307 a nasledné pokraCovala vyprav€éim z ohlasovaciho pracovisté
Zelezniéni stanice Zdirec nad Doubravou. Na misto mimofadné udalosti se dostavily
vSechny slozky Intergrovaného zachranného systému, konkrétné Zachranna zdravotni
sluzba VysoCina — pracovisté Havlickiv Brod, Letecka zdravotni sluzba, HasiCska
zachranna sluzba Spravy Zelezniéni dopravni cesty, s. 0., Kolin a Policie Ceské republiky,
Okresni feditelstvi Havli¢ktv Brod, Skupina kriminalni policie a vySetfovani.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi mimoradné udalosti bylo zranéno Sest cestujicich vlaku Os 5307 lehce, Ctyfi cestujici
téZce a jeden zaméstnanec provozovatele drazni dopravy CD, a. s., lehce.

Ve znaleckém posudku z oboru zdravotnictvi byla jednotliva zranéni charakterizovana jako
zlomeniny, trzné rany, krevni vyrony, otoky, v jednom pfipadé jako podvrtnuti krni patefe
a v jednom pfipadé jako krvaceni do bficha.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Cestujicimi vlaku Os 5307 byly na Policii Ceské republiky oznameny $kody na
prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku v celkové vysi 1 320,- KC.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Pfi mimofadné udalosti vznikla Skoda:

e na motorovém voze & 814.030-3, vlastnika Ceské drahy, a. s., ve vySi
2 000 000,- K¢;
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e na fidicim voze &. 914.030-2, vlastnika Ceské drahy, a. s., ve vysi 750 000,- K&;

e na lokomotivé posunového dilu & 742.334-6, vlastnika CD Cargo, a. s., ve vysi
35 101,- K¢.

Celkova Skoda vznikla pfi mimoradné udalosti €ini 2 785 101,- K&

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Zatazeno, + 8 °C, snéhova pokryvka cca 15 cm, viditelnost nesnizena.

Zaklinéna Cela draznich vozidel po narazu zastavila v km 27,713, to jest 28 metr pred
viezdovym navéstidlem ,S“ Trat pfed timto navéstidlem se nachazi v pravém oblouku
o poloméru 282 metru a je vodorovna. Vyhled na vjezdové navéstidlo ,S je ve sméru jizdy
vlaku Os 5307 od km 27,919. Tratova kolej se nachazi na naspu, jehoz vyska je na obou
stranach cca 1,5 metru. Vjezdové navéstidlo ,S“ do Zelezniéni stanice Zdirec nad
Doubravou je umisténo v km 27,685, prejezd vybaveny pfejezdovym zabezpeCovacim
zafizenim typu PZS 3SNI v km 27,634, ozna¢nik v km 27,599, vyhybka €. 9 v km 27,367.

Byly naméreny tyto vzdalenosti:
e od hrotu vyhybky €. 9 po vjezdové naveéstidlo ,S* = 318 metru;

e od vjezdového navéstidla ,S* po vzajemné zaklinéna €ela hnacich draznich vozidel
po mimoradné udalosti = 28 metrq;

e 0d oznacniku po vjezdové navéstidlo ,S* = 86 metr(;

e viditelnost vjezdového navéstidla ,S* z tratové koleje ve sméru jizdy vlaku
Os 5307 = 234 metra.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€éetné osob ve smluvnim
poméru

K okolnostem vzniku mimofadné udalosti podali vysvétleni zuCastnéni zaméstnanci
operatora provozovatele drahy a obou dopravcl. Podana vysvétleni jsou obsazena
v téchto dokumentech, jez jsou soucasti spisu:

e ,Ufedni zdznam o podaném vysvétleni podle § 158 odstavce 5 trestniho radu®,
C. j. ORHB-1631-3/TC-2008-70, sepsany na Policii Ceské republiky, Okresni
feditelstvi Havli¢kuv Brod — strojvedouci posunového dilu;
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,Ufedni zdznam o podaném vysvétleni podle § 158 odstavce 5 trestniho radu®,
C. j. ORHB-1631-3/TC-2008-70, sepsany na Policii Ceské republiky, Okresni
feditelstvi Havlickav Brod — vypravéi zelezni¢ni stanice Zdirec nad Doubravou;

,Ufedni zdznam o podaneém vysvétleni podle § 158 odstavce 5 trestniho fadu®,
€. j. ORHB-1631-3/TC-2008-70, sepsany na Policii Ceské republiky, Okresni
feditelstvi Havli¢ktiv Brod — vedouci posunu;

,Ufedni zdznam o podaném vysvétleni podle § 158 odstavce 5 trestniho radu®,
¢. j. ORHB-1631-3/TC-2008-70, sepsany na Policii Ceské republiky, Okresni
feditelstvi Havlickiv Brod — posunovag;

,Ufedni zdznam o podaneém vysvétleni podle § 158 odstavce 5 trestniho fadu®,
€. j. ORHB-1631-3/TC-2008-70, sepsany na Policii Ceské republiky, Okresni
feditelstvi Havlicktv Brod — strojvedouci vlaku Os 5307;

,UFedni zdznam o podaném vysvétleni podle § 158 odstavce 5 trestniho Fadu®,
&. ). ORHB-1631-3/TC-2008-70, sepsany na Policii Ceské republiky, Okresni
Feditelstvi Havlickiv Brod — dozorce vyhybek Zelezniéni stanice Zdirec nad
Doubravou;

,Ufedni zdznam o podaném vysvétleni podle § 158 odstavce 5 trestniho radu®,
C. j. ORHB-1631-3/TC-2008-70, sepsany na Policii Ceské republiky, Okresni
feditelstvi Havlickav Brod — vypravéi zelezni¢ni stanice Hlinsko v Cechach;

,Ufedni zdznam o podaneém vysvétleni podle § 158 odstavce 5 trestniho fadu®,
€. j. ORHB-1631-3/TC-2008-70, sepsany na Policii Ceské republiky, Okresni
feditelstvi Havlickav Brod — vedouci obsluhy viaku Os 5307;

,,Zépis se zarvnéstnancem ve véci MU A1 z 10; 11. 2008 mezi zst. Hlinsko
v Cechach — Zdirec nad Doubravou®, sepsany na Ceské drahy, a. s., Odbor 18 —
RIBZD, pracovisté Ceska Tfebova — strojvedouci posunového dilu;

,LZapis se zameéstnancem ve véci MU A1 z 10. 11. 2008 mezi Zzst. Hlinsko
v Cechéach — Zdirec nad Doubravou*, sepsany na Ceské drahy, a. s., Odbor 18 —
RIBZD, pracovisté Ceska Trebova — vypravéi Zelezniéni stanice Zdirec nad
Doubravou;

,Zapis se zamestnancem ve véci MU A1 z 10. 11. 2008 mezi zst. Hlinsko
v Cechach — Zdirec nad Doubravou®, sepsany na Ceské drahy, a. s., Odbor 18 —
RIBZD, pracovisté Ceska Tfebova — vedouci posunu;

,,Zépis se zarvnéstnancem ve véci MU A1 z 10; 11. 2008 mezi zst. Hlinsko
v Cechach — Zdirec nad Doubravou®, sepsany na Ceské drahy, a. s., Odbor 18 —
RIBZD, pracovisté Ceska Trebova — posunovac;

,Zapis se zamestnancem ve véci MU A1 z 10. 11. 2008 mezi zst. Hlinsko
v Cechach — Zdirec nad Doubravou®, sepsany na Ceské drahy, a. s., Odbor 18 —
RIBZD, pracovisté Ceska Trebova — strojvedouci vlaku Os 5307;

,,Zépis se zarvnéstnancem ve véci MU A1 z 10; 11. 2008 mezi zst. Hlinsko
v Cechach — Zdirec nad Doubravou®, sepsany na Ceské drahy, a. s., Odbor 18 —
RIBZD, pracovisté Ceska Trebova — vypravci Zelezniéni stanice Hlinsko v Cechach;
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e ,Zapis se zameéstnancem ve véci MU A1 z 10. 11. 2008 mezi zst. Hlinsko v
Cechach — Zdirec nad Doubravou®, sepsany na Ceské drahy, a. s., Odbor 18 —
RIBZD, pracovisté Ceska Trebova — dozorce vyhybek Zelezniéni stanice Zdirec nad
Doubravou;

e doporuceny dopis ze dne 17. 12. 2008 se zmenou vyjadreni k okolnostem vzniku
mimoradné udalosti — vypravci Zeleznicni stanice Zdirec nad Doubravou.

3.1.2 Jiné osoby

K mimoradné udalosti podali vysvétleni cestujici viaku Os 5307. Jejich vysvétleni jsou
soucasti spisu. DalSi osoby nebyly v misté mimofadné udalosti ani v nejblizSim okoli
pritomny.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

V Zelezniéni stanici Zdirec nad Doubravou jsou ve smé&né nepfretrzité vypravéi viakil a dva
dozorci vyhybek. Vypravéi vlaki ma stanovisté v dopravni kancelafi, dozorci vyhybek na
stanovistich St.I a St.ll. Vypravé€i vlakl je vedoucim smény pro cely obvod zelezni¢ni
stanice, organizuje a fFidi drazni dopravu v celém obvodu stanice a pfilehlych
mezistaniCnich usecich, obsluhuje zabezpeCovaci zafizeni, fidi a kontroluje praci vSech
zaméstnancu, zucastnénych na vykonu dopravni sluzby a na posunu, a vede elektronicky
dopravni denik.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

VsSichni zu€astnéni zaméstnanci spliuji legislativou stanovené pozZadavky na odbornou
zpusobilost i pozadavky stanovené predpisy provozovatele drazni dopravy CD Cargo,
a. s., a provozovatele drazni dopravy a operatora provozovate drahy Ceské drahy, a. s.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpec€nosti a jejich vysledky
Setfenim bylo zji$téno, Ze:
e Kontroly vykonu sluzby zaméstnancl operatora provozovatele drahy Ceské drahy,
a. s., v zelezniCni stanici Zdirec nad Doubravou, byly provadény pribézné
a zaznamy o nich neobsahuji zadna zjisténi, souvisejici s touto mimoradnou
udalosti. Posledni kontrola pfed vznikem této mimoradné udalosti probéhla dne
6. 11. 2008.

e Kontroly vykonu sluzby strojvedoucich - zaméstnancl provozovatele drazni
dopravy CD Cargo, a. s., v zelezniéni stanici Zdirec nad Doubravou, byly provadény
pribézné a zaznamy o nich neobsahuji zadna zjisténi, souvisejici s touto
mimofradnou udalosti. Posledni kontrola pfed vznikem této mimoradné udalosti
probéhla dne 25. 10. 2008.
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e V ,Zaznamniku poruch zabezpeCovaciho zafizeni“ neni na dobu mimofadné

udalosti zaznamenana zadna porucha. Bezpe€nostni zavéry byly shledany v plném
poCtu a neporuSeny. ZabezpeCovaci zafizeni ma platny ,Prikaz zpUsobilosti
ur€eného technického zafizeni“, evidencni Cislo PZ 6466/96-E.45, vydany Draznim
uradem v Praze, s platnosti do roku 2011. Komisionalni prohlidka zabezpec€ovaciho
zarizeni provedena pracovniky Spravy dopravni cesty Jihlava dne 14. 11. 2008, se
zavérem ,Bez zavad®. Z uvedeného vyplyva, Ze technicky stav zabezpelovaciho
zarizeni nebyl v pficinné souvislosti s mimoradnou udalosti.

Hnaci drazni vozidlo €. 742.334-6:
- posledni technicka kontrola provedena dne 14. 8. 2008;
- posledni periodicka prohlidka provedena dne 25. 9. 2008;

- komisionalni prohlidka po mimoradné udalosti provedena dne 13. 11. 2008 se
zavérem, Ze technicky stav vozidla nebyl v pfi€inné souvislosti s mimofadnou
udalosti.

Motorovy viz €. 814.030-3:
- posledni technicka kontrola provedena dne 7. 7. 2008;
- posledni periodicka prohlidka provedena dne 18. 9. 2008;

- komisionalni prohlidka po mimoradné udalosti provedena dne 12. 11. 2008 se
zavérem, Ze technicky stav vozidla nebyl v pfi€inné souvislosti s mimofadnou
udalosti.

Ridici viz &. 914.030-2:
- posledni technicka kontrola provedena dne 7. 7. 2008;
- posledni periodicka prohlidka provedena dne 18. 9. 2008;

- komisionalni prohlidka po mimoradné udalosti provedena dne 12. 11. 2008 se
zavérem, Ze technicky stav vozidla nebyl v pfi€inné souvislosti s mimofadnou
udalosti.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Rozhrani je stanoveno:

Zakonem €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon ¢. 266/1994
Sb.);

Vyhlaskou €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni (dale jen vyhlaska
¢. 173/1995 Sb.);

v

Vyhlaskou €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni
dopravy a postupech pfi vzniku MU na drahach (dale jen vyhlaska &. 376/2006 Sb.);

Vyhlaskou €. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni a odbornou zpusobilost osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy, v platném znéni (dale jen vyhlaska
¢. 101/1995 Sb.);

Viyhlaskou &. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah, v platném znéni (dale
jen vyhlaska €. 177/1995 Sb.);
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v

e Smlouvou €. 122D/3/2008 o provozovani drazni dopravy na draze-vlecce ,Stora
Enso Timber Zdirec s. r. 0.5

e Smlouvou o styku vzajemné zausténych drah pro vlecku "Stora Enso Timber Zdirec
s.r.0.", €.j. 3320/2008-11/BNO, platnou od 1. 7. 2008;

Provozovatelem drahy je Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o., dopravcem vlaku
Os 5307 jsou Ceské drahy, a. s., dopravcem posunu je CD Cargo, a. s. Ceské drahy, a. s.
jsou zaroven operatorem provozovatele drahy, pro kterého smluvné zajistuji Cinnosti pfi
organizovani a fizeni drazni dopravy.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pro pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti jsou relevantni tyto vnitrostatni pravni
predpisy:

e Zakon €. 266/1994 Sb.;

e Vyhlaska €. 173/1995 Sb.;
e Vyhlaska €. 376/2006 Sb.;
e Vyhlaska €. 101/1995 Sb.;
e Vyhlaska €. 177/1995 Sb.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pro pficiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti jsou relevantni tyto predpisy:
e predpis provozovatele drahy SZDC (CD) D1 — Ptedpis pro pouzivani navésti pfi
organizovani a provozovani drazni dopravy;
e predpis provozovatele drahy SZDC (CD) D2 - Predpis pro organizovani
a provozovani drazni dopravy;
e predpis provozovatele drazni dopravy a operatora provozovatele drahy CD OK2 —
Vycvikovy a zkuSebni fad Ceskych drah, a. s.;

e Staniéni fad Zelezniéni stanice Zdirec nad Doubravou, &. j. 2492/2006, platny od
15. 1. 2007;

e predpis operatora provozovatele drahy Dopliujici ustanoveni k predpisu SZDC
(CD) Z1 akpredpisu SZDC (CD) Z2 pro obsluhu zabezpecCovaciho zafizeni
v zelezniéni stanici Zdirec nad Doubravou, €. j. 91/2006-11/9, platny od 19. 5. 2006;

e Pfipojovy provozni fad pro drahu-vleCku Stora Enso Timber, s. r. o,
€. j. 2911/2007-O11/BNO, platny od 1. 6. 2007.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Z této oblasti jsou pro pfi€iny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti relevantni nasledujici
skuteCnosti:

e Zelezniéni stanice Zdirec nad Doubravou je vybavena staniénim zabezpe&ovacim
zafizenim 2. kategorie podle TNZ 34 2620 — elektromechanické se svételnymi
navéstidly, rucné stavénymi vyhybkami, zabezpeCenymi vyménnovymi zamky.
Prilehlé mezistaniCni useky nejsou rozdéleny na tratové oddily a jsou vybaveny
tratovym zabezpeCovacim zafizenim 2. kategorie — reléovy poloautomaticky blok
pro obousmérny provoz. Tato zabezpeCovaci zafizeni nejsou vybavena
zaznamovym zafizenim.

e Jizdy vlakil v mezistaniénim useku Hlinsko v Cechach — Zdirec nad Doubravou jsou
zabezpeceny cinnosti tratového zabezpecCovaciho zafizeni. Zakladem organizace
jizd vlaku je pfijeti tratového souhlasu, ktery je podminkou nutnou pro vypraveni
vlaku na tratovou kolej. V dopravni kancelafi je instalovan PC — elektronicky
dopravni denik typu APM DK, ktery slouzi pro vedeni dopravniho deniku na
pocita€i, automatickému planovani vlaka dle grafikonu vlakové dopravy
a k sumarizaci vykonu stanice. Tento dopravni denik je vybaven funkci zaznamu.

e Posun je v Zelezniéni stanici Zdirec nad Doubravou provadén jako nezabezpedéeny
cinnosti zabezpeCovaciho zarfizeni. Za jeho organizaci, dle dispozic vypravciho,
odpovida vedouci posunu. Pfedavani navésti pfi posunu je zajiStovano pomoci
pfenosnych radiovych stanic typu MOTOROLA CP 040, kterymi jsou vybaveni
vSichni zaméstnanci, na posunu se podilejici. Tato komunikace neni zZadnym
zpusobem zaznamenavana.

3.4.2 Soucasti drahy

Posunovy dil provadél posun ze 3. vleckove koleje vlecky Stora Enso Timber s. r. 0., pfes
zahlavi smér zelezni¢ni stanice Hlinsko v Cechach, po vyhybkach ¢. 7 a €. 9, kolem

nad Doubravou smérem od Zelezni¢ni stanice Hlinsko v Cechach, kolem predvésti ,PFS*
s naveésti ,Vystraha“ k vjezdovému navéstidlu ,S“ s navésti ,Stlj“. Posunova cesta byla
postavena na kolej €. 2, vyhybky €. 8 a 9 byly neuzamcené.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

VesSkera vzajemna komunikace pfi posunu mezi strojvedoucim, vedoucim posunu,
posunovacem a vypravCim probihala prostfednictvim pfenosnych radiostanic typu
MOTOROLA CP 040.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Hnaci drazni vozidlo posunového dilu ¢. 742.334-6 bylo osazeno rychlomérem METRA
s mechanickym zaznamem. Skute¢ny €as vyjmuti rychlomérného prouzku byl 15:14 hod.,
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pficemz hodiny rychloméru byly opoZzdény o 20 minut oproti skuteénému éasu. Cinnost
hnaciho drazniho vozidla posunoveého dilu pfed srazkou sestavala z nékolika kratkych
pomalych pohybU, prolozenych kratkymi stanimi. Vesmés se jedna o ¢asové useky kolem
jedné minuty, rychlosti kolem 5 km/hod. a ujeté drahy v fadu desitek metri. Takto malé
hodnoty se jiz blizi hranici technologickych moznosti mechanického zaznamu udaju
rychloméru a jejich pfesnost je proto zatiZzena jiZ pomérné velkou odchylkou.

Z porovnani udaji z rychlomérného prouzku s mistopisnymi daty mimo jiné vyplyva, Ze:

e V Case 12:48 hod. az 12:52 hod. posunuijici dil jel rychlosti 15 km/h po draze 250
metrl po zahlavi stanice smérem k oznacéniku;

e Vv Case 12:52 hod. az 12:53 posunuijici dil zastavil a stal u oznacniku;

e Vv Case 12:53 hod. az 12:55 hod. posunujici dil pokracoval rychlosti 10 km/h v jizdé
od oznacdniku pres prejezd v km 27,634 a dale kolem vjezdového navéstidla ,S*;

e Vv Case 12:55 hod. az 12:56 hod. posunujici dil snizoval rychlost, pficemz
pokraCoval v jizdé na tratovou kolej;

e Vv Case 12:56 hod. az 12:57 hod. posunujici dil zastavil a stal na tratové koleji;

e Vv Case 12:57 hod. posunujici dil byl narazem vlaku Os 5307 odrazen zpét smérem
k Zelezni¢ni stanici Zdirec nad Doubravou 0 3 — 5 m;

e Vv Case 12:57 hod. az 15:14 hod. posunujici dil stal vkm 27,713;
e Vv Case 15:14 hod. byl z hnaciho drazniho vozidla vyjmut rychlomérny prouzek.

Hnaci drazni vozidlo (motorovy vuz) viaku €. Os 5307 & 814.030-3 bylo osazeno
elektronickym rychlomérem typu TRAMEX RE, jehoz hodiny jsou fizeny pfijmacem
C¢asového normalu DCF 77. SkuteCny C&as srazky byl proto ur€en pomoci dat
elektronického rychloméru motorového vozu €. 814.030-3.

Z udaju z elektronického rychloméru mimo jiné vyplyva, ze: Vychozi stanici vlaku Os 5307
byla Zelezni¢ni stanice Pardubice hlavni nadrazi, kde byla také v 11:30 hod. provedena
zkouska brzdy, s vysledkem potiebna brzdici procenta 67 %, skutecna brzdici 89 %. Ze
Zelezniéni stanice Hlinsko v Cechéach vlak odjel ve 12:46 hod., tzn. zpozdény o 4 minuty.
Zastavky Vitanov a Struzinec, které jsou na znameni, projel snizenou rychlosti, protoze
nebyl signalizovan Zadny nastup ani vystup cestujicich, a k Zelezniéni stanici Zdirec nad
Doubravou se blizil rychlosti 69 km/hod. Po prujezdu kolem pfedvésti ,PFS“ s navésti
,Vystraha“ strojvedouci pfestavil ovlada¢ do polohy ,Vybéh* a rychlost vlaku se tim sniZila
na 67 km/h. V této rychlosti bylo zavedeno rychloc¢inné brzdéni. Ke srazce doslo ve 12:57
hod. v rychlosti 35 - 29 km/h, kdy rychlomér registruje prudky pokles rychlosti. Vypocteni
pfesné hodnoty ze zaznamu elektronického rychloméru, za pouziti numerickych metod,
udalosti je registrovano ujeti vzdalenosti 3 - 5 metrd. Narazem byl posunovy dil odrazen
o tuto vzdalenost smérem do stanice Zdirec nad Doubravou. Nejvy3si dovolena rychlost
vlaku Os 5307, ktera &ini 70 km/h, nebyla po celou dobu jizdy prfekroena, vlakovy
zabezpecovac byl v €innosti a byl strojvedoucim obsluhovan.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Staniéni zabezpe&ovaci zafizeni zelezniéni stanice Zdirec nad Doubravou neni vybaveno
automatickym zaznamovym zafizenim. Zaznamy o fizeni drazni dopravy jsou vedeny
v elektronickém dopravnim deniku, ktery je vybaven funkci zaznamu. Z néj vyplyva, ze
vlak Lv 82344 zastavil na 2. stani¢ni koleji ve 12:28 hod., vlak Os 5304 zastavil na
3. stanicni koleji ve 12:46 hod. a Ze predvidany odjezd vlaku Os 5307 ze ZelezniCni
stanice Hlinsko v Cechach byl stanoven na 12:46 hod.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Bezprostfedné po vzniku mimofadné udalosti probihala verbalni komunikace mezi
strojvedoucim vlaku Os 5307, vedouci obsluhy tohoto vlaku, strojvedoucim posunového
dilu, vedoucim posunu, posunovatem a dozorcem vyhybek stanovisté St.ll. Pfi ni si
uvedené osoby telefonicky nebo radiostanicemi pfedavaly informace o vzniku mimofadné
udalosti, jejich nasledcich a pokyny k zajisténi bezpecnosti. Tato komunikace nebyla
zadnym zplusobem zaznamenana. Vedouci obsluhy vliaku €. Os 5307 a vypravci Zelezni¢ni
stanice Zdirec nad Doubravou aktivovali sloZky integrovaného zachranného systému
telefonicky.

3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Okamzité po vzniku mimofadné udalosti byla vylouCena tratova kolej mezi zelezniCnimi
stanicemi Zdirec nad Doubravou a Hlinsko v Cechach a osoba povéfena provozovatelem
drahy a dopravci zjiStovat pficiny a okolnosti mimofadné udalosti, ve spolupraci s Policii
Ceské republiky, zabranila pohybu zu&astnénych draznich vozidel, zajistila misto
mimoradné udalosti, Udaje o Fizeni drazni dopravy z elektronickych dopravnich deniku
Zelezniénich stanic Zdirec nad Doubravou a Hlinsko v Cechéach, dopravni dokumentaci
obou hnacich draznich vozidel, ur€ila polohu vSech zucCastnénych draznich vozidel
a odebrala rychlomérny prouzek hnaciho drazniho vozidla posunového dilu. Data
z elektronického rychloméru hnaciho drazniho vozidla €. 814.030-3 byla stazena dne
11. 11. 2008. Policie Ceské republiky zaroven poridila fotodokumentaci a provedia
vyslechy vSech zaméstnancl, zu€astnénych na mimoradné udalosti. Posléze ohledala
misto mimofadné udalost Policie CR a Drazni inspekce. Drazni doprava na vylouéené
tratové koleji byla obnovena dne 10. 11. 2008 v 19:30 hod.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli

ucastniky udalosti

Pracovni doba zugastnénych zaméstnancu byla v souladu s legislativou a neméla vliv na
vznik mimoradné udalosti:

Strojvedouci posunového dilu byl ve sméné dne 10. 11. 2008 od 06:00 hod., pfed
sménou mél volno 48 hodin.

Vypravéi Zelezniéni stanice Zdirec nad Doubravou byl ve sméné dne 10. 11. 2008
od 07:00 hod., pfed sménou mél volno 36 hodin.

Vedouci posunu byl ve sméné dne 10. 11. 2008 od 06:00 hod., pfed smé&nou mél
volno 48 hodin.

Posunovac€ byl ve sméné dne 10. 11. 2008 od 06:00 hod., pfed sménou Cerpal
fadnou dovolenou.

Strojvedouci vlaku €. Os 5307 byl ve sméné dne 10. 11. 2008 od 09:51 hod., pfed
sménou mél volno 48 hodin.

Dozorce vyhybek stanovisté St.ll Zelezniéni stanice Zdirec nad Doubravou byl ve
sméné dne 10. 11. 2008 od 07:10 hod., pfed sménou mél volno 25 hodin.

Vypravéi zelezniéni stanice Hlinsko v Cechach byl ve sméné dne 10. 11. 2008 od
05:41 hod., pfed sménou mél volno 48 hodin.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,

véetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zu€astnéni zaméstnanci splfiuji pozadavky na zdravotni zpUsobilost stanovené
vyhlaskou €. 101/1995 Sb:

Strojvedouci posunového dilu byl v dobé vzniku mimofadné udalosti zdravotné
zpusobily pro vykon funkce strojvedouci dle § 1 pism. a) vyhl. & 101/1995 Sb.,
a nebyl pod vlivem fyzického nebo psychického stresu. Bezprostiedné po vzniku
mimoradné udalosti se podrobil detalkoholové zkouSce s negativnim vysledkem.

Vypravéi Zelezniéni stanice Zdirec nad Doubravou byl v dobé& vzniku mimoradné
udalosti zdravotné zpusobily pro vykon funkce vypravéi dle § 2 pism. a) vyhl.
¢. 101/1995 Sb., a nebyl pod vlivem fyzického nebo psychického stresu.
Bezprostfedné po vzniku mimoradné udalosti se podrobil detalkoholové zkouSce

s negativnim vysledkem.

Vedouci posunu byl v dobé vzniku mimofadné udalosti zdravotné zpusobily pro
vykon funkce vedouciho posunu dle § 2 pism. a) vyhl. €. 101/1995 Sb., a nebyl pod
vlivem fyzického nebo psychického stresu. Bezprostfedné po vzniku mimofadné
udalosti se podrobil detalkoholové zkouSce s negativnim vysledkem.

Posunovac byl v dobé& vzniku mimofadné udalosti zdravotné zpulsobily pro vykon
funkce posunovace dle § 2 pism. a) vyhl. €. 101/1995 Sb., a nebyl pod vlivem
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fyzického nebo psychického stresu. Bezprostfedné po vzniku mimofadné udalosti
se podrobil detalkoholové zkouSce s negativnim vysledkem.

v

e Strojvedouci vlaku €. Os 5307 byl v dobé vzniku mimofadné udalosti zdravotné
zpusobily pro vykon funkce strojvedouci dle § 1 pism. a) vyhl. & 101/1995 Sb.,
a nebyl pod vlivem fyzického nebo psychického stresu. Bezprostfedné po vzniku
mimoradné udalosti se podrobil detalkoholové zkousSce s negativnim vysledkem.

e Dozorce vyhybek stanovisté St.ll Zelezniéni stanice Zdirec nad Doubravou byl
v dobé vzniku mimofadné udalosti zdravotné zpusobily pro vykon funkce vypravci
dle § 2 pism. a) vyhl. . 101/1995 Sb., a nebyl pod vlivem fyzického nebo
psychického stresu. Bezprostfedné po vzniku mimoradné udalosti se podrobil

detalkoholové zkousSce s negativnim vysledkem.

e Vypravéi zelezniéni stanice Hlinsko v Cechach byl v dobé& vzniku mimofadné

udalosti zdravotné zpuUsobily pro vykon funkce vypravéi dle § 2 pism. a) vyhl.
¢. 101/1995 Sb., a nebyl pod vlivem fyzického nebo psychického stresu.
Bezprostfedné po vzniku mimofadné udalosti se podrobil detalkoholové zkousce

s negativnim vysledkem.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani vybaveni pracovisté vyprav€iho ani stanovist strojvedoucich posunového dilu

a vlaku Os 5307 nemélo vliv na vznik mimofadné udalosti.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Mimofadna udalost podobného charakteru Drazni inspekce dosud nezaznamenala.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konec€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 10. 11. 2008, kratce po poledni, dal vypravéi Zelezniéni stanice Zdirec nad Doubravou
po ustni domluvé vedoucimu posunu souhlas k posunu ze 3. vleCkové koleje vleCky Stora
Enso Timber, s. r. 0., na 2. dopravni kolej Zelezniéni stanice Zdirec nad Doubravou. Posun
byl povolen pfes zahlavi smérem k Zelezniéni stanici Hlinsko v Cechach v posunovém
obvodu dozorce vyhybek stanovisté St.ll a mélo pfi ném byt pfestaveno 17 vozu o délce
342 metry. Vedouci posunu o zpUsobu provedeni posunu informoval vSechny zucastnéné
pracovniky, tzn. strojvedouciho, posunovae a dozorce vyhybek stanovisté St.ll. Po
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pFijezdu vlaku Lv 82344 na 2. dopravni kolej, ktery zastavil ve 12:28 hod., zpravil vyprav€i
o0 zamysleném posunu dozorce vyhybek, uvedl do vystrahy PZS v km 27,634 a povolil
posun.

Cca ve 12:40 hod., po udéleni navésti ,Souhlas k posunu“ dozorcem vyhybek stanovisté
St.ll, dal vedouci posunu vysilakou strojvedoucimu pokyn k vyjeti posunového dilu
z vleCky. Oproti puvodni domluvé s vyprav€éim vSak odstavili nejprve jeden vUz na
2. vle€kovou kolej, vratili se na 3. vleCkovou kolej a teprve poté zahdjili posun z vle€ky na
zahlavi smér Zelezni¢ni stanice Hlinsko v Cechach. Posunovy dil byl tazeny. Aby bylo
mozné posunovy dil pfestavit na 2. dopravni kolej, bylo nutné uvolnit krajni vyhybku
€. 9. Vzhledem k délce posunového dilu se tak nestalo a kdyz lokomotiva zastavila ve
12:55 hod. u oznacniku, vyhybka €. 9 byla stale obsazena. Protoze byl otevien pfejezd
PZS v km 27,634, ktery se nachazi mezi oznaCnikem a vjezdovym navéstidlem ,S%,
a strojvedouci stale dostaval radiostanici pokyny k posunu, pozadal rovnéz radiostanici
o jeho uzavreni. Po chvili se prejezd uzavrel a vzapéti nato ohlasil vypravcCi radiostanici,
Ze prejezd je uzavieny a strojvedouci pokraCoval v jizdé. Protoze i nadale dostaval pokyny
k posunu zaroven s informaci, ze vyhybka &. 9 stale neni uvolnéna, jel dale kolem
vjezdového navéstidla ,S“ na tratovou kolej a na navést ,Stdj“, danou prostfednictvim
radiostanice, zastavil ve 12:56 hod. 31 metr za vjezdovym navéstidlem a zde vyckaval na
pokyn k sunuti. Po chvili jej obdrzel, odbrzdil posunovy dil a chystal se sunout smérem do
Zeleznicni stanice.

Vedouci posunu fidil posun pfi jeho zahajeni, avSak kratce po vyjeti ze 3. vleCkové koleje
smérem na zahlavi pfedal radiostanici pokyn posunovaci, aby pfevzal davani naveésti
strojvedoucimu a Sel se za vyprav€im do dopravni kancelafe domluvit na dalSim postupu.
Od této chvile az do okamziku srazky daval strojvedoucimu navésti posunovac. Ten se
nachazel nejprve na voze cca v poloviné posunového dilu, u vyhybky €. 9 v8ak seskodil
a dalSi navésti jiz daval pouze z tohoto mista.

Mezitim vypravéi Zelezniéni stanice Zdirec nad Doubravou uskuteénil vjezd vlaku
Os 5304, ktery mél ve stanici kfizovat s vlakem Os 5307. Vlak Os 5304 zastavil ve 12:46
hod. na 3. dopravni koleji. Ve 12:45 hod. udélil vyprav¢i obsluhou zabezpelovaciho
zafizeni tratovy souhlas pro Usek Hlinsko v Cechach — Zdirec nad Doubravou vypravéimu
Zelezniéni stanice Hlinsko v Cechéach, &imz dal souhlas s jizdou vlaku Os 5307. Tento vlak
odjel z Zelezniéni stanice Hlinsko v Cechach ve 12:46 hod., tedy zpozdény o 4 minuty.
KdyZ se blizil k Zelezniéni stanici Zdirec nad Doubravou, uvidél strojvedouci na
predvésti ,PrS“ navést ,Vystraha“. Prestavil tedy ovlada¢ do polohy ,Vybéh“ a chystal se
zastavit pred vjezdovym navéstidlem ,S“. Po vyjeti z pravého oblouku uvidél na tratové
koleji stat lokomotivu s vozy a proto pouzil rychlobrzdu a opustil stanovisté. K narazu doslo
ve 12:57 hod. v rychlosti 35-29 km/hod.

Narazem byl jiz odbrzdény posunovy dil odrazen smérem do stanice o 3 m, takze Celo
jeho lokomotivy zUstalo stat v km 27,713, tedy 28 m pfed vjezdovym navéstidlem ,S*.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavérua o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 10. 11. 2008 mezi 12:00 hod. az 12:30 hod. domlouval vedouci posunu dopravce CD
Cargo, a. s., s vypravéim Zelezniéni stanice Zdirec nad Doubravou posun. Informoval
vyprav¢iho, Ze je zapotfebi pFestavit 17 vozl o délce 342 metry ze 3. vleCkové koleje
vlecky Stora Enso Timber, s. r. 0., na 2. dopravni kolej Zelezniéni stanice Zdirec nad
Doubravou. Vyprav€i s timto posunem souhlasil s tim, Ze posun bude zahajen az po
pfijezdu vlaku Lv 82344, coz se predpoklada ve 12:30 hod. Vedouci posunu
prostfednictvim radiostanice informoval vSechny zu¢astnéné o zplisobu provedeni posunu
a odesSel na vlecku.

Vzhledem k rozporiim ve vyjadfenich vyprav€iho a vedouciho posunu nelze jednoznacné
stanovit vypravCim urCeny ¢as ukonCeni posunu, z vysveétleni vypravCiho a z jeho dalSiho
jednani v8ak vyplyva, Ze posun za oznacnik povolil a Ze védél, Ze posun bude zapotiebi
ukoncit nejpozdéji ve 12:45 hod., protoZze po tomto Case jiZz bude tfeba vykonat pfipravu
vlakové cesty pro vlak Os 5307. Vypravci své prohlaseni o povoleni posunu za oznacnik
sice pozdéji odvolal, avSak po zhodnoceni zjiSténych skuteCnosti se toto odvolani jevi
pouze jako ucelove.

Lokomotivni vlak Lv 82344 zastavil na 2. dopravni koleji ve 12:28 hod., poté tato
lokomotiva prejela jako posun na 4. manipulaéni kolej, pfivésila 4 vozy a s nimi se vratila
na 2. dopravni kolej. Zde zustala stat, protoze na ni mélo byt pfivéSeno onéch 17 vozu
z vleCky Stora Enzo Timber, s. r. o. VypravCi mezitim zpravil o zamySleném posunu
dozorce vyhybek stanovisté St.ll., uzaviel prejezd v km 27,634, ktery se nachazi mezi
oznacnikem a vjezdovym navéstidlem ,S“ a povolil posun. Z toho, Ze vypravCi pfed
zaCatkem posunu uzavriel uvedeny prejezd je zfejmé, Ze pocital s posunem za oznacnik.

Po navratu na vle€ku se vedouci posunu rozhodl ke zméné puvodné ohlaseného zplisobu
posunu. Po obdrzeni souhlasu k posunu od dozorce vyhybek stanovisté St.ll. nejprve
lokomotiva odstavila jeden viiz na 2. vleCkovou kolej, vratila se na 3. vleCkovou kolej a po
pfiveSeni posunového dilu byl teprve zahajen posun tazenim na zahlavi smérem
k Zelezni¢ni stanici Hlinsko v Cechach. Tim se doba posunu oproti predpokladu podstatné
prodlouzila.

Poté, co se posunovy dil rozjel, vedouci posunu radiostanici nafidil posunovaci, aby
prfevzal davani navésti strojvedoucimu a sam odeSel do dopravni kancelafe domluvit
s vypravcim dalSi postup. Posunovac, jenz se v té dobé nachazel na stupacce vozu cca
uprostfed posunového dilu, tedy zaCal davat strojvedoucimu navésti. Protoze k prestaveni
posunoveho dilu na 2. dopravni kolej bylo zapotfebi uvolnit vyhybku €. 9, posunovacg, aby
na zminénou vyhybku vidél, v tomto misté z vozu seskocil a dalSi navésti jiz daval odtud.

Mezitim vypravCi proved| pfipravu vlakové cesty pro vlak Os 5304 na 3. dopravni kolej
a dale, aniz by se presvédcCil, zda byl posun ukonCen, oteviel pfejezd v km 27,634.
Skutecnost, Ze zrusil vystrahu na uvedeném pfejezdu, ktera byla podminkou pro posun za
oznacnik, vSak neoznamil Zzadnému zaméstnanci, podilejicimu se na posunu.

Vlak Os 5304 zastavil ve 12:46 hod. a Cekal na kfizovani s vlakem Os 5307, ktery v tu
dobu jiz odjizdél z Zelezni¢ni stanice Hlinsko v Cechach. Jednou z podminek jeho odjezdu
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bylo udé&leni tratového souhlasu pro tratovy usek Hlinsko v Cechach — Zdirec nad
Doubravou obsluhou tratového zabezpeCovaciho zafizeni vypravCim Zzelezni¢ni stanice
Zdirec nad Doubravou. Okamzik, kdy jej udélil, nelze, vzhledem k rozporim ve
vyjadrenich vypravéich Zelezniénich stanic Zdirec nad Doubravou a Hlinsko v Cechéch,
presné stanovit. Podle svého tvrzeni udé&lil vypravéi Zelezni¢ni stanice Zdirec nad
Doubravou tratovy souhlas ve 12:45 hod. Podle vyjadreni vypravC€iho Zelezni¢ni stanice
Hlinsko v Cechach zlstal tratovy souhlas stale udé&len po jizdé predchoziho viaku
Os 5305. V obou pfipadech v3ak plati, Ze béhem posunu za oznaclnik nemél vypravci
Zelezniéni stanice Zdirec nad Doubravou udé&len tratovy souhlas pro pfilehly tratovy usek
— at'jiz po celou dobu posunu nebo jen po jeji Cast.

Ve 12:55 hod. lokomotiva posunového dilu zastavila u oznacniku, protoZe strojvedouci
vidél, Zze pfejezd neni uzavien. Protoze vSak i nadale dostaval navésti pro posun, ohlasil
radiostanici, ze stoji u oznacniku, a pozadal vyprav€iho o uzavfeni prejezdu. Po chuvili
zpozoroval, ze se prejezd uzaviel a vzapéti ohlasil vypravCi radiostanici, Zze prejezd je
uzavien. Na to strojvedouci uvedl posunovy dil do pohybu a pokraCoval v jizdé za
oznaCnik smérem k vjezdovému naveéstidlu ,S“. Pfejezd v8ak neuzaviel vypravc€i, nybrz
byl uzavien jizdou vlaku Os 5307, ktery se jiz bliZil k Zelezniéni stanici Zdirec nad
Doubravou. Na tuto skuteCnost, ani na zjevny fakt, Ze strojvedouci ma v umyslu
pokraCovat v posunu za oznacnik, vSak vyprav€éi smérem ke strojvedoucimu nijak
nereagoval a neucinil zadna opatreni.

Strojvedouci pokracoval v jizdé, a protoze i nadale dostaval radiostanici pokyny k posunu
s tim, Ze vyhybka ¢&. 9 stéle jesté neni uvolnéna, projel kolem vjezdového navéstidla ,S* na
tratovou kolej a zastavil na navést ,Stlj“, danou prostfednictvim radiostanice, ve 12:56
hod. 31 m pfed vjezdovym navéstidlem ,S“. Pfi posunu tak opustil obvod stanice, ktery je
vymezen vjezdovym navéstidlem ,S% a to i pfes to, Ze posun nebyl organizovan jako
posun mezi dopravnami a strojvedouci nebyl odborné zpusobily k fizeni lokomotivy mimo
obvod vleCky a Zelezni¢ni stanice. Skute€nost, Ze opustil obvod stanice a nachazi se tedy
jiz na tratové koleji, nikomu neohlasil. Po chvili obdrzel radiostanici pokyn k sunuti,
odbrzdil posunovy dil a chystal se sunout zpét smérem do stanice.

Vlak Os 5307 odjel z Zelezniéni stanice Hlinsko v Cechach ve 12:46 hod. zpozdény
0 4 minuty. KdyZ se blizil k Zelezniéni stanici Zdirec nad Doubravou, zpozoroval
strojvedouci na predvésti ,PfS* navést ,Vystraha“. Prestavil tedy ovlada¢ do polohy
,Vybéh" a pfipravil se k zastaveni vlaku pfed vjezdovym navéstidlem ,S* Zelezni¢ni stanice
Zdirec nad Doubravou. Pfi vyjezdu z lesa v$ak uvidél v pravém oblouku pfed vjezdovym
naveéstidlem stat lokomotivu s vozy a proto v rychlosti 67 km/hod. pouZil rychlobrzdu
a po zjisténi, Zze srazce nelze zabranit, opustil stanovisté strojvedouciho.

Vlak Os 5307 byla motorova jednotka slozena z motorového vozu €. 814.030-3 a fidiciho
vozu €. 914.030-2, jedouci motorovym vozem vpied. Hmotnost soupravy byla 46 tun,
potifebna brzdici procenta 67 %, skute¢na brzdici procenta 89 %. Souprava brzdila
samocCinnou pneumatickou brzdou v rezimu rychlo€inného brzdéni. K narazu do
lokomotivy stojiciho posunového dilu doslo ve 12:57 hod. v rozmezi rychlosti 35 - 29 km/h,
vypocteni pfesné hodnoty ze zaznamu elektronického rychloméru za pouZziti numerickych
odbrzdény posunovy dil odrazen smérem do stanice o 3 m, takze Celo jeho lokomotivy
zustalo stat na tratové koleji v km 27,713, tedy 28 m pred vjezdovym navéstidlem ,S*.
K vykolejeni nedoslo.
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Zaznam rychloméru motorového vozu 814.030-3 vlaku Os 5307 prokazal, ze v pribéhu
rychlo€inného brzdéni dochazelo k zablokovani naprav, coz snizovalo brzdny ucinek
a prodlouzilo brzdnou drahu vlaku. To potvrdil i ovéfovaci pokus, provedeny dne
24. 11. 2008 za dobrych adheznich podminek a s motorovou jednotkou stejného typu.
Vysledek tohoto pokusu dale ukazal, Zze kdyby se v dobé rychlo€inného brzdéni viaku
Os 5307 nenachazel v tratové koleji posunovy dil a dobrzdéni z rychlosti odpovidajici
narazové rychlosti by probihalo pfi dobrych adheznich podminkach, mohl by viak zastavit
pred vjezdovym navéstidlem ,S“ s navésti ,Stlj“. Ani matematicka analyza a rekonstrukce
pribéhu brzdéni jednoznaéné neurcila s jistotou, zda by vlak za adheznich podminek,
které byly v dobé vzniku nehody, pfed vjezdovym navéstidlem ,S* zastavil, i nikoliv.

Narazem doSlo k roztfisténi obou sklenénych vyplni pfepazky mezi nizkopodlaznim
prostorem a oddilem pro cestujici v fidicim voze €. 914.030-2. Ostatni skla, konstrukce
a vybaveni prostor pro cestujici a stanovist strojvedouciho v obou vozech naraz vydrzely
a z hlediska bezpec€nosti osob ve vozidlech nevytvofily nebezpecné prvky.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfednimi priCinami mimoradné udalosti byly:

e Jizda posunového dilu mimo obvod Zelezni¢ni stanice, aniz by byl tento posun
organizovan jako posun mezi dopravnami, konkrétné posun kolem navéstidla ,S*,
vymezujiciho obvod stanice, na tratovou kolej.

Jde o poruseni § 16 odst. 11 vyhlasky &. 173/1995 Sb., ktera stanovi: ,Cinnosti pfi
provadéni posunu, zejména posun mezi dopravnami, se fidi technologickymi
postupy stanovenymi provozovatelem drahy.“ Technologické postupy pro posun
mezi dopravnami jsou obsazeny v predpise SZDC (CD) D2 provozovatele drahy,
ktery stanovi:

- v ¢lanku 749: ,Posun za oznacnik se smi provadét nejdale do urovné vjezdového
navéstidla viastni stanice.”;

- v ¢lanku 807: ,Jako posun mezi dopravnami je nutno uskutecCnit i posun za
vjezdové navéstidlo (za uroveri viezdového navéstidla), ackoliv posunovy dil pfi této
Jizdé zcela obvod stanice neopusti.”;
- v ¢lanku 831: ,Strojvedouci PMD, které neopusti zcela obvod stanice, musi byt
zZpraven pisemnym rozkazem, ve kterém musi byt vZdy stanoveno, kdy a kde musi
byt jizda ukonéena, smér jizdy a dalSi okolnosti, tykajici se konkrétni jizdy.".

e Organizovani drazni dopravy nespravnym zpUsobem, konkrétné provadéni posunu
za oznacnik bez prijatého tratového souhlasu pro prilehly tratovy usek Zdirec nad
Doubravou — Hlinsko v Cechach a nezastaveni rusiciho posunu.

Jde o poruseni § 16 odst. 11 vyhlasky &. 173/1995 Sb., ktera stanovi: ,Cinnosti pfi
provadeéni posunu, zejména posun za oznacnik, se ridi technologickymi postupy
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stanovenymi provozovatelem drahy.“ Technologické postupy pro posun mezi
dopravnami jsou obsazeny v pfedpise SZDC (CD) D2 provozovatele drahy, ktery
stanovi:

- v ¢lanku 750: ,Vypravci smi dat svoleni k posunu za oznacnik, pokud... ... ma na
tratich vybavenych tratovym souhlasem v ¢innosti pfijat tratovy souhlas.*;

- v ¢lanku 719: ,....Oc¢ekava-li se viak, musi vypravci zajistit, aby byla véas uvolnéna
vlakova cesta a zastaven ruSici posun, lj. takovy posun, ktery je vzhledem k jizde
vlaku zakazan. V Zakladni dopravni dokumentaci se podle mistnich poméru uvede,
kolik minut pred pfijezdem jednotlivych druhi viaka musi byt nejpozdéji ukonéen
rusici posun.“ (Podle Zakladni dopravni dokumentace Zelezniéni stanice Zdirec nad
Doubravou musi byt rusSici posun ukon€en nejpozdéji 5 minut pfed pfedpokladanym
pFijezdem vSech druhl viaka.);

- v ¢lanku 720: ,,V dobé uvedené v pfedchozim ¢lanku (El. 719) se nesmi v prostoru
mezi krajni vyhybkou a oznacnikem posunovat proti oCekavanému viaku.”.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pficCinami mimoradné udalosti byly:

Nerespektovani vjezdového navéstidla ,S“, které vymezuje hranice obvodu stanice
a za jehoz uroven je zakazano provadét posun ve stanici - lidsky faktor.

Jde o poruseni § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., ktera stanovi: ,Pro
fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici DV z vedouciho
drazniho vozidla pozorovala trat’ a navésti a jednala podle zjisténych skute¢nosti.”

Nedodrzovani pravidel pro provozovani drahy stanovenych technologickymi
postupy provozovatele drahy - lidsky faktor.

Jde o porusSeni § 22 odst. 1 pism. a) zadkona &. 266/1994 Sb., ktery stanovi:
»,Provozovatel drahy je povinnen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel provozovani drahy a uredniho povoleni.*

4.3.3 Priciny, které jsou zplUsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému

zajistovani bezpecnosti

Zadné priginy, zplisobené predpisovym ramcem, nebyly zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku

vrwve

mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Byly zjiStény tyto nedostatky, nemajici vliv na pficiny vzniku mimofadné udalosti:
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e Puvodné domluveny a vypravéim schvaleny zplsob provedeni posunu byl zménén
a tato skuteCnost nebyla vyprav€imu oznamena. Tim byla podstatné prodlouzena
doba, potfebna k provedeni posunu.

Jde o poruseni § 16 odst. 11 vyhlasky &. 173/1995 Sb., ktera stanovi: ,Cinnosti pfi
provadeni posunu, zejména posun za oznacnik, se ridi technologickymi postupy
stanovenymi provozovatelem drahy.“ Technologické postupy pro posun mezi
dopravnami jsou obsaZeny v predpise SZDC (CD) D2 provozovatele drahy, ktery

stanovi v Clanku 646: ,Zaméstnanec fidici posun je povinnen... ... vykonavat
stanovené ukoly v ¢asovém poradi uréeném TPU stanice nebo dle pfikazu
vypravciho.“

e Skutecnost, Ze od okamziku, kdy bylo vedoucim posunu pfedano pfedavani navésti
posunovacdi, byl jim nedoste¢né sledovan pribéh posunu prostfednictvim
radiostanice.

Jde o poruseni § 16 odst. 11 vyhlasky &. 173/1995 Sb., ktera stanovi: ,Cinnosti pfi
provadeni posunu, zejména posun za oznacnik, se ridi technologickymi postupy
stanovenymi provozovatelem drahy.“ Technologické postupy pro posun mezi
dopravnami jsou obsaZeny v predpise SZDC (CD) D2 provozovatele drahy, ktery
stanovi v Clanku 646: ,Zaméstnanec fidici posun je povinnen... ... dat neprodlené
pokyn k zastaveni posunoveho dilu, zjisti-li takové okolnosti, které ohrozuji
bezpecnost pfi posunu.”

e Strojvedouci posunového dilu jizdou mimo obvod stanice, vymezeny vjezdovym
navéstidlem ,S“ prekroCil svou odbornou zpusobilost, protoze nebyl seznamen
s tratovymi poméry v tratovém Useku Zdirec nad Doubravou — Hlinsko v Cechéch,
do kterého vijel.

Jde o poruseni § 35 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb., ktera stanovi: ,Pro
fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fridici DV byla seznamena
s tratovymi poméry na tratich a dopravnach, kde fidi DV.*

e Poskozeni dvouvozové motorové jednotky sloZzené z motorového vozu fady 814
a fidiciho vozu fady 914 ukazalo, Zze odolnost sklenénych vyplni pfepazky mezi
nizkopodlaznim prostorem a oddilem pro cestujici v Fidicim voze fady 914 je pfi
Celnim narazu nizsi nez u ostatnich skel, konstrukci a vybaveni prostor pro cestujici
a stanovist strojvedouciho v obou vozech jednotky. Roztfisténi téchto vyplni pfi
nehodé zvysSuje nebezpeci poranéni osob v pfilehlych prostorech pro cestujici.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Na zakladé této mimoradné udalosti byla pfijata nasledujici opatieni:
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e Dopravce CD Cargo, a. s., vydal opatfeni k pfedchazeni MU PR CD Cargo, a. s.,

&. j. 399/2009 RTOD-013/22, v némz se nafizuje:

1. ,Strojvedoucimu hnaciho drazniho vozidla posunového dilu byla pozastavena
kvalifikace a pred opétovnym zarazenim do vykonu sluzby strojvedouciho vykona
mimoradnou zkouSku a podrobi se mimoradné lékarské prohlidce, jejiz soucasti
bude psychologické vysetreni.“

2. ,Reditel Provozni jednotky Brno vyda k mimoradné udalosti ve své provozni
Jednotce ,Poucny list® a seznami s ni prokazatelné vsechny zaméstnance Provozni
jednotky Brno.“

3. ,S vysledkem Setfeni mimoradné udalosti a s Pouénym listem budou seznameni
vSichni provozni zaméstnanci CD Cargo pfi $koleni provadéném DVI.“

4. ,Kontrolori vozby provedou v mésici bfeznu a dubnu kazdy minimalné dveé
kontroly na dodrzovani predpisovych ustanoveni pri posunu, se zamérenim na
organizaci prace pfi posunu za oznacnik a komunikaci mezi zaméstnancem fidicim
posun, strojvedoucim a vypravéim.*

Operator provozovate drahy Ceské drahy, a. s., udinil tato opatfeni:

- Vypravé&imu Zelezniéni stanice Zdirec nad Doubravou byla pozastavena odborna
zpusobilost vyprav€iho do opétovného ovéreni jeho odborné zpulsobilosti a byla
pfijata dalSi pracovné-pravni opatfeni.

v

- Byl vydan ,Poulny list k mimofadné udalosti skupiny A &. 2/2009“ ¢. |.
12/2009/018-RlI 3.
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Na zakladé vysledkl Setfeni mimofadné udalosti — srazky viaku Os 5307 s posunovym
dilem v useku Hlinsko v Cechach — Zdirec nad Doubravou, 10. listopadu 2008, doporuéuje
Drazni inspekce Draznimu uUfadu, vyrobci a provozovatelum Fidicich voza fady 914 a vozl
obdobné konstrukce wupravit konstrukci pfepazky mezi nizkopodlaznim prostorem
a oddilem pro cestujici tak, aby v zajmu bezpecénosti osob ve vozidle nebyla odolnost
téchto sklenénych vyplni pfi narazu vozidla nizSi nez odolnost ostatnich skel, konstrukci
a vybaveni prostor pro cestujici a stanovist strojvedouciho.

V Brné dne 2. ervence 2009.

Jifi Chladek, v. . Ing. Michal Miklenda, v. r.
_vrchni inspektor ) feditel
Uzemni inspektorat Brno Ustfedni inspektorat
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7 PRILOHY
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e
#ix

Prlloha 2: Sltuace po nehode
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Priloha 3: Vzdalenosti rozhodujicich objektt

Priloha 4: Srazena vozidla
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Vs v

Priloha 6: Roztristena sklenéna vypln prepazky
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Priloha 7: Stfepiny v oddilu pro cestujici
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