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SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES
ze dne 29. dubna 2004

0 bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi a 0 zméné smérnice Rady 95/18/ES
o vydavani licenci Zelezni¢nim podnikiim a smérnice 2001/14/ES o pridélovani
kapacity Zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury
a o vydavani osvédceni o bezpecnosti

(smérnice o bezpecnosti Zeleznic)

DIRECTIVE 2004/49/EC OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE COUNCIL of 29
April 2004 on safety on the Community's railways and amending Council Directive 95/18/EC on the
licensing of railway undertakings and Directive 2001/14/EC on the allocation of railway infrastructure
capacity and the levying of charges for the use of railway infrastructure and safety certification
(Railway Safety Directive)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o zalozeni Evropského spolecenstvi, a zejména na cl. 71
odst. 1 této smlouvy,

, .
s ohledem na navrh Komise',

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru?,
s ohledem na stanovisko Vyboru regiontr’,

v souladu s postupem stanovenym v ¢lanku 251 Smlouvy® s ohledem na spoleény
postoj schvaleny dohodovacim vyborem dne 23. biezna 2004,

vzhledem k témto divodum:

(1) s cilem pokracovat v Gsili o vytvoreni jednotného trhu pro sluzby zelezni¢ni

Uprava podle corrigenda v Ut.vést. L 220, 21. 6. 2004, s. 3.

Ut vést. C 126 E, 28. 5. 2002, s. 332.

Ut. vést. C 61, 14. 3. 2003, s. 131.

Ut. vést. C 66, 19. 3. 2003, s. 5.

Stanovisko Evropského parlamentu ze dne 14. ledna 2003 (Uf. vést. C 38 E, 12.2.2004, s.92),
spoleény postoj Rady ze dne 26. ¢ervna 2003 (Ui vést. C270 E, 11.11.2003, s.25) a postoj
Evropského parlamentu ze dne 23.fijna 2003 (dosud nezvefejnéno v Utednim véstniku).
Legislativni usneseni Evropského parlamentu ze dne 22. dubna 2004 arozhodnuti Rady ze
dne 26. dubna 2004.
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dopravy iniciovaném smérnici Rady 91/440/EHS ze dne 29. cervence 1991
o0 rozvoji zeleznic Spoledenstvi’, je nezbytné stanovit spoledny piedpisovy
rAmec pro bezpeénost Zeleznic. Clenské staty dosud vypracovavaly sva
pravidla a normy pro bezpecnost predevsim na zaklad¢ vnitrostatnich zésad,
zalozenych na vnitrostdtni technické a provozni koncepci. Zéroven
v dtsledku rozdilnych zvyklosti, koncepci a kultur, bylo obtizné ptekonat
technické prekazky a umoznit vznik mezinarodnich ptepravnich sluzeb;

smérnice 91/440/EHS, smérnice Rady 95/18/ES ze dne 19. ¢ervna 1995
ovydavani licenci Zelezni¢nim podnikim® asmérnice Evropského
parlamentu a Rady 2001/14/ES ze dne 26. inora 2001 o ptidélovani kapacity
zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni zelezni¢ni infrastruktury a o vydavani
osvédéeni o bezpe¢nosti’ stanovi prvni kroky kregulaci evropského
zelezniéniho trhu ajeho otevieni pro sluzby v mezindrodni Zeleznicni
nakladni dopravé. Ustanoveni o bezpecnosti se vsSak ukdzala jako
nedostate¢na arozdily mezi bezpecnostnimi pozadavky pietrvavaji, coz
ovlivituje optimalni fungovani zelezni¢ni dopravy ve Spolecenstvi. Zvlasté
dulezitd je harmonizace bezpeCnostnich ptfedpisti, bezpecnostni certifikace
zelezni¢nich podnikli, utkoll aroli bezpe¢nostnich organti a harmonizace
odborného zjistovani pti¢in vzniku nehod a mimotadnych udalosti;

na metro, tramvaje a jiné méstské kolejové systémy se v fadé ¢lenskych stat
vztahuji mistni nebo regionalni bezpecnostni pravidla; dozor nad nimi
vykonévaji mistni nebo regiondlni organy a nevztahuji se na né¢ pozadavky
Spolecenstvi na interoperabilitu nebo vydavani licenci. Na tramvaje se kromé
toho Casto vztahuji pravni predpisy o bezpecnosti na silnicich, a nemohou se
tedy na né pln¢ vztahovat predpisy o bezpecnosti Zeleznic. Z téchto diivodu a
v souladu s zdsadou subsidiarity, jak je stanovena v ¢lanku 5 Smlouvy, by
mélo byt ¢lenskym statim umoznéno vyloucit tyto méstské kolejové systémy
z pusobnosti této smérnice;

uroven bezpecnosti zelezni¢niho systému Spolecenstvi je vSeobecné vysoka,
zejména ve srovnani se silni¢ni dopravou. Je dulezité, aby byla alespon
zachovana troven bezpecnosti béhem probihajici restrukturalizace, pfi niz
dochézi k odd¢leni funkci diive integrovanych Zelezni¢nich spolecnosti a
k ptfechodu od samoregulace k vefejné regulaci odvétvi zeleznini dopravy.
Bezpecnost by méla byt v souladu s technickym a védeckym pokrokem a pfi
zohlednéni konkurenceschopnosti Zeleznicni dopravy dale zvySovana, pokud
je to prakticky proveditelné;

Ut. vést. L 237,24.8. 1991, s.25. Smérnice ve znéni smérnice Evropského parlamentu
a Rady 2001/12/ES (Uf. vést. L 75, 15. 3. 2001, s. 1).

Uft. vést. L 143,27.6.1995, s.70. Smérice ve znéni smérice Evropského parlamentu
a Rady 2001/13/ES (UF. vést. L 75, 15. 3. 2001, s. 26).

Ut vést. L 75, 15.3. 2001, s.29. Smérnice ve znéni rozhodnuti Komise 2002/844/ES (UF. vést.
L 289, 26. 10. 2002, s. 30).
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vSichni provozovatelé¢ Zelezni¢niho systému, provozovatelé infrastruktury
a zelezni¢ni podniky by méli nést plnou odpovédnost za bezpecnost systému,
a to kazdy za svou vlastni oblast. V ptipad¢é potieby by méli spolupracovat
pfi zavadéni opatieni pro usmériiovani rizik. Clenské staty by mély jasné
rozliSovat mezi touto bezprostiedni odpovédnosti za bezpecnost a ukoly
bezpe€nostnich organti, které spocivaji ve stanoveni vnitrostatniho
ptedpisového ramce a v dozoru nad ¢innosti provozovateli;

odpovédnost provozovatell infrastruktury a zelezni¢nich podnikidi za provoz
zelezniéniho systému nevylucCuje to, Ze ostatni Uc€astnici, napf. vyrobci,
opravarenské podniky, vlastnici kolejovych vozidel, poskytovatelé sluzeb
a zadavatelé piebiraji odpovédnost za své vyrobky a sluzby v souladu
s ustanovenimi smérnice Rady 96/48/ES ze dne 23. Cervence 1996
o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho Zelezni¢niho systému®
asmérnice  Evropského  parlamentu  a Rady 2001/16/ES  ze dne
19. prosince 2001 o interoperabilit¢  transevropského  konvenéniho
selezniéniho systému’ nebo v souladu sjinymi pfislusnymi pravnimi
predpisy Spolecenstvi;

pozadavky na bezpecnost subsystémil transevropské zelezni¢ni sité jsou
stanoveny ve smeérnici 96/48/ES a ve smérnici 2001/16/ES. Tyto smérnice
vSak nedefinuji spolecné pozadavky na tdrovni systému a podrobné se
nezabyvaji  otazkami regulace, zajiSténi bezpecnosti a dozoru nad
bezpecnosti. Soubézné s definovanim minimalni wrovné bezpecnosti
subsystému v technickych specifikacich pro interoperabilitu (TSI) bude stale

vvvvvv

mély by byt postupné zavadény spolecné bezpecnostni cile (CST) a spole¢né
bezpecnostni metody (CSM), aby bylo zajisténo udrzovani a podle potieby
a proveditelnosti 1 zvySovani vysoké urovné bezpecnosti. Tyto ukazatele by
meély poskytnout nastroj pro posuzovani Urovné bezpecnosti a vykonl
provozovatelil na urovni Spolecenstvi, a rovn€z na urovni ¢lenskych stati;

informace o bezpeCnosti Zelezni¢niho systému jsou omezené a veiejné
nedostupné. Je tedy nezbytné stanovit spolecné bezpecnostni ukazatele (CSI)
umoznujici posoudit, zda systém spliuje CST, a usnadiujici sledovani
vykonu Zeleznice v oblasti bezpecnosti. Vnitrostatni definice tykajici se CSI
mohou vsak platit naddle béhem prechodného obdobi a pfi navrhovani
prvniho souboru CST by tedy mél byt nalezité zohlednén pokrok dosazeny
pfi vytvéteni spole¢nych definic CSI;

vnitrostatni bezpe¢nostni predpisy, které¢ jsou Casto zalozeny na narodnich
technickych norméach, by mély byt postupné nahrazovany piedpisy

o0

Ut

S‘

. vést. L 235, 17.9. 1996, s. 6.
f. vést. L 110, 20. 4. 2001, s. 1.
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zalozenymi na harmonizovanych norméch, stanovenych v TSI. Zavadéni
novych specifickych vnitrostatnich predpist, které nejsou zalozeny na
takovych harmonizovanych norméach, by mélo byt pokud mozno
minimalizovano. Nové vnitrostatni piedpisy by mély byt v souladu
s pravnimi pfedpisy Spolecenstvi a mély by usnadiiovat prechod ke spolecné
koncepci bezpeénosti Zeleznic. Clensky stat by mél pied pfijetim
vnitrostatniho bezpe€nostniho ptedpisu, ktery vyzaduje vysS§i tdroven
bezpecnosti nez CST, konzultovat tento krok se vSemi zainteresovanymi
stranami. V takovém piipad€ by méla novy navrh predpisu posoudit Komise,
ktera by méla pfijmout rozhodnuti, pokud se ukaze, Ze navrhovany piedpis
neni v souladu s pravnimi pfedpisy Spolecenstvi nebo predstavuje prostiedek
svévolné diskriminace nebo skrytého omezovani provozovani zelezni¢ni
dopravy mezi ¢lenskymi staty;

soucasna situace, ve které stale hraji roli vnitrostatni bezpecnostni piedpisy,
by méla byt povazovana za ptechodnou situaci vedouci v disledku ke stavu,
v némz budou platit evropské piedpisy;

vyvoj CST, CSM a CSI, arovnéz potfeba usnadnit kroky smétujici ke
spolecnému pfistupu k bezpec€nosti zeleznic vyzaduji technickou podporu na
urovni SpoleCenstvi. Evropskd zelezni¢ni agentura zfizena nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 881/2004"° ma za ukol vydavat
doporuceni tykajici se CST, CSM a CSI adalsi harmoniza¢ni opatifeni
a sledovat vyvoj bezpecnosti zeleznic Spolecenstvi,

pii provadéni svych ¢innosti a plnéni svych povinnosti by méli provozovatelé
infrastruktury a Zelezni¢ni podniky zavést systém zajiStovani bezpecnosti,
ktery by spliiloval pozadavky SpolecCenstvi a obsahoval spolecné
prvky. Informace o bezpeCnosti a ozavaddéni systému zajiStovani
bezpecnosti by mély byt predkladany bezpecnostnimu organu ptislusného
¢lenského statu;

systém zajisStovani bezpecnosti by mél zohlednit skute¢nost, ze na ochranu
zdravi ana bezpecnost zaméstnancli uCastnicich se zelezni¢ni dopravy se
pIn¢ vztahuje smérnice Rady 89/391/ES ze dne 12. ¢ervna 1989 o zavadéni
opatieni pro zlepSeni bezpe&nosti a ochrany zdravi zaméstnanci pti praci''
a predpisy, které ji dopliiuji a méni. Systém zajistovani bezpecnosti by mél
také prihlizet ke smérnici Rady 96/49/ES ze dne 23. ¢ervence 1996
o sblizovani pravnich predpist clenskych statii tykajicich se zelezni¢ni

v v v r12
pfepravy nebezpecnych véci 7

10 Viz strana 3 tohoto Ufedniho véstniku.

" Uk vést. L 183, 29. 6. 1989, s. 1.

2 Uk, vést. L 235, 17.9. 1996, s. 25. Smérnice naposledy pozménéna smérnici Komise 2003/29/ES
(Ut. vést. L 90, 8. 4. 2003, s. 47).
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kvili zajisténi vysoké urovné bezpecnosti Zeleznic a rovnych podminek pro
vSechny zelezni¢ni podniky by mély Zelezni¢ni podniky podléhat tymz
bezpecnostnim poZzadavkim. Osvédceni o bezpe€nosti by mélo dokladat, Ze
zelezniéni podnik zavedl systém zajistovani bezpec¢nosti aje schopen
dodrzovat piislusné bezpecnostni normy a predpisy. U sluzeb mezindrodni
dopravy by mélo stacit, aby byl systém zajisStovani bezpecnosti schvalen
v jednom ¢lenském staté a aby byla schvalena jeho platnost ve Spolecenstvi.
Na druhé stran¢ by dodrzovani vnitrostatnich predpisi mélo podléhat dalsi
certifikaci v kazdém clenském staté. Kone¢nym cilem by mélo byt zavedeni
spole¢ného osvédceni o bezpec¢nosti s platnosti na tizemi Spole¢enstvi,

kromé bezpecnostnich pozadavkii stanovenych v osvédceni o bezpecnosti
musi zelezni¢ni podniky, které jsou drziteli licence, spliovat vnitrostatni
predpisy, které jsou slucitelné s pravnimi predpisy SpoleCenstvi, jsou
uplatiovany nediskriminujicim zplisobem a tykaji se ochrany zdravi,
bezpecnosti a socidlnich podminek, vcetné pravnich ptedpisi tykajicich se
doby fizeni aprdv zaméstnanci a zakazniki podle C¢lankdi6 a 12
smeérnice 95/18/ES;

kazdy provozovatel infrastruktury mé klicovou odpovédnost za bezpecnou
konstrukci, udrzbu abezpecny provoz své zelezni¢ni sité. Soubézné
s vydanim osvédceni o bezpeCnosti Zelezniénim podnikim by m¢él
bezpecnostni organ schvalovat provozovatele infrastruktury z hlediska
bezpecnosti, a to pokud jde o jeho systém zajistovani bezpecnosti a predpisy
zajistujici plnéni bezpecnostnich pozadavki;

clenské staty by se mély snazit podporovat zadatele, ktefi si pfeji vstoupit na
trh jako zelezni¢ni podniky. Zejména by meély poskytovat informace
a bezodkladn¢ vyftizovat zadosti oud€leni osvédceni o bezpecnosti. Pro
zelezni¢ni podniky, které provozuji sluzby mezindrodni dopravy, je dilezité,
aby byly postupy vriznych clenskych statech obdobné. Tiebaze budou
osveédceni o bezpecnosti obsahovat po pfechodnou dobu vnitrostatni prvky,
mélo by byt nicméné mozné harmonizovat jejich spolecné €asti a usnadnit
vznik spole¢ného vzoru;

certifikace doprovodu vlaku aschvalovani jiz pouzivanych kolejovych
vozidel do provozu na raznych vnitrostatnich sitich je pro nové subjekty
vstupujici na trh ¢asto nepiekonatelnou piekazkou. Clenské staty by mély
zajistit, aby zelezni¢nim podnikim zadajicim o udé€leni osvédceni
o bezpecnosti byla k dispozici zafizeni provadéjici Skoleni a certifikaci
doprovodu vlaku, ktera jsou nezbytna pro dodrzovani pozadavki
vnitrostatnich predpist. Pro schvalovani pouzivanych kolejovych vozidel do
provozu by mél byt stanoven spole¢ny postup;

doba fizeni a doba odpocinku strojvedoucich a doprovodu vlaku, ktery plni
ukoly tykajici se bezpecnosti, maji znacny vyznam pro uroven bezpecnosti
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zelezni¢niho systému. Tyto aspekty spadaji pod ¢lanky 137 az 139 Smlouvy
a jsou jiz predmétem jedndni mezi socidlnimi partnery v ramci vyboru pro
sektorovy  dialog vramci odvétvi zfizeného podle rozhodnuti
Komise 98/500/ES‘3;

vyvoj bezpecného Zelezni¢niho systému ve SpoleCenstvi vyZaduje vytvoreni
harmonizovanych podminek pro udélovani piislusnych prikazi zpisobilosti
strojvedoucim a doprovodu vlaku, ktery plni tkoly tykajici se bezpecnosti;
Komise v této souvislosti ohlasila sviij zamér navrhnout v blizké dob¢ dalsi
pravni piedpisy. Pokud jde ojiné zaméstnance, ktefi plni dilezité ukoly
tykajici se bezpecCnosti, je jejich zpusobilost jiz specifikovana ve
smérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES;

jako souc¢ast nového spolecného predpisového ramce pro bezpecnost zeleznic
by meély byt ve vSech Clenskych statech zfizeny wvnitrostatni regulacni
a bezpecnostni organy. S cilem usnadnit jejich spolupraci na urovni
Spolecenstvi by jim mél byt pfidélen tentyZ minimalni rozsah ukolt
a povinnosti. Vnitrostatnim bezpecnostnim organiim by méla byt poskytnuta
vysokd mira nezavislosti. Pfi plnéni svych ukoli by mély postupovat
transparentnim a nediskriminujicim zptisobem tak, aby napomohly vytvofit
jednotny Zeleznicni systém SpolecCenstvi, a mély by dale spolupracovat na
koordinaci svych rozhodovacich kritérii, zejména pokud jde o bezpecnostni
certifikaci Zelezni¢nich podnikti, které provozuji sluzby mezinarodni
dopravy;

k vaznym nehoddm dochdzi na zeleznici ziidka. Mohou vSak mit
katastrofalni diisledky a u vefejnosti vyvolavat obavy z bezpecnosti
zelezni¢niho systému. U vSech takovych nehod by tedy mély byt odborné
zjiStovany jejich pficiny zhlediska bezpecnosti, aby se neopakovaly,
a vysledky by mély byt zvetejiiovany. Ostatni nehody a mimoiadné udalosti
by mohly byt vyznamnymi piedchidci moznych budoucich vaznych nehod,
amély by tedy také byt podle potieby prfedmétem odborného zjistovani
pfi¢in vzniku nehod a mimotadnych udalosti z hlediska bezpe¢nosti;

z hlediska bezpecnosti by mélo byt odborné zjistovani pfi¢in vzniku nehod
a mimofaddnych uddlosti vedeno oddélené od soudniho vySetfovani
mimotadné udélosti a v jeho ramci by mél byt umoznén pfistup k dikazim
a svédkim. M¢€lo by byt provadéno stalym orgénem, ktery je nezavisly na
subjektech odvétvi zelezni¢ni dopravy. Orgéan by mél vykonavat ¢innost tak,
aby byl vyloucen jakykoli stiet z4jmu a jakdkoli moznda cast na pfi¢inach
vzniku udalosti; jeho funk¢ni nezavislost nesmi byt ovlivnéna zejména tehdy,
ma-li z organizanich divodid a zdivodd pravni struktury uzky vztah
k vnitrostatnimu bezpecnostnimu orgdnu nebo k regulatnimu organu

3 Rozhodnuti Komise 98/500/ES ze dne 20. kvétna 1998 o ziizeni vybort pro kolektivni vyjednavéni
k podporte dialogu mezi socialnimi partnery na evropské trovni (Uf. vést. L 225, 12. 8. 1998, s. 27).
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v odvétvi zeleznic. Odborné zjiStovani pficin vzniku nehod a mimofadnych
udalosti by mélo byt vedeno sco nejvétsi transparentnosti. Pro kazdou
udéalost by mél inspekéni organ ustavit piisluSnou odbornou skupinu
disponujici nezbytnymi zkuSenostmi ke zjistovani bezprostiednich
a skrytych pficin;

zpravy o odborném zjistovani pficin vzniku nehod a mimotadnych udélosti
a jakdkoli zjiSténi a doporuceni poskytuji zasadni informace pro dalsi
zlepsovani bezpecnosti zeleznic a mély by byt vefejné dostupné na urovni
Spolecenstvi. Bezpecnostni doporuceni by méla byt tim, komu jsou urcena,
dodrzovana ainspekéni organ by mél obdrzet zpravu o provedenych
opattenich;

vzhledem k tomu, Ze cili navrzeného opatieni, zejména koordinace ¢innosti
Clenskych stath v oblasti regulace bezpecnosti a dozoru nad bezpecnosti,
odborné zjistovani pricin vzniku nehod a mimoradnych udalosti a stanoveni
spolecnych bezpe€nostnich cilli na tUrovni Spole€enstvi, spolecnych
bezpecnostnich metod, spolecnych bezpecnostnich ukazatelli a spole¢nych
pozadavkli na bezpecnostni certifikaci, nemohou uspokojivé dosahovat
Clenské staty samy, a lze jich tedy z ditvodu rozsahu navrzenych kroka 1épe
dosahnout na urovni SpoleCenstvi, mize SpoleCenstvi piijmout opatieni
v souladu se zasadou subsidiarity podle ¢lanku 5 Smlouvy. V souladu se
zasadou proporcionality podle uvedeného ¢lanku nepiekracuje tato smérnice
ramec toho, co je nezbytné k dosazeni téchto cili;

opatfeni nezbytna k provadéni této smérnice by meéla byt piijata v souladu
s rozhodnutim Rady 1999/468/ES ze dne 28. Cervna 1999 o postupech pro
vykon provaddcich pravomoci svéfenych Komisi'?;

cilem této smérnice je reorganizovat a sjednotit pfislusné pravni predpisy
Spolecenstvi o bezpecnosti zeleznic. V disledku toho by méla byt ustanoveni
o0 bezpecnostni certifikaci Zelezni¢nich podniki, kterd byla doposud obsazena
ve smeérnici 2001/14/ES, spoleéné se vSemi odkazy na bezpecnostni
certifikaci zruSena. Smérnice 95/18/ES obsahovala pozadavky na kvalifikaci
provozniho personalu z hlediska bezpecnosti a na bezpecnost kolejovych
vozidel; tyto pozadavky jsou zahrnuty do pozadavkli na bezpecnostni
certifikaci podle této smérnice, anemély by tedy nadadle byt soucasti
pozadavkil pro vydani licence. Zelezniéni podnik, ktery je drzitelem licence,
musi byt drzitelem osvédceni o bezpecnosti, aby mu byl povolen pftistup
k zelezni¢ni infrastruktufe;

Clenské staty by mély stanovit pravidla pro sankce za poruseni ustanoveni
této smérnice a zajistit jejich uplatiiovani. Tyto sankce musi byt ucinné,
piimétené a odrazujici,

4 Uk vést. L 184, 17. 7. 1999, s. 23.
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PRIJALY TUTO SMERNICI:

KAPITOLA I

UVODNI USTANOVENI

Clanek 1

Ucel

Ucelem této smérnice je zajistit rozvoj azvySovani bezpeCnosti na Zzeleznicich
Spolec€enstvi a zlepsit ptistup k trhu sluzeb Zelezni¢ni dopravy

a)
b)

c)

d)

1.

harmonizaci regulacni struktury v ¢lenskych statech,
definovanim odpovédnosti jednotlivych subjekti,

ptipravou spolecnych bezpecnostnich cili a spolecnych bezpecnostnich
metod zaméfenou na SirSi harmonizaci vnitrostatnich predpist,

pozadavkem, aby byl v kazdém clenském staté ziizen bezpecnostni organ
ainspekéni organ pro odborné zjiStovani pfi¢in vzniku nehod
a mimotadnych udalosti,
definovanim spolecnych zdsad pro =zajiStovani aregulaci bezpecnosti
zeleznic a pro dozor nad bezpecnosti zeleznic.

Clanek 2

Oblast ptlisobnosti

Tato smérnice se vztahuje na zelezni¢ni systém v Clenskych statech, ktery se

muze délit na subsystémy pro strukturdlni a provozni oblasti. Zahrnuje bezpecnostni
pozadavky na systém jako celek, vCetné =zajistovani bezpecného provozovani
infrastruktury a dopravy, arovnéZ na vzdjemnou soucinnost Zelezni¢nich podnikil
a provozovatell infrastruktury.

2.

Clenské staty mohou z opatfeni, kterd pfijmou pii provadéni této smeérnice,

vyjmout:

a)

metro, tramvaje a jiné mestské kolejové systémy;

Projednany nefinalizovany neuredni preklad ]
29. zari 2004



Ut. vést. L 164, 30. 4. 2004, s. 44 32004L0049 + oprava*

b)

sité, které¢ jsou funkén€ oddélené od zbytku zelezni¢niho systému a jsou
uréeny pouze pro provozovani mistni, méstské nebo priméstské osobni
dopravy, a rovnéz Zelezni¢ni podniky vyuzivajici vyhradné tyto sit¢;

zelezniéni infrastruktury v soukromém vlastnictvi slouzici vyhradné k vyuziti
vlastnikem infrastruktury pro vlastni ndkladni dopravu.

Clanek 3

Definice

Pro ucely této smérnice se

a)

b)

d)

»Zelezniénim  systémem* rozumi souhrn subsystémi pro strukturdlni
aprovozni oblasti definovanych ve smérnicich 96/48/ES a2001/16/ES
a rovnéz fizeni a provoz systému jako celku;

»provozovatelem infrastruktury” rozumi jakykoli subjekt nebo podnik
odpovédny zejména za zfizovani a idrzbu Zeleznicni infrastruktury nebo jeji
¢asti, jak jsou definovany v ¢lanku 3 smérnice 91/440/EHS, coz mize rovnéz
zahrnovat provozovani kontrolnich a bezpe€nostnich systémil infrastruktury.
Funkcemi provozovatele infrastruktury v ramci sit¢ nebo jeji ¢asti mohou byt
povéteny rtizné subjekty nebo podniky;

»zeleznicnim podnikem® rozumi Zelezni¢ni podnik, jak je definovén ve
smérnici 2001/14/ES, a jakykoli jiny vetejny nebo soukromy podnik, jehoz
pfedmétem Cinnosti je zeleznini pieprava véci nebo osob, pfic¢emz
zelezni¢ni podnik musi zajiStovat provoz draznich vozidel; jsou zde zahrnuty
1 podniky zajist'ujici pouze provoz draznich vozidel;

»technickymi specifikacemi pro interoperabilitu (TSI)* rozuméji specifikace,
které se vztahuji na kazdy subsystém nebo ¢ast subsystému tak, aby vyhovél
zékladnim pozadavkiim, a zajiStuji interoperabilitu transevropského
vysokorychlostniho a konvenéniho Zelezni¢niho systému ve smyslu
smeérnice 96/48/ES a smérnice 2001/16/ES;

»spoleénymi bezpecnostnimi cili (CST)* rozuméji trovné bezpecnosti, jichz
musi jednotlivé casti Zeleznicniho systému (napf. konvencéni zelezni¢ni
systém, vysokorychlostni Zelezni¢ni systém, dlouhé zelezni¢ni tunely nebo
trat¢ pouzivané vyhradné pro nakladni dopravu) a systém jako celek alespon
dosdhnout, vyjadrené v kritériich pfijatelnosti rizika;

»Spole¢nymi bezpecnostnimi metodami (CSM)*“ rozuméji metody, které maji

vt vyvinu isu zpusobu uzovani urovn€ bezped 1, stupné
byt inuty k popis sobu posuzovani urovné bezpecnosti, stupné
dosazeni bezpecnostnich cili adodrzovani jinych bezpecnostnich
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g)

h)

)

k)

)

pozadavk;

,bezpe€nostnim organem® rozumi vnitrostatni organ, jemuz jsou svéfeny
ukoly tykajici se bezpecnosti Zeleznic ve smyslu této smérnice, nebo jakykoli
dvoustranny organ ziizeny spolecné dvéma cClenskymi staty, jemuz jsou
svéfeny tyto ukoly scilem zajistit jednotny bezpeény rezim pro
specializované pteshrani¢ni infrastruktury;

,vnitrostaitnimi  bezpe€nostnimi  piedpisy* rozuméji vSechny piedpisy
obsahujici bezpe€nostni pozadavky na zeleznici stanovené na urovni
¢lenského statu a pouzitelné na vice nez jeden zelezni¢ni podnik, bez ohledu
na to, ktery orgén je vydal;

»Systémem zajiStovani bezpecnosti“ rozumi systém a Cinnosti, které zavedl
provozovatel infrastruktury nebo Zelezni¢ni podnik k zajisténi bezpecnosti
svych ¢innosti;

»poveétenou odborné zpusobilou osobou® rozumi osoba odpovédna za
organizaci, vedeni a kontrolu odborného zjistovani pfi¢in vzniku nehod
a mimotadnych udalosti;

,nhehodou®“ rozumi nec¢ekand nebo nezamyslend nahla udalost nebo urcity
sled takovych udalosti, které maji za nésledek Skodu; nehody se déli do
nasledujicich kategorii:

srazka, vykolejeni, nehody na ptejezdech, nehody osob zplsobené
pohybujicim se kolejovym vozidlem, pozary a jiné nehody;

»vaznou nehodou™ rozumi jakdkoli srazka vlakti nebo vykolejeni vlaka
s nasledkem smrti nejmén¢ jedné osoby nebo zranéni nejméné péti osob nebo
s nasledkem rozsahl¢ Skody na kolejovém vozidle, infrastruktufe nebo na
zivotnim prostfedi nebo podobna nehoda se ziejmym dopadem na regulaci
bezpecnosti Zeleznic nebo na zajisStovani bezpecnosti; ,,rozsahlou Skodou* se
rozumi Skoda, kterou muze inspekcni organ ihned odhadnout celkem na
nejméné 2 miliony EUR;

,mimotadnou udalosti* rozumi jakakoli udalost jind nez nehoda nebo vazna
nehoda spojena s jizdou vlaku a majici vliv na bezpe¢nost provozu,

,»odbornym zjistovanim pfi¢in vzniku nehod a mimotadnych udalosti*
rozumi postup vedeny za Ucelem predchdzeni nehoddm a mimotddnym
udalostem, ktery zahrnuje shromazd’ovani a analyzovani informaci,
vypracovavani zaverd, vcetn¢ stanovovani pfic¢in a podle potfeby vydavani
bezpecnostnich doporuceni;

,»pri¢inami“ rozuméji jednani, opomenuti, udalosti nebo okolnosti nebo jejich
kombinace, které vedly k nehod€ nebo mimoiadné udalosti;
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P) »Agenturou“ rozumi Evropskd Zelezniéni agentura, tzn. agentura
Spolecenstvi pro bezpecnost a interoperabilitu;

q) »hotifikovanymi subjekty” rozuméji subjekty odpovédné za posuzovani
shody nebo vhodnosti pro pouziti prvki interoperability nebo posuzovani
postupii  ES ovéfovani  subsystéml, jak jsou definovany ve
smeérnicich 96/48/ES a 2001/16/ES;

r) »prvky interoperability” rozuméji veskeré zdkladni konstrukéni casti,
skupiny konstrukénich casti, podsestavy nebo uplné sestavy zatizeni, které
jsou nebo maji byt v budoucnu zahrnuty do subsystému a na nichz ptimo
nebo nepiimo zévisi interoperabilita vysokorychlostniho nebo konven¢niho
zelezni¢niho systému, jak je definovana ve smérnicich 96/48/ES
a 2001/16/ES. Pojeti ,,prvku® zahrnuje jak hmotné objekty, tak nehmotné
objekty, jako je programové vybaveni.

KAPITOLA II

ROZVOJ A ZAJISTOVANI BEZPECNOSTI

Clanek 4
Rozvoj a zvySovani bezpec¢nosti Zeleznic

1. Clenské staty zajisti, aby byla vieobecné zachovana, av piiméfend
proveditelné mife plynule zvySovana bezpe€nost zeleznic, pficemZ zohledni vyvoj
pravnich pfedpisit Spolecenstvi atechnicky avédecky pokrok auptednostni
pfedchdzeni vaznym nehodam.

Clenské staty zajisti, aby byly transparentnim a nediskriminujicim zptisobem
stanoveny, pouzivany a prosazovany bezpecnostni piedpisy a aby tak byl podporovan
vznik jednotného evropského systému zelezni¢ni dopravy.

2. Clenské staty zajisti, aby opatieni k rozvoji a zlep§ovani bezpe¢nosti Zeleznic
zohlediovala potfebu systémového piistupu.

3. Clenské staty zajisti, aby odpovédnost za bezpetné provozovani Zelezni¢niho
systétmu ausmérnovani rizik stim spojenych nesli provozovatelé infrastruktury
a zelezni€ni podniky, pfiCemz jim wulozi, aby zavedli nezbytna opatfeni pro
potlaCovani rizik apodle potfeby na nich spolupracovali, pouzivali vnitrostatni
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bezpecnostni pfedpisy a normy a zavadéli systémy zajiStovani bezpecnosti v souladu
s touto smeérnici.

Aniz je dotCena obcanskopravni odpovédnost podle pravniho fadu Clenskych statd,
ponese kazdy provozovatel infrastruktury a kazdy zelezni¢ni podnik vii¢i uzivatelim,
zakaznikim, pfisluSnym zaméstnanciim a tfetim strandm odpovédnost za svou cCast
systému a za jeho bezpecny provoz, véetné dodavek materidlu a subdodavek sluzeb.

4. Timto neni dotena odpovédnost kazdého vyrobce, opravarenského podniku,
vlastnika vozu, poskytovatele sluzeb a zadavatele zajistit, aby kolejova vozidla,
zafizeni, ptisluSenstvi, vybaveni a sluzby, které dodévaji, spliiovaly specifikované
pozadavky a podminky pouziti tak, aby mohly byt Zeleznicnim podnikem a/nebo
provozovatelem infrastruktury bezpe¢né uvedeny do provozu.

Cldanek 5
Spole¢né bezpecnostni ukazatele

1. S cilem usnadnit posuzovani stupné¢ dosazeni CST a zajistit sledovani
vSeobecného vyvoje bezpecnosti Zeleznic budou clenské staty shromazdovat
informace o spole¢nych bezpecnostnich ukazatelich (CSI), a to formou kazdoro¢nich
zprav bezpecnostnich organii podle ¢lanku 18.

Prvnim referen¢nim rokem pro CSI bude rok 2006; zprava o nich bude podana
v nasledujicim roce jako soucast vyrocni zpravy.

CSI se stanovi zplisobem uvedenym v ptiloze I.

2. Do 30. dubna 2009 bude vsouladu spostupem podle ¢l.27 odst. 2
pfezkoumana ptiloha I, zejména za tuCelem zahrnuti spoleénych definic CSI
a spolecnych metod vypoctu skod pii nehodach.

Clanek 6
Spole¢né bezpe¢nostni metody

1. Prvni soubor CSM zahrnujici alespoii metody uvedené v odst. 3 pism. a)
pfijme Komise v souladu s postupem podle ¢l. 27 odst. 2 do 30. dubna 2008. Zvetejni
jej v Urednim véstniku Evropské unie.

Druhy soubor CSM zahrnujici zbyvajici ¢ast metod uvedenych v odstavci 3 piijme
Komise v souladu s postupem podle ¢l. 27 odst. 2 do 30. dubna 2010. Zvetejni jej
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v Urednim véstniku Evropské unie.

2. Navrh CSM anavrh revidovanych CSM vypracuje Agentura na zaklade
poveteni, kterd budou pfijata v souladu s postupem podle ¢l. 27 odst. 2.

Navrh CSM bude vychézet z posouzeni metod existujicich v ¢lenskych statech.

3. CSM budou popisovat, jakym zplisobem se posuzuje Uroven bezpecnosti
astupen dosazeni bezpeCnostnich cili asoulad s ostatnimi bezpecnostnimi
pozadavky; k tomu budou vypracovany a stanoveny:

a) metody pro hodnoceni a posuzovani rizik,

b) metody pro posuzovani shody s pozadavky stanovenymi v osvédcenich
0 bezpecnosti ave schvalenich zhlediska bezpecnosti udélenych podle
¢lankt 10a 11, a

c) metody kontroly toho, zda jsou strukturalni subsystémy transevropského
vysokorychlostniho a konven¢niho Zelezni¢niho systému provozovany
audrzovany v souladu s pfislusnymi zékladnimi pozadavky, pokud tyto
metody nejsou dosud zahrnuty v TSI,

4. CSM musi byt pravidelné¢ revidovany v souladu s postupem podle ¢l. 27
odst. 2, pficemz musi byt zohlednény zkuSenosti ziskané pfi jejich pouzivani, globalni
vyvoj bezpecnosti zeleznic a povinnosti ¢lenskych stati podle ¢l. 4 odst. 1.
5. Clenské staty piijmou nezbytné zmény svych vnitrostatnich bezpe¢nostnich
ptredpist na zdkladé ptijeti CSM a jejich revizi.

Cldnek 7

Spolecné bezpecnostni cile

1. CST se stanovi, pfijmou areviduji podle postupu stanovené¢ho v tomto
¢lanku.
2. Navrh CST anavrh revidovanych CST vypracuje Agentura na zakladé¢

povéreni, kterd budou piijata v souladu s postupem podle ¢l. 27 odst. 2.

3. Prvni soubor navrhtt CST bude zalozen na posouzeni existujicich cili a na
vykonech dosahovanych ¢lenskymi staty v oblasti bezpe€nosti a zajisti, aby v Zadném
Clenském staté¢ nedoSlo ke sniZzeni soucCasnych vykoni zelezni¢niho systému
z hlediska bezpecnosti. Cile piijme Komise do 30. dubna 2009, v souladu s postupem
podle &l. 27 odst. 2 a zvetejni je v Urednim véstniku Evropské unie.
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Druhy soubor navrhti CST bude zaloZen na zkuSenostech ziskanych s prvni sadou
CST a jejim pouzivanim. Navrhy budou zohlediovat v§echny prioritni oblasti, v nichz
je tieba bezpecnost dale zvySovat. Cile pfijme Komise do 30. dubna 2011 v souladu
s postupem podle &l. 27 odst. 2 a zvefejni je v Urednim véstniku Evropské unie.

VSechny navrhy tykajici se novych CST arevize CST musi odrazet povinnosti
Clenskych statt podle ¢l. 4 odst. 1. Soucasti takovych navrhiit musi byt posouzeni
odhadovanych ndkladl a pfinosi, pficemz musi byt uveden jejich pravdépodobny
dopad na vSechny zucastnéné provozovatele a hospodaiské subjekty a jejich dopad na
spolecenskou pfijatelnost rizika. Musi poptipadé obsahovat casovy plan postupného
zavadéni, zejména s ohledem na povahu arozsah investic, které jejich zavedeni
vyzaduje. Musi v nich byt analyzovan mozny dopad na TSI pro jednotlivé subsystémy
a musi v nich byt podle potieby uvedeny navrhy zmén TSI, které z nich vyplyvaji.

4. CST musi definovat urovné bezpecnosti, kterych musi v kazdém c¢lenském
staté jednotlivé Casti Zelezni¢niho systému a systém jako celek minimaln¢ dosédhnout;
vyjadii se v kritériich piijatelnosti téchto rizik:

a) jednotliva rizika pro cestujici, zaméstnance a osoby ve smluvnim poméru,
uzivatele prejezdli a ostatni uzivatele, aaniz jsou dotCeny existujici
vnitrostatni a mezinarodni piedpisy o odpovédnosti, individualnich rizik pro
nepovolané osoby v Zelezni¢nich objektech;

b) spoleCenska rizika.

5. CST musi byt pravidelné¢ revidovany v souladu s postupem podle ¢l. 27
odst. 2, pficemz musi byt zohlednén globalni vyvoj bezpecnosti Zeleznic.

6. Clenské staty piijmou nezbytné zmény svych vnitrostatnich bezpe¢nostnich
predpist s cilem dosahnout alesponi CST a revidovanych CST v souladu s pfislusnym
casovym planem jejich provadéni. V souladu s ¢l. 8 odst. 3 ozndmi tyto piredpisy
Komisi.

Cldnek 8
Vnitrostatni bezpe¢nostni predpisy

1. Pfi pouzivani této smérnice Clenské staty vydaji zdvazné vnitrostatni
bezpecnostni predpisy a zajisti, aby byly zvefejnény a zpfistupnény vSem
provozovatelim infrastruktury, zelezni¢nim podnikiim, Zzadatelim o osvédceni
o0 bezpecnosti a zadatelim o schvéleni z hlediska bezpecnosti, pficemz musi byt jazyk
piedpist jasny a srozumitelny zainteresovanym stranam.

2. Do 30. dubna 2005 oznami clenské staty Komisi vSechny pfisluSné platné
vnitrostatni bezpecnostni pravni piedpisy, jak je uvedeno v ptiloze II, a uvedou oblast
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jejich pouziti.

V oznameni se dale uvedou informace o hlavnim obsahu ptedpisi s odkazem na
pravni texty, o druhu pravniho ptedpisu a otom, ktery orgdn nebo organizace
odpovida za jejich zvetejnéni.

3. Nejpozdégji Ctyfi roky po vstupu této smérnice v platnost zhodnoti Agentura
zpusob, jakym jsou vnitrostatni bezpecnostni piedpisy podle odstavce 1 zvetejiovany
a zptistupniovany. Predlozi také Komisi vhodn4 doporuceni tykajici se zvetejiiovani
takovych predpist s cilem zajistit snadnéjsi pristup k pfislusSnym informacim.

4. Clenské staty neprodlené oznami Komisi jakékoli zmény oznamenych
vnitrostatnich bezpe€nostnich ptfedpisii a vSechny pfipadné¢ nové piijaté predpisy,
pokud se tyto piedpisy netykaji vyhradné zavadéni TSI

5. S cilem omezit zavadéni novych specifickych vnitrostatnich piedpisti na
minimum, a zabrdnit tak vzniku dalSich piekdzek, adale scilem postupné
harmonizovat bezpecnostni piedpisy, bude Komise sledovat zavadéni novych
vnitrostatnich ptedpist ¢lenskymi staty.

6. Pokud po piijeti CST clensky stat hodla zavést novy vnitrostatni
bezpecnostni predpis, ktery vyzaduje vyssi troven bezpecnosti nez CST nebo pokud
¢lensky stat hodla zavést novy vnitrostatni bezpecnostni predpis, ktery mize mit vliv
na cinnost zelezni¢nich podnikli zjinych c¢lenskych stath na tzemi doty¢ného
Clenského statu, musi jeho néavrh vcas konzultovat se vSemi zainteresovanymi
stranami, pii¢emz se pouZzije postup uvedeny v odstavci 7.

7. Clensky stat piedlozi navrh bezpegnostniho piedpisu Komisi k posouzeni
a uvede divody pro jeho zavedeni.

Pokud Komise zjisti, Ze je ndvrh bezpecnostniho pfedpisu neslucitelny s CSM nebo
s usilim dosahnout alespoit CST nebo Ze je prostiedkem svévolné diskriminace nebo
skryt¢tho omezovani provozovani Zelezni¢ni dopravy mezi Clenskymi staty, pfijme
v souladu s postupem podle €l. 27 odst. 2 rozhodnuti ur€ené¢ doty¢nému clenskému
statu.

Pokud méa Komise vazné pochybnosti o slucitelnosti navrhu bezpecnostniho predpisu
s CSM nebo s usilim dosahnout alespont CST nebo ma za to, Ze je navrh prostiedkem
svévolné diskriminace nebo skrytého omezovani provozovani Zeleznicni dopravy
mezi Clenskymi staty, neprodlené informuje doty¢ny clensky stat, ktery pozastavi
prijeti ptedpisu, jeho vstup v platnost nebo jeho provadéni, dokud nebude ve lhaté
Sesti mesicli piijato v souladu s postupem podle ¢l. 27 odst. 2 rozhodnuti.
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Cldnek 9
Systémy zajiStovani bezpec¢nosti

1. Provozovatelé infrastruktury a Zelezni¢ni podniky zavedou vlastni systémy
zajiStovani bezpecnosti, aby zajistili, ze zeleznicni systém je schopen dosdhnout
alespont CST, Ze je v souladu s vnitrostatnimi bezpecnostnimi ptedpisy podle ¢lanku 8
a prilohy IT a s bezpe¢nostnimi pozadavky stanovenymi v TSI a Ze jsou pouzivany
ptislusné ¢asti CSM.

2. Systém zajistovani bezpecnosti musi spliiovat pozadavky a obsahovat prvky
uvedené v ptiloze Il pfizpisobené druhu, rozsahu ajinym charakteristikdm
vykonavanych ¢innosti. Systém zajisti usmériovani vsech rizik spojenych s ¢innosti
provozovatele infrastruktury nebo Zelezni¢niho podniku, véetné zajiStovani udrzby
a dodavek materidlu a vyuzivani subdodavateli. Aniz jsou doteny existujici
vnitrostatni a mezinarodni pfedpisy o odpovednosti, zohledni se v systému zajistovani
bezpecnosti podle vhodnosti a Gcelnosti také rizika vyplyvajici z ¢innosti jinych stran.

3. Systém zajiStovani bezpe€nosti kazdého provozovatele infrastruktury
zohledni duasledky, které vyplyvaji z ¢innosti riiznych zelezni¢nich podnikd na siti,
a zajisti, aby mohly vSechny Zelezni¢ni podniky vykonavat svou ¢innost v souladu
s TSI a vnitrostatnimi  bezpe¢nostnimi pfedpisy a vsouladu s podminkami
stanovenymi Vv jejich osvédCeni o bezpecnosti. Systém dale musi byt vypracovéan
s cilem koordinovat postupy provozovatele infrastruktury pii mimotfadnych situacich
se vSemi Zelezni¢nimi podniky, které piisobi na jeho infrastruktute.

4. Vsichni provozovatelé infrastruktury a vSechny Zelezni¢ni podniky piedlozi
kazdorocné do 30. Cervna bezpecnostnimu organu vyro¢ni zpravu o bezpecnosti za
predchazejici rok. Zprava o bezpecnosti obsahuje:

a) informace otom, jak jsou plnény bezpecnostni cile, které si stanovila
organizace, a vysledky planti v oblasti bezpecnosti;

b) vyvoj vnitrostatnich bezpecnostnich ukazatelt a CSI stanovenych v piiloze I,
pokud je to pro doty¢nou organizaci relevantni;

c) vysledky provadéni vnitiniho bezpecnostniho auditu;

d) udaje o nedostatcich a selhanich v Zelezniénim provozu a provozovani
infrastruktury, které by mohly byt pro bezpecnostni organ dulezité.
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KAPITOLA I1I

OSVEDCENI O BEZPECNOSTI A SCHVALENI Z HLEDISKA
BEZPECNOSTI

Clanek 10
Osvédceni o bezpecnosti

1. Ma-li byt Zelezni€nimu podniku umoznén pfistup na Zeleznicni
infrastrukturu, musi byt drzitelem osvédCeni o bezpeCnosti podle této kapitoly.
Osvédceni o bezpecnosti mize platit pro celou Zelezni¢ni sit’ ¢lenského statu, nebo
pouze pro jeji urcitou ¢ast.

Utelem osvédéeni o bezpetnosti je potvrdit, Ze Zelezni¢ni podnik zavedl vlastni
systém zajiStovani bezpecCnosti aje schopen plnit pozadavky stanovené v TSI,
v jinych pfisluSnych piedpisech Spolecenstvi a ve wvnitrostatnich bezpecnostnich
predpisech, a potlacovat tak rizika a bezpe¢né vyuzivat sit’.

2. Osvédceni o bezpecnosti se sklada z

a) osvédceni o uznani systému zajistovani bezpecnosti zeleznicniho podniku,
jak je popsan v ¢lanku 9 a ptiloze I11, a

b) osvédceni o uzndni ptedpisii pfijatych Zeleznicnim podnikem s cilem plnit
specifické pozadavky nezbytné pro bezpecny provoz pfislusné sité.
Pozadavky mohou zahrnovat pouzivani TSI a vnitrostatnich bezpecnostnich
predpist, certifikaci persondlu a schvalovani uvadéni do provozu kolejovych
vozidel, které zelezni¢ni podnik pouziva. Certifikace je zaloZzena na
dokumentaci podle ptilohy IV, kterou predklada Zelezni¢ni podnik.

3. Bezpecnostni organ, ktery ptsobi v ¢lenském statu, v némz zelezni¢ni podnik
poprvé zahajuje svou ¢innost, udéli osvédceni podle odstavce 2.

V osvédceni udéleném podle odstavce 2 se uvede typ arozsah poskytovanych
zelezni¢nich sluzeb, na néz se vztahuje. Osvédceni udélené podle odstavce 2 pism. a)
plati pro rovnocenné sluzby v Zelezni¢ni dopravé v celém Spolecenstvi.

4. Bezpecnostni organ Clenského statu, vnémz zelezni¢ni podnik hodla
poskytovat dalsi sluzby Zelezni¢ni dopravy, udéli nezbytné doplilujici vnitrostatni
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osvédceni podle odstavce 2 pism. b).

5. Osvédceni o bezpecnosti se obnovi na Zzadost zeleznicniho podniku
v intervalech neptekracujicich pét let. Aktualizuje se zcela nebo zcasti, kdykoli se
podstatné méni druh nebo rozsah sluzeb.

Drzitel osvédceni o bezpecnosti neprodlené informuje ptislusny bezpe¢nostni organ
o vSech dulezitych zménach podminek prislusnych c¢asti osvédceni o bezpecnosti.
Kromé& toho oznamuje pfisluSnému bezpecnostnimu organu nové kategorie
zaméstnancl a nové typy kolejovych vozidel.

Pfi podstatnych zménach piredpisového rdmce v oblasti bezpecnosti muze
bezpe€nostni organ pozadovat, aby byly pfislusné casti osvédCeni o bezpecnosti
revidovany.

Pokud bezpecnostni organ zjisti, ze drzitel osvédCeni o bezpecnosti, které organ
vydal, jiz nespliiuje podminky pro jeho udé€leni, odebere c¢ast a) anebo Cast b)
osvédceni auvede divody svého rozhodnuti. Bezpecnostni organ, ktery odebral
dopliiyjici vnitrostatni osvéd€eni vydané podle odstavce 4, neprodlené¢ informuje
o svém rozhodnuti bezpecnostni organ, ktery udé¢lil osvédceni podle odstavce 2
pism. a).

Bezpecnostni orgdn musi odebrat osvédceni o bezpecnosti také tehdy, pokud je
zjevneé, ze je jeho drzitel v obdobi jednoho roku od jeho vydani nepouzil zamyslenym
zpisobem.

6. Bezpecnostni organ uvédomi Agenturu do jednoho mésice o osvédcenich
o bezpecnosti podle odstavce 2 pism. a), kterd vydal, obnovil, zménil nebo odebral.
Uvede nazev aadresu zelezni¢niho podniku, datum vydani, rozsah a platnost
osvédceni o bezpecnosti, a v piipadeé odebrani rovnéz diivody svého rozhodnuti.

7. Do 30. dubna 2009 zhodnoti Agentura vyvoj bezpecnostni certifikace
apfedlozi Komisi zprdvu s doporucenimi tykajicimi se strategie sméfovani
k jednotnému osvédceni o bezpecnosti ve SpolecCenstvi. Komise pifijme na zakladé¢
doporuceni vhodna opatieni.

Cldnek 11
Schvalovani provozovateli infrastruktury z hlediska bezpe¢nosti

1. Provozovatel infrastruktury musi k tomu, aby mohl spravovat a provozovat
zelezni¢ni infrastrukturu, ziskat schvaleni z hlediska bezpecnosti, které¢ obdrzi od
bezpecnostniho organu v ¢lenském statu, v némz je usazen.
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Schvaleni z hlediska bezpec€nosti se sklada ze

a) osvédCeni o wuznani systému zajiStovani bezpeCnosti provozovatele
infrastruktury, jak je popsano v ¢lanku 9 a ptiloze III, a

b) osvédceni o uznani predpisti provozovatele infrastruktury, které prijal s cilem
splnit specifické pozadavky nezbytné pro bezpecné projektovani, udrzbu
a provoz zelezni¢ni infrastruktury, podle potfeby vcetné udrzby a provozu
systému fizeni a zabezpeceni dopravy.

2. Schvaleni z hlediska bezpecnosti se obnovi na zadost provozovatele
infrastruktury v intervalech neptekracujicich pét let. Obnovi se zcela nebo z ¢asti,
kdykoli dojde k podstatnym zménam v infrastruktuie, v systému zabezpeceni nebo
v systému dodévek energie nebo v zdsadach jejiho provozu nebo Udrzby. Drzitel
schvaleni z hlediska bezpecnosti o vSech takovych zménach neprodlen¢ uvédomi
bezpecnostni organ.

Pfi podstatnych zménach predpisového ramce v oblasti bezpecnosti muze
bezpecnostni organ pozadovat, aby bylo schvaleni z hlediska bezpecnosti revidovano.

Pokud bezpecnostni organ zjisti, ze schvaleny provozovatel infrastruktury jiz
nesplituje podminky schvéleni z hlediska bezpecnosti, schvaleni odebere a uvede
divody svého rozhodnuti.

3. Bezpecnostni orgdn uvédomi Agenturu do jednoho mésice o schvalenich
z hlediska bezpecnosti, kterd vydal, obnovil, zménil nebo odebral. Uvede nazev
a adresu provozovatele infrastruktury, datum vydani, rozsah a platnost schvaleni
z hlediska bezpecnosti a v ptipad¢ odebrani divody svého rozhodnuti.

Clanek 12

Pozadavky na Zadost o osvédceni o bezpecnosti a schvaleni z hlediska
bezpecnosti

1. Bezpe€nostni organ rozhodne o zadosti o osvédceni o bezpecnosti nebo
schvaleni z hlediska bezpec¢nosti neprodlené¢ a v kazdém piipadé nejpozdéji do 4
mésict od okamziku, kdy obdrzel v§echny informace a vSechny doplnujici informace,
které¢ si vyzadal. Pokud je zadatel vyzvan, aby ptedlozil doplnujici informace,
ptedlozi je neprodlené.

2. S cilem usnadnit vznik novych zelezni¢nich podnikl a usnadnit zelezni¢nim
podnikiim z jinych ¢lenskych stati podavani zadosti, vypracuje bezpecnostni organ
podrobné pokyny, jak ziskat osvédceni o bezpeCnosti. Vypracuje seznam pozadavkl
stanovenych podle ¢l. 10 odst. 2 a zpfistupni Zadatelim vSechny piislusné dokumenty.
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Bezpecnostni orgédn poskytne specidlni poradenstvi Zelezni€nim podnikim, které
zadaji o osvédCeni o bezpecnosti tykajici se sluzeb na definované omezené cCasti
infrastruktury, tim, Ze vyslovné uvede ptedpisy, které plati pro doty¢nou cast.

3. Dokument s pokyny pro podavani zadosti, ktery popisuje a vysvétluje
pozadavky na osvédceni o bezpecnosti a uvadi seznam dokumentt, které musi byt
predlozeny, musi mit zadatel k dispozici zdarma. VSechny zadosti o osvédceni
o bezpecnosti se predkladaji v jazyce, ktery vyzaduje bezpecnostni organ.

Clanek 13
Pristup ke Skolicim zafizenim

1. Clenské staty zajisti, aby mély Zelezniéni podniky Z4dajici o osvédéeni
o0 bezpecnosti rovny a nediskriminujici pfistup ke Skolicim zafizenim pro strojvedouci
a pro osoby fidici drazni vozidla, kdykoli je takové Skoleni nezbytné pro splnéni
pozadavkl na ziskéani osvédceni o bezpecnosti.

Poskytované sluzby musi zahrnovat skoleni zaméfené na nezbytnou znalost traté, na
provozni pifedpisy a postupy, systémy fizeni a zabezpefeni a nihradni nouzové
postupy pouzivané na obsluhované trati.

Clenské staty rovnéz zajisti, aby provozovatelé infrastruktury a jejich zaméstnanci,
kteti plni rozhodujici ukoly z hlediska bezpecnosti, méli rovny a nediskriminujici
pristup ke skolicim zafizenim.

Pokud skolici zafizeni nepotadaji zkousky a neud€luji certifikaty, clenské staty zajisti,
aby Zelezni¢ni podniky mély pfistup k takovému certifikatu, pokud je vyZzadovan pro
ucely udéleni osvédceni o bezpecnosti.

Bezpecnostni organ zajisti, aby Skoleni nebo popiipadé vydavani certifikati bylo
v souladu s bezpe¢nostnimi pozadavky stanovenymi v TSI nebo ve vnitrostatnich
bezpecnostnich predpisech podle Clanku 8 a ptilohy II.

2. Pokud S$kolici zafizeni nabizi pouze jeden Zelezni¢ni podnik nebo
provozovatel infrastruktury, c¢lenské staty =zajisti, aby byla k dispozici jinym
zelezni¢nim podnikiim za pfiméfenou a nediskriminujici cenu, ktera se odviji od
nakladii a miZe zahrnovat ziskovou marzi.

3. Pii naboru novych strojvedoucich, doprovodu vlaku a zaméstnanct plnicich
rozhodujici ukoly zhlediska bezpecnosti musi byt Zelezni¢ni podniky schopny
zohlednit vSechna dfivéjsi Skoleni, kvalifikaci a zkuSenosti ziskané u jinych
zelezni¢nich podnikl. Pro tyto ucely jsou tito zaméstnanci opravnéni k ptistupu ke
vSem dokumentiim, které osveédcuji jejich Skoleni, kvalifikaci a zkuSenosti, mohou
potizovat jejich kopie a mohou tyto dokumenty dale predavat.
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4. Ve vsech ptipadech ponese kazdy Zelezni¢ni podnik a kazdy provozovatel
infrastruktury odpovédnost za uroven Skoleni a za kvalifikaci svych zaméstnancti
provadéjicich prace souvisejici s bezpe€nosti, jak je stanoveno v clanku9 a
v priloze III.

Clanek 14
Uvadéni pouzivanych kolejovych vozidel do provozu

1. Kolejové vozidlo, jehoz uvedeni do provozu bylo schvaleno v jednom
Clenském statu v souladu s¢l. 10 odst. 2 pism.b) ana které se plné nevztahuji
ptislusné TSI, se schvaluje za ucelem uvedeni do provozu v dalSim c¢lenském statu
nebo v dalSich ¢lenskych statech podle tohoto c¢lanku, pokud je schvaleni timto
¢lenskym statem nebo témito ¢lenskymi staty pozadovano.

2. Zelezni¢ni podnik Z4dajici o schvaleni kolejového vozidla do provozu
v dal$im c¢lenském statu predlozi ptislusSnému bezpecnostnimu orgénu technickou
dokumentaci ke kolejovému vozidlu nebo typu kolejového vozidla auvede jeho
zamyslené pouziti na siti. Dokumentace musi obsahovat tyto informace:

a) doklady, ze uvedeni kolejového vozidla do provozu bylo schvaleno v dalsim
Clenském stat€¢, azaznamy o historii provozu, udrzby a popiipadé
o technickych tpravach provedenych po schvaleni;

b) prislusné technické udaje, plan udrzby a provozni vlastnosti pozadované
bezpecnostnim organem a nezbytné pro dopliujici schvaleni;

c) doklady o technickych a provoznich vlastnostech prokazujici, ze kolejové
vozidlo je vsouladu se syst¢tmem dodavky energie, systémem fizeni
a zabezpeceni, srozchodem koleje aprijezdnymi prarezy, s maximalni
povolenou hmotnosti na napravu a s jinymi omezenimi sit¢;

d) informace o vyjimkach z vnitrostatnich bezpe¢nostnich predpist, které jsou
nezbytné pro schvéleni, aanalyzy zalozené na hodnoceni rizika, které
prokazuji, Ze schvaleni kolejového vozidla nepfinasi do systému nepiimérena
rizika.

3. Bezpecnostni organ mtize pozadovat, aby probchl zkuSebni provoz v siti
scilem ovéfit kompatibilitu s omezujicimi parametry uvedenymi v odstavci 2
pism. ¢), a takovém piipadé piedepise jeho rozsah a obsah.

4. Bezpecnostni organ rozhodne o zadosti podle tohoto ¢lanku neprodlené
a nejpozdéji Ctyfi mesice od predlozeni technické dokumentace, véetné dokumentace
o zkuSebnim provozu. Osvédceni o schvaleni mlze obsahovat podminky pouZiti
a dalsi omezeni.
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Clanek 15
Harmonizace osvédceni o bezpecnosti

1. Do 30. dubna 2009 musi byt v souladu s postupem podle ¢l. 27 odst. 2 pfijata
rozhodnuti o spole¢nych harmonizovanych pozadavcich podle ¢l. 10 odst. 2 pism. b)
a pfilohy IV a o spolecné podobé¢ pokynti pro Zadatele.

2. Agentura doporuci spole¢né harmonizované pozadavky a spole¢nou podobu
pokynl pro zadatele podle povéteni, které musi byt pfijato v souladu s postupem
podle ¢l. 27 odst. 2.

KAPITOLA IV

BEZPECNOSTNI ORGAN

Clanek 16
Ukoly

1. Kazdy clensky stat ziidi bezpe¢nostni organ. Tento organ, jimz muze byt
ministerstvo odpovédné za resort dopravy, musi byt, pokud jde o organizaci, pravni
strukturu a rozhodovani, nezavisly na jakémkoli zelezni¢énim podniku, provozovateli
infrastruktury, zadateli a zadavateli.

2. Bezpec€nostni organ je povéfen zejména témito ukoly:

a) povolovat uvadéni strukturdlnich subsystémii tvoficich transevropsky
vysokorychlostni  Zelezni¢ni systém do provozu podle clanku 14
smérnice 96/48/ES  a kontrolovat, Zze jsou provozovany audrzovany
v souladu s pfislusnymi zédkladnimi pozadavky;

b) povolovat uvadéni strukturdlnich subsystémii tvoficich transevropsky
konvenéni  Zelezni¢ni  systtm do  provozu podle  ¢lanku 14
smérnice 2001/16/ES  a kontrolovat, ze jsou provozovany audrzovany
v souladu s pfislusnymi zdkladnimi pozadavky;

c) provadét dozor nad dodrzovanim zékladnich pozadavkd u prvka
interoperability, jak je stanoveno v ¢lanku 12 smérnic 96/48/ES
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a 2001/16/ES;

d) schvalovat uvadéni nového a podstatné zménéného kolejového vozidla, na
které se dosud nevztahuje TSI, do provozu;

e) vydavat, obnovovat, ménit a odebirat prislusné ¢asti osvédceni o bezpecnosti
a schvaleni z hlediska bezpecnosti, jez byly udéleny podle ¢lankd 10 a 11,
a kontrolovat, zda jsou plnény podminky a pozadavky v nich stanovené a zda
provozovatelé infrastruktury a Zeleznicni podniky provadeji svou cinnost
podle pozadavkii komunitarniho nebo vnitrostatniho prava;

f) sledovat, podporovat a podle potieby uplatiiovat a dale rozvijet predpisovy
radmec v oblasti bezpe€nosti, véetn¢ systému vnitrostatnich bezpecnostnich
predpist;

g) provadét dozor nad fadnou registraci kolejovych vozidel anad tim, aby

informace, ve vnitrostatnim registru  zfizeném podle c¢lanku 14
smérnice 96/48/ES a smérnice 2001/16/ES, které se vztahuji k bezpecnosti,
byly spravné a aktudlni;

3. Ukoly uvedené v odstavci2 nesméji byt prevedeny na zadného
provozovatele infrastruktury, zelezni¢ni podnik nebo zadavatele, a ani jim nesm¢ji byt
zadany.

Clanek 17
Zasady rozhodovani

1. BezpeCnostni  orgdn plni své tukoly otevienym, nediskriminujicim
a transparentnim zpisobem. Zejména umozni, aby se vyjadfily vSechny strany
a uvedly divody svych rozhodnuti.

Neprodlené reaguje na pozadavky a zadosti, bez odkladu sdéluje své pozadavky na
informace a vSechna svd rozhodnuti pfijima do Ctyf mésicti po predloZeni vSech
vyzadanych informaci. Pfi plnéni Ukold podle ¢lanku 16 mize kdykoli Zzadat
o technickou spolupraci provozovatele infrastruktury a zelezni¢ni podniky nebo jiné
kvalifikované subjekty.

V procesu rozvoje vnitrostatniho predpisového ramce povede bezpeCnostni organ
konzultace se vSemi zOcCastnénymi osobami a zainteresovanymi stranami, vcetné
provozovateli infrastruktury a zZelezni¢nich podnikli, vyrobct a opravarenskych
podnikd, uzivatell a zastupcit zaméstnanc.

2. Bezpecnostni organ smi provadét jakékoli kontroly a zjiStovani, které jsou
nezbytné pro plnéni jeho tkolid, a ma ptistup ke vSem pfisluSnym dokumentiim, do
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vSech objektl, k veskerému zafizeni a vybaveni provozovateld infrastruktury
a zelezni¢nich podnikd.

3. Clenské staty pfijmou nezbytna opatieni, jimiz zajisti, aby rozhodnuti pfijata
bezpec¢nostnim organem podléhala soudnimu piezkumu.

4. Bezpecnostni orgdny vedou aktivni vyménu nazort a zkuSenosti s cilem
harmonizovat sva rozhodovaci kritéria v celém SpolecCenstvi. Jejich spoluprace se
zaméfi zejména na usnadnéni a koordinaci bezpecnostni certifikace Zelezni¢nich
podniki, kterym byly v souladu s postupem podle ¢lanku 15 smérnice 2001/14/ES
ptidéleny mezindrodni trasy vlakd.

Agentura poskytne bezpecnostnim organtim v téchto ukolech podporu.
Clanek 18
Vyroéni zprava

Bezpecnostni organ kazdorocné zvetejni vyrocni zpradvu o svych cinnostech za
predchazejici rok azasle ji nejpozdéji do 30.zafi Agentufe. Zprava obsahuje
informace o

a) vyvoji bezpecnosti Zeleznic, véetné souhrnu CSI uvedenych v pfiloze I na
urovni ¢lenského statu,

b) dilezitych zménach v zédkonech a pravnich piedpisech tykajicich se
bezpecnosti zeleznic,

c) vyvoji bezpecnostni certifikace a schvalovani z hlediska bezpecnosti,

d) vysledcich a zkuSenostech tykajicich se dozoru nad provozovateli
infrastruktury a zelezni¢nimi podniky.
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KAPITOLA V

ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN VZNIKU NEHOD A MIMORADNYCH
UDALOSTI

Clanek 19
Povinnost odborné zjist'ovat pii¢iny vzniku nehod a mimoradnych udalosti

1. Clenské staty zajisti, aby po vaznych nehodach v Zelezni¢nim systému vedl
inspekéni organ podle ¢lanku 21 odborné zjistovani pficin jejich vzniku s cilem
pokud mozno zvysit bezpecnost zeleznic a zabranit nehodam.

2. Krom¢ védznych nehod muze inspekéni orgdn podle clanku 21 odborné
zjistovat pti¢iny vzniku téch nehod a mimotadnych udalosti, které by mohly za jinych
okolnosti vést k vdznym nehoddm, vcetné technickych poruch strukturalnich
subsystémtl nebo prvkl interoperability transevropského vysokorychlostniho nebo
konven¢niho Zelezni¢niho systému.

Inspekéni orgdn muze podle vlastni Gvahy rozhodnout, zda se bude nebo nebude
u takové nehody nebo mimotadné udalosti odborné zjist'ovat pticina jejiho vzniku. Pti
svém rozhodovani vezme v tvahu tyto skutecnosti:

a) zavaznost nehody nebo mimotadné udalosti;

b) skutecnost, zda se jednd osled nehod nebo mimotfddnych udalosti
vyznamnych pro systém jako celek;

c) dopad nehody nebo mimoradné udalosti na bezpecnost na uUrovni
Spolecenstvi,
d) pozadavky  provozovateli  infrastruktury,  Zelezni¢nich  podnik,

bezpecnostniho organu nebo Clenskych stata.

3. Rozsah odborného zjistovani pficin a jeho postup stanovi inspekéni organ
sohledem na zéasady acile ¢lankid 20 a 22 ana poznatky, které znehody nebo
mimoiadné udalosti hodlé ziskat pro ucely zvyseni bezpecnosti.

4. Odborné zjistovani pficin se v zddném piipad¢ nezabyva otazkou viny nebo
odpovédnosti.
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Clanek 20
Status odborného zjisSovani prifin vzniku nehod a mimoradnych udalosti

l. Clenské staty definuji vramci svych pravnich systémd pravni status
odborného zjistovani pfi¢in vzniku nehod a mimorddnych udalosti a umozni
povefenym odborné zplsobilym osobdm plnit jejich tkoly nejucinnéjsim zptisobem a

v co nejkratSim cCase.

2. V souladu s platnymi pravnimi piedpisy v ¢lenskych statech a podle potieby
ve spolupraci s vySetfovacimi organy musi byt odborné zptsobilym osobam co
nejdiive

a) umoznén pristup na misto nehody nebo mimotadné udalosti a do doty¢ného
kolejového vozidla, pfistup ksouvisejici infrastruktufe a fidicim
a zabezpe€ovacim zatizenim,

b) umoznéno okamzité zajiStovani dikazi, fizeni odvozu trosek, zatizeni nebo
soucasti infrastruktury za Gcelem posouzeni nebo analyzy,

c) umoznén piistup k zaznamim palubnich zaznamovych zatizeni, zatizeni pro
verbalni hlaSeni a k zdznamu o ¢innosti systému fizeni a zabezpeceni, a
umoznéno pouziti t€chto zdznamd,

d) umoznén piistup k vysledklim ohledani ostatkli obéti,

e) umoznén pristup k vysledkim vyslechu doprovodu vlaku ajinych
zelezni¢nich zaméstnanctl, ktefi byli tcastniky nehody nebo mimotadné
udalosti,

f) umoznéno vyslechnout Zelezni¢ni zaméstnance a jiné svédky,

g) umoznén piistup k ptislusSnym informacim nebo zaznamtim, jejichz drzitelem
je provozovatel infrastruktury, doty¢né Zelezni¢ni podniky a bezpecnostni
organ.

3. Odborné zjistovani pticin se vede nezavisle na jakémkoli vySetfovani.

Clanek 21

Inspekéni organ
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1. Kazdy clensky stat zajisti, aby odborné zjistovani piicin vzniku nehod
a mimotadnych udalosti podle ¢lanku 19 provadél staly organ, jehoz clenem je
alespoil jedna odborné& zptsobild osoba schopna v ptipadé nehody nebo mimotadné
udalosti zastavat funkci povéiené odborné zptisobilé osoby. Tento organ je, pokud jde
o0 organizaci, pravni strukturu a rozhodovani, nezavisly na jakémkoli provozovateli
infrastruktury, Zelezni¢nim podniku, zpoplatiiujicim organu, pridélovacim organu,
notifikovaném subjektu ana jakékoli strané€, jejiz zadjmy by mohly byt v rozporu
s ukoly, které jsou svéfeny inspekénimu organu. Dale je funkéné nezavisly na
bezpe€nostnim organu ana jakémkoli regulacnim organu v odvétvi Zzelezni¢ni
dopravy.

2. Inspekéni organ vykonava své ukoly nezéavisle na subjektech uvedenych
v odstavci 1 a musi byt za timto ucelem schopen ziskat dostate¢né prosttedky. Jeho
zaméstnanci ziskaji status, ktery jim poskytuje nezbytné zaruky nezavislosti.

3. Clenské staty zajisti, aby Zelezni¢ni podniky, provozovatelé infrastruktury
a poptipadé bezpecnostni organ byli povinni neprodlené hlasit inspekénimu organu
nehody a mimotradné udalosti podle ¢lanku 19. Inspekéni organ musi byt schopen na
tato hlaSeni reagovat a ucinit nezbytna opatieni, aby mohl nejpozdéji do jednoho
tydne od obdrzeni hladSeni onehodé¢ nebo mimoiddné udélosti zahdjit odborné
zjistovani pticin jejich vzniku.

4. Inspekéni orgdn miize kombinovat své tkoly podle této smérnice s odbornym
zjistovanim piicin vzniku jinych udalosti nez nehod a mimotadnych udalosti, pokud
takova zjisStovani neohrozuji jeho nezavislost.

5. Inspekéni orgdn miize v pripad¢ potieby pozadat o pomoc inspekcni organy
z jinych Clenskych stati nebo Agenturu, aby mu poskytly odborny posudek nebo pro
n¢j provedly technickou inspekci, analyzy nebo vyhodnoceni.

6. Clenské staty mohou svéfit inspekénimu organu odborné zjistovani piicin
zelezni¢nich nehod a mimotadnych udalosti, které nejsou uvedeny v ¢lanku 19.

7. Inspekéni orgény povedou aktivni vyménu nézorii a zkuSenosti s cilem
vypracovani spoleénych metod odborného zjiStovani pficin  vzniku nehod
a mimofadnych udélosti, pfipravy spolecnych zésad pro naslednd prezkoumani
bezpecnostnich doporuceni a jejich ptizptisobovani technickému a védeckému
pokroku.

Agentura poskytne inspekénim organim pfi plnéni tohoto ukolu podporu.
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Clanek 22
Postup odborného zjiSt'ovani pri¢in vzniku nehod a mimoiadnych udalosti

1. Pti¢iny vzniku nehody nebo mimotadné udélosti podle ¢lanku 19 odborné
zjistuje inspekéni organ clenského stitu, ve kterém k nehodé nebo mimotadné
udalosti doSlo. Neni-li mozné uréit, ve kterém clenském statu k nehod€ nebo
mimoiradné udélosti doslo, nebo doslo-li k nim na hrani¢énim tuseku drdhy mezi
Clenskymi staty nebo v jeho blizkosti, dohodnou se pfisluSné organy na tom, ktery
z nich odborné zjistovani pficin povede, nebo se dohodnou na spole¢ném zjisStovani
pfi¢in. V prvnim piipadé se mulze druhy orgén ucastnit zjiStovani pfi¢in a ma
neomezeny pristup k jeho vysledktim.

K ucasti na zjistovani pfic¢in se prizve inspekéni organ z dalSiho c¢lenského statu,
pokud je ucastnikem nehody nebo mimoradné udalosti zelezni¢ni podnik usazeny
v doty¢ném Clenském staté a je v ném drzitelem licence.

Tento odstavec nebrani ¢lenskym statim dohodnut se na tom, aby pfislusné organy
spolupracovaly na odborném zjistovani pficin za jinych okolnosti.

2. U kazdé nehody nebo mimotadné udélosti ptipravi piislusny inspekéni organ
vhodné prostiedky, jejichz soucasti jsou odborné provozni a technické posudky
nezbytné pro odborné zjistovani piicin. Odborné posudky mize dodat organ nebo
externi subjekt v zavislosti na povaze vysSetfované nehody nebo mimoiadné udalosti.

3. Odborné zjistovani pfi¢in se vede sco nejveétsi transparentnosti tak, aby
vSechny strany mohly byt vyslechnuty amély pfistup k vysledkim. Ptislusny
provozovatel infrastruktury a zelezni¢ni podniky, bezpecnostni orgén, obéti a jejich
piibuzni, vlastnici poskozen¢ho majetku, vyrobci, zasahujici zachranna sluzba
a zastupci zaméstnanci a uzivatell musi byt pravidelné informovani o odborném
zjistovani pricin a jeho postupu a podle moznosti jim musi byt umoznéno piedkladat
stanoviska anazory na odborné zjiStovani pfiin a pfipominky k informacim
uvedenym v navrhu zprav.

4. Inspek¢ni organ uzavie Setfeni na misté nehody v co nejkrat$si dob¢, aby
mohl provozovatel infrastruktury co nejdiive tuto infrastrukturu obnovit a otevfit ji
zelezni¢ni doprave.

Clanek 23
Zpravy
1. O odborném zjistovani pfi¢in vzniku nehody nebo mimotradné udalosti podle
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¢lanku 19 se vypracuje zprava, jejiz forma musi odpovidat druhu a zdvaznosti nehody
nebo mimotadné udalosti a vyznamnosti zjisténych pti¢in. Ve zpravé se uvedou cile
odborného zjistovani pficin ve smyslu ¢l. 19 odst. 1 apopiipadé bezpecnostni
doporuceni.

2. Inspekéni organ zvetejni zavérecnou zpravu co nejdiive, zpravidla nejpozdéji
do 12 mésict od udalosti. Zprava musi co nejpiesnéji odpovidat struktufe stanovené
v piiloze V. Zprava, v€etné bezpecnostnich doporuceni, musi byt zaslana piisluSnym
strandm uvedenym Vv €l. 22 odst. 3 apfislusSnym orgdniim a stranam v jinych
¢lenskych statech.

3. Kazdoro¢né nejpozdéji do 30. zaii zvetejni inspekéni orgdn vyroéni zpravu
o odbornych zjisStovanich pfi¢in vzniku nehod a mimotadnych udélosti provedenych
v predchazejicim roce, o vydanych bezpecnostnich doporucenich a o opatienich
ptijatych v souvislosti s dfive vydanymi doporucenimi.

Cldanek 24
Informace, které maji byt zasilany Agentui‘e

1. Rozhodne-li se inspekéni organ zahdjit odborné zjistovani pticin, uvédomi
o tom Agenturu do jednoho tydne. V informacich bude uvedeno datum, ¢as a misto
udalosti, jeji povaha a nésledky, pokud jde o umrti, zranéni a materialni Skody.

2. Inspekéni organ zasle Agentute kopii zavéreCné zpravy podle ¢l. 23 odst. 2
a kopii vyro¢ni zpravy podle ¢l. 23 odst. 3.

Cldnek 25
Bezpec¢nostni doporuceni

1. Bezpecnostni doporuceni, které vydal inspekéni organ, v zddném piipadé
nepiedjima zavinéni nebo odpoveédnost za nehodu nebo mimotadnou udalost.

2. Doporuceni jsou urCena bezpecnostnimu orgénu, apokud to vyzaduje
charakter doporuceni, jinym subjektliim nebo organiim v ¢lenském staté nebo jinym
Clenskym statim. Clenské staty ajejich bezpeénostni organy piijmou nezbytna
opatfeni k tomu, aby zajistily, Ze bezpecnostni doporuceni, kterd vydaly inspekéni
organy, budou respektovana a realizovana.

3. Bezpe€nostni orgdn ajiné organy nebo subjekty nebo poptfipad¢é cElenské
staty, jimz byla doporuceni urcena, zaslou alespon jednou rocn¢ inspekénimu organu
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zprévu o opatfenich, kterd byla nebo budou piijata v navaznosti na doporuceni.

KAPITOLA VI

PROVADECI PRAVOMOCI

Cldnek 26
Prizpisobovani priloh

Ptilohy se ptizplsobuji technickému a védeckému pokroku v souladu s postupem
podle ¢l. 27 odst. 2.

Clanek 27
Postup vyboru
1. Komisi je ndpomocen vybor ztizeny podle ¢lanku 21 smérnice 96/48/ES.
2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se ClankyS a7

rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.
Doba uvedend v ¢l. 5 odst. 6 rozhodnuti 1999/468/ES je tii mésice.

3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouziji se Clanky3 a7
rozhodnuti 1999/468/ES s ohledem na ¢lanek 8 zminéného rozhodnuti.

4. Vybor ptijme sviij jednaci tad.
Clanek 28
Provadéci opatieni

l. Clenské staty mohou upozornit Komisi na jakakoli opatfeni tykajici se
provadeéni této smernice. PtisluSna rozhodnuti se piijimaji v souladu s postupem podle
¢l. 27 odst. 2.
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2. Na zédost clenského stitu nebo z vlastniho podnétu posoudi Komise ve
zvlastnich ptipadech pouzivani a dodrzovani ustanoveni o bezpecnostni certifikaci
a o schvalovani z hlediska bezpecnosti a do dvou mésicti od obdrzeni takové zadosti
rozhodne v souladu s postupem podle ¢l. 27 odst. 2, zda Ize doty¢né opatteni dale
pouzivat. Komise sdé€li své rozhodnuti Evropskému parlamentu, Radé a ¢lenskym
statim.

KAPITOLA VII

VSEOBECNA A ZAVERECNA USTANOVENI

Clanek 29
Zmény smérnice 95/18/ES

Smérnice 95/18/ES se méni takto:

1. Clanek 8 se nahrazuje timto:
,,Clinek 8
Pozadavky tykajici se odborné zpusobilosti jsou splnény, pokud zadajici
zelezni¢ni podnik ma nebo bude mit organizaci fizeni se znalostmi a/nebo

zkuSenostmi nezbytnymi pro vykonavani bezpe¢ného a spolehlivého fizeni
provozu a kontroly typt ¢innosti uvedenych v licenci.®.

2. V ptiloze se zruSuje oddil II.
Clanek 30
Zmény smérnice 2001/14/ES

Smérnice 2001/14/ES se méni takto:
1. Nazev se nahrazuje timto:

»Smernice Evropského parlamentu a Rady 2001/14/ES ze
dne 26. inora 2001 o pfid€lovani  kapacity  Zelezni¢ni  infrastruktury
a zpoplatnéni zelezni¢ni infrastruktury*.
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2.

Cl. 30 odst. 2 pism. f) se nahrazuje timto:

”f)

ustanoveni o pristupu podle ¢lanku 10 smérnice Rady 91/440/EHS
ze dne 29. ¢ervence 1991 o rozvoji Zeleznic Spolecenstvi*, ve znéni
smérnice  Evropského  parlamentu  a Rady 2004/51/ES  ze
dne 29. dubna 2004, kterou se méni smérnice Rady 91/440/EHS
o rozvoji zeleznic Spolecenstvi**.

%

*% UIV‘

.vést. L 237, 24. 8. 1991, s. 25.

.veést. L 164, 30. 4. 2004, s. 164.“

Clanek 32 se zrusuje.

Cl. 34 odst. 2 se nahrazuje timto:

2.

Na zadost ¢lenského statu nebo z vlastniho podnétu posoudi Komise
ve zvlastnich pifipadech pouzivani a dodrzovani ustanoveni
o zpoplatnéni a pridélovani kapacity a do dvou mésicii od obdrzeni
takové Zadosti rozhodne v souladu s postupem podle ¢l. 35 odst. 2,
zda lze doty¢né opatieni dale pouzivat. Komise sdé€li své rozhodnuti
Evropskému parlamentu, Rad¢ a ¢lenskym statim.

Clanek 31

Zprava a dalSi opatfeni Spole€enstvi

Komise piedlozi Evropskému parlamentu a Radé do 30.dubna 2007 a dale kazdych

pét let zpravu o provadeéni této smérnice.

Ke zprave se podle potieby pfilozi navrhy dalSich opatfeni SpoleCenstvi.

Clanek 32

Sankce

Clenské staty stanovi pravidla pro sankce pouzitelné pii poruSeni vnitrostatnich
ustanoveni pfijatych podle této smérnice a pfijmou vSechna opatieni nezbytna pro

jejich pouzivani. Tyto sankce musi byt ucinné, pfiméfené, nediskriminujici
a odrazujici.

Clenské staty oznami tato pravidla Komisi do data uvedeného v ¢lanku 33
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a neprodlené ji oznami jakékoli jejich pozdé€jsi zmeény.
Clanek 33
Provadéci ustanoveni

Clenské staty uvedou v Gi¢innost pravni a spravni predpisy nezbytné pro dosaZeni
souladu s touto smérnici nejpozdéji do 30. dubna 2006. Neprodlené o nich uvédomi
Komisi.

Tato opatieni pfijata Clenskymi stdty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo
musi byt takovy odkaz uc¢inén pii jejich Gfednim vyhlaseni. Zptisob odkazu si stanovi
Clenské staty.

Clanek 34

Vstup v platnost

Tato smérnice vstupuje v platnost dnem vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.
Clanek 35
Urceni

Tato smérnice je urcena Clenskym statim.

Ve Strasburku dne 29. dubna 2004.

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda
P. COX M. McDOWELL
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PRILOHA I

Spolecné bezpecnostni ukazatele

Bezpecnostni organy ptedkladaji zpravu o niZze uvedenych spole¢nych bezpecnostnich

ukazatelich.

Pokud se ptredkladaji ukazatele pro ¢innosti podle ¢l. 2 odst. 2 pism. a) a b), mély by
byt predkladany samostatné.

Pokud se po ptedlozeni zpravy objevi nové skute¢nosti nebo chyby, provede
bezpecnostni organ zménu nebo opravu ukazatell za jeden urcity rok pfi prvni vhodné
ptilezitosti a nejpozdéji v nésledujici vyrocni zprave.

Pokud jde o ukazatele tykajici se nehod pod polozkou 1, pouZije se nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 91/2003 ze dne 16. prosince 2002 o statistice
elezniéni dopravy'”, pokud jsou informace k dispozici.

l. Ukazatele tykajici se nehod

1. Celkovy arelativni (na vlakovy kilometr) pocet nehod a poruch
podle nésledujicich typii nehod:

srazky vlakid, vcetné¢ srazek s prekazkami v prijezdném
prufezu,

vykolejeni vlakd,

nehody na piejezdech, véetné nehod, jejichz ucastniky byli
chodci,

nehody osob zplisobené pohybujicim se kolejovym
vozidlem, kromé€ sebevrazd,

sebevrazdy,
pozary kolejovych vozidel,

jiné.

Kazda nehoda se uvede pod typem primérni nehody, ikdyz jsou

24

5 Uf. vést. L 14, 21. 1. 2003, s. 1.
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2. Celkovy arelativni (na vlakovy kilometr) pocet vazné zranénych
a usmrcenych osob podle nasledujicich kategorii:
— cestujici (také vztazeno na celkovy pocet osobokilometrtt),
— zameéstnanci, véetné osob ve smluvnim poméru,
— uzivatelé zelezni¢nich piejezdi,
— nepovolané osoby v objektech Zeleznic,
— jiné.
2. Ukazatele tykajici se mimoradnych udalosti a nebezpecnych situaci
1. Celkovy arelativni (na vlakovy kilometr) pocet lomi kolejnice,
vyboceni koleje a selhani navéstnich systémd.
2. Celkovy a relativni (na vlakovy kilometr) pocet projetych navéstidel
zakazujicich jizdu.
3. Celkovy arelativni (na vlakovy kilometr) pocet lomt dvojkoli
u provozovanych kolejovych vozidel.
3. Ukazatele tykajici se diisledkii nehod

1.

Celkové arelativni (na vlakovy kilometr) naklady na vSechny
nehody v EUR, pii¢emz se pokud mozno vypoctou a zahrnou tyto
naklady:

— umrti a zranéni,

— nahrada ztrdt nebo Skod na majetku cestujicich,
zaméstnancli nebo tietich stran, véetné Skod na zivotnim
prostiedi,

— vyména nebo oprava poskozeného kolejového vozidla
a zelezniCnich zafizeni,

— zpozdéni, naruseni a odklon dopravy, vcetné vicenakladi
na zamé&stnance a ztrat predpokladanych vynost.

Od vyse uvedenych nakladi se odectou uskutecnéna nebo
pfedpokladana pojistnad plnéni nebo nahrady od tfetich stran, napft.
od majitela silnicnich vozidel, ktefi byli ucastniky nehod na
pfejezdech. Nahrady plnéné zpojistnych smluv Zelezni¢nich
podnikl nebo provozovatelil infrastruktury se neodecitaji.
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2. Celkovy arelativni (na pocet odpracovanych hodin) pocet
ztracenych pracovnich hodin zaméstnanci a osob ve smluvnim
poméru v disledku nehod.

4. Ukazatele tykajici se technické bezpecnosti infrastruktury a jejiho zavedeni

1. Procento  trati s provozovanym  automatickym  vlakovym
zabezpecCovacim zafizenim (ATP) a procento vlakovych kilometra
pii pouziti systému ATP.

2. Pocet prejezdl (celkovy pocet a pocet na kilometr trati). Procento
ptejezdll s prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim ovlddanym
automaticky jizdou vlaku nebo obsluhou.

5. Ukazatele tykajici se zajisténi bezpecnosti

Interni audity provadéné provozovateli infrastruktury a zelezni¢nimi podniky
podle dokumentace systému zajiStovani bezpecnosti. Celkovy pocet
provedenych auditi atento pocet vyjadfeny jako procentni podil
z ptedepsanych a/nebo planovanych auditt.

6. Definice

Pti predkladani tdaji podle této ptilohy mohou organy, které piedkladaji
zpravu, pouzit vnitrostatné pouzivané definice ukazateld a metody vypoctu
naklada. VSechny pouzivané definice a metody vypoctu musi byt vysvétleny
v ptiloze k vyro¢ni zpravé podle ¢lanku 18.
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PRILOHA II

OZNAMENI VNITROSTATNICH BEZPECNOSTNICH PREDPISU

Vnitrostatni bezpec¢nostni ptedpisy, které maji byt oznameny Komisi v souladu
s postupem podle ¢lanku 8, zahrnuji:

1.

pfedpisy tykajici se existujicich vnitrostatnich bezpecnostnich cili
a bezpecnostnich metod;

pfedpisy tykajici se pozadavkli na systém zajiStovani bezpecnosti
a bezpecnostni certifikaci Zelezni¢nich podniki;

ptedpisy tykajici se pozadavkl na schvaleni nového a podstatné¢ zménéného
kolejového vozidla, na které se dosud nevztahuje TSI, do provozu a na jeho
udrzbu. Oznameni zahrnuje pifedpisy pro vyménu kolejovych vozidel mezi
zelezni¢nimi podniky, o systémech registrace a o pozadavcich na postupy
zkouSeni;

spole¢né provozni predpisy pro zeleznicni sit,, na kterou se dosud nevztahuji
TSI, véetné predpist tykajicich se zabezpecovaciho systému a systému fizeni
provozu;

predpisy, kterymi se stanovi pozadavky na dopliujici vnitini provozni
piedpisy (podnikové piedpisy), které musi vydat provozovatelé
infrastruktury a zelezni¢ni podniky;

ptedpisy o pozadavcich na zaméstnance, ktefi plni dilezité tkoly tykajici se
bezpecnosti, vcetné kritérii vybéru, zdravotni zplsobilosti a odborného
vycviku a certifikace, pokud se na n¢ dosud nevztahuje TSI;

predpisy tykajici se odborného zjistovani pii¢in vzniku nehod
a mimofadnych udalosti.
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PRILOHA IIT

SYSTEMY ZAJISTOVANI BEZPECNOSTI

1. Pozadavky na systémy zajistovani bezpecnosti

Vsechny dulezit

7o~

¢ Casti systému zajistovani bezpecnosti musi byt zdokumentovany,

azejména vnich musi byt popsdno rozdéleni povinnosti vramci organizace
provozovatele infrastruktury a zelezni¢niho podniku. Musi byt popsano, jakym
zpisobem zabezpecuje vedeni podniku fizeni na riznych trovnich, jakym zpiisobem
jsou zapojeni zameéstnanci a jejich zastupci na vsSech urovnich ajak je zajiSténo
soustavné zlepSovani systému zajiStovani bezpecnosti.

2. Zakladni prvky systému zajistovani bezpecnosti

Zakladnimi prvky systému zajistovani bezpecnosti jsou:

a)

b)

d)

bezpe€nostni zasady schvalené vykonnym feditelem organizace
a sdé€lené vSem zameéstnancum;

kvalitativni a kvantitativni cile organizace v oblasti zachovani
a zvySovani bezpec€nosti a plany a postupy pro dosazeni téchto cili;
postupy zajistujici dodrzovani existujicich, novych a zménénych
technickych a provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek
stanovenych

— v TSI, nebo

— ve vnitrostatnich bezpecnostnich ptedpisech podle ¢lanku 8
a prilohy II, nebo

— v jinych ptislusnych ptedpisech, nebo
— v rozhodnutich organt

a postupy pro zajisténi souladu snormami a jinymi zavaznymi
podminkami po dobu zZivotnosti zatizeni a po dobu jeho provozu;

postupy a metody posuzovani rizika azavadéni opatieni pro
usmérnovani rizika v pfipadé, ze zména provoznich podminek nebo
nové materidly ptedstavuji nova rizika pro infrastrukturu nebo
provoz,

programy Skoleni zaméstnanct a systémy, které zajist'uji udrzovani
kvalifikace zaméstnanct a odpovidajici troven plnéni ukoli;
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g)

h)

)

opatieni zajiStujici dostatecnou informovanost v rdmci organizace
apodle potfeby mezi organizacemi pouZzivajicimi  tutéz
infrastrukturu;

postupy avzory pro dokumentovani bezpecnostnich informaci
astanoveni  postupu pro sledovdni stavu  ausporadani
nejdulezitéjSich bezpecnostnich informaci;

postupy zajistujici, Ze jsou nehody, mimotadné udalosti,
nebezpecné situace ajiné nebezpeéné udalosti oznamovany, jsou
zjistovany jejich pfiiny ajsou analyzovany a Ze jsou piijimana
nezbytna preventivni opatient;

plany zasahu, varovani a pfedavéani informaci v pfipadé mimotadné
situace, jez jsou dohodnuty s pfislusnymi organy veiejné spravy;

ustanoveni o provadéni periodickych vnitinich auditd systému
zajiStovani bezpecnosti.
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PRILOHA IV

PROHLASENI K CASTI OSVEDCENI O BEZPECNOSTI SPECIFICKE PRO

SiT

Bezpe¢nostnimu organu musi byt pro ucely vystaveni té Casti osveédCeni
o bezpecnosti, ktera je specificka pro sit’, pfedlozeny nasledujici dokumenty:

podklady od Zelezni¢niho podniku k TSI nebo ¢astem TSI a podle potieby
k vnitrostatnim bezpecnostnim ptedpisiim a jinym ptedpisim vztahujicim se
na jeho provoz, zaméstnance akolejova vozidla a doklad o tom, jakym
zpusobem je systémem zajiStovani bezpe€nosti zajisténo jejich dodrzovani,

podklady od Zelezni¢niho podniku k riznym kategoriim zaméstnancti nebo
osob ve smluvnim poméru zatazenych do provozu, véetné dokladii o tom, ze
splituji pozadavky TSI nebo vnitrostatnich ptredpisit a ze jim byla fadné
schvélena odborna zplsobilost,

podklady od zelezni¢niho podniku k riznym typim kolejovych vozidel
pouzitych v provozu, v¢etné dokladii o tom, ze splituji pozadavky TSI nebo
vnitrostatnich predpisi aze byla fadné schvalena jejich technicka
zpusobilost.

S cilem odstranit dualitu praci a snizit mnozstvi informaci by mél byt pro prvky, které
spliuji pozadavky TSI a jiné pozadavky smérnic 96/48/ES a 2001/16/ES, ptedlozen
pouze souhrn dokumentace.
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PRILOHA V

HLAVNI OBSAH ZPRAVY O ODBORNEM ZJ!§TOYANi PRICIN VZNIKU
NEHODY NEBO MIMORADNE UDALOSTI

1. Souhrn

Souhrn obsahuje kratky popis udalosti, kdy a kde k ni doSlo a jaké jsou jeji
nasledky. Uvedou se v ném bezprostfedni pfiCiny a faktory, které k tomu
ptispély, a zdlrazni se pficiny zjiSténé pii odborném zjistovani pricin. Uvede
se, jaka jsou hlavni doporuceni a komu jsou urcena.

2. Udaje tykajict se bezprostiedné uddlosti

1.

Udalost:

datum, pfesny ¢as a misto udalosti,

popis udalosti amista nehody, vcetné cCinnosti
integrovaného zadchranného systému a zachranné sluzby,

rozhodnuti zah4jit odborné zjistovani pficin, sestava tymu
odborné zpusobilych osob a zplsob vedeni odborného
zjistovani pficin.

Pozadi udalosti:

zucCastnéni zaméstnanci a osoby ve smluvnim poméru a jiné
strany a svédci,

vlaky a jejich fazeni, v¢etné registra¢nich ¢isel jednotlivych
kolejovych vozidel,

popis infrastruktury a zabezpecovaciho systému — koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakové zabezpeCovaci
zafizeni,

komunikacni prostifedky,

prace provadéné na misté a v jeho blizkosti,

aktivace planu pro ptipad mimoradné udalosti na zeleznici
a sled udalosti,

aktivace planu integrované¢ho zachranného systému policie
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a zdravotnické zachranné sluzby a sled udalosti.
3. Unmrti, zranéni a materidlni Skody:

— cestujici atieti strany, zaméstnanci, vcetné osob ve
smluvnim poméru,

— pfepravované véci, zavazadla a jiny majetek
— kolejova vozidla, infrastruktura a Zivotni prostredi.
4. Vné&jsi okolnosti:
— povétrnostni podminky a geografické udaje.
3. Zaznam o podanych vysveétlenich

1. Souhrn svédectvi (podléhd ochrané identity osob) a o odborném
zjistovani ptricin vzniku nehod a mimotadnych udalosti

— zelezni¢ni zaméstnanci, véetné osob ve smluvnim poméru,
— jini svédci.
2. Systém zajistovani bezpecnosti:

— rdmcova organizace azpusob, jakym jsou udileny
a provadény pokyny,

— pozadavky na zaméstnance a jejich prosazovani,
— postupy vnitini kontroly a auditu a jejich vysledky,

— rozhrani mezi  riznymi  zOCastnénymi  subjekty
a infrastrukturou.

3. Ptedpisy a nafizeni
— ptislusné komunitarni a vnitrostatni pfedpisy a nafizeni,
— jiné predpisy, napi. provozni piedpisy, mistni piedpisy,
pozadavky na zaméstnance, predpisy udrzby a pouzitelné
normy.

4. Fungovani kolejovych vozidel a technickych zatizeni:

— systétm fizeni azabezpeCeni, vcetn¢ zafizeni pro
automatické zaznamenavani dat,
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infrastruktura,
komunikac¢ni prostredky,

kolejova vozidla, vcetné =zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat.

5. Dokumentace o provoznim systému:

— opatieni  pfijatd zaméstnanci, pokud jde o fizeni
a zabezpeceni dopravy,

— vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s udalosti, véetné
dokladi ze zaznamového zafizeni,

— opatieni pfijata k ochran¢ a zabezpeceni mista udalosti.

6. Vzajemny vztah ¢lovek-stroj-organizace:

— pracovni doba zaméstnancti, ktefi byli Gcastniky udalosti,

— zdravotni stav a osobni situace, které¢ mély vliv na udalost,
vcetné fyzického nebo psychického stresu,

— uspofdadani vybaveni, které ma vliv na vzdjemny vztah
clovek-stroj.

7. Drtivéjsi udalosti podobného charakteru.
4. Analyza a zavery
1. Konecny piehled sledu udalosti:

— pfehled pfindsejici zavéry oudalosti zalozené na

skutecnostech zjisténych v polozce (3).
2. Rozbor:

— analyza skute¢nosti zjisténych v polozce (3) s cilem
vyvodit zavéry, pokud jde o pfi¢iny udalosti a Cinnost
zachrannych sluzeb.

3. Zaveéry:

— piimé a bezprostiedni pticiny udalosti, v€etné faktort, které
kni pfispély akteré souvisely sjednanim zGcastnénych
osob nebo se stavem kolejovych vozidel nebo technickych
zafizeni,
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5.

— zéasadni pric¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou,

— pri¢iny, které maji kofeny v pfedpisovém ramci
a v pouzivani systému zajisStovani bezpecnosti.

4. Dopliujici zjisténi:
— nedostatky a opomenuti zjist€éné béhem odborného
zjistovani pricin, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry
o pfic¢inach.
Prijatd opatreni

— Seznam opatieni, ktera byla v diisledku udalosti jiZ u¢inéna
nebo piijata.

Doporuceni
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