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SUMMARY

Grade: incident.
Date and time: 5" December 2011, 14:58 h (13:58 GMT).

Occurrence type: regional passenger train No. 3127 passed a signal at danger (exit
signal showing red aspect).

Description: unauthorized ride of regional passenger train No. 3127 behind the
main signal S1 into train route of regional passenger train No. 3150
after previous unlawful departure of regional passenger train No. 3127
from the area for entrance and exit of passengers (station Baska).

Type of train: regional passenger train.
Location: railway station Baska, main (departures) signal S1, km 108,655.
Parties: SZDC, s. o (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 3127 and No. 3150).

Consequences: no injuries;
total cost CZK 0,-
Direct cause: train driver's operational error (didn't respect red signal).

Contributory factor: absence of technical equipment preventing train from passing signal at
danger.



Underlying cause:

- unauthorized putting of regional passenger train No. 3127 in to motion
when the main (departures) signal S1 of railway station Baska
prohibited movement of the train;

- prioritizing of monitoring of the situation along the departing train sets
before watching the track lines and signals from leader rolling stock
and acting according to the findings.

Root cause: not taking of adequate own measures to prevent similar incidents

based on safety recommendations issued, No. 6-538/2009/DI-1 dated
18" March, 2010, after previous incidents of similar character on
16" February 2009, in the railway station Paskov.

Recommendations:

1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

It is recommended to hurry on introduction of ETCS to both main and regional lines,
in accordance with the wording of previous documents ,Vydani bezpeénostniho
doporuceni“ (The issue of safety recommendations), No. 6-538/2009/DI-1 on
18" March 2010, No. 739/2010/DI on 15" December 2010 and No. 355/2012/DI on
01 June 2012;

on the lines where the ETCS is not going to be introduced into operation to install
the technical equipment for emergency stopping of trains. This equipment will be
automatically activated when the rolling stock illegally passes signal at danger (eg
system VNPN safety system which alerts of unauthorized passing signals);

at the stations that are permanently occupied and controlled by the train dispatchers
not to allow departure of the train with the passengers (regular or extraordinary)
from an area for entrance and exit of passengers only by using of signal.

2) Addressed to railway undertaking Ceské drahy, a. s.:

it is recommended to hurry on installation of mobile components of ETCS into
railway vehicles in order to allow use of full functionality of ETCS as soon as the
infrastructure is ready;

to modify technological procedures in order to the train driver of the leading rolling
stock of the train with passengers in an area for entrance and exit of passengers at
the station where the departure of the rolling stock is allowed only by using of signal
always initiated before putting of the train in motion, warning signal which will be
given verbally, by signaling tool or by technical equipment.

3) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the above
recommendations for other infrastructure manager (IM) and railway undertaking
(RU) in the Czech Republic.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AH automatické hradlo (typu AH 83)
AVV automatické vedeni viaku

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD, a.s. Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo/vozidla

EDD elektronicka dopravni dokumentace
ETCS European Train Control System

GVD grafikon vlakové dopravy

HDV hnaci drazni vozidlo

IZS integrovany zachranny systéem

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JZB jednoducha zkouska brzdy

KU kolejovy usek

MU mimoradna udalost v drazni dopravé
oMU Odbor Setfeni mimoradnych udalosti
Os osobni vlak

PJ Provozni jednotka

PCR Policie Ceské republiky

PMD posun mezi dopravnami

PO Provozni obvod

PP Provozni pracovisté

RCP Regionalni centrum provozu

RCVD Regionalni centrum vlakového doprovodu
SJR sesitovy jizdni fad

SK stanicni kolej/koleje

SRD sit radiodispecerska

Sv soupravovy vlak

SzzZ stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni
SZDC, s. o. Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZzené drazni vozidlo / vozidla

TK tratova kolej

TNZ Technicka norma Zeleznic

TRS tratovy radiovy systém

TS tratovy souhlas

TTP tabulky tratovych pomér(

TZ2Z tratové zabezpecCovaci zafizeni

UzB uplna zkouska brzdy

] Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VNPN systém ,Vystrahy pfi nedovoleném projeti navéstidla“
ZDD zakladni dopravni dokumentace

Z zabezpecfovaci zafizeni

Zst. Zelezni¢ni stanice
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1 SOUHRN
Skupina udalosti:  ohrozeni.
Vznik udalosti: 05.12. 2011, 14:58 h.
Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Os 3127 kolem hlavniho (odjezdového)

navéstidla S1 do postavené vlakove cesty vlaku Os 3150 po
predchozim nedovoleném rozjezdu vlaku Os 3127 z prostoru pro
vystup a nastup cestuijicich.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Ostrava hl. n. — Valasské
MezifiCi (trat 302A), Zeleznini stanice BaSka, hlavni (odjezdové)
navéstidlo S1, km 108,655.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
(provozovatel drahy);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 3127 a Os 3150).

Nasledky: bez nasledkda.

vrvse

nerespektovani navésti ,Stdj” hlavniho (odjezdového)
navéstidla S1 Zst. Baska vlakem Os 3127.

Prispivajici faktor: absence technickych prostfedkl zabezpeceni, které by pfi pochybeni
(omylu nebo selhani) strojvedouciho aktivnim zasahem do fizeni vlaku
zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje
jizdu vlaku.

vrwve

nedovolené uvedeni vlaku Os 3127 do pohybu v dobé&, kdy hlavni
(odjezdové) navéstidlo S1 Zst. Baska zakazovalo jizdu;

upfednostnéni sledovani situace podél soupravy odjizdéjiciho
vlaku pfed pozorovanim traté a navésti pfed vedoucim draznim
vozidlem a jednanim podle zjiSténych skutecnosti.
PfiCiny v systému bezpecnosti:
nepfijeti odpovidajicich vlastnich opatfeni k pfedchazeni
obdobnym  mimofadnym udalostem na zakladé vydaného
bezpeénostniho doporuceni, €. j. 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03.

2010, po pfedchozi mimofadné udalosti podobného charakteru, ze
dne 16. 02. 2009, v zst. Paskov.

11
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Bezpecénostni doporuceni:

Provozovateli drahy, kategorie celostatni a regionalni, Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizaci:

urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpeCovate ETCS do
provozu, a to nejen na drahach celostatnich, tvoficich konvencéni systém
Evropského ZelezniCniho systému, ale i na ostatnich drahach celostatnich
aregionalnich, v souladu se znénim pfedchozich dokumentd ,Vydani
bezpecnostniho doporuceni®, €. j. 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, &. |.
739/2010/Dl, ze dne 15. 12. 2010, a €. j. 355/2012/Dl, ze dne 01. 06. 2012;

na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky vlakovy zabezpecoval
ETCS zaveden, instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlaku, jejichz
bezpe€nost je ohroZena, jenZ bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou
drazniho vozidla za hlavni navéstidlo (napf. systtm VNPN bezpecCnostnim
systémem vystrahy pfi nedovoleném projeti navéstidla);

ve stanicich trvale obsazenych vypravCim, ktery fidi a organizuje drazni dopravu
v obvodu vlastni zst. a pfilehlych mezistaniCnich usecich, neprovadét vypravu viaku
s prepravou cestujicich, ktery stoji (pravidelné nebo mimofadné) v prostoru
uréeném k vystupu a nastupu cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla na
naveést dovolujici jizdu vlaku, v€etné pfivolavaci navésti.

Dopravci Ceské drahy, a. s., se doporuéuje:

urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni Casti evropského
vlakového zabezpelovace ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati do
provozu mohla provozovana drazni vozidla plné vyuzivat vSech funkcionalit tohoto
zabezpecovace;

upravit jednotné technologické postupy pfed uvedenim viaku s pFepravou
cestujicich do pohybu, ktery stoji v prostoru urCeném pro vystup a nastup
cestujicich ve stanici, kde je dovolena vyprava vlaku postavenim hlavniho
navestidla na navést dovolujici jizdu vlaku, vCetné privolavaci navésti tak, aby
zahdjeni postupu pfed uvedenim viaku do pohybu vzdy inicioval strojvedouci
vedouciho DV, a to navésti ,Vyzva k pohotovosti“ danou ustné, navéstni pomuackou
nebo technickym zafizenim.

Draznimu ufadu se doporucuje pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajiSténi realizace
vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich provozovatelt drah a dopravcu
v Ceské republice.

12
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti
Ke vzniku MU doslo dne 05. 12. 2011 ve 14:58 h na draze Zelezni¢ni, kategorie

Valasské Mezifi¢i jednokolejna, v Zst. Baska, na SK ¢. 1, u hlavniho (odjezdového)
navestidla S1, km 108,655. Sousedni stanici zst. Baska ve sméru k zacatku trati, tj. k zZst.
Ostrava hl. n., je zst. Frydek-Mistek, sousedni stanici ve sméru ke konci trati, tj. k Zst.
Valasské Mezifici, je zst. Przno.

Obr. €. 1: Mapa mista vzniku MU v Zst. BaSka

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné €innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 05. 12. 2011 bylo osobou fidici drazni dopravu (dale jen vypravci) v Zst. Baska
realizovano kfizovani vlaka Sv 3170 a Os 3127, po kterém s ohledem na vyvoj dopravni
situace mélo nasledovat dalSi kfizovani vlaki Os 3127 a Os 3150. V dobé vjezdu viaku

13
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Os 3127, ze sméru od zst. Przno, na SK €. 1 stal vlak Sv 3170 pfipraveny k odjezdu na SK
€. 3 do zst. Przno. Po vjezdu vlaku Os 3127 byla vyprav¢im zst. Baska postavena vlakova
cesta pro odjezd vlaku Sv 3170. Po odjezdu vlaku Sv 3170 a uvolnéni SK &. 3 byla
vypravéim zst. Baska pfipravena a postavena vlakova cesta pro vjezd vlaku Os 3150 ze
sméru Frydek-Mistek na SK €. 3. Vjezd vlaku Os 3150 byl dovolen navésti ,Rychlost
40 km-h™ a vystraha“ navésténou hlavnim (vjezdovym) naveéstidlem L Zst. Baska. V dobé
pfipravy a postaveni vlakové cesty pro vlak Os 3150 na SK €. 3 se z prostoru pro vystup
a nastup cestujicich na SK €. 1 nedovolené rozjel vlak Os 3127. Osoba fidici drazni
vozidlo (dale jen strojvedouci) vlaku Os 3127 navést ,Stdj“ navésténou hlavnim
(odjezdovym) navéstidlem S1 zaregistroval az bezprostiedné pFfed urovni tohoto
navéstidla. | pfes okamzitou reakci strojvedouciho, ktery zavedl rychlo¢inné brzdéni, viak
pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 nezastavil. Vlak zastavil na
frydecko-misteckém zhlavi zst. BaSka ve vyhybce €. 1. Nedovolenym vjetim viaku Os
3127 do postavené vlakové cesty protijedouciho vlaku Os 3150 bylo ovlivhéno SZZ Zst.
Baska, coz mélo za nasledek zménu navéstniho znaku hlavniho (vjezdového) naveéstidla L
na navést ,Stlj“. Strojvedouci vlaku Os 3150 na zménu navéstniho znaku a zahlédnuti
protijedouciho vlaku na vjezdovém zhlavi zaved! ihned rychloCinné brzdéni. Vliak Os 3150
zastavil na trati pfed Urovni hlavniho (vjezdového) navéstidla L Zst. Baska. Cela vlakl
Os 3127 a Os 3150 byla po zastaveni od sebe vzdalena 310 m.

Ohledanim infrastruktury drahy v misté vzniku MU bylo zjisténo:

vyhybka ¢. 1 umoznuje jizdu DV na/z TK Frydek-Mistek — Baska a z/na SK ¢&. 1
nebo 3 Zst. Baska a byla pfestavena vedlejSim smérem doleva pro jizdu vlaku
Os 3150 z TK Frydek-Mistek — Baska;

k nasilnému prestaveni vyhybky €. 1 vlakem Os 3127 nedoslo;

hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 je nepfenosné, stozarové, tfisvételné navéstidlo
typu AZD 70, situované v km 108,655 vpravo SK &. 1, platné jen pro SK &. 1, pro
jizdu vlaku i posun. Navéstidlo je oznageno Cervenym Stitkem s bilym oramovanim
a bilym napisem S1. StoZar navéstidla je opatfen oznaCovacim pasem s Cervenymi
a bilymi pruhy, které jsou kratSi délky nez Cervené. OznaCovaci Stitek ani
oznacovaci pas nebyly znecistény;

hlavni (odjezdové) navéstidlo Cervenym svétlem navéstilo navést ,Stdj, optika
Cerveného svétla nebyla znecisténa;

SK €. 1 je vedena v pfimém smeéru;

viditelnost navésti hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 ze stojiciho vedouciho DV
je vétsi nez 100 m a neni pferuSena pohyblivymi i pevnymi pfekazkami. Navésti
jsou viditelné jiz od urovné hlavniho (vjezdového) navéstidla S, situovaného v km
107,576 vpravo tratove koleje Przno — Baska, tzn. i z prostoru ur¢eného pro vystup
a nastup cestujicich v zst. BasSka, a neni pferuSsena pohyblivymi i pevnymi
prekazkami;

vzdalenost mezi koncem jednostranného uroviiového nastupisté u SK €. 1 a urovni
hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 je 220 m;

hlavni (vjezdové) navéstidlo L je nepfenosné, stozarové, pétisvételné navéstidlo
typu AZD 70, situované v km 108,942 vpravo tratové koleje Frydek-Mistek — Baska.
Navéstidlo je oznaCeno Cervenym Stitkem s bilym oramovanim a bilym napisem L.
Stozar navéstidla je opatfen oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy stejné
délky. Oznacovaci Stitek ani oznaCovaci pas nebyly znecistény;

ZZ v dobé ohledani vykazovalo spravnou cinnost. Porucha SZZ ani TZZ v knize
.Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpefovacim zafizeni“ nebyla evidovana
ani zjisténa;
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TRS byl funkéni, bez zavad.

Ohledanim indika€ni desky ZZ Zst. BaSka bylo zjisténo:
vlakova cesta pro vjezd vlaku Os 3150 byla postavena normalni obsluhou SZZ od

hlavniho (vjezdového) navéstidla L na SK €. 3; ]
indikaéni svétla pro indikaci stavu (dale jen prusvitky) KU, SK ¢&. 1, ,1K* — nesuviti,
indikace volnosti SK &. 1;
prasvitky KU, vyhybky &. 1, ,V1“ — sviti &ervenym svétlem, indikace obsazeni KU
(vlakem Os 3127);
prasvitky KU, SK &. 3, ,3K“ — sviti bilym svétlem, indikace volnosti koleje
a uskutecneéného zaveéru jizdni cesty;
prisvitky KU, koleje mezi vyhybkou €. 1 a vjezdovym navéstidlem L, ,LK“ — sviti
bilym svétlem, indikace volnosti koleje a uskutecnéného zaveéru jizdni cesty;
prasvitky KU, tratovy Usek pfed vjezdovym navéstidlem L, ,L-TU* — sviti dervenym
svétlem, indikace obsazeni KU (vlakem Os 3150);
|nd|kacn| svétla ,Tratovy souhlas — smér FRYDEK-MISTEK®:
,=UJdéleni souhlasu® — sviti Cervené svétlo, udélen tratovy souhlas pro jizdu ve
sméru Frydek-Mistek — Baska;
,volnost traté” — nesviti, tratova kolej obsazena (vlakem Os 3150);
,Pfijem souhlasu“ — nesviti, tratovy souhlas udélen pro jizdu ve sméru
Frydek-Mistek — Baska,;
indikaéni svétla odjezdovych navéstidel S1 a S3 — nesviti, indikace naveésti ,Stuj*
pFislusnych navéstidel;
indikacni svétlo vjezdového navéstidla L — sviti Cervené svétlo, indikace navésti
»StUj*;
ovladaci prvky, kterymi se provadi nouzova obsluha, byly opatfeny neporusenymi
bezpecCnostnimi zaveéry;
stav pocitadel obsluhy pfivolavacich navésti hlavnich (odjezdovych) navéstidel S1
a S3, ,Pfivolavaci navést S1-S3° souhlasi s udaji uvedenymi v knize ,Zaznamnik
stavu pocitadel”, zapocaty dne 01. 09. 2011;
stav pocitadel obsluhy pfivolavacich navésti hlavniho (vjezdového) navéstidla L,
,Pfivolavaci navést L“ souhlasi s udajem uvedenym v knize ,Zaznamnik stavu
pocitadel“, zapoc€aty dne 01. 09. 2011.

Ohledanim DV vlaku Os 3127 bylo zjiSténo:
Celo vlaku se v koneCném postaveni po vzniku MU nachazelo v km 108,730, ve

vyhybce €. 1 na frydecko-misteckém zhlavi Zst. Baska, 75 m za urovni hlavniho
(odjezdového) naveéstidla S1;

vlak byl tazen HDV 92 54 2 742 046-6 (dale jen HDV 742.046-6) jedoucim vpfed
kratkym predstavkem. Jizda vlaku byla fizena z vedlejSiho stanovisté
strojvedouciho, pravého ve sméru jizdy. HDV bylo obsazeno pouze strojvedoucim;
lokomotivni souprava TRS VS47 byla funkéni, bez zavad;

k vykolejeni ani poSkozeni DV nedoslo.

Ohledanim DV vlaku Os 3150 bylo zjiSténo:

Celo vlaku se v koneCném postaveni po vzniku MU nachazelo na tratové koleji
Frydek-Mistek — Baska, v km 109,040, tj. 98 m pfed urovni hlavniho (vjezdového)
navéstidla L zst. Baska;

vlak byl tazen HDV 92 54 2 754 039-6 (dale jen HDV 754.039-6). Jizda vlaku byla
fizena ze stanovisté strojvedouciho 1, pfedniho ve sméru jizdy. HDV bylo obsazeno
pouze strojvedoucim;
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lokomotivni souprava TRS VS47 byla funkéni, bez zavad;
k vykolejeni ani poSkozeni DV nedoslo.

PFfi MU nedoslo k ujmé na zdravi osob, vykolejeni DV, poSkozeni infrastruktury drahy
ani ke vzniku jiné hmotné Skody.

SlozKky 1ZS na misté MU nezasahovaly.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplisob vedeni zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl oznamen na COP DI Praha dne 05. 12. 2011 v 15:30 h, tj. 32 min. po
vzniku MU. Vzhledem k oznamenym okolnostem vzniku MU a skuteCnosti, Ze pfredmétna
MU patfi do sledu vyznamnych MU pro cely systém provozovani drahy a systém
provozovani drazni dopravy, zahajila DI zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU na misté
MU. Vysetfovani na misté provadél jeden VI Ul Ostrava. Naslednym zjistovanim pricin
a okolnosti vzniku MU byl povéfen Ul Ostrava. Zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU
bylo DI provadéno v souladu s § 53b zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
(dale jen zakon €. 266/1994 Sb.), a § 11 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni (dale jen vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.).

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zuc¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

provozovatele drahy:

vypravCi zst. BaSka, zaméstnanec provozovatele drahy SZDC, s. o., RCP
Ostrava, PO Cesky TéSin;

dopravce:
strojvedouci vliaku Os 3127, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc, PJ Valasské
Mezifici;
strojvedouci vlaku Os 3150, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc, PJ
Bohumin, PP Frydek-Mistek; 5
obsluha vlaku Os 3127 (vlakvedouci), zaméstnanec CD, a. s., RCVD Ostrava.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vychozi stanici vlaku Os 3127 byla Zst. Frenstat pod Radhostém, cilovou Zst.
Ostrava hl. n. Vlak Os 3127 byl tazen HDV 742.046-6 ve vlastnictvi CD, a. s., vedenym
v evidenénim stavu DKV Olomouc. HDV bylo vybaveno mobilni ¢asti radiového systému
TRS — Lokomotivni soupravou VS47 a adaptérem XX48 [pro dalkové (nouzové) zastaveni
HDV, hrozi-li nebezpeci z prodleni, pfi bezprostfednim ohroZeni bezpec€nosti drazni
dopravy]. Souprava vlaku byla sestavena ze tfi TDV Bdtax’® 50 54 93 29 114-8, Btax’®
50 54 24 29 016-9 a Bdtax’®? 50 54 93 29 081-9. TDV byla vybavena centralnim zaviranim
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nastupnich dvefi, které centralné zaviral strojvedouci ze stanovisté strojvedouciho. Vlak
mél délku 56 m, hmotnost 124 t, pozadovana brzdici % 66, skuteCna brzdici % 84. Vlak
byl brzdén |. zpadsobem brzdéni v rezimu brzdéni P. UZB vlaku byla vykonana dne 05. 12.

vykonana dne 05. 12. 2012 v Zst. Frenstat pod Radhostém ve 14:45 h.

Vychozi stanici vlaku Os 3150 byla zst. Ostrava hl. n., cilovou zst. Frydlant nad
Ostravici. Vlak Os 3150 byl tazen HDV 754.039-6 ve vlastnictvi CD, a. s, vedenym
v evidenénim stavu DKV Olomouc. HDV bylo vybaveno mobilni ¢asti radiového systému
TRS — Lokomotivni soupravou VS47 a adaptérem XX48. Souprava vlaku byla sestavena
ze Ctyf TDV Bdt?° 50 54 21 08 282-5, Bdt*° 50 54 21 08 275-9, Bdt*? 50 54 20 19 321-9
a Bdt®° 50 54 21 08 276-7. Vlak mél délku 115 m, hmotnost 242 t, poZadovana brzdici %
91, skute¢na brzdici % 107. Vlak Os 3150 byl brzdén |. zpusobem brzdéni v rezimu
brzdéni R. UZB vlaku byla vykonana dne 05. 12. 2011 v 07:16 h v Zst. Ostrava hl. n. pro
vlak Os 3116. JZB pro vlak Os 3150 byla vykonana dne 05. 12. 2012 ve 13:50 h v Zst.
Ostrava hl. n.

Vlaky Os 3127 a Os 3150 byly ureny k pfepravé cestujicich, v celé sve trase byly
dopravovany na licenci dopravce CD, a. s.

Stanovena rychlost vlaku Os 3127 mezi zst. Baska a zst. Frydek-Mistek, j. i v miste
vzniku MU, byla SJR 302 osobni stanovena na hodnotu v = 80 km-h™.

Stanovena rychlost viaku Os 3150 mezi zst. Frydek-Mistek a Zst. Baska byla SJR
302 osobni stanovena na hodnotu v = 80 km-h™.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Zst. Baska se nachazi na jednokolejném, neelektrifikovaném Gseku trati Ostrava
hl. n. — Valasské Mezifi¢i. Zst. Baska je vybavena SZZ 3. kategorie, dle TNZ 34 2620
,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni — Staniéni a tratové zabezpe&ovaci zafizeni.“ (dale
jen TNZ 34 2620), reléovym SZZ, jehoz elektrické obvody plni funkci pfimého zajisténi
bezpecnosti drazni dopravy, cestového systému, typu Reléové zabezpeCovaci zafizeni
AZD 71, s pocitaCi naprav Alcatel pro bezpecneé hlaseni volnosti KU, svételnymi navestidly,
umisténymi vpravo pfimo u koleje, typu AZD 70, s rychlostni navéstni soustavou,
tj. soustavou navésti svételnych hlavnich navéstidel, které zakazuji nebo dovoluji jizdu
vlaku. V pfipadé dovoleni jizdy vlaku stanovuiji rychlost. Informace o navéstech hlavnich
navéstidel neni na vedouci DV v obvodu Zst. Baska a tratové koleji Frydek-Mistek — Baska
prenasena. SZZ umoznuje stavéni zabezpeclenych vlakovych a posunovych cest. Obsluha
SZZ Zst. BaSka se provadi z dopravni kancelafe Zst. Baska. SZZ umoziuje dalkovou
obsluhu sousedni zst. Przno.

Hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 zst. Baska je situované v km 108,655 vpravo
pfimo u SK &. 1, tfisvételné, stozarové. Navéstidlem jsou fizeny jizdy vlaku ze SK &. 1 Zst.
Baska do zst. Frydek-Mistek a posunt ve sméru Frydek-Mistek. Hlavni (vjezdové)
navestidlo L Zst. Baska je situované v km 108,942 vpravo tratové koleje Frydek-Mistek —
Baska, pétisvételné, stozarové. Navéstidlem L jsou fizeny jizdy vlak( a PMD do zst. Baska
od Zst. Frydek-Mistek.

V Zst. Baska jsou pro jizdu vlakd ur€eny SK €. 1 a SK €. 3, kazda o délce 575 m.
U SK &. 1 se nachazi jednostranné urovriové nastupisté v délce 208 m, u SK ¢&. 3 se
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nachazi jednostranné urovnoveé nastupisté v délce 285 m. Pfistup na nastupisté je zfizen
uroviovymi prechody v km 108,343 (pfed dopravni kancelafi) a v km 108,340 uroviiovym
prfechodem pro pési P7391, oznaceném a zabezpefeném pouze vystraznymi kfizi. SK €. 1
a frydecko-mistecké zhlavi jsou vedeny v pfimém sméru. Na frydecko-misteckém zahlavi
od km 108,825, tj. 93 m za mistem zastaveni vlaku Os 3127, do km 108,958 nasleduje
levostranny oblouk o poloméru r=900 m, bez pfevyseni, o délce 133 m. V km 108,772 kFizi
Zelezniéni drahu v urovni koleje Udelova pozemni komunikace. Zelezniéni piejezd P7392
je oznacen a zabezpecen pouze vystraznymi kFizi. Od km 108,958 do km 109,196 je kolej
vedena v pfimém sméru. SK ¢&. 1, ve sméru jizdy vlaku Os 3127, od km 108,080 do km
108,250 klesa ve sklonu -7,04 %.. Od km 108,250 do km 108,596 klesa ve sklonu -2,60 %o,
od km 108,596 do km 108,730, tj. mista zastaveni vlaku Os 3127, klesa ve sklonu
-6,30 %o.

Jednokolejny tratovy usek Baska — Frydek-Mistek je vybaven obousmérnym TZZ,
3. kategorie dle TNZ 34 2620, typu automatické hradlo AH 83 bez oddilovych navéstidel,
s tratovym souhlasem, poéitadi naprav Alcatel pro bezpe&né hladeni volnosti KU.
Kontrolni, ovladaci a indika¢ni prvky tratového souhlasu jsou soucasti SZZ Zst. Baska
a zst. Frydek-Mistek. TZZ znemozfiuje zaméstnancim obsluhujicim SZZ pfilehlych Zst.
prestavit hlavni (odjezdové) naveéstidlo do polohy dovolujici jizdu (vyjma PN), pokud nema
pro danou jizdu pfijat TS, &imz je mezi dvéma sousednimi dopravnami vyloucena
soucasna jizda vlakl opacnych smérl po téze tratové koleji, nebo pokud za pfedchozim
vlakem nedo$la automaticka odhlaska AH, ¢imz je znemozZnéna jizda nasledného vliaku do
obsazeného prostorového oddilu.

Tratova kolej Frydek-Mistek — Baska je ve sméru jizdy vlaku Os 3150 k hlavnimu
(vjezdovému) navéstidlu L od km 110,669 do km 109,498 vedena v pfimém sméru, od km
109,498 do km 109,196, nasleduje pravostranny oblouk o poloméru r=570 m, bez
prevySeni a délce 302 m. Od km 109,196 do km 108,958 je tratova kolej vedena v pfimém
sméru. Tratova kolej Frydek-Mistek — Baska v useku od km 109,847 do km 109,548
stoupa ve sklonu +6,33 %o, od km 109,548 do km 109,050 stoupa ve sklonu +7,30 %o, od
km 109,050 do km 109,040, mista zastaveni vlaku Os 3150, stoupa ve sklonu +6,30 %o.

Tratovy usek Ostrava hl. n. — ValaSské MezifiCi je pokryt ,Vf* signalem SRD
prostfednictvim TRS, zapojeného ve stuhové siti, umoziujicim na sdruzeném kanalu
stuhy & 60 s kmitoCtovou Cd&tvefici 60A, 60B, 60C a 60D spojeni mezi dispeCerem
a strojvedoucim vedouciho HDV vlaku v celé siti a vypravCimi zst. pfislusného useku
a strojvedoucimi na HDV vybavenych mobilni ¢asti TRS, vzdy v obvodu dosahu
zakladnové radiové stanice, kterou ovlada vypravci. Ostravky sité SRD tvofi zakladnové
radiové stanice umisténé v jednotlivych zst. Pokyn o zméné kanalové skupiny je
strojvedoucim dan naveéstidlem radiovnik s navésti ,Pfepnéte kanalovou skupinu“ ve
sméru ValaSské Mezifici — Ostrava hl. n., tratovém useku Valasské Mezifici —

vvvvv

¢. 302) TRS a Cislech kanalovych skupin informovani i udaji Tabulky 1 TTP 302.

Tratova rychlost mezi Zst. Frydek-Mistek a Zst. Baska je v obou smérech dle
dokumentace provozovatele drahy TTP 302 stanovena na v = 80 km-h™".
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2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

Ve 14:55:03 h vypravci zst. Baska pouzil stani¢ni rozhlas k informovani cestujicich
o pfijezdu vlaku Os 3127.

Ve 14:56:47 h, tj. v dobé jizdy vlaku Os 3127 z Zst. Przno do zst. Baska, pouzil
vypravcCi zst. Baska Tratovou zakladnovou radiostanici TRS ZR47 pro navazani spojeni se
strojvedoucim vlaku Os 3127 k informovani o kfizovani s vlakem Os 3150 v Zst. Baska.
K navazani spojeni prostfednictvim TRS se strojvedoucim vlaku Os 3127 vSak nedoslo.
Strojvedouci pokus vypravcéiho zst. Baska na radiové stanici Lokomotivni soupravy VS47
0 navazani spojeni nezaznamenal. Pfiinu neuskuteCnéni navazani spojeni mezi
vypravéim zst. Baska a strojvedoucim vlaku Os 3127 se nepodaifilo zjistit.

Ve 14:58:08 h vypravéi zst. BaSka pouzil stani¢ni rozhlas k informovani cestujicich
o pfijezdu vlaku Os 3150, v té dobé vlak Os 3127 stal na SK &€. 1 a v pribéhu informovani
cestujicich prostfednictvim stani¢niho rozhlasu se vlak nedovolené rozjel z prostoru pro
vystup a nastup cestujicich.

Bezprostfedné po vzniku MU strojvedouci vilaku Os 3127 ohlasil vznik MU
sluzebnim mobilnim telefonem vedouci obsluhy vlaku vyprav€imu zst. Baska.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem drahy ani
provozovatelem drahy provadény zadné opravné nebo udrZzbové prace na zelezniCnim
svrsku, spodku a ZZ. Taktéz, vyjma organizovani drazni dopravy souvisejici s jizdou vlaku
Sv 3170, Os 3127 a Os 3150, nebyly provozovatelem drahy provadény jiné prace pfi
provozovani drahy a organizovani drazni dopravy majici souvislost se vznikem pfedmétné
MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Pro pfipad hlaSeni vzniku MU je provozovatelem drahy SZDC, s. o., vydan vnitfni
predpis SZDC (CD) Dp 17 (prozatimni) ,Pfedpis pro hladeni a Setfeni mimofadnych
udalosti”, €. j. 22957/08-OKS, ze dne 27. 06. 2008, s ucinnosti od 01. 07. 2008, v platném
znéni.

Vznik MU ohlasil vyprav€imu zst. Baska strojvedouci vlaku Os 3127 bezprostfedné
po jejim vzniku. VypravCi zst. Baska splnil dalSi povinnosti v souladu s OhlaSovacim
rozvrhem.

Na zakladé smlouvy ,Smlouva o spolupraci pfi Setfeni mimofadnych udalosti
v drazni dopravé a smrtelnych a zavaznych pracovnich urazd®, uzaviené dne 31. 08. 2011
mezi SZDC, s. o, a CD, a. s., s ucinnosti od 01. 09. 2011, byl vznik MU na COP DI
oznamen spolecné za provozovatele drahy a dopravce zaméstnancem SZDC, s. o., OMU
Uzemni pracovisté Ostrava, osobou povéfenou ve smyslu § 9 odst. 1 vyhlasky
€. 376/2006 Sb. ke zjistovani pfic€in a okolnosti vzniku MU.

Na misto MU se dostavily odborné zpusobilé osoby provozovatele drahy
a dopravce a VI DI. Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych
organizacnich slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno
komisionalni ohledani mista MU. Po ohledani mista vzniku MU byl v 17:30 h dan DI
souhlas se zménami puvodniho stavu na misté MU.
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Provozovani drazni dopravy v Zst. BaSka, vCetné pfilehlého tratového useku
Frydek-Mistek — Baska, bylo pferuseno od vzniku MU dne 05. 12. 2011 ve 14:58 h
do 18:03 h téhoz dne, tj. na 03:05 h.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Vzhledem k charakteru a nasledkim MU nebyly sloZky IZS aktivovany.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

K Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce ani jinych osob pfi
MU nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku Skoda nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Na draznich vozidlech, sou€astech dopravni cesty a na zivotnim prostfedi Skoda
nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Teplota vzduchu +7 °C, polojasno, viditelnost vice nez 100 m;
GPS souradnice mista MU: 49°39'14.851"N, 18°22'9.308"E.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Os 3127 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

HDV fidil z vedlejSiho stanovisté strojvedouciho;

na odjezdu z zst. Frydlant nad Ostravici byl vlak Os 3127 opozdén cca 10 min.
Divodem bylo kfizovani se zpozdénym viakem Os 3126;

vzhledem ke zpozdéni vlaku Os 3127 predpokladal v Zst. Przno kfizovani
s vlakem Sv 3170, s kterym se dle platného GVD ma kfizovat v zst. Baska.
Ke kfizovani vlakl v zst. Przno nedoslo;

do zst. Baska vjizdél na navést ,Vystraha“ navésténou hlavnim (vjezdovym)
navéstidla S na SK €. 1;

na SK ¢. 3 v té dobé stal vlak Sv 3170. Vzhledem ke zpozdéni svého vlaku se
domnival, Ze se jedna o vlak Os 3150, s kterym se dle platného GVD pravidelné
kfizuje v zst. Frydek-Mistek;

po zastaveni vlaku u nastupisté u SK & 1 odjisti dvefe DV a vyklonény
z bo¢niho odsuvného okna HDV sledoval nastup a vystup cestujicich;

po ukonCeni nastupu a vystupu cestujicich dostal od obsluhy vlaku z prvnich
dvefi, prvniho DV za HDV, navést ,Souhlas k odjezdu®. Dani této navésti
neinicioval pouzitim naveésti ,Vyzva k pohotovosti*;

uzavrel centralné ovladané nastupni dvefe, odbrzdil pfimocinnou brzdu a uved|
vlak do pohybu. Z davodu zpozdéni vlaku realizoval rozjezd vlaku s vyuzitim
max. vykonu HDV;

za odjezdu z prostoru pro vystup a nastup cestujicich z bo¢niho odsuvného
okna HDV pohledem zpét sledoval situaci podél soupravy odjizdéjiciho viaku.
Pfitom zaregistroval odjezd vlaku ze SK &. 3 ve sméru do Zst. Przno, hlavni
(odjezdové) naveéstidlo L3 Zst. Baska navéstilo navést ,Rychlost 40 km-h™
a volno*;

naveést ,Stdj“ navésténou hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 zaregistroval az
v pribéhu rozjezdu vlaku pfi pohledu pfed HDV po usednuti na sedadlo
strojvedouciho. | pfes okamzité zavedeni rychlo€inného brzdéni vlak pro kratkou
vzdalenost pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 nezastauvil;

v prubéhu rychloCinného brzdéni zaregistroval vyhybku &. 1 pfestavenou pro
jizdu vedlejSim smérem z/na SK €. 3 a pfed urovni hlavniho (vjezdového)
navéstidla protijedouci vlak Os 3150;

v prubéhu jizdy ze Zst. Przno do Zst. Baska nezaregistroval pokus vypravciho
zst. Baska o navazani spojeni prostfednictvi TRS;

o prodlouzeni pobytu z dopravnich dvodu (kfizovani s vlakem Os 3150) nebyl
vypravéim Zst. Baska pfimo informovan;

strojvedouci si je védom, ze pfed uvedenim vilaku Os 3127 do pohybu a na
pocatku rozjezdu nesledoval navést hlavniho (odjezdového) navéstidla S1.

21



ssssssss

strojvedouci vlaku Os 3150 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

pfi jizdé k hlavnimu (vjezdovému) naveéstidlu L zst. Baska byla timto navéstidlem
navésténa naveést ,Stlj*;

strojvedouci provoznim brzdénim prubéznou samocinnou tlakovou brzdou
upravoval rychlost jizdy vlaku tak, aby pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem L
zst. Baska bezpecné zastavil;

v pribéhu provozniho brzdéni byla navést ,Stlj“ navésténa hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem L zménéna na navést ,Rychlost 40 km-h™ a vystraha“;

v zst. BaSka zpozoroval jizdu protijedouciho vlaku Os 3127. Brzdici ucinek
prubézné samocinné tlakoveé brzdy zvysil zavedenim rychlo¢inného brzdéni;
pred zastavenim vlaku Os 3150 byla navést ,Rychlost 40 km-h™ a vystraha“
navésténa hlavnim (vjezdovym) navéstidlem L Zst. BaSka zménéna na navést
,StUj“. S vlakem Os 3150 zastavil cca 100 m pfed urovni hlavniho (vjezdového)
navéstidla L.

vypravcCi zst. BaSka — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
vlak Os 3127 odjel z Zst. Przno do zst. Baska ve 14:52 h se zpozdénim 7 min.;
vlak Sv 3170 pfijel do zst. Baska z zst. Frydek-Mistek a zastavil ve 14:52 h na
SK¢. 3;
poté proved! pfipravu a postaveni vlakové cesty pro vjezd vlaku Os 3127 do zst.
Baska na SK €. 1;
v té dobé obdrzel informaci o jizdé vlaku Os 3150 z Zst. Frydek-Mistek vcas,
tj. ve 14:54 h;
vyvojem dopravni situace, zpozdéni vlaku Os 3127, souhlasil s odjezdem vlaku
Os 3150 z zZst. Frydek-Mistek ve 14:54 h. V Zst. BaSka planoval kfizovani viakd
Sv 3170 s Os 3127 a nasledné kfizovani vlakd Os 3127 s Os 3150;
v prubéhu jizdy viaku Os 3127 v tratovém Uuseku Przno — Baska se
prostfednictvim TRS pokusil navazat spojeni se strojvedoucim viaku Os 3127
a informovat ho o prodlouzeni pobytu viaku v Zst. z dopravnich divodu
(mimoradném kfizovani v Zst. Baska s vlakem Os 3150). Spojeni se nepodafilo
navazat;
ihned po pfijezdu vlaku Os 3127 na SK &. 1 provedl pfipravu a postaveni
vlakové cesty pro vlak Sv 3170 ze SK €. 3 do zst. Przno, aby uvolnil viezdovou
kolej pro vlak Os 3150 od Zst. Frydek-Mistek. Poté do EDD zadal udaje
o pfijezdu vlaku Os 3127 do Zst. Baska a o odjezdu Sv 3170 do zst. Przno;
po uvolnéni SK €. 3 vlakem Sv 3170 provedI pfipravu a postaveni vlakové cesty
pro vjezd vlaku Os 3150 na SK ¢&. 3 a stani¢nim rozhlasem ohlasil cestujicim
prijezd vlaku Os 3150;
po ukonceni hlaseni uslySel slySitelné upozornéni cestujicim dané navéstni
piStalkou obsluhou vlaku Os 3127, po kterém nasledoval rozjezd vlaku ve
sméru do zst. Frydek-Mistek. Vybéhl z DK a chtél vlak Os 3127 zastavit
davanim navésti ,Stuj, zastavte vSemi prostiedky“. ProtoZze konec vlaku byl jiz
cca 25 m za DK ,a velmi rychle se vzdaloval“, rozhodl se vratit zpét do DK
aviaky Os 3127 a Os 3150 nouzové zastavit prostfednictvim funkce TRS
,Generalni stop;
v pribéhu navratu do DK zaregistroval, ze vlak Os 3150 zastavil dostate¢né
daleko pfed vjezdovym navéstidlem L a Ze vlak Os 3127 prudce brzdi. Funkci
TRS ,Generalni stop“ proto nepouzil,
v DK pohledem na panel SZZ uvidél obsazeni KU vyhybky &. 1 a zménu
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navéstniho znaku na hlavnim (vjezdovém) naveéstidle L na navést , Stdj".

3.1.2 Jiné osoby

V souvislosti se zjistovanim pfiCin a okolnosti vzniku pfedmétné MU byly DI
shromazdény nasledujici vysvétleni jinych osob:

vypravCi Zst. Frydek-Mistek — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
prostfednictvim EDD vyslal pfedvidany odjezd vlaku Os 3150 do Zst. Baska,
ktery vypravci zst. Baska potvrdil, tj. udélil souhlas k jizdé vlaku Os 3150;
po provedeni pfipravy a postaveni vlakové cesty a vypravé vliaku viak Os 3150
odjel z Zst. Frydek-Mistek do Zst. Baska,;
na monitoru JOP zaregistroval, Ze je nezvykle dlouho obsazena tratova kolej
Frydek-Mistek — Baska,;
po dotazu u vypravc€iho zst. Baska byl informovan, Ze doS$lo ke vzniku MU.

obsluha vlaku Os 3127 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

z zst. Frydlant nad Ostravici byl vlak Os 3127 opozdén cca 10 min.;

v zst. Baska se vlak kfizoval;

po ukonceni vystupu a nastupu cestujicich upozornila cestujici navéstni
piStalkou na odjezd vlaku. Poté nastoupila do pfednich dvefi prvniho DV za
HDV;

strojvedouci byl vyklonén z bocCniho odsuvného okna HDV a sledoval situaci
podél vlaku;

protoZze byl strojvedouci vyklonén z boc¢niho odsuvného okna HDV, dala
navéstni pomuckou navést ,Souhlas k odjezdu”, aniz by strojvedouci pouZil
naveést ,Vyzva k pohotovosti*;

strojvedouci poté zavrel centralné zavirané nastupni dvefe a uved| vlak do
pohybu;

za prostorem uréenym pro vystup a nastup cestujicich zacal vlak prudce brzdit;
po zastaveni vlaku ji strojvedouci oznamil vznik MU.

3.2 Systém zajist'ovani bezpeénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecénosti.
V pfijatych systémech zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce
souvisejicimi s okolnostmi vzniku této konkrétni MU nebyly zjistény nedostatky.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpUsobilost osob provadéjicich provozovani drahy a drazni dopravy je
posuzovana ve smyslu ustanoveni vyhlasky ¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
Znéni.
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PoZadavky na odbornou zpusobilost osob provadgjicich provozovani drahy, vCetné
zpusobu jejiho ziskavani a prosazovani, stanovi vnitfni pfedpis SZDC, s. o., Zam1
(prozatimni) ,Pfedpis o odborné zpusobilosti zaméstnancl®, €. j. 23 138/08-OKS, ze dne
30. 06. 2008, s uCinnosti od 01. 07. 2008, v plathém znéni.

PoZadavky na odbornou zpusobilost osob provadéjicich drazni dopravu, vcetné
zpusobu jejiho ziskavani a prosazovani, stanovi vnitfni predpis CD, a. s., Ok2
,VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH, a. s.“, &. j. 55 713/2009 — 010, ze
dne 25. 03. 2009, s ucinnosti od 01. 04. 2009, v plathném znéni.

Podminku zpusobilosti k Fizeni draznich vozidel stanovi § 45 zakona
€. 266/1994 Sb.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny na MU zu€astnéné osoby provadéjici
¢innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky
V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti nebyly zjistény zavady.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Ostrava hl. n. — ValaSske
MezifiCi, je Ceska republika. S timto majetkem hospodafi SZDC, s. o., se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Ostrava hl. n. — Valasské
Mezifici, je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00,
na zakladé Uredniho povoleni vydaného DU dne 29. 05. 2008, pod &. j. 3-4277/07-DU/Le,
ev. 6. UP/2008/9002, v platném znéni.

Dopravcem na MU zugéastnénych vlak( byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi L.
Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim
DU dne 17. 03. 2003, pod &. j. 3-2169/03-DU/!3p, ev. €. L/2003/9000. Dopravce je
drzitelem Osvédceni dopravce, vydaného DU dne 26. 03. 2008, pod ¢&. .
DUCR-2366/10/Pd, ev. €. OSD/2008/028, s platnosti do 25. 03. 2013. Drazni doprava byla
provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA Cislo 001 / 09 o provozovani drazni dopravy
na zelezniéni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské
republiky”, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem dne 30. 06. 2009,
s ucinnosti od 01. 07. 2009, v platném znéni.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:
§ 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb., kde je uvedeno: ,Dopravce je

povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy,
platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
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dopravy na draze,*

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno: ,Dopravce je
povinen se Fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy
udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni
(dale jen vyhlaska €. 173/1995 Sb.), kde je uvedeno: ,Pro fizeni drazniho vozidla
musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo z vedouciho drazniho vozidla
pozorovala trat’ a jednala podle zjisténych skutecnosti,”

§ 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky ¢€. 173/1995 Sb., kde je mimo jiné uvedeno: ,Pro
fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo hnaci
drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,Odjezd“ nebo na jiné povoleni
stanovené provozovatelem drahy, ...~

§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky & 173/1995 Sb., kde je uvedeno: ,Pro fizeni
drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo zastavila viak
bezpecné pfed navésténym mistem,*;

¢l. 1.1. pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno: ,pfed navésti ,Stdj*
musi kazdy vlak zastavit,".

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:
&l. 120 vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) D1 ,PREDPIS PRO POUZIVANI NAVESTI
PRI ORGANIZOVANi A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY*, &. j. 55216/97-011,
ze dne 15. 04. 1997, s ucinnosti od 28. 12. 1997, v platném znéni, ktery byl
provozovatelem drahy pfevzat ve smyslu Prepravniho a tarifniho VESTNIKU ¢&.
29-30, z 16. 07. 2008 [dale jen predpis SZDC (CD) D1], kde je mimo jiné uvedeno:
,Navést Stij (Cervené svétlo) zakazuje jizdu strojvedoucimu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem.
Vzdalenosti 10 m pred hlavnim navestidlem je stanoveno obvyklé misto
zastaveni.;
&l. 505 pism d) vniténiho predpisu SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANI
A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY*, &. j. 55079/97-011, ze dne 13. 03. 1997,
s uc€innosti od 28. 12. 1997, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy
prevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU ¢&. 29-30, z 16. 07. 2008 [dale
jen predpis SZDC (CD) D2], kde je mimo jiné uvedeno: ,Odjezd z prostoru pro
vystup a nastup cestujicich se provede podle predpisu dopravce (pro postup
doprovodu viaku pfed uvedenim vlaku do pohybu); pfitom strojvedouci odpovida za
to, Ze vlak neodjede pred ¢asem odjezdu podle jizdniho fadu. Vidi-li viak, Ze
odjezdoveé (cestove) navestidlo zakazuje jizdu, nesmi vlak uvést do pohybu, pokud
k tomu nedostal pokyn od vypravéiho.”,
&l. 23 pism. c) vnitfniho predpisu CD V 2 ,Pfedpis pro lokomotivni &ety*, &. j.
60796/97-018, ze dne 08. 01. 1998, s ucinnosti od 22. 04. 1998, v platném znéni
(dale jen pfedpis CD V 2), kde je uvedeno: ,Lokomotivni Ceta je zejména povinna
pozorovat za jizdy viaku nebo za posunu trat’ a kolejisté véetné trakcniho vedeni
a ridit se navéstmi.”;
&l. 90 vnitfniho predpisu CD V 2, kde je mimo jiné uvedeno: ,Za jizdy je lokomotivni
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Ceta povinna sledovat trat’ Ci kolejisté pred vozidlem, na elektrifikované trati i trakcni
vedeni a pinit ustanoveni predpisu tak, aby jizda viaku byla bezpecna. ...*;

&l. 91 pism. a) vnitfniho predpisu CD V 2, kde je uvedeno: ,Strojvedouci je zejména
povinen: vest viak tak, aby nebyla narusena bezpecnost Zelezni¢niho provozu a byl
dodrzen jizdni rad.”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Elektrické obvody SZZ Zst. Baska, typu reléové zabezpedovaci zafizeni AZD 71, plni
funkci pfimého zajisténi bezpeénosti drazni dopravy, usnadhuje fizeni drazni dopravy
a eliminuje vliv pochybeni (omyl nebo selhani) obsluhujiciho lidského Cinitele, vypravciho. SZZ
mélo platny ,PRUKAZ ZPUSOBILOSTI URCENEHO TECHNICKEHO ZARIZENI*, ev. &. PZ
6734/96-E.42, vydany DU dne 25. 09. 1996, s platnosti prodiouzenou na dobu neurgitou. SZZ
Zst. Baska neni vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat. Automaticky je
zaznamenavano pouze udéleni tratového souhlasu pro jizdy vlaki mezi zst. BaSka
a Frydek-Mistek, a to zaznamovym zafizenim SZZ sousedni zst. Frydek-Mistek.

Elektrické obvody SZZ sousedni zst. Frydek-Mistek, typového oznaceni ESA 11, plni
funkci pfimého zajiStovani bezpec€nosti drazni dopravy. SZZ je vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat. SZZ mélo platny ,PRUKAZ ZPUSOBILOSTI URCENEHO
TECHNICKEHO ZARIZENI*, ev. &. PZ 1853/04-E.42, vydany DU dne 06. 10. 2004, s platnosti
prodlouzenou na dobu neurcitou.

Mezistanini usek Frydek-Mistek — Baska je vybaven TZZ typu automatické hradlo
AH 83, jehoz elektrické obvody pini funkci pfimého zajisténi bezpecnosti drazni dopravy. TZZ
mélo platny ,PRUKAZ ZPUSOBILOSTI URCENEHO TECHNICKEHO ZARIZENI“, ev. &. PZ
6733/96-E.42, vydany DU dne 25. 09. 1996, s platnosti prodlouZenou na dobu neurgitou.

V dobé vzniku MU byla SZZ Zst. Baska a Frydek-Mistek a TZZ tratového useku
Frydek-Mistek — BasSka v provozuschopném stavu a vykazovala spravnou ¢innost, zavady
nebyly zjistény. SZZ prfedmétnych Zst. a TZZ pfisluSného mezistanicniho useku
neumoznuji aktivni zasah do fizeni vlaku (nouzové zastaveni DV) v pfipadé, kdy dojde
k pochybeni (selhani nebo omylu) strojvedouciho, jenz se projevi nedovolenou jizdou DV za
hlavni navéstidlo zakazuijici jizdu DV.

Zst. Baska, v&etné prilehlych mezistani¢nich usek(, neni vybavena:

tratovou c&asti vlakového zabezpelovaCe pro prenos informaci o navéstech
hlavnich navéstidel a pfedvésti na vedouci DV;

stacionarni ¢asti systému evropského vlakového zabezpecovace ETCS;

zafizenim pro nouzové zastaveni vlaka (napf. VNPN), jejichZ bezpecnost je ohroZena
pfi nedovolené jizdé DV za hlavni navéstidlo;

stacionarni Casti systému pro automatizaci fizeni kolejovych vozidel AVV (Systém AVV
aktivné fidi jizdu vlaku, napf. bezpecCné zastaveni vlaku pfed hlavnim navéstidlem
zakazuijici jizdu, avSak svym charakterem neni zabezpe€ovacim zafizenim).

Zst. Baska je obsazena vypravéim, ktery organizuje a Fidi drazni dopravu v obvodu
zst. BaSka, sousedni zst. Przno a pfilehlych mezistani¢nich usecich Frydek-Mistek —
Baska a Baska — Przno — Frydlant nad Ostravici. Vyprava vlaku s pfepravou cestujicich,
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které stoji (pravidelné nebo mimofadné) v prostoru pro vystup a nastup cestujicich v Zst.
Baska, je provadéna ve smyslu technologickych postupl provozovatele drahy,
obsazenych v &l. 505 a 502 predpisu SZDC (CD) D2. Rozkaz k odjezdu vlaku dava
vypravci strojvedoucimu vedouciho DV postavenim hlavniho (odjezdového) navéstidla na
navést dovolujici jizdu, vCetné pfivolavaci navésti. Tento zpusob vypravy viaku byl v Zst.
Baska provozovatelem drahy zaveden na zakladé dokumentu ,ROZKAZ REDITELE RCP
OSTRAVA k ZDD ¢&. 1/2008 ke SR ZST Baska®“, €. j. 6380/2008-RCP/OVA, ze dne 11. 12.
2008, s platnosti od 14. 12. 2008, tj. od platnosti jizdniho fadu 2008/2009. Pokyny
provozovatele drahy pfi organizovani drazni dopravy (vypravé vlaku s pfepravou
cestujicich) udilené dopravcim prostfednictvim naveésti hlavnich (odjezdovych) navéstidel
zst. BaSka obsazené vypravéim jsou jednoznaéné a srozumitelné. Jejich prevzeti
a splnéni je zajiSténo pouze pozorovanim traté a navésti a jednanim podle zjisténych
skutecnosti lidskym Cinitelem, strojvedoucim vedouciho DV vlaku.

Ve stanicich, kde je dovolena vyprava vlaku postavenim hlavniho navéstidla na
navést dovolujici jizdu (vCetné pfivolavaci navésti), tj. i v zst. Baska, a strojvedouci
vedouciho DV vidi navésti tohoto navéstidla, se pfed odjezdem vlaku s prepravou
cestujicich, které stoji pravidelné nebo mimofadné v prostoru pro vystup a nastup
cestujicich, je stanoven nasledujici postup:

. dle &l. 186 vnitfniho pfedpisu CD KC 1 ,PFedpis pro &innosti ve vlacich ve vztahu

k osobni dopravé a prepravé“, €. j. 60115/2008-016, ze dne 07. 11. 2008,

s Géinnosti od 14. 12. 2008, v platném znéni (dale jen pfedpis CD KC 1), je &len

obsluhy vlaku opravnény k dani navésti ,Pohotovi k odjezdu®. V pfipadé, ze

cestujici nereaguji na vyzvu k ukonceni nastupu, je povinen upozornit cestujici na
planovany odjezd vlaku navéstni pistalkou jednim dlouhym toénem, pfipadné
nékolikrat opakovanym, a to pfed danim navésti ,Pohotovi k odjezdu®.

Clen obsluhy vilaku opravnény k dani navésti ,Souhlas k odjezdu®, upozorni vzdy

cestujici bezprostfedné prfed touto navésti na odjezd viaku navéstni pistalkou

jednim dlouhym ténem, pfipadné nékolikrat opakovanym (u vlakl tvofenych pouze
samostatnym DV urCenym k pfepravé cestujicich postaci ustni upozornéni);

dle &l. 187 piedpisu CD KC 1 nesmi byt dana navést ,Souhlas k odjezdu“ bez

upozornéni na ukonceni vystupu a nastupu cestujicich.

Pfed danim navésti ,Souhlas k odjezdu“ (,Pohotovi k odjezdu®) se €len obsluhy

vlaku vzdy presvédcCi o ukonceni vystupu a nastupu cestujicich a o uzavfeni dvefi,

nejsou-li ovladany centralné strojvedoucim;

dle &. 504 predpisu CD D2 ,Pfedpis pro organizovani a provozovani drazni

dopravy®, €. j. 55079/97-O11, ze dne 13. 03. 1997, s ucinnosti od 28. 12. 1997,

v platném znéni (dale jen pfedpis CD D2), strojvedouci vedouciho DV da

v pripadé potreby v dobé pravidelného odjezdu viaku (v pfipadé zpozdéni viaku

po ukoné€eni vystupu a nastupu cestujicich) naveést ,,Vyzva k pohotovosti“;

dle &l. 313 predpisu SZDC (CD) D1 o pfipravenosti viaku k odjezdu informuje &len

obsluhy vlaku, k tomu uréeny, danim navésti ,Souhlas k odjezdu®;

dle ¢l. 14 predpisu SZDC (CD) D1, ¢l. 504 predpisu CD D2 a bodu 4 dokumentu

,2Upfesnéni postupu pfed odjezdem vlaku dle ¢lanka 504 a 1301 pfredpisu CD D2

¢. j. 1878/2010-012, ze dne 07. 10. 2010 (dale jen Upfesnéni postupu pred

odjezdem vlaku), se navést ,Souhlas k odjezdu“ pFestane davat, jakmile
strojvedouci vedouciho DV potvrdi jeji pfevzeti nebo zaCne podle ni jednat;

dle bodu 3 pism. a) dokumentu Upfesnéni postupu pfed odjezdem vlaku, pokud

¢len obsluhy vlaku dava navést ,,Souhlas k odjezdu“, aniz by strojvedoucim

byla dana navést ,Vyzva k pohotovosti“, strojvedouci navést ,Vyzva
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k pohotovosti“ jiz nedava,;

dle &l. 505 predpisu SZDC (CD) D2 a ¢&l. 1301 predpisu CD D2 strojvedouci

vedouciho DV po obdrZeni navésti ,Souhlas k odjezdu®, vidi-li, Ze hlavni navéstidlo

dovoluje jizdu a nastal ¢as odjezdu podle jizdniho fadu, smi uvést vlak do pohybu.

Vidi-li strojvedouci, Zze hlavni navéstidlo zakazuje jizdu, nesmi vlak uvést do

pohybu, pokud k tomu nedostal pokyn od vypravciho.

Podminkou bezpecného provozovani drazni dopravy je znalost i vySe uvedenych
postupu a jejich dusledné dodrzovani zu€astnénymi zaméstnanci. Tyto postupy jsou sice
jednoznacné, srozumitelné a snadno proveditelné, umoziuji vSak, aby postup
doprovodu vilaku pred uvedenim viaku do pohybu, tj. i davani navésti ,Pohotovi
k odjezdu® a ,Souhlas k odjezdu®, byl uplathovan bez ohledu na skute¢nost, zda:

hlavni (odjezdové, cestové, vlozené) navéstidlo, pred kterym vlak stoji,
zakazuje nebo dovoluje jizdu viaku;

nastal ¢as odjezdu podle jizdniho fadu;

zahajeni postupu inicioval strojvedouci vedouciho DV.

Dle téchto postupu dopravce nemusi dani naveésti ,Souhlas k odjezdu“
predchazet navést ,Vyzva k pohotovosti“ dana strojvedoucim. Jednotné
technologické postupy dopravce umoznuji zapoceti postupl obsluhou viaku pred
uvedenim vlaku do pohybu, aniz by nastal ¢as odjezdu dle jizdniho fadu, a umoznuji
zapocCeti téchto postupl, aniz by je inicioval strojvedouci, ktery ve smyslu Cl. 505
pism. d) pfedpisu SZDC (CD) D2 odpovida za to, Zze vlak z Zst. neodjede pfed Casem
odjezdu podle jizdniho fadu. NevyCkanim obsluhy viaku na dani navésti ,Vyzva
k pohotovosti“ strojvedoucim a davanim navésti ,Souhlas k odjezdu“ obsluhou vlaku vSak
muze byt strojvedouci uveden v omyl, Ze jsou spinény vSechny podminky pro odjezd
vlaku, a to v€etné navésti dovolujici jizdu vlaku navésténou hlavnim navéstidlem. Jeho
omyl se pak projevi chybou, majici za nasledek nedovoleny odjezd vlaku z prostoru pro
vystup a nastup cestujicich v situaci, kdy hlavni navéstidlo jizdu vlaku nedovoluje, viz bod
6 Bezpecnostni doporuceni.

3.4.2 Soucéasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méreni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky &. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad
drah, v platném znéni.

SZZ Zst. Frydek-Mistek je vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani
dat. Analyzou dat archivovanych technologickymi a zadavacimi pocitai ESA 11 (TPC 2)
v zst. Frydek-Mistek bylo zjisténo, Ze pro vlak Os 3150 byl udélen tratovy souhlas, viz
dokument ,Vyjadfeni provozovatele drahy Spravy zelezniCni dopravni cesty, statni
organizace (,SZDC*) — Spravy dopravni cesty (,SDC*) Ostrava ve véci vzniku mimofadné
udalosti kategorie C6 ze dne 5.12.2011 v ZST Baska.*, &. j. 17665/2011-SDC OVA-UPN,
ze dne 08. 12. 2011. TZZ jednokolejného tratového useku Baska — Frydek-Mistek
znemoznuje zameéstnancim obsluhujicim SZZ Zst. Baska a Frydek-Mistek prestavit hlavni
(odjezdové) naveéstidlo do polohy dovolujici jizdu (vyjma PN), pokud nema pro danou jizdu
prijat TS. Vypravci zst. Baska vypravit vlak Os 3127 navésti dovolujici jizdu vlaku (vyjma
PN) navésténou hlavnim (odjezdovym) navéstidlem nemohl. Hlavnim (odjezdovym)
navéstidlem S1 zst. Baska byla v dobé vzniku MU navésténa navést ,,Sthj“, viz také
bod 2.1.2.
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Soucasti drahy nebyly v pfi€inné ani mimo pfiinnou souvislost se vznikem MU.
Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky
V pouziti komunikacnich prostfedkl nebyly zjistény nedostatky, viz bod 2.2.4.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 742.046-6, jedouci v Cele vlaku Os 3127, mélo platny JPRUKAZ
ZPUSOBILOSTI DRAZNIHO VOZIDLA®, ev. &. PZ 7067/97-V.20, vydany DU dne 06. 10.
1997. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla, v souladu s § 44
odst. 1 zakona ¢&. 266/1994 Sb., dopravcem provedena dne 28. 09. 2011, s platnosti do
28. 03. 2012. HDV bylo dopravcem pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpusobilosti.

V souladu s § 9 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb. bylo HDV 742.046-6 vybaveno
mobilni &asti VZ typu LS 4. VZ pri v€asné reakci strojvedouciho (obsluze tlacitka
bdélosti) na ¢innost zarizeni, jenz reakci vyzaduje, neumoznuje v pripadé pochybeni
(selhani nebo omylu) strojvedouciho aktivnhi zasah do fizeni vlaku (nouzové
zastaveni DV).

HDV 742.046-6 bylo v dobé& vzniku MU, v souladu s odst. 5 ¢asti Il pfilohy €. 3
k vyhlasce €. 173/1995 Sb., vybaveno zaznamovym zafizenim s mechanickym zaznamem
dat, registracnim rychlomérem typu METRA, ev. €. 82097.

Ze zaznamenanych dat mimo jiné vyplyva:

jizda vlaku byla fizena ze stanovisté strojvedouciho €. Il;

z mista posledniho zastaveni, stanicni koleje €. 1 Zst. Baska, v km 108,730, se vlak

Os 3127 rozjel ve 14:57:42 h. Nasleduje rozjezd na rychlost v = 45 km-h™", na draze

200 m;

pfi rychlosti 45 km-h™", 5 m za Urovni hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 Zst.

Baska, je zaznamenan prudky pokles rychlosti do zastaveni na draze 70 m;

vzhledem k dobé plnéni brzdovych valcu DV brzdénych v rezimu brzdéni P je

ziejmé, Ze strojvedouci rychlo€inné brzdéni zavedl pFfed urovni hlavniho

(odjezdového) naveéstidla S1;

vlak zastavil ve 14:58:18 h;

nejvyssi dovolena rychlost vilaku Os 3127 nebyla prekrocena;

mobilni ¢ast VZ byla zapnuta a strojvedoucim pravidelné obsluhovana.

HDV 754.039-6, jedouci v ¢&ele vlaku Os 3150, mélo platny ,PRUKAZ
ZPUSOBILOSTI DRAZNIHO VOZIDLA®, ev. &. PZ 5136/05-V.20, vydany DU dne 12. 01.
2005. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla, v souladu s § 44
odst. 1 zakona ¢&. 266/1994 Sb., dopravcem provedena dne 27. 08. 2011, s platnosti do
27. 02. 2012. HDV bylo dopravcem pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpusobilosti.

V souladu s § 9 odst. 4 vyhladky &. 173/1995 Sb. bylo HDV 754.039-6 vybaveno
mobilni ¢asti VZ typu LS 4. VZ pri véasné reakci strojvedouciho (obsluze tlacitka
bdélosti) na €innost zafizeni, jenz reakci vyzaduje, neumoznuje v pfipadé pochybeni
(selhani nebo omylu) strojvedouciho aktivni zasah do fizeni vlaku (nouzové
zastaveni DV).
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HDV 754.039-6 bylo v dobé vzniku MU, v souladu s odst. 5 Casti Il pfilohy €. 3
k vyhlasce €. 173/1995 Sb., vybaveno zaznamovym zafizenim s mechanickym zaznamem
dat, registracnim rychlomérem typu METRA, ev. ¢. A 09 204.

Ze zaznamenanych dat mimo jiné vyplyva:

jizda vlaku byla fizena ze stanovisté strojvedouciho €. 1;

z mista posledniho zastaveni, tj. ze Zst. Frydek-Mistek, se vlak Os 3150 rozjel ve

14:54:00 h. Nasleduje plynuly rozjezd na rychlost v = 60 km-h™, na draze 1100 m;

nasleduje pozvolné a plynulé sniZeni rychlosti na v =40 km-h™", na draze 1100 m;

ve 14:57:48 h je registrovan zacatek snizovani rychlosti na v = 0 km-h, na draze 50 m;

vlak Os 3150 zastavil ve 14:57:54 h;

mobilni ¢ast VZ byla zapnuta a strojvedoucim pravidelné obsluhovana.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V zst. Baska bylo v souladu s platnym jizdnim fadem realizovano kfizovani vlaku
Sv 3170 a Os 3127, po kterém s ohledem na vyvoj dopravni situace mélo nasledovat dalsi
kfizovani vlaki Os 3127 a Os 3150. Na SK €. 3 stal vlak Sv 3170 pfipraveny k odjezdu do
zst. Przno. Pro vlak Os 3127 byla vypravCim zst. BaSka postavena normalni obsluhou SZZ
vlakova cesta z tratové koleje Przno — Baska na SK €. 1. Vjezd vlaku byl dovolen navésti
,Vystraha“ navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem S Zst. Baska. Navésti ,Vystraha“
byla strojvedoucimu vilaku Os 3127 predvésténa navést ,St0j“ navésténa hlavnim
(odjezdovym) navéstidlem. Navést ,Vystraha® navésténou hlavnim (vjezdovym)
naveéstidlem S strojvedouci vlaku Os 3127 zaregistroval. S vlakem v Zst. BasSka zastavil na
SK €. 1, ktera je v pfimém sméru, v prostoru ur€eném pro vystup a nastup cestujicich,
195 m pred drovni hlavniho (odjezdového) navéstidla S1. Hlavni (odjezdové) navéstidlo
S1 Zst. Baska navéstilo navést ,StUj“. Ta byla ze stanovisté strojvedouciho na HDV
742.046-6 vlaku Os 3127, v souladu s § 7 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb., viditelna.
Viditelnost navésti nebyla pferusena pohyblivymi i pevnymi pfekazkami.

Po vjezdu vlaku Os 3127 do zst. BaSka na SK €. 1 se na indikacni desce SZZ rozsvitilo
bilé svétlo indikujici volnost tratového useku Baska — Przno. Vypravéi zst. BaSka pohledem na
indikagni desku SZZ zjistil volnost viakové cesty, tratového useku Baska — Przno, a zkontroloval
spravnou ¢innost prejezdovych ZZ (zda-li neni indikovan poruchovy stav). Normalni obsluhou
SZZ postavil vlakovou cestu pro viak Sv 3170 ze SK €. 3 na tratovou kolej Baska — Przno.
Odjezd vlaku Sv 3170 byl dovolen navésti ,Rychlost 40 km-h™ a volno* navésténou hlavnim
(odjezdovym) navéstidlem L3. Po odjezdu vlaku Sv 3170 ze SK €. 3, uvolnéni SK €. 3 a zjisténi
volnosti vlakové cesty na SK €. 3 pro viak Os 3150 vypravCi postavil ve sméru tratového
souhlasu normalni obsluhou SZZ vlakovou cestu pro vilak Os 3150 z tratové koleje
Frydek-Mistek — Baska na SK &. 3. Vjezd vlaku Os 3150 byl dovolen navésti ,Rychlost 40
km-h™ a vystraha“ navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem L Zst. Baska. Dovoleni vjezdu
do Zst. Baska strojvedouci viaku Os 3150 zaregistroval a upravil technologii jizdy tak, aby v
obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu (vjezdovému) navéstidlu L Zst. Baska nepfekroCil
rychlost 40 km-h™.
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V dobé pfipravy a stavéni vlakove cesty pro vlak Os 3150 hlavni (odjezdové) navéstidlo
S1 zst. Baka stale navéstilo navést ,Stlj“. Ta odjezd vlaku Os 3127 ze SK €. 1 zakazovala
a strojvedoucimu nedovolovala uvést vlak do pohybu. Strojvedouci vlaku Os 3127 sledoval
situaci podél vliaku, vyklonén z pravého bocCniho odsuvného okna ve sméru jizdy viaku.
Po ukon€eni vystupu a nastupu cestujicich obsluha vlaku Os 3127 (vlakvedouci) zahgjila
postup pfed odjezdem viaku. Navéstni pistalkou upozornila cestujici na odjezd vlaku. Poté
nastoupila do pfednich dvefi prvniho DV za HDV a strojvedoucimu dala navést ,Souhlas
k odjezdu®. Postup doprovodu vlaku (vlakvedouci) Os 3127 pfed uvedenim vlaku do
pohybu, tj. i dani navésti ,Souhlas k odjezdu®, byl uskuteénén v souladu s jednotnymi
technologickymi postupy dopravce, i kdyz hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 Zst. Baska
navéstilo navést ,Stdj“, ktera byla z prostoru ur€eného pro vystup a nastup cestujicich
viditelna, a zahajeni postupu pred odjezdem vlaku neinicioval strojvedouci danim
naveésti ,Vyzva k pohotovosti®.

Strojvedouci vlaku Os 3127 po obdrzeni pokynu ,Souhlas k odjezdu“ uzavrel
centralné ovladané nastupni dvefe TDV a uvedl vlak nedovolené do pohybu, prestoze
hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 zst. Baska navéstilo navést ,,Staj“ a jiné povoleni
k uvedeni do pohybu, stanovené provozovatelem drahy, nedostal.

Uvedené zjiSténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 505 pism. d) vnitfniho
predpisu SZDC (CD) D2, €l. 91 pism. a) vnitfniho predpisu CD V2 a § 35 odst. 1 pism.
f) a h) vyhlasky €. 173/1995 Sb. nedodrzenim § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb.

Hluk nedovolené uvedeného vlaku Os 3127 do pohybu zaregistroval vypravéi Zst.
Baska. VypravCi vybéhl z DK zjistit nastalou situaci a ucinit opatfeni k zastaveni vlaku.
ProtozZe vlak jiz nebylo mozné zastavit davanim navésti ,Stlj, zastavte vSemi prostredky”,
rozhodl se vratit zpét do DK a vlaky Os 3127 a Os 3150 nouzové zastavit prostfednictvim
funkce TRS ,Generalni stop“. Pfed navratem do DK zaregistroval, ze vlak Os 3150
zastavil dostate¢né daleko pred vjezdovym navéstidlem L a ze vlak Os 3127 prudce brzdi.
Funkci TRS ,Generalni stop“ proto nepouzil.

Strojvedouci vlaku Os 3127 po uvedeni vlaku do pohybu upfednostnil sledovani
situace podél soupravy vlaku, kdy pohledem z pravého boc¢niho odsuvného okna HDV
zaregistroval i odjezd vlaku Sv 3170 ze SK €. 3 ve sméru do zst. Przno a navést hlavniho
(odjezdového) naveéstidla L3 Zst. Baska ,Rychlost 40 km-h™ a volno®, pfed pozorovanim
traté a navésti hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 zst. Baska. Navést ,Stdj“ navésténou
hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 zaregistroval az ve chvili, kdy nebylo mozné viak
bezpetné pfed navésténym mistem zastavit. | pfes okamzité zavedeni rychlo¢inného
brzdéni vlak pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 nezastavil. Vlak Os 3127 zastauvil
Celem 75 m za urovni hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 zst. Baska ve vyhybce €. 1.

} Uvedené zjisténi je v navaznosti na ustanoveni ¢l. 120 vnitiniho pfedpisu
SZDC (CD) D1, €l. 23 pism. ¢), €l. 90 a ¢l. 91 pism. a) vnitiniho predpisu CD V2 a § 35
odst. 1 pism. f) a m) vyhlasky €. 173/1995 Sb. nedodrzenim § 35 odst. 1 pism. a) a g)
zakona €. 266/1994 Sb.

Nedovolenou jizdou vlaku Os 3127 za uroven hlavniho (odjezdového) navéstidla S1
Zst. Baska bylo ovlivnéno SZZ zst. Baska. Vlak Os 3127 obsadil KU vyhybky &. 1, ktery byl
souCasti postavené vjezdové vlakové cesty pro vilak Os 3150 z tratové koleje
Frydek-Mistek — Baska na SK €. 3. Ovlivnénim SZZ zst. Baska byla jeho spravnou ¢innosti
zménéna navést ,Rychlost 40 km-h' a vystraha“ navésténa hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem L zst. Baska na navést ,Stuj“.

V dobé jizdy vlaku Os 3150 k hlavnimu (vjezdovému) navéstidlu L Zst. Baska, kdy
strojvedouci brzdénim pribéznou samocinnou tlakovou brzdou upravoval rychlost jizdy
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vlaku, aby v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu (vjezdovému) navéstidiu L nepfekrodil
rychlost 40 km-h™, zpozoroval jizdu protijedouciho viaku Os 3127. Strojvedouci vlaku
Os 3150 proto brzdici ucinek prabézné samocinné tlakové brzdy zvySil zavedenim
rychlo€inného brzdéni. Pfed zastavenim vlaku Os 3150 strojvedouci zpozoroval zménu
navésti ,Rychlost 40 km-h™ a vystraha“ navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem L
zst. Baska na navést ,Stlj“. S vlakem Os 3150 zastavil cca 100 m pred urovni hlavniho
(vjezdového) navéstidla L zst. Baska.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladli ze zaznamového zarizeni

Pfed vznikem MU nebyla vedena zadna verbalni hlaSeni majici souvislost se
vznikem MU, technicka zavada komunikacnich prostfedkl zjiSt€éna nebyla. Naslednym
verbalnim hlaSenim v souvislosti se vznikem MU je ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim
vlaku Os 3127 vypravCimu zst. BasSka.

Ve vyméné verbalnich hlaseni nebyly zjistény nedostatky.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo provozovatelem drahy a dopravcem zabezpe€eno v souladu s § 9
vyhlasky €. 376/2006 Sb., a to povéfenymi osobami provozovatele drahy a dopravce.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 3127 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne
05. 12. 2011 v 06:38 h, volno pfed sménou mél v délce 71 h 29 min.

strojvedouci vlaku Os 3150 nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusoveé sluzby dne
05. 12. 2011 v 06:38 h, volno pfed sménou mél v délce 72 h 06 min.

vypravCi zst. Baska nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusoveé sluzby dne 05. 12.
2011 v 06:05 h, volno pfed sménou mél v délce 23 h 25 min.

Zaméstnavatel zajistil pfestavku v praci béhem smény a podminky pro odpocinek
pfed sménou v souladu s Nafizenim vilady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna
uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé a § 88 a § 90 zakona
€. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zucastnéni zameéstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiténo, Ze by na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU. U strojvedouciho vlaku Os 3127
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nebylo mozné osobni situaci ani psychicky stav, jenz by mél souvislost se vznikem MU
posoudit, protoze vyuZzil svého prava nevypovidat.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Uspofadani a vybaveni fidiciho pracovisté vyprav€iho ani HDV nemélo souvislost
se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 01. 01. 2005 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni celkem 45 obdobnych MU, jejichz pficinou
vzniku byl nedovoleny odjezd vlaku s pfepravou cestujicich z prostoru ur€eného pro
vystup a nastup cestujicich, resp. nedovolena jizda téchto vlaki za odjezdové (cestové)
navéstidlo, které navéstilo navést ,Stdj”, ve stanici, kde rozkaz k odjezdu vlaku dava
vyprav i strojvedoucimu postavenim hlavniho (cestového) navéstidla na navést dovolujici
jizdu. Pfi MU, vzniklych ve sledovaném obdobi, utrpélo 58 osob ujmu na zdravi a vznikla
celkova Skoda ve vysi 16.186.517,61 KC.

Na zakladé vysledku Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU ze dne 16. 02. 2009
(09:08 h) v zst. Paskov, kdy nasledkem nedovolené jizdy vilaku Os 3101 za hlavni
(odjezdoveé) navéstidlo se vlak Os 3101 srazil s vlakem Os 3116, bylo DI vydano
bezpecnostni doporuCeni €. j. 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010 (dale jen
Bezpec&nostni doporuceni). Pifedmétem vydaného Bezpecnostniho doporuceni bylo:

doporuéeni provozovateli drahy, kategorie celostatni a regionalni, SZDC, s. o.:

o urychlit prace na zavedeni evropského vlakového ETCS do provozu, a to nejen na
drahach celostatnich, tvoficich konvencni systém Evropského Zeleznicniho
systému, ale i na ostatnich drahach celostatnich a regionalnich.

doporuéeni dopravci a operatorovi provozovatele drahy CD, a. s.:

o urychlit prace na zavedeni a vybaveni DV mobilni ¢asti ETCS tak, aby pfi uvedeni
systému na pfislusné trati do provozu mohla provozovana DV pIné vyuZivat vSech
funkcionalit ETCS;

o do doby zavedeni ETCS do provozu v zst., kde je dovolena vyprava vlakl
s pfepravou cestujicich, které stoji v prostoru pro vystup a nastup cestujicich,
postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu, v€etné pfivolavaci
naveésti, provést Upravu jednotnych technologickych postupt vypravy a odjezdu
vlaku. Upravou postupti zamezit omyliim a selhanim strojvedoucich po uvedeni
vlaku do pohybu, tzn. aby se strojvedouci fidil pokyny provozovatele drahy
udilenymi pfi organizovani drazni dopravy a v situaci, kdy nebude jizda vilaku
navésti prisludsného hlavniho navéstidla dovolena, pfed timto navéstidlem viak
bezpecné zastauvil.
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302A), vCetné Zst. Baska a pfilehlych mezistaniCnich usekd neni stacionarni ¢asti systému
evropskeho viakoveho zabezpeCovaCe ETCS vybavena a ani v dohledné dobé vybavena
nebude, dopravce CD, a. s., na zakladé vydaného Bezpecnostniho doporuceni, vyjma
posileni preventivni (kontrolni) ¢innosti, pozastaveni odborné zputsobilosti odpovédnym
strojvedoucim a seznameni ostatnich strojvedoucich s priubéhem, pfi¢inami a nasledky
uvedenych MU, dle ustanoveni § 13 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb., odpovidajici viastni
opatieni k predchazeni MU neprijal, viz ,Odpovéd — Dozadani k mimoradné udalosti, vase
¢j. 6-3776/2011/DI-41%, €. j. 115/2012-O12, ze dne 23. 01. 2012, a Vyhodnoceni pficin
a okolnosti vzniku obdobnych MU (napf. €. j. 71258/2009-O18 ze dne 12. 01. 2010, ¢. j.
70534/2010-018 ze dne 03. 06. 2010, €. j. 70401/2011-O18 ze dne 14. 06. 2011). K obdobnym
MU dochazelo v podobném poctu i nadale. Dopravce ve stanicich, kde je dovolena vyprava
vlaku s pfepravou cestujicich postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu, nadale
spoléhal na jednoznacnost, srozumitelnost a snadnou proveditelnost stavajicich postupt pred
uvedenim vlaku do pohybu, v€etné vypravy vlaku a na disledné dodrzovani téchto postupt
lidskym faktorem, strojvedoucim. Nebyla vytvorena zadna bezpecnostni pojistka, uprava
postupu doprovodu viaku pred uvedenim viaku do pohybu, ktera by moznost selhani,
omyl, strojvedouciho vlaku s prepravou cestujicich, doprovazeného i viakovou cetou,
eliminovala nebo snizila. Jednotné technologické postupy dopravce umoziuji, aby postup
doprovodu vlaku pfed uvedenim vlaku do pohybu, {j. i davani navésti ,Pohotovi k odjezdu®
a ,Souhlas k odjezdu®, byl uplatfiovan bez ohledu na skute¢nost, zda:

hlavni (odjezdové, cestové, vlozené) navéstidlo, pfed kterym vlak stoji, zakazuje

nebo dovoluje jizdu vlaku;

nastal ¢as odjezdu podle jizdniho Fadu;

zahajeni postupu inicioval strojvedouci vedouciho DV, viz bod 3.4.1.

Technologické postupy neupravil ani operator provozovatele drahy, resp. provozovatel
drahy, tzn. i nadale je bezpecnost pfi odjezdu (kfizovani) vlaku v zZst. na jednokolejnych tratich
zavisla de facto jen na jednom lidském Ciniteli — strojvedoucim.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutecnosti
v bodé 3

Dne 05. 12. 2011 bylo v zst. Baska v souladu s platnym jizdnim fadem realizovano
kfizovani vlakd Sv 3170 a Os 3127, po kterém s ohledem na vyvoj dopravni situace mélo
nasledovat dalSi kfizovani vlaki Os 3127 a Os 3150. Na SK ¢. 3 stal vlak Sv 3170
pfipraveny k odjezdu do Zst. Przno. Pro vlak Os 3127 byla vyprav€im Zst. Baska
postavena normailni obsluhou SZZ vlakova cesta z tratové koleje Przno — Baska na SK
€. 1. Vjezd vlaku byl dovolen navésti ,Vystraha® navésténou hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem S zst. Baska. Navésti ,Vystraha“ byla strojvedoucimu viaku Os 3127
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pfedvésténa navést ,Stlj“ navésténa hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1. V dobé jizdy
vlaku Os 3127 z zst. Przno do zst. Baska mél vypravCéi zst. Baska v umyslu
prostfednictvim Tratové zakladnové radiostanice TRS informovat strojvedouciho viaku
Os 3127 o kfizovani s vlakem Os 3150 v zst. Baska. K navazani spojeni prostfednictvim
TRS se strojvedoucim vlaku Os 3127 v8ak nedoslo. Strojvedouci pokus vypravéiho Zst.
Baska na radioveé stanici lokomotivni soupravy o navazani spojeni nezaznamenal. PfiCinu
neuskuteCnéni navazani spojeni mezi vypravCim Zzst. BasSka a strojvedoucim vlaku
Os 3127 se nepodafilo zjistit (technickda zavada nebyla zjisténa, strojvedouci vlaku
spojeni neuvedl). Navést ,Vystraha“ navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem S Zst.
Baska strojvedouci vlaku Os 3127 zaregistroval. S vlakem v Zst. Baska zastavil na SK
€. 1, ktera je v pfimém sméru, v prostoru uréeném pro vystup a nastup cestujicich, 195 m
pred urovni hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 zst. Baska. Hlavni (odjezdové)
navéstidlo S1 zst. Baska navéstilo navést ,Stlj“. Ta byla ze stanovisté strojvedouciho na
HDV 742.046-6 vlaku Os 3127 viditelna. Viditelnost navésti nebyla prerusena pohyblivymi
Ci pevnymi prekazkami.

Po vjezdu vlaku Os 3127 do zst. Baska na SK €. 1 vypravéi Zst. Baska normalni
obsluhou SZZ postavil vlakovou cestu pro viak Sv 3170 ze SK €. 3 na tratovou kolej Baska —
Przno. Odjezd vlaku Sv 3170 byl dovolen navésti ,Rychlost 40 kmh™ a volno“ navésténou
hlavnim (odjezdovym) naveéstidlem L3. Po odjezdu viaku Sv 3170 ze SK &. 3, uvolnéni SK €. 3
a zjisténi volnosti vlakové cesty na SK €. 3 pro vlak Os 3150 vypravCi postavil ve sméru
tratového souhlasu normalni obsluhou SZZ vlakovou cestu pro vlak Os 3150 z tratové koleje
Frydek-Mistek — Baska na SK ¢. 3. Vjezd vlaku Os 3150 byl dovolen navésti ,Rychlost
40 km-h™" a vystraha“ navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem L Zst. Baska. Dovoleni
vjezdu do Zst. Baska strojvedouci viaku Os 3150 zaregistroval.

V dobé pfipravy a stavéni vlakové cesty pro vlak Os 3150 hlavni (odjezdové) navéstidlo
S1 zst. Baska stale navéstilo navést ,Stuj“. Ta odjezd vlaku Os 3127 ze SK €. 1 zakazovala
a strojvedoucimu nedovolovala uvést vlak do pohybu. Strojvedouci viaku Os 3127 sledoval
situaci podél vilaku, vyklonén z pravého bo¢niho odsuvného okna ve sméru jizdy viaku.
Po ukonc€eni vystupu a nastupu cestujicich obsluha vlaku Os 3127 (vlakvedouci) zahgjila
postup pfed odjezdem viaku. Navéstni pistalkou upozornila cestujici na odjezd vilaku. Poté
nastoupila do pfednich dvefi prvniho DV za HDV a strojvedoucimu dala navést ,Souhlas
k odjezdu®. Postup doprovodu vilaku (vlakvedouci) Os 3127 prfed uvedenim vlaku do
pohybu, tj. i dani navésti ,Souhlas k odjezdu“, byl uskute¢nén v souladu s jednotnymi
technologickymi postupy dopravce, i kdyz hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 Zst. Baska
navéstilo navést ,Stdj“, ktera byla z prostoru ur€eného pro vystup a nastup cestujicich
viditelna, a zahajeni postupu pfed odjezdem vlaku neinicioval strojvedouci navésti
.Souhlas k odjezdu“ (navésti ,Souhlas k odjezdu“ nepfedchazelo dani navésti ,Vyzva
k pohotovosti“ dana strojvedoucim). Strojvedouci viaku Os 3127 po obdrzeni pokynu
~Souhlas k odjezdu“ uzavrel centralné ovladané nastupni dvefe TDV a ve 14:57:42 h uved|
vlak nedovolené do pohybu, prestoze hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 Zst. Baska
navéstilo navést ,Stlj“ a jiné povoleni k uvedeni do pohybu, stanovené provozovatelem
drahy, nedostal.

Hluk nedovolené uvedeného viaku Os 3127 do pohybu zaregistroval vypravei Zst.
Baska. VypravcCi vybéhl z DK zjistit nastalou situaci a ucinit opatfeni k zastaveni vlaku.
Protoze vlak jiz nebylo mozné zastavit davanim naveésti ,Stuj, zastavte vSemi prostfedky”,
rozhodl se vratit zpét do DK a vlaky Os 3127 a Os 3150 nouzoveé zastavit prostfednictvim
funkce TRS ,Generalni stop“. V prubéhu navratu do DK zaregistroval, Zze vlak Os 3150
zastavil dostate¢né daleko pred vjezdovym navéstidlem L a Ze vlak Os 3127 prudce brzdi.
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Funkci TRS ,Generalni stop” proto nepouZil.

Strojvedouci vlaku Os 3127 po uvedeni vlaku do pohybu upfednostnil sledovani
situace podél soupravy vlaku, kdy pohledem z pravého bo¢niho odsuvného okna HDV
zaregistroval i odjezd vlaku Sv 3170 ze SK ¢&. 3 ve sméru do Zst. Przno a navést hlavniho
(odjezdového) navéstidla L3 Zst. Baska ,Rychlost 40 km-h™ a volno®, pfed pozorovanim
traté pfed HDV a navésti hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 zst. Baska. Navést ,Stdj"
navésténou hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 zaregistroval az ve chvili, kdy
z rychlosti 45 km-h™" nebylo mozné vliak bezpec¢né pred hlavnim (odjezdovym) navéstidlem
S1 zst. Baska zastavit. | pfes okamzité zavedeni rychlo€inného brzdéni viak pfed hlavnim
(odjezdovym) navéstidlem S1 nezastavil. Vlak Os 3127 zastavil ¢elem 75 m za urovni
hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 Zst. Baska ve vyhybce €. 1.

Nedovolenou jizdou vlaku Os 3127 za uroven hlavniho (odjezdového) navéstidla S1
Zst. Baska bylo ovlivnéno SZZ zst. Baska. Vlak Os 3127 obsadil KU vyhybky &. 1, ktery byl
souCasti postavené vjezdové vlakové cesty pro vilak Os 3150 z tratové koleje
Frydek-Mistek — Baska na SK €. 3. Ovlivnénim SZZ zst. Baska byla jeho spravnou ¢innosti
zménéna navést ,Rychlost 40 km-h' a vystraha“ navésténa hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem L zst. Baska na navést ,Stuj“.

V dobé jizdy vlaku Os 3150 k hlavnimu (vjezdovému) navéstidlu L Zst. Baska, kdy
strojvedouci brzdénim pribéznou samocinnou tlakovou brzdou upravoval rychlost jizdy
vlaku tak, aby v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu (vjezdovému) navéstidiu L nepiekrodil
rychlost 40 km-h™, duslednym pozorovanim traté zpozoroval jizdu protijedouciho vlaku
Os 3127. Strojvedouci jednal podle zjisténé skuteCnosti a zvySil brzdici ucinek priubézné
samocinné tlakové brzdy zavedenim rychloCinného brzdéni. Pfed zastavenim vlaku
Os 3150 strojvedouci duaslednym pozorovanim navésti zpozoroval zménu navésti
,Rychlost 40 km-h™" a vystraha“ navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidiem L Zst. Baska
na navést ,Stgj“. S vlakem Os 3150 zastavil ve 14:58 h cca 100 m pfed urovni hlavniho
(vjezdového) navéstidla L zst. Baska.

Nasledkem MU nedoSlo k ujmé na zdravi osob ani ke vzniku hmotné Skody.

4.2 Rozbor

wvrwae

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Odjezd vlaku Os 3127 z Zst. Baska byl, Cinnosti SZZ Zst. BaSka obsluhovaného
vyprav€im Zzst. BasSka, zakazan navésti ,Stdj, navésténou cervenym svétlem, hlavniho
(odjezdového) navéstidla S1. Na tuto navést byl strojvedouci vlaku Os 3127 upozornén
navesti ,Vystraha“, navésténou svétlem Zluté barvy, hlavniho (vjezdového) navéstidla S
Zst. Baska.

SZZ Zst. Baska v souladu s uréenymi provoznimi podminkami a platnymi pravnimi
predpisy zajiStovalo svoji funkci bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy a dale
usnadnovalo fizeni drazni dopravy a eliminovalo vliv pochybeni (omyl nebo selhani)
obsluhujiciho lidského Cinitele, vypravciho Zst. Baska. SZZ Zst. Baska jizdu vlaku Os 3127
za hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 zakazovalo, ale v souladu s platnymi pravnimi
predpisy a provoznimi podminkami, pro které je ur€eno, Zadnymi technickymi prostfedky
zabezpecCeni nedovolené jizdé viaku Os 3127 za hlavni (odjezdové) navéstidlo S1
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Dopravce v navaznosti na ustanoveni &l. 505 pism. d) vnitiniho predpisu SZDC
(CD) D2, &l. 91 pism. a) vnitiniho pfedpisu CD V2 a § 35 odst. 1 pism. f) a h) vyhlasky
€. 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona €. 266/1994 Sb. nezajistil
provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy a platné licence
a nefidil se pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi
organizovani drazni dopravy tim, Ze strojvedouci vlaku Os 3127 po obdrzeni pokynu
»Souhlas k odjezdu®, kterému v souladu s jednotnymi technologickymi postupy dopravce
nepfedchazelo dani navésti ,Vyzva k pohotovosti dana strojvedoucim, uved| vlak
nedovolené do pohybu, pfestoZe hlavni (odjezdové) navéstidlo S1 Zst. Baska navéstilo
navést ,Stlj“, ktera byla ze stanovisté strojvedouciho na HDV 742.046-6 viditelnd, a jiné
povoleni k uvedeni do pohybu vilaku, stanovené provozovatelem drahy, nedostal.

Dopravce v navaznosti na ustanoveni &l. 120 vnitfniho predpisu SZDC (CD) D1,
&l. 23 pism. c), &. 90 a &l. 91 pism. a) vnitfniho predpisu CD V2 a § 35 odst. 1 pism. f)
am) vyhlasky & 173/1995 Sb., ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) a g) zakona
€. 266/1994 Sb. nezaijistil provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni
dopravy a platné licence a nefidil se pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy tim, Ze strojvedouci vlaku Os 3127 po
uvedeni vlaku do pohybu upfednostnil sledovani situace podél soupravy vlaku, v€etné
zaregistrovani odjezdu vlaku Sv 3170 ve sméru do Zst. Przno, pfed pozorovanim traté
a navésti hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 Zst. Baska. Navést ,Stdj“ navésténou
hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 zaregistroval az ve chvili, kdy nebylo mozné viak
bezpetné pfed navésténym mistem zastavit. | pfes okamzité zavedeni rychlo¢inného
brzdéni, vlak Os 3127 prfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1 nezastavil
a nedovolené pokraCoval v jizdé za navéstidlo. Zastavil Celem 75 m za urovni hlavniho
(odjezdového) navéstidla S1 zst. Baska, ve vyhybce ¢&. 1.

DI eviduje v obdobi od 01. 01. 2005 do 31. 05. 2012 na drahach Zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni celkem 59 obdobnych MU, jejichz pfiCinou vzniku byl
nedovoleny odjezd vlaku s pfepravou cestujicich z prostoru ur€eného pro vystup a nastup
cestujicich, resp. nedovolena jizda téchto vlakl za odjezdové (cestové) navéstidlo, které
navestilo navést ,St0j”, ve stanici, kde rozkaz k odjezdu vlaku dava vypravci
strojvedoucimu postavenim hlavniho (cestového) navéstidla na navést dovolujici jizdu.
Pfi MU, vzniklych ve sledovaném obdobi, utrpélo 58 osob ujmu na zdravi a vznikla celkova
Skoda ve vysi 16.636.517,61 K¢:

v roce 2005 doslo k celkem 2 MU;

v roce 2006 doslo k celkem 4 MU;

v roce 2007 doslo k celkem 5 MU;

v roce 2008 doslo k celkem 5 MU;

v roce 2009 doslo k celkem 13 MU;

v roce 2010 doslo k celkem 8 MU;

v roce 2011 doslo k celkem 11 MU,

Vv roce 2012 (do 31 05. 2012) doélo k celkem 11 MU.
302A), vCetné zst. Baska a prllehlych mezistani¢nich usekd neni staC|onarn| casti systemu
evropskeého viakoveého zabezpeCovaCe ETCS vybavena a ani v dohledné dobé vybavena
nebude, dopravce CD, a. s., na zakladé Bezpecnostniho doporuceni vydaného DI po vzniku
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MU ze dne 16. 02. 2009 v zst. Paskov, vyjma posileni preventivni (kontrolni) Cinnosti,
pozastaveni odborné zpusobilosti odpovédnym strojvedoucim a seznameni ostatnich
strojvedoucich s prlibéhem, pfi¢inami a nasledky uvedenych MU, dle ustanoveni § 13 odst. 1
vyhlasky €. 376/2006 Sb., odpovidajici vlastni opatfeni k pfedchazeni MU nepifijal. K obdobnym
MU dochazelo v podobném poctu i nadale, viz uvedena statistika. Ve stanicich, kde je dovolena
vyprava vlaku s pfepravou cestujicich postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici
jizdu, dopravce nadale spoléhal na jednoznacnost, srozumitelnost a snadnou proveditelnost
stavajicich postupl pfed uvedenim vlaku do pohybu, véetné vypravy vlaku a na dusledné
dodrzovani téchto postupl lidskym faktorem, strojvedoucim. Nebyla vytvofena Zzadna
bezpecnostni pojistka, Uprava postupu doprovodu vlaku pfed uvedenim viaku do pohybu, ktera
by moznost selhani, omyl, strojvedouciho viaku s pFepravou cestujicich, doprovazeného
i vlakovou Cetou, eliminovala nebo sniZila.

Technologické postupy neupravil ani operator provozovatele drahy, resp. provozovatel
drahy, tzn. i nadale je bezpec¢nost pfi odjezdu (kfizovani) vlaku v Zst. na jednokolejnych tratich
zavisla de facto jen na jednom lidském Ciniteli — strojvedoucim.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,Stdj” hlavniho
(odjezdového) navéstidla S1 Zst. Baska vlakem Os 3127.

Faktor, ktery pfispél ke vzniku MU, je absence technickych prostfedkd zabezpeceni,
které by pfi pochybeni (omylu nebo selhani) strojvedouciho, aktivnim zasahem do fizeni
vlaku zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku.

vrw

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

vrve

v nedovoleném uvedeni vlaku Os 3127 do pohybu v dobé&, kdy hlavni (odjezdoveé)
navestidlo S1 Zst. Baska zakazovalo jizdu;

v upfednostnéni sledovani situace podél soupravy odjizdéjiciho vlaku pfed
pozorovanim traté a navésti pfed vedoucim DV a jednanim podle zjiSténych
skutec€nosti.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecénosti
PFicinou, ktera byla zplsobena pfedpisovym ramcem a nenaplnénim pozadavkl na
systém zajiStovani bezpec€nosti, bylo nepfijeti odpovidajicich vlastnich opatfeni
k pfedchazeni obdobnym MU na zakladé vydaného bezpecnostniho doporuceni, €. j.
6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, po prfedchozi MU podobného charakteru, ze dne 16. 02.
2009 v zst. Paskov.
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4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vS§ak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach
Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU,

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

Na zakladé vysledkl zjistovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU byla ze strany
dopravce, ve smyslu § 49 odst. 3 pism. e) zdkona €. 266/1994 Sb. a § 13 odst. 1 vyhlasky
€. 376/2006 Sb., pfijata nize uvedena opatfeni:

prokazatelné seznamit strojvedouci s pribé&hem, pfi¢inami a nasledky pfredmétné

MU;

pozastavit odbornou zpusobilost strojvedoucimu vliaku Os 3127.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona ¢. 266/1994 Sb., Drazni inspekce
doporuC€uje provozovateli drahy, kategorie celostatni a regionalni, Spravé zeleznicni
dopravni cesty, statni organizaci:

urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpeCovate ETCS do

provozu, a to nejen na drahach celostatnich, tvoficich konvencni systém

Evropského ZelezniCniho systému, ale i na ostatnich drahach celostatnich

aregionalnich, v souladu se znénim pFfedchozich dokumentd ,Vydani

bezpe€nostniho doporuceni, €. j. 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010 , €. |.

739/2010/Dl, ze dne 15. 12. 2010, a €. j. 355/2012/DlI, ze dne 01. 06. 2012;

na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky viakovy zabezpefovac
ETCS zaveden, instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlaku, jejichz
bezpecCnost je ohrozena, jenz bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou
drazniho vozidla za hlavni navéstidlo (napf. systém VNPN);

ve stanicich trvale obsazenych vyprav€im, ktery fidi a organizuje drazni dopravu
v obvodu vlastni Zst. a pfilehlych mezistaniCnich usecich, neprovadét vypravu viaku
s prepravou cestujicich, ktery stoji (pravidelné nebo mimofadné€) v prostoru
ur¢eném k vystup a nastup cestujicich, postavenim hlavniho naveéstidla na navést
dovolujici jizdu vlaku, v€etné pfivolavaci navesti.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., Drazni inspekce
doporucuje dopravci Ceské drahy, a. s.:
urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni ¢asti evropského
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vlakového zabezpecCovacCe ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati do
provozu mohla provozovana drazni vozidla plné vyuzivat vSech funkcionalit tohoto
zabezpecovace;

upravit jednotné technologické postupy pfed uvedenim vlaku s prepravou
cestujicich do pohybu, ktery stoji v prostoru ur€eném pro vystup a nastup
cestujicich ve stanici, kde je dovolena vyprava vlaku postavenim hlavniho
navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku, vCetné pfivolavaci navésti tak, aby
zahajeni postupu pfed uvedenim vlaku do pohybu vzdy inicioval strojvedouci
vedouciho DV, a to navésti ,Vyzva k pohotovosti“ danou ustné, navéstni pomuackou
nebo technickym zafizenim.

V souladu s ustanovenim pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., Drazni inspekce

doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajiSténi realizace
vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich provozovatelt drah a dopravct
v Ceské republice.

V Ostravé dne 25. 06. 2012.

Lumir Kuchyrika, v. r. Ing. Petr Maikranz, v. r.
) vrchni inspektor feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

vlak Os 3150 B8

Obrazek 1: Pohled od cela vliaku Os 3127 na stojici viak Os 3150

Obrézek 2: Indikacni panel SZZ #st. Baska po vzniku MU
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Obrazek 3: Celo viaku Os 3127 v km 108,730
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