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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 27.6. 2022, 5:03 h.

Popis udalosti: srazka vlaku Ex (SC) 516 s posunovym dilem a nasledné vykolejeni
dvou draznich vozidel vlaku Ex (SC) 516, Cemuz predchazela
nedovolena jizda pfedmétného vlaku za hlavni (odjezdové) navéstidlo
L2.

Draha, misto: draha Zeleznini, kategorie celostatni, Bohumin — Prosenice,
zelezniéni stanice Bohumin, stfedni zhlavi, km 275,453.
Mistem nedovolené jizdy bylo hlavni (odjezdové) navéstidio L2
zelezniéni stanice Bohumin v km 275,613.

ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceskeé drahy, a. s. [dopravce vlaku Ex (SC) 516];
CD Cargo, a. s. (dopravce posunového dilu).

Nasledky: 1 usmrcena osoba, 7 zranénych osob;
celkova Skoda 238 949 819 K&.
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Bezprostfedni pficiny:
* nerespektovani navésti ,Stlj” hlavniho (odjezdového) navéstidla L2 Zelezni¢ni
pochybenim, které se projevilo nedovolenym uvedenim viaku do pohybu, aniz by
byl vlak Ex (SC) 516 ze zelezni¢ni stanice Bohumin vypraven;

* nezajisténi provedeni orientacni dechové zkousky na poZiti alkoholu u osoby Fidici
drazni vozidlo vlaku Ex (SC) 516, ktera nastoupila pozdé na vykon prace (sménu),
nadfizenym zaméstnancem ve sméneé.

Pfispivajici faktor:
* nastup osoby fidici drazni vozidlo vlaku Ex (SC) 516 na vykon prace (sménu) pod
vlivem alkoholickych napoju, ve stavu stfedni opilosti.

Systémova priCina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:
Draznimu uradu:

* pfijeti opatfeni, které zajisti, aby:

o vlastnici a provozovatelé drah ZelezniCnich nadale v maximalni mozné mife

rozSifovali tratovou cCast vlakového zabezpeCovaCe evropského viakového
zabezpec€ovaciho systému ETCS.
Minimalné na siti TEN-T pak Drazni inspekce doporucCuje co nejdfive a co
nejsouvisleji implementovat evropsky vlakovy zabezpecovaci systém ETCS
urovné L2 umoznujici moéd ,Plny dohled” (Full Supervision) a tento plny dohled
v maximalni mozné mife vyuzivat tak, aby i vychozi vlaky mijely odjezdova nebo
cestova navéstidla dopraven jiz v tomto rezimu;

o jizda draznich vozidel byla na infrastruktufe vybavené tratovou &asti vlakového
zabezpeCovaCe evropského viakového zabezpefovaciho systému ETCS
realizovana v maximalnim mozné mife s aktivni mobilni ¢asti vlakového
zabezpeCovaCe evropského viakového zabezpefovaciho systému ETCS
v prislusném maodu;

o byl minimalizovan takovy zpusob obsluhy mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace
evropského vlakového zabezpe€ovaciho systému ETCS (restartovani mobilni ¢asti
ETCS, jeji pfepinani do médu Izolace atp.), ktery by zpusobil ztratu informace
o poloze, a to obecné jednak spolehlivosti zafizeni, ale také technologickymi
postupy provozovateli drah a jednotnymi technologickymi postupy dopravci
a duslednou kontrolni ¢innosti nad jejich dodrzovanim;

» pfijeti opatfeni, které do doby provozu vlakd pod dohledem evropského viakového
zabezpecCovaciho systému ETCS zajisti dopInéni _chybéjici bezpeénostni pojistky
(prvku) v podobé vyprav€iho, jenZz v minulosti vypravoval vlak s pFepravou
cestujicich stojici v prostoru uréeném pro nastup a vystup cestujicich navésti
,0djezd® (pisemnym rozkazem, telekomunikaCnim zafizenim nebo ustnim
rozkazem), budto technickym opatfenim nebo jinym zplsobem, pfiCemz za
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stavajiciho systému provozovani drahy a drazni dopravy se jako nejvyhodnéjsi
a nejsnadnéji proveditelné jevi ve spolupraci s Ministerstvem dopravy Ceské
republiky rozSifeni znéni vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, v platném znéni, o povinnost osoby fidici vlakovy doprovod u vlaku
s pfepravou cestujicich nebo prvni osoby vlakového doprovodu od pfedniho Cela
vlaku dat osobé Fidici drazni vozidlo (dale také strojvedouci) navést ,Souhlas
k odjezdu® az po splnéni jedné z niZze uvedenych podminek, tedy poté, kdy:

@)

se pohledem nebo jinym zpusobem (napf. dotazem u osoby fidici drazni
vozidlo) presvédCila, Ze prislusné hlavni navéstidlo platné pro odjezd
konkrétniho vlaku dovoluje svou navésti jizdu vlaku, nebo

dotazem u osoby fidici drazni vozidlo zjistila, ze jizda vlaku kolem hlavniho
navestidla nedovolujiciho svou navésti jizdu vlaku byla provozovatelem drahy
dovolena jinym zplsobem, a to v€. stanovenych podminek, nebo, Ze osoba
fidici drazni vozidlo dostala od osoby fidici drazni dopravu v dané dopravné
svoleni k posunu (napf. pro popotazeni vlaku nebo pro pfestaveni vlaku formou
posunu), nebo

dotazem u osoby fidici drazni vozidlo ovéfila zplsob dovoleni jizdy vlaku kolem
prislusného hlavniho navéstidla v pfipadé, kdy jeho navéstni znaky nejsou
z prostoru uréeného pro vystup a nastup cestujicich z jakéhokoliv duvodu
viditelné, a to v€. provozovatelem drahy stanovenych podminek,

tedy, aby ovéfeni, zda provozovatel drahy dovolil jizdu (odjezd) daného vlaku,
provedla vedle strojvedouciho také dalSi odborné zpUsobila osoba dopravce (Clen
doprovodu vlaku), ¢imz bude vytvofena bezpec€nostni pojistka, jez snizi riziko chyby
(omylu) strojvedouciho.
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SUMMARY

Date and time: 27" June 2022, 5:03 (3:03 GMT).
Occurrence type: train collision.

Description: unauthorized movement (spad) of the express train No. 516 behind
the main (departure) signal device L2, collision with the shunting
operation and consequent derailment of 2 rolling stocks of the express
train No. 516.

Type of train: the express train No. 516;
the shunting operation.

Location: Bohumin station, central station head, km 275,453 (place of collision).
Place of unauthorized movement was at the the main (departure)
signal device L2, km 275,613.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
Ceské drahy, a. s. (RU of the express train No. 516);
CD Cargo, a. s. (RU of the shunting operation).

Consequences: 1 fatality, 7 injuries;
total damage CZK 238 949 819,-

Causal factors:

» failure to respect the signal ,Stop” of the main (departure) signal device L2 at
Bohumin station by the train driver of the express train No. 516 due to unconscious
mistake of the train driver which manifested in the unauthorized movement of this
train without dispatched from Bohumin station;

* it was not ensure to provide orientation breathing test on ingestion alcohol of the
train driver of the express train No. 516 which got on to work (shift) late, by his
superior employee in shift.

Contributing factor:

» the train driver of the express train No. 516 got on to work (shift) under the influence
(of alcohol) in condition of middle drunkenness.

Systemic factor: none.
Recommendations:
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

+ to take measure to ensure that:
o railway owners and infrastructure managers expand implementation of track part
of ETCS to the maximum extent possible.
At least on the TEN-T network, NIB recommends implementing ETCS L2
enabling Full supervision mode as soon as possible and continuously. To use
this full supervision to maximum extent possible so that even defaults trains
pass departure signal devices of stations already in this mode;
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o ride of rolling stocks equipped compatible mobile part train control system of
ETCS with track part of ETCS, which infrastructure is equip, will be realise too at
initial trains and trains which become to change in its formation, in maximum
extent with active mobile part of ETCS in relevant mode (without mode
isolation);

o to minimize way of the operation of the mobile part of the European Train
Control System ETCS (restart of the ETCS mobile part, switching it to Isolation
mode, etc.) which would cause the loss of its position information. To achieve
this state through the reliability of the equipment, but also through the
technological procedures of RUs and uniform technological procedures of IMs
and consistent control over their compliance.

to take measure, which ensure to complete missing safety measure (station
dispatcher in past) until to installation operation trains under sight ETCS, when
station dispatcher dispatched trains with passengers which stood by platform by
signal ,Departure” (written order, telecommunication equipment or audio order), by
technical equipment or other way, when as advantageous and simple way in
present system guideway operating and guided transport operating is in
cooperation with Czech Ministry of Transport, integrate to Decree No. 173/1995
Coll., traffic rules of railway, to obligation of head of train attending crew with train
with passenger transport or first person of train attending crew from front forefront of
train, which does not go by full supervision of ETCS, give to driver of train signal
,consent with departure” after fulfilment one of low stated conditions, when:

o makes sure by look or other way (e.g. by question at train driver), that relevant

main signal device valid for departure train permits ride of train, or

o by question at train driver find out, that ride of train behind main signal device
with signal ,Stop” was allowed other way including set conditions, or that train
driver get permission for shunting from station dispatcher (e.g. ride train as
shunting operation), or;

o by question at train driver verify way of permission ride train behind main signal
device including set conditions by IM in case, when its signal aspects does not
see from platform,

so verify, if IM allows ride (departure) train, carry out next qualified person of RU

(next to train driver), thereby it will be make safety measure who reduces risk of

mistake of train driver.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

APS CS Automatické pracovisté strojmistra Client Server

AVV Automatické vedeni vliaku

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CbC CD Cargo, a. s.

Dl Drazni inspekce

DISOD Dispecersky informacéni systém osobni dopravy

DK dopravni kancelar

DKV depo kolejovych vozidel

DMI Driver Machine Interface (zobrazovaci a ovladaci jednotka mobilni ¢asti
ETCS)

DOz dalkové ovladané zabezpeclovaci zafizeni

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo/vozidla

EMP elektromotoricky pfestavnik

ETCS European Train Control System (Evropsky vlakovy zabezpec&ovaci
systém)

GSM-R CZ Globalni systém mobilni komunikace pro Zeleznici

GVD grafikon vlakové dopravy

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS Hasi€sky zachranny sbor

INISS Integrovany informacni systém stanice

ISOR Informacni systém operativniho Fizeni

IZS Integrovany zachranny systém

JLV JLV, a. s.

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO Jednotka pozZarni ochrany

JR jizdni fad

KU kolejovy Usek/Useky

KO kolejovy obvod/obvody

MRS Mistni radiova sit

MU mimoradna udalost

ocu Oblastni centrum adrzby

OPR Obchodné provozni feditelstvi

OROD Oblastni feditelstvi osobni dopravy

PA provozni aplikace

PCR Policie Ceské republiky

PD provozni dispecer

PJ Provozni jednotka

PMD posun mezi dopravnami

PN privolavaci navést

PP Provozni pracovisté

PPV pracovisté pohotovostniho vypravéiho

RDST radiostanice

Rg rezijni jizda

10
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SPIS

suU
Szz
SZ
TDV
THU
TK
TZ2Z
]
VNPN
VZ
YAV,
Y4
ZZS
zst.

RegioJet, a. s.

registracni rychlomér

stani¢ni kolej/koleje

soubor provoznich informacnich systému, vzajemné propojenych,
tvofici jeden provazany komplexni informaéni systém SZ
Stredisko udrzby

stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni

Sprava Zeleznic, statni organizace

tazené drazni vozidlo/vozidla

Technicko-hygienicka udrzba

tratova kolej

tratové zabezpeCovaci zafizeni

Uzemni inspektorat

systém vystrahy pfi nedovoleném projeti navéstidla
vlakovy zabezpecCovacl

zacCatek vyhybky

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zdravotnicka zachranna sluzba

Zeleznicni stanice

11
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich predpisu

Nafizeni komise (EU) 2018/762

Nafizeni vlady €. 361/2007 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vnitfni predpis SZDC D1

vnitfni pfedpis SZDC D7

vnitfni predpis SZDC Z1

vnitfni pfedpis SZDC T121

vnitfni predpis SZ 1s10

NARIZENi KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI
(EU) 2018/762 ze dne 8. bfezna 2018, kterym se
stanovi spolecné bezpecCnostni metody tykajici se
pozadavkl na systém zajiStovani bezpec€nosti podle
smeérnice Evropského parlamentu a Rady (EU)
2016/798 a kterym se zruSuje nafizeni Komise (EU)
¢. 1158/2010 a (EU) &. 1169/2010, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

Nafizeni vlady €. 361/2007 Sb., kterym se stanovi
podminky ochrany zdravi pfi praci, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni
fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D7
Pfedpis pro operativni fizeni provozu®, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD)
Z1 PREDPIS PRO OBSLUHU STANICNIiCH
A TRATOVYCH ZABEZPECOVACICH ZARIZENI¥,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD)
T121 UDRZBA VENKOVNIHO ZABEZPECOVACIHO
ZARIZENI®, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Is10
Pfedpis pro uzivani souboru provoznich informacnich
systému provozovatele drahy (SPIS)¢, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

12
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SR Zst. Bohumin

PNDOZ CDP Pierov (sal &. 7)

vnitfni predpis CD D2

vnitfni predpis CD D7

vnitini pfedpis CD V1

vnitfni predpis CD V2
Pracovni fad CD

vnitini pfedpis CD BOZP

Metodicky pokyn CD k APS CS

Pokyn Feditele OROD Stted

Provozni fad PP Praha hl. n.

Smérnice CD zakazujici
pozivani alkoholu

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni fad
zelezni¢ni stanice Bohumin®, ve znéni plathém v dobé
vzniku MU

vnitfni  predpis provozovatele drahy SZ, ,Provadéci
nafizeni pro trat Petrovice u Karviné st. hr. — Ostrava
hl. n. (mimo) — Polanka nad Odrou (mimo) s dalkové
ovladanym zabezpeCovacim zafizenim®, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis dopravce CD, ,CD D 2 Pfedpis pro
provozovani drazni dopravy dopravce Ceské
drahy, a.s.”, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini predpis dopravce CD, ,CD D 7 Smérnice pro
fizeni provozu na tratich SZDC, s.0.”

vnitini pfedpis dopravce CD, ,CD V 1 Pfedpis pro
organizaci provozu v depech kolejovych vozidel®, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CD, ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety“, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CD, ,Pracovni fad Ceskych
drah, a.s.”, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini predpis dopravce CD, ,Pfedpis pro _zajisteni
bezpec€nosti a ochrany zdravi pfi praci v OJ OROD*, ve
znéni platném v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis dopravce CD, ,Metodicky pokyn
k potvrzovani zaCatku a koncl smeén provoznich
zaméstnancu DKV v dochazkové Uuloze APS CS¢,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CD, ,Pokyn feditele OROD
Stred €. 28/2021 Zavedeni GVD 2021/2022 pro oblast
RPP Praha“, ve znéni plathém v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CD ,DKV Praha PROVOZNI
RAD PROVOZNI PRACOVISTE Il Praha hlavni
nadrazi“, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CD, ,Smérnice k dodrzovani
zakazu pozivani alkoholickych napoji a uzivani jinych
navykovych latek v Ceskych drahach, a.s.“, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

13
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 27. 6. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmé&tnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti, dopadi
MU na bezpecné provozovani drazni dopravy a povinnosti vyplyvajici z ustanoveni § 53b
zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU potykala s omezenim vzniklym a pfimo souvisejicim
s nasledky MU, kdy strojvedouci vlaku Ex (SC) 516 (dale jen Ex 516) utrpél Ujmu na zdravi
s nasledkem smrti. Strojvedouci se tak nemohl vyjadfit ke svému chovani béhem vykonu

vrve

nedostatky zjisténé Setfenim predmétné MU v prabéhu jeho pfedchozich vykonu prace
(smén) ve dnech 16., 17., 26. a 27. 6. 2022. DI proto nemohla zjistit veSkeré relevantni
informace vedouci k objasnéni MU vzniklé dne 27. 6. 2022 [napf. divod pozdniho nastupu
na vykon prace (sménu), informace o skute¢nostech jim zjisténych pozorovanim trati pfi
jizdé k hlavnimu (odjezdovému) navéstidlu (dale jen odjezdové navéstidlo) L2
Zst. Bohumin a rovnéz pfi jizdé za jeho urovni smérem na stfedni zhlavi].

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 4x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni MU si pak DI vyZadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy SZ, dopravci CD a CDC, PCR a ZZS.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovneé spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty

Uroven spoluprace se zastupci subjektl zudastnénych na MU byla standardni,
pozadované informace pro Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU byly DI poskytnuty.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjistéeni uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouZzila mj. tyto metody a techniky:

14
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ohledani mista MU — infrastruktury drahy a DV vlaku Ex 516 a posunového dilu,
tvofeného samostatné jedoucim HDV CZ-CDC 92 54 2 742 254-6 (dale jen
posunovy dil CDC, resp. HDV 742.254-6), v zZst. Bohumin;

+ analyza podkladt postoupenych PCR;

+ analyza podkladd vyzadanych od provozovatele drahy SZ a dopravc CD a CDC;

* analyza dat zaznamenanych RR umisténych na DV vlaku Ex 516 a posunového
dilu CDC;

* analyza dat zaznamenanych SZZ zst. Bohumin;

* analyza zaznamu kamerového systému umisténého v zst. Bohumin;

* UCast na komisionalnich prohlidkach zucastnénych DV;

* analyza vysvétleni na MU zucastnénych zaméstnancl a svédku podanych
zaméstnavateli, Dl a PCR;

» vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setieni vyskytly

V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setireni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV.

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 27.6. 2022.
Cas: 5:03 h
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Bohumin — Prosenice,

zst. Bohumin, stfedni zhlavi, km 275,453.
Mistem nedovolené jizdy bylo odjezdové navéstidlo L2 Zst. Bohumin
v km 275,613.
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GPS soufadnice:  49.8981267N, 18.3545431E (srazka vlaku Ex 516 s posunovym dilem
CDC);

49.8990197N, 18.3562758E (nedovolena jizda vlaku Ex 516 za
odjezdové navéstidlo L2 zst. Bohumin).

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Bohumin lezi na draze Zelezniéni, kategorie celostatni, Bohumin — Prosenice.
VSechny dopravni SK Zst. Bohumin a pfilehlé mezistani¢ni useky této drahy, v nichz je trat
dvojkolejna, jsou elektrizovany stejnosmérnou proudovou soustavou o napéti 3 kV.

Z hlediska dopravniho provozu je stanice roz€lenéna na 8 celk(, jenz tvofi obvody
odstavné nadrazi, odstavné nadrazi OCU, osobni nadrazi, MEXIKO, THU, levé
prednadrazi, pravé prfednadrazi a Bohumin-Vrbice. Mistem vzniku MU, kde doSlo
k nedovolené jizdé vlaku Ex 516, bylo odjezdové navéstidlo L2, nachazejici se vpravo SK
€. 2 v obvodu osobni nadrazi, mistem nasledného nehodového déje, tzn. srazky tohoto
vlaku s posunovym dilem CDC a vykolejeni 2 DV vlaku Ex 516, bylo stfedni zhlavi
zst. Bohumin, kde se mj. nachazela hranice mezi obvody osobni nadrazi a prave
prednadrazi.

Zst. Bohumin je také stanici:

* odbocnou pohrani€ni pro drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, (Chatupki PKP) —
Bohumin statni hranice — Bohumin a (Chatupki PKP) — Bohumin-Vrbice statni
hranice — Bohumin-Vrbice, kdy v pfilehlych mezistaniCnich usecich téchto drah je
trat jednokolejna a rovnéz elektrizovana stejnosmérnou proudovou soustavou
o napéti 3 kV;

* odboc¢nou na drahu-vleCku ,VleCkova sit OKD, Doprava a. s., VleCka Banska“
(byvala trat KoSicko-bohuminské drahy).

Ohledanim mista MU, realizovaném ve dnech 27. a 28. 6. 2022, bylo mj. zjiSténo:

Pfi ohledani bylo postupovano ve tfech fazich, kdy v prvni fazi byla ohledana DV vilaku
Ex 516 a posunového dilu CDC, ve druhé fazi byly ohledany prvky infrastruktury drahy
v zst. Bohumin v useku drahy zahrnujicim SK €. 2, 104 a 508, vyhybky €. 52, 53, 54, 57
a 501 odjezdové navéstidlo L2 a sefadovaci navéstidlo Se44, a ve treti fazi byl ohledan
stav SZZ Zst. Bohumin.

Stav infrastruktury:

* viakem Ex 516 byla projeta ¢ast SK ¢. 2 (od konce vlaku Ex 516), kolem
odjezdového navéstidla L2 (km 275,613), vyhybka &€. 52 pfimym smérem po hrotu
[do této polohy byla vyhybka nasilné piestavena koly hlavového DV CZ-CD 93 54 6
681 006-3 (dale jen 681.006-3), viz nize], vyhybka €. 53 pfimym smérem po hrotu,
ve které se nachéazelo misto srazky s posunovym dilem CDC (km 275,453). Do
nasledujicich vyhybek €. 54, 57 a 501 vjela DV vlaku jiz ve vykolejeném stavu.
Totéz plati o kolejich mezi uvedenymi vyhybkami;

+ posunovy dil CDC, tvofeny samostatnym HDV 742.254-6, v dob& srazky stal.
Kratce pfed srazkou jim byla projeta ¢ast SK €. 104 (od konce posunového dilu),
kolem hlavniho (cestového) navéstidla (dale jen cestové navéstidlo) Sc104,
vyhybka €. 503 pfimym smérem po hrotu, vyhybka €. 501 pfimym smérem po hrotu,
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vyhybka €. 57 po hrotu z vedlejSiho pravého sméru, vyhybka €. 54 po hrotu
z vedlejSiho levého sméru a ¢ast vyhybky €. 53 pfimym smérem proti hrotu;
SK €. 2 nebyla nasledkem vzniku MU nijak poSkozena;

jednoducha levostranna vyhybka €. 52, situovana v km 275,481, byla ulozena na
betonovych prefabrikovanych kolejnicovych podporach typu VPS (dale jen prazec
VPS). Jeji levy pfimy jazyk byl pfilehly v koncové poloze k opornici — vyhybka byla
koly vlaku Ex 516 nasilné prestavena do hlavniho sméru pro jizdu DV pfimym
smérem z/na SK €. 2. Nasledkem nasilného prestaveni vyhybky koly 1. napravy
predniho podvozku HDV 681.006-3 — roziezu (dale jen rozfez) nesly oba jazyky,
obé opornice a EMP znamky poskozeni;

jednoducha pravostranna vyhybka €. 53, situovana v km 275,440, byla uloZzena na
prazcich VPS. Jeji pravy pfimy jazyk byl pfilehly v koncové poloze k opornici,
tzn. vyhybka byla pfestavena do hlavniho sméru pro jizdu DV pfimym smérem z/na
SK €. 2. Nasledkem vykolejeni DV vlaku Ex 516 vzniklého srazkou s posunovym
dilem CDC byly poSkozeny 4 prazce VPS ve stfedni &asti vyhybky a vSechny
prazce v jeji vymeénové Casti. Dale byly poSkozeny Celistové zaveéry, jejich kryty,
snimace polohy jazyka typu SPA a EMP, v&. kabelovych zavérd typu UPMP
a plastové ohradky prestavniku;

na ¢asti SK mezi vyhybkami €. 53 a 54 byly nasledkem jizdy vlaku Ex 516 ve
vykolejeném stavu poskozeny prazce VPS a kabely KO V52-53;

jednoducha pravostranna vyhybka ¢. 54, situovana v km 275,433, byla uloZzena na
prazcich VPS. Jeji levy ohnuty jazyk byl pfilehly v koncové poloze k opornici,
tzn. vyhybka byla pfestavena do vedlejsiho sméru pro jizdu DV doprava z/na TK
¢. 1 Bohumin — Bohumin statni hranice (Chatupki) — variantné z/na skupinu SK
€. 104, 506, 508, 510 a 518. Nasledkem jizdy vlaku Ex 516 ve vykolejeném stavu
se ve stfedni a srdcovkové Casti vyhybky nachazely lomy kolejnic, dale bylo rovnéz
ve stfedni a srdcovkové Casti poskozeno drobné kolejivo — upeviiovadla (svérky,
vrtule, podkladnice), vSechny prazce VPS, celistové zavéry, v&. krytl, snimac
polohy jazyka SPA, v€. kabelového zavéru typu UPMP a EMP a plastové ohradky
prestavniku;

na casti SK mezi vyhybkami €. 54 a 57 byly nasledkem jizdy vlaku Ex 516 ve
vykolejeném stavu poSkozeny prazce VPS a pocitate naprav V54-56;

jednoducha pravostranna vyhybka €. 57, situovana v km 275,392, byla ulozena na
VPS. Jeji pravy pfimy jazyk byl pfilehly v koncové poloze k opornici, tzn. vyhybka
byla pfestavena do hlavniho sméru pro jizdu DV pfimym smérem z/na skupinu SK
C. 104, 506, 508, 510 a 518. Nasledkem jizdy vlaku Ex 516 ve vykolejeném stavu
byly posSkozeny vSechny prazce VPS, levy ohnuty jazyk vyhybky, leva opornice,
leva pfidrznice, kluzné stolicky a valeCkova stolicka vymény, jazykové opérky,
Celistové zavéry, vE. krytll, a zafizeni proti putovani jazyka;

na Casti SK mezi vyhybkami €. 57 a 501 byly nasledkem jizdy vlaku Ex 516 ve
vykolejeném stavu poskozeny prazce VPS;

jednoducha levostranna vyhybka €. 501, situovana v km 275,351, byla uloZena na
dfevénych prazcich. Jeji levy ohnuty jazyk byl pfilehly v koncové poloze k opornici,
tzn. vyhybka byla pfestavena do hlavniho sméru pro jizdu DV pfimym smérem na
skupinu SK ¢&. 104, 506, 508, 510 a 518. Nasledkem jizdy vlaku Ex 516 ve
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vykolejeném stavu byly poskozeny vSechny dfevéné prazce ve vyménové Casti
a Cast prazcul ve stiedni Casti a Celistovy zaveér, v¢. krytu;

nasledkem MU, a to uvolnénymi soucastmi poskozenych a vykolejenych DV vilaku
Ex 516, byl poskozen pravy ohnuty jazyk a prava opornice jednoduché vyhybky
C. 56, jeZ nebyla pfimo pojizdéna DV vlaku Ex 516 ani posunoveého dilu CDC,
zadna z vySe popisovanych vyhybek nebyla vybavena zavazim vyméniku ani
vyhybkovym navéstidlem.

Stav SZZ zst. Bohumin:

odjezdové navéstidlo L2 (jednostranné, stoZaroveé), umisténé v km 275,613 vpravo
pFimo u SK &. 2, bylo typu AZD 70 s péti navéstnimi svitilnami a indikatorem (pozice
Sesté navéstni svitilny umisténé bezprostfedné nad indikatorem byla zaslepena),
oznacené Cervenym oznacCovacim Stitkem s bilym napisem ,L2“ a oznaCovacim
pasem s Cervenymi a bilymi pruhy, které byly kratSi délky nez Cervené. Konstrukce
a umisténi navéstidla zaruCovaly pfedepsanou viditelnost a Citelnost navésti —
odjezdové navéstidlo L2 a jim navésténé navésti byly ze SK ¢&. 2 viditelné na
vzdalenost vice nez 400 m, tzn. také z mista uvedeni vlaku Ex 516 do pohybu
(viz nize), resp. konce tohoto vlaku. V dobé odjezdu vlaku Ex 516 nebyla viditelnost
negativné ovlivnéna paprsky vychazejiciho slunce (viz Obr. €. 1) ani jinymi vnéjSimi
faktory. V dobé ohledani mista MU svitilo pouze C&ervené navéstni svétlo,
tzn. navéstidlo naveéstilo navést ,StUj*. Nameéfena hodnota napéti na Zzarovce
Cerveného navéstniho svétla odjezdového navéstidla L2 Cinila 10,25 V, tzn. svou
hodnotou vyhovéla vnitfnim predpisem SZDC T121 stanovené toleranci 10,2 V az
11,2 V. Navéstni svitilny byly pokryty béznou vrstvou provozniho prachu, ktera
neméla negativni vliv na viditelnost a Citelnost naveésti;

Obr. €. 1: Viditelnost v ¢ase vzniku MU — snimek, pofizeny dne 28. 6. 2022 za
stejnych svételnych podminek doklada, ze poloha slunce a smér slunecniho svétla
(svitu) nemély na viditelnost odjezdového navéstidla L2 a rozpoznatelnost
(nezaménitelnost vnimani) jim navésténé navésti ,Staj“ negativni vliv.

Zdroj: DI
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sefadovaci navéstidlo Se44 (jednostranné, trpasli¢i), umisténé v km 275,398
vpravo u konce odbodné vétve vyhybky &. 57, bylo typu AZD 70 se dvéma
navéstnimi svitilnami, oznacené jen modrym oznacovacim Stitkem s bilym napisem
,oe44“. \V dobé ohledani mista MU svitilo pouze modré navéstni svétlo,
tzn. navéstidlo naveéstilo navést ,Posun zakazan®. Navéstidlo nebylo nasledkem MU
poskozeno;

v dobé vzniku MU nebyla provozovatelem drahy na SZZ evidovana zadna porucha;

na monitoru JOP v DK Zst. Bohumin byly mj. zobrazeny informace o stavech
zafizeni SZZ zst. Bohumin dalkové ovladaného z CDP Prerov (popsana jsou pouze
zafizeni majici vazbu na MU, a to ve sméru jizdy vlaku Ex 516):

o KU SK &. 2 zobrazen $edou barvou — KU volny bez obsazeni DV,

o symbol odjezdového navéstidla L2 zobrazen Sedou barvou, tzn. navéstidlo
navéstilo navést ,Stlj",

o KU SK mezi odjezdovym navéstidlem L2 a vyhybkou &. 52 zobrazen &ervenou
barvou — KU obsazeny z diivodu ztraty dohledu na vyhybce ¢&. 52 (jednalo se
o KU spoleény s KO vyhybky &. 52),

o symbol vyhybky €. 52 zobrazen €ervenou barvou a indikujici ztratu dohledu —
KU obsazeny vlakem Ex 516, stojicim v koneéném postaveni po MU. Rozfez
vyhybky byl zapfi€inény nedovolenou jizdou viaku Ex 516 po hrotu pfedmétné
vyhybky, ktera nebyla pfestavena do polohy pro jeho jizdu ze SK ¢. 2 smérem
na SK ¢. 102,

o KU SK mezi vyhybkami &. 52 a 53 zobrazen &ervenou barvou — KU byl
obsazeny vlakem Ex 516, stojicim v kone€ném postaveni po MU,

° symboly vyhybek ¢. 53 a 54 zobrazeny cervenou barvou a indikujici ztratu
dohledu — KU byl obsazeny vlakem Ex 516, stojicim v kone€ném postaveni po

vrve

o KU SK mezi vyhybkami &. 54 a 57 zobrazen &ervenou barvou — KU byl
obsazeny vlakem Ex 516, stojicim v kone¢ném postaveni po MU,

o symbol sefadovaciho navéstidla Se44 zobrazen Sedou barvou, tzn. navéstidlo
navéstilo navést ,Posun zakazan®,

o symboly vyhybky &. 57 a KU SK mezi vyhybkami & 57 a 501 zobrazeny
Servenou barvou — KU byly obsazeny vlakem Ex 516, stojicim v kone¢ném
postaveni po MU,

o symbol vyhybky €. 501 zobrazen €ervenou barvou a indikujici ztratu dohledu —
KU byl obsazeny vlakem Ex 516, stojicim v kone&ném postaveni po MU. Ztrata

vrvse

o KU SK mezi vyhybkami €. 501 a 503, zobrazen Cervenou barvou, protoze se
jednalo o KU spole¢ny s KO vyhybek €. 501 a 503,

° symbol vyhybky ¢. 503 zobrazen Cervenou barvou — KU byl obsazeny HDV
742.254-6, tzn. posunovym dilem CDC, stojicim v kone¢ném postaveni po MU,

° SK mezi vyhybkou €. 503 cestovym naveéstidlem Sc104, zobrazen Cervenou
barvou, protoze se jednalo o KU spole¢ny s KO vyhybky €. 503,

o KU SK &. 4 zobrazen &ervenou barvou a zobrazeno &. 97023 — KU byl obsazeny
vlakem Ex 97023 dopravce RJ (dale jen RJ 97023),
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KU SK &. 508 zobrazen Cervenou barvou a barva jeho pozadi byla tmave
tyrkysova — KU byl obsazen TDV pro vlaky Ex 1000 (dale jen RJ 1000) a 1004
dopravce RJ, Stitek upozornéni obsahoval Cislo ,, 1004

pro potieby dalSiho Setfeni pfFiCin a okolnosti vzniku MU byla v reléové mistnosti
byvalého ustfedniho stavédla zajiSténa data zaznamenana dne 27. 6. 2022
technologickymi pocitaci (dale jen TPC) a zadavacimi pocitai SZZ zst. Bohumin,
ktera DI nasledné pomoci programu ProhlCAS, jenz je pluginem CAS
Professional/CAS Lite firmy AZD Praha, s. r. 0., analyzovala (viz bod 3.1.8 této ZZ).

Stav DV vlaku Ex 516 dopravce CD:

prfedni Celo vlaku se nachazelo v kone¢ném postaveni po MU v km 275,335,
ti. 278 m za urovni odjezdového navéstidla L2 (km 275,613), 118 m za mistem
srazky s posunovym dilem CDC (km 275,453) a ve vzdalenosti 28 m od zadniho &ela
posunového dilu CDC (km 275,307);

hlavové DV 681.006-3, z jehoz stanovisté strojvedouciho byl viak Ex 516 fizen:

o

predni podvozek (podvozek ,a“) stal vykolejeny na vyhybce & 501 ve sméru
jizdy vlaku, a to ve vyménové Casti obéma napravami vilevo, kdy prava kola
obou naprav se nachazela mezi jazyky a leva kola obou naprav vné vyhybky
€. 501 mezi jejim levym kolejnicovym pasem a pravym kolejnicovym pasem
sousedni SK ¢&. 102,

zadni podvozek (podvozek ,b“) se nachazel v nevykolejeném stavu, stal na
koleji mezi vyhybkami €. 57 a 501,

nasledkem MU byla poSkozena jeho vozova skfin, kdy predni Celo (,A") bylo
totalné destruovano, tj. automatické sprahlo, veskera zafizeni umisténa na Cele
DV, kabina strojvedouciho az po chodbi¢ku za kabinou strojvedouciho,
pFistrojové skiiné vE€. v nich umisténych zafizeni a elektrickych obvodu.
Ovladaci pult stanovisté strojvedouciho byl vlivem narazu utrzen a otocen
o cca 90° smérem do kolejisté, kdy ovlada¢ prubézné samocinné tlakové brzdy
byl v jizdni poloze (rukojet brzdi€e byla ulomena), pfepina¢ VZ se nachazel
v poloze ,Provoz®, kli€ fizeni zasunuty v panelu ovladaciho pultu, prepinac
naklapéni v poloze ,Vypnuto®“, pfepinaé kompresord v poloze ,Vypnuto,
pfepinac statickych méni€d pomocnych pohonl v poloze ,Zapnuto®, pfepinac
obvodu ovladaéu v poloze ,ON“ zobrazova¢ provoznich stavll vypnuty.
Zobrazovaci jednotka vozidlové RDST MESA 26 (vyrobce Funkwerk Kolleda)
byla funkéni a indikovala aktualni ¢as, tratovy radiovy systém — zakladni radiové
spojeni ,GSM-R CZ* a Ccislo vlaku ,00516“ a neindikovala napis ,STOP®,
tzn. pouziti povelu G-STOP. Manometry indikace tlaku vzduchu v potrubi
pruabézné samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi) a v brzdovych
valcich pFfedniho podvozku zobrazovaly tlak O bar, manometr hlavniho
vzduchojemu byl vypadly z panelu manometrd — po MU nebyl nalezen. V oddile
pro cestujici byla v pravé bocnici ve sméru jizdy vlaku rozbita sklenéna vypln
5. bo¢niho okna u sedadla €. 51, pficemz z posSkozeni |ze prokazatelné vyvodit,
Ze k rozbiti doslo bezpecnostnim kladivkem pro nouzové rozbiti oken zevniti DV
nékterym z cestujicich ve snaze opustit vlak. V oblasti zadniho cela (,B“)
podlehlo destrukci, resp. deformaci mezivozové spfahlo, v€. deformacéni zény
a prostoru kolem skfiné sprahla, prechodovy (mezivozovy) méch spojujici
1. a 2. DV jednotky, mezivozové pneumatické a elektrické propoje a podlaha
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nastupniho prostoru na predstavku, ktera byla ,vyboulena®. Pod ramem DV bylo
poSkozeno 6 boc¢nich aerodynamickych (proudnicovych) krytl, vzduchové sani
pro chlazeni trak¢niho motoru €. 1 a odpadni nadrz socialniho zafizeni. Vlivem
srazky a jizdy ve vykolejeném stavu byl destruovan pfedni podvozek ,a“
vC. vypruzeni, utrzeni jha a deformace obou dvojkoli. PoSkozeni podlehl také
kinematicky fetézec DV, kdy byl z kolébky pfedniho podvozku vytrzen trakéni
motor €. 1 a zcela zniCen kardanovy hfidel, dale brzdovy box, box aktivniho
naklapéni a zafizeni aktivniho bo¢niho vypruzeni;

vloZzené DV CZ-CD 93 54 6 081 006-9 (dale jen 081.006-9) stalo vykolejené na

vyhybce €. 57 obéma podvozky:

o predni podvozek ve sméru jizdy vlaku (podvozek ,b“) byl vykolejeny v oblasti
srdcovky obéma napravami vlevo, kdy pravé kolo 1. napravy se nachazelo na
levém kolejnicovém pasu za pfidrznici a pravé kolo 2. napravy v prostoru mezi
srdcovkou a levou pfidrznici vyhybky. Leva kola obou naprav se nachazela vné
vyhybky €. 57 mezi jejim levym kolejnicovym pasem a pravym kolejnicovym
pasem vyhybky €. 56 nachazejici se v sousedni SK,

o zadni podvozek ve sméru jizdy vlaku (podvozek ,a“) byl rovnéz vykolejeny. Stal
ve vymenove casti vyhybky obé&ma napravami vpravo, kdy prava kola se
nachazela vné vyhybky vedle kolejnicového pasu opornice a leva kola mezi
jazyky vyhybky.

Na viozeném DV 081.006-9 byla posSkozena jeho vozova skfin, a to zejména

v oblasti pfedniho Cela (,B"), kde nasledkem srazky s HDV 742.254-6 podlehlo

destrukci, resp. deformaci mezivozové sprahlo, v€. deformaéni zény a prostoru

kolem skfiné spfahla, pfechodovy (mezivozovy) méch spojujici 2. a 3. DV jednotky,
mezivozové pneumatické a elektrické propoje a prostor schidkd nastupnich dvefi.

Vlivem jizdy ve vykolejeném stavu byly posSkozeny oba podvozky a vSechna

dvojkoli DV,

jednotlivé komponenty pojezdi a vozovych skfini obou poskozenych DV vlaku

Ex 516 se nachazely v kolejisti od km 275,456, tzn. za mistem srazky viaku Ex 516

s posunovym dilem CDC, uvnitf i vné& pojizdénych SK, resp. vyhybek, kdy

v km 275,420 u trakCni podpéry €. 78 se nachazela odtrzena prava Cast vozové

skfiné (skofepiny) s bo¢nim vyhledovym okénkem kabiny strojvedouciho hlavového

DV 681.006-3 a také praveé dvefe nouzového vychodu;

na ostatnich DV nebylo zjisténo zjevné poskozeni;
v kabiné strojvedouciho se v dobé vzniku MU nachazel strojvedouci sam;

strojvedouci vlaku Ex 516 byl pfed jizdou prokazatelnym zplsobem zpraven
o okamzitych zménach stavebné technickych parametrl staveb drah a staveb na
draze, jez mély pfimy vliv na bezpecCnost a plynulost drazni dopravy pro trasu
Bohumin — Olomouc hl. n. (obvod pfednadrazi), a to pisemnym rozkazem
,VSEOBECNY rozkaz pro vlak &islo 516“ &. 000027-770, ze dne 27. 6. 2022,
vydanym v zst. Bohumin (dale jen pisemny rozkaz ,V*“ pro vlak Ex 516), ktery
obsahoval informace (pokyny) o zménach vySe uvedenych parametril v dopravnach
Ostrava-Svinov, Dluhonice, Grygov, Olomouc hl. n. a v tratovém useku DrahotuSe —
Lipnik nad Becvou;

,KNIHA PREDAVKY 680 006, nalezena v kolejisti vlevo od predniho vykolejeného
podvozku ,a“ hlavového DV v prostoru vné vyhybky €. 501 mezi jejim levym

21



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

kolejnicovym pasem a pravym kolejnicovym pasem sousedni SK ¢&. 102,
neobsahovala zadny zapis davajici informaci o poruse (zavadeé), kterd méla nebo
mohla mit vliv na vznik MU, resp. ovlivnit funkci brzdového zafizeni HDV vlaku.
Kniha neobsahovala zadny zapis o pfevzeti fizeni elektrické jednotky 680.006
strojvedoucim viaku Ex 516;

ohledanim DV vlaku Ex 516 nebyla zjiSténa zadna jejich soucast, ktera by
v prubéhu nehodového déje (destrukce DV) méla nebo mohla mit za nasledek ujmu
na zdravi cestujicich a zaméstnancl dopravce zplUsobenou nad ramec

vrwve

DV nasledkem srazky s posunovym dilem CDC.

Stav HDV 742.254-6, tzn. posunového dilu CDC:

v kone¢ném postaveni po MU se zadni Celo HDV, tzn. Celo na strané kratkého
predstavku, nachazelo na vyhybce ¢. 503 v km 275,307, tj. na stfednim zhlavi
zst. Bohumin. HDV sméfovalo kratkym pfedstavkem k obvodu osobni nadrazi;

v dobé narazu nebylo HDV v pohybu. V ramci probihajiciho posunu mélo uskutecnit
jizdu ze stfedniho zhlavi smérem do obvodu pravého pfednadrazi pro TDV
dopravce RJ odstavena na SK €. 508. Uvedenym smérem mélo jet HDV vpred
dlouhym pFedstavkem. Strojvedouci jizdu posunového dilu fidil z hlavniho
stanovisté strojvedouciho, tzn. pravého ve sméru jizdy na SK ¢&. 508;

v dobé ohledani byl chod spalovaciho motoru HDV zastaven (strojvedouci po
vzniku MU, ve snaze zabranit dalSim Skodam, chod spalovaciho motoru zastavil).
Pakou smérového kontroléru nebyl navolen zadny smér, volant jizdniho kontroléru
se nachazel v poloze ,0% brzdi€ samocinné tlakové brzdy DAKO-BS2 byl v jizdni
poloze, brzdi€ pfimocinné tlakové brzdy DAKO-BP byl v brzdici poloze, na
manometru tlaku vzduchu byl indikovan tlak v hlavnich vzduchojemech a v hlavnim
potrubi 0 bar a tlak v brzdovych valcich 2,1 bar. Spinae vSech navéstnich svétel,
tzn. ,P“ (prava svétla) i ,L“ (leva svétla) na strané dlouhého i kratkého pfedstavku,
byly pfepnuty do polohy ,bila“;
v kabiné strojvedouciho se v dobé vzniku MU nachazely 3 osoby, a to strojvedouci,
ktery fidil HDV, vedouci posunu CDC (dale jen vedouci posunu) a posunovaé CDC
(dale jen posunovac), ktefi byli v kabiné pfepravovani;
strojvedouci pfepravovany v ramci Rg (dale jen strojvedouci Rg) na pokyn
dispeéera CDC na HDV posunového dilu CDC z obvodu Bohumin-Vrbice do
obvodu osobni nadrazi se po celou dobu jizdy a rovnéz v dobé vzniku MU nachazel
na ochozu dlouhého predstavku HDV, a to vlevo ve sméru jizdy po SK €. 104;
nasledkem narazu HDV 681.006-3, tj. vlaku Ex 516, byla zjist€na poSkozeni:
o lokomotivni skfiné, a to:
= na strané kratkého predstavku:
» destrukce zadni kapoty lokomotivni skfing, kdy nebylo mozné otevfit
kfidlové dvefe umoznujici pfistup k bateriim nachazejicim se uvnitf
predstavku,

* deformace celniku hlavniho ramu, zejména v mistech spojkovych
kohoutll a pod zakladovymi deskami obou narazniku, oblasti hlavniho
ramu na levé i pravé strané v misté prechodu Celniku a nosnych
podélnikd, smetadla,
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» destrukce ochozu (pochozi lavky) nad celnikem, zabradli na ochozu
a spojovaciho mustku;
* tahlového a narazeciho ustroji, kdy byly zni€eny oba narazniky
a poskozen tahlovy hak a tfrmen Sroubovky,
» destrukce 2 spojkovych kohoutu, v&. tlakovych hadic a spojek, napajeciho
a hlavniho potrubi, zasuvky dvoj¢lenného (vicenasobného) fizeni HDV,
¢ snimace kodu VZ,
» destrukce obou pard navéstnich (pozicnich) svétel,
= v kabiné strojvedouciho:
e destrukce skiiné mobilni ¢asti VZ a vozidlové RDST,
deformace ramu skfiné elektrického rozvadéce,
deformace ovladaciho pultu vedlejSiho stanovisté strojvedouciho,
spocCivajici v utrzeni a posunuti ramu s indikacnimi (kontrolnimi
a meéficimi) pfistroji smérem k sedacce strojvedouciho,
destrukce sklenéné vyplné vstupnich dvefi z ochozu kratkého pfedstavku

vrve

silou plsobici na strojvedouciho po narazu viaku Ex 516 do HDV
a pohybem jeho téla proti sméru narazu, tzn. proti sméru jizdy vlaku
Ex 516,

= na strané dlouhého predstavku:

* deformace konstrukce pfedni kapoty zkfiZzenim, nasledkem cehoz byl
ztizen pristup k agregatim uvnitf predstavku omezené funk&nimi
kfidlovymi dvermi,

o pojezdu:
= destrukce oto¢nych ¢epl obou podvozkd,
= jizdni plochy vSech dvojkoli nesly stopy po jizdé smykem (plocha mista),
= utrZzeni ruéni brzdy u levych kol 3. a 4. napravy HDV;
* pfi MU nedoslo k vykolejeni HDV ani k uniku ekologicky zavadnych latek (kapalin).

Povétrnostni podminky: jasno (€as vychodu slunce 4:53 h), + 20 °C, bezvétfi,
viditelnost nesnizena povétrnostnimi vlivy ani jinymi vlivy.

Geografické udaje: draha byla v misté vzniku MU vedena v pfimém sméru,
viditelnost odjezdového navéstidla L2 zst. Bohumin a jeho
navésti (viz vysSe) nebyla nijak ovlivnéna (snizena). Prostor
drahy za odjezdovym navéstidlem L2, tzn. severni Cast
stfedniho zhlavi, se nachazel pod silnichim mostem
C.4711-1 pfevadéjicim pfes drahu pozemni komunikaci
ul. Ceskoslovenské armady.
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smér nedovolené jizdy vlaku Ex 516 (Bohumin — Ostrava hl. n.)

misto srazky viaku Ex 516
se stojicim posunovym dilem
CDC ve vyhybce &. 53
(km 275,453)

nevykolejena DV

viaku Ex 516

| vykolejené viozené DV 081.003-9 viaku Ex 516
stojici po MU na vyhybce €. 57

predni ¢elo vykolejeného hlavového DV 681.003-6
vlaku Ex 516 st01|0|ho po MU v km 275 335

- 3 'd : . -
Obr &. 2: Schéma mista vzniku MU
Zdroj: DI s vyuZitim mapového podkladu www.mapy.cz
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V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
PFi MU doslo k:
* usmrceni strojvedouciho vlaku Ex 516;
* Ujmé na zdravi stevardky JLV vlaku Ex 516;
* Ujmé na zdravi 2 cestujicich pfepravovanych viakem Ex 516;
+ (jmé na zdravi strojvedouciho posunového dilu CDC;
* Ujmé na zdravi vedouciho posunu prepravovaného v kabiné HDV posunového dilu
CDC;
+ (jmé& na zdravi posunovade piepravovaného v kabin& HDV posunového dilu CDC;

* Ujmé na zdravi strojvedouciho Rg nachazejiciho se na ochozu dlouhého predstavku
HDV posunového dilu CDC.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* DV vlaku Ex 516 218 000 000 K¢&;*)
* HDV posunového dilu 2 548 743 Kg;
* zafizeni drahy 18 401 076 K¢;
» Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, souc€astech drahy a Zivotnim prostfedi vyCislena celkem
na 238 949 819 K¢. *)

*) Vyse Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konecna.

3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zuc€astnénych subjektu

V dusledku vzniku MU doSlo dne 27. 6. 2022 v dobé od 5:03 h (Eas zastaveni DV vlaku
Ex 516 a posunového dilu CDC v koneéném postaveni po MU) do 5:40 h k uplnému
prerudeni provozovani drazni dopravy v Zst. Bohumin. Zelezniéni provoz byl &asteéné
obnoven jesté téhoz dne v 5:40 h, kdy byla umozZnéna jizda DV po SK, jez nesousedily
s mistem MU. Nasledujiciho dne, tzn. 28. 6. 2022, bylo po ukonceni odklizovacich praci
nejprve v 17:47 h obnoveno napdjeni trak¢niho vedeni a nasledné v 19:15 h provoz
v useku Bohumin — Bohumin statni hranice. Uplné provozovani drazni dopravy
v puvodnim rozsahu provozovatel drahy obnovil az po provedeni opravy kolejisté
stfedniho zhlavi dne 30. 8. 2022 v 19:00 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):
* tratovy dispeCer — Usekovy dispecer 2G CDP Prerov (dale jen usekovy dispecer
2G), zaméstnanec SZ.
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Dopravce (CD):

+ strojvedouci vlaku Ex 516, zaméstnanec CD;

» strojmistr 1 PH1 PP Praha hl. n., zameéstnanec CD.
Dopravce (CDC):

+ strojvedouci posunového dilu CDC, zamé&stnanec CDC.
Ostatni osoby, svédci:

* tratovy dispecer — fidici dispecer 1G CDP Prerov (dale jen fidici dispecer 1G),

zaméstnanec SZ,

+ pohotovostni vypravéi Zst. Bohumin, zaméstnanec SZ;

+ vedouci posunu, zaméstnanec CDC;

* posunovac, zamestnanec CDC;

+ strojvedouci Rg, zaméstnanec CDC;

* vedouci stevard SC Pendolino — clen doprovodu (obsluhy) viaku Ex 516 (dale jen
vedouci stevard SC Pendolino), zaméstnanec CD;

+ stevardka SC Pendolino — ¢len doprovodu (obsluhy) viaku Ex 516 (dale jen
stevardka SC Pendolino), zaméstnankyné CD;

» stevardka JLV, zaméstnankyné JLV;

+ strojvedouci 1 PP Bohumin, zaméstnanec CD;

» strojvedouci 2 PP Bohumin, zaméstnanec CD;

+ strojmistr PP Bohumin, zaméstnanec CD;

+ strojmistr 2 PH1 PP Praha hl. n., zaméstnanec CD;
» cestujici ve vlaku Ex 516;

» ostatni svédci.

Zucastnéné subjekty:
Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Bohumin — Prosenice, byla Ceska

republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Bohumin — Prosenice, byla SZ.

Dopravcem posunovych dili CD a vlaki Ex 243 a Ex 516 byly CD, se sidlem Nabfezi
L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15. Drazni doprava byla provozovana na zakladé
smlouvy uzavfené mezi provozovatelem drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020,
s ucinnosti od 23. 1. 2020.

Dopravcem posunového dilu CDC bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha 7,
PSC 170 00. Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviene mezi
provozovatelem drahy SZ a dopravcem CDC dne 18. 12. 2018, ucinné od téhoz dne.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Ex 516 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 185 1.DV 681.006-3 R+Mg
Hmotnost (t): 412 2.DV 081.006-9 R+Mg
Potfebna brzdici procenta (%): 192 3. DV 93 54 6 683 006-1 R+Mg
Skutecna brzdici procenta (%): 194 4. DV 93 54 6 084 006-6 R+Mg
Chybegjici brzdici procenta (%): 0 5. DV 93 54 6 684 006-0 R+Mg
NejvysSi dovolena rychlost viaku 140 6. DV 93 54 6 082 006-8 R+Mg

v misté MU (km-h™):

ZpUsob brzdéni: . 7.DV 93 54 6 682 006-2 R+Mg

Pozn. k vlaku Ex 516:

» elektrickou jednotku pro vlak Ex 516 pfistavil ze SK €. 205 Zst. Bohumin v obvodu
odstavné nadrazi (tzv. Sunychl) na SK &. 2 v obvodu osobni nadrazi dne 27. 6.
2022 v dobé od 4:50:00 h do 4:57:40 h formou posunu strojvedouci 1 PP Bohumin
(udaje uvedené v tabulce vztazné k vlaku Ex 516 plati s vyjimkou potfebnych
a skute¢nych brzdicich procent také pro tento posunovy dil CD);

» vychozi stanici vlaku byla zst. Bohumin, cilovou stanici byla zst. Praha hl. n.;

* vlak s obchodnim nazvem ,SC Pendolino“ byl ur€en k pFepravé cestujicich,
kategorie SuperCity;

* v dobé vzniku MU bylo vlakem pfepravovano 17 cestujicich, 2 stevardi spole¢nosti
JLV a doprovod vlaku slozeny ze strojvedouciho vlaku Ex 516 a 2 stevardl
SC Pendolino.

Vlak Ex 516 byl tvofen elektrickou tfisystémovou jednotkou fady 680 s aktivnim (nucenym)
naklapé&nim vozovych skfini, jejiz drzitelem byly CD. Elektrickd jednotka sestavala ze
7 vzajemné mechanicky, elektricky a pneumaticky propojenych DV, fazenych ve sméru
jizdy vlaku, a to z:
* hlavového trakéniho DV s oddilem pro cestujici 2. vozové tfidy fady 681, viz €. 1.
* vloZeného transformatorového nemotorového DV s oddilem pro cestujici 1. vozove
tfidy fady 081, vuz €. 2;

* vlozeného trakéniho DV s restauracnim oddilem a oddilem pro cestujici 2. vozové
tfidy fady 683, vuz €. 3;

» vlozeného nemotorového DV s oddilem pro cestujici 2. vozové tfidy fady 084, viz
C. 4;

» vlozeného trakéniho DV s oddilem pro cestujici 2. vozové tfidy fady 684, viz €. 5;

* vloZzeného transformatorového nemotorového DV s oddilem pro cestujici 2. vozové
tridy fady 082, vlz €. 6;

* hlavového trakéniho DV s oddilem pro cestujici 2. vozové tfidy fady 682, viz €. 7.
Elektricka jednotka 680.006 byla vybavena tfemi brzdovymi systémy — pneumatickou tfeci
kotouCovou brzdou s elektropneumatickym a  pneumatickym  ovladanim,
elektrodynamickou (odporovou) brzdou a elektromagnetickou kolejnicovou brzdou. Pro
jednotku byla dopravcem zpracovana ,Trvala zprava o brzdéni“, posledni zkouska brzdy
pfed MU byla provedena strojvedoucim 1 PP Bohumin dne 27. 6. 2022 v 1:30 h
v zst. Bohumin. Na vnéjSich Celech hlavovych DV se nachazely kabiny strojvedouciho
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s vpravo orientovanymi ovladacimi pulty stanovisté strojvedouciho s odpruzenym
a nastavitelnym sedadlem strojvedouciho. Konstrukce kabin a rozmisténi ovladacich
a indikac¢nich prvkd na stanovisti umozriovalo strojvedoucimu Fidit HDV, neruSené pozorovat
trat a navésti, v sedé i ve stoje, kdy vyhled z kabiny strojvedouciho pfed HDV byl zajistén
nedélenymi Celnimi skly. Pfedni Cela hlavovych DV byla vybavena automatickymi spfahly,
jez byla v ne€inném stavu zasunuta a chranéna krytem.

Elektricka jednotka 680.006 byla z vyroby vybavena mobilni &asti ETCS urovné 1, ktera vsak
nebyla kompatibilni s tratovou Casti ETCS urovné 2 instalovanou na infrastruktufe drahy
v zst. Bohumin. Jednotka nebyla vybavena zafizenim AVV.

Skutecny stav vlaku Ex 516 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 681.006-3 posunového dilu CD/vlaku Ex 516 bylo vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — pamétovym modulem STS for CDT680 Memocard
Czechia, typ 010.04.752, vyrobni €. 0015, s pamétovym boxem ALSTOM 007.04.429/00.
Ze zaznamenanych dat o jizdé posunového dilu CD (pfedchazejici jizdé vlaku Ex 516)
ajizdé vlaku Ex 516, kdy byla elektricka jednotka 680.006 uvedena na SK ¢&. 205
zst. Bohumin v obvodu odstavné nadrazi do pohybu az do zastaveni v koneCném
postaveni po vzniku MU, a to po zohlednéni ¢asové odchylky mezi Casem zaznamenanym
RR a ¢asem SZZ zst. Bohumin, ktery byl pro potfebu Setfeni této MU urCen jako Cas
vztazny, po zaokrouhleni ¢asovych udaju na celé sekundy, rychlostnich udaju na celé
kilometry za hodinu a drahovych udaju na celé metry, mj. vyplyva, zZe:

posunovy dil CD

ve 4:50:00 h |bylo zapnuto fizeni elektrické jednotky na hlavovém DV 681.006-3,
odstavené na SK €. 205 v obvodu odstavné nadrazi. Jednotka se
svym piednim Celem nachazela 1 488 m pfed mistem zastaveni na
SK ¢&. 2 v obvodu osobni nadrazi;

* ve 4:52:38 h |strojvedouci navolil smér jizdy vpfed, tlak vzduchu v hlavnim potrubi
byl na jmenovité hodnoté 5,05 bar;

* ve 4:54:11 h | byl posunovy dil na SK €. 205 uveden do pohybu, nasledoval plynuly
rozjezd;

e ve 4:56:00 h |posunovy dil dosahl nejvyssi dovolené rychlosti 40 km-h™. V dané
chvili se nachazel 542 m pfed mistem zastaveni na SK €. 2 v obvodu
osobni nadrazi.

O 1 s pozdéji (ve 4:56:01 h) posunovy dil dosahl rychlosti 41 km-h™,
nejvy$si dovolena rychlost byla prekroéena o 1 km-h™. V dané chuvili
se nachazel 529 m pfed mistem zastaveni na SK ¢. 2 v obvodu
osobni nadrazi;

* ve 4:56:04 h |posunovy dil dosahl maximalni rychlost 43 km-h™, nejvy$si dovolena
rychlost byla prekroGena o 3 km-h™". V dané chvili se nachazel 489 m
pfed mistem zastaveni na SK €. 2 v obvodu osobni nadrazi;

* ve 4:56:22 h | zaCatek manipulace strojvedouciho s ovladacem brzdy pro zastaveni
posunového dilu na SK ¢&. 2. Posunovy dil jedouci rychlosti 43 km-h™
se nachazel ve vzdalenosti 277 m pfed mistem zastaveni na SK €. 2
v obvodu osobni nadrazi;
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ve 4:56:29 h

posunovy dil dosahl nejvyssi dovolené rychlosti 40 km-h™". V dané
chvili se nachazel 195 m pfed mistem zastaveni na SK €. 2 v obvodu
osobni nadrazi.

Nejvy$s$i dovolena rychlost 40 km-h™" byla pfekroGena po dobu 28 s,
na draze 334 m, az o 3 km-h™;

ve 4:57:04 h

posunovy dil zastavil na SK €. 2 v obvodu osobni nadrazi ve
vzdalenosti 216 m pfed odjezdovym navéstidlem L2. Tlak vzduchu
v hlavnim potrubi byl 4,36 bar;

ve 4:57:33 h

strojvedouci zapnul mobilni ¢ast VZ LS 90, na navéstnim opakovadi
VZ svitilo pouze modré svétlo. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl
4,31 bar;

ve 4:57:40 h

strojvedouci odvolil smér jizdy vpfed, tlak vzduchu v hlavnim potrubi
byl 4,31 bar.

viak Ex 516

v 5:02:25 h

strojvedouci zapocal manipulaci s ovladaCem brzdy pro odbrzdéni
vlaku — pro doplnéni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi na jmenovitou
hodnotu. Na navéstnim opakovaci VZ svitilo pouze modré svétlo;

v 5:02:27 h

strojvedouci navolil smér jizdy vpfed, tlak vzduchu v hlavnim potrubi
byl 4,85 bar, strojvedouci nadale manipuloval s ovladacem brzdy pro
odbrzdéni vlaku. Na navéstnim opakovaci VZ stale svitilo pouze
modré svétlo.

O 1 s pozdgji (v 5:02:28 h) strojvedouci prestal manipulovat
s ovlada¢em brzdy, ktery prestavil do jizdni polohy;

v 5:02:31 h

viak byl uveden do pohybu. V dobé pred rozjezdem se nachazel
216 m pFed odjezdovym navéstidlem L2 a 373 m pfed mistem srazky
s posunovym dilem CDC. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl
5,00 bar.

O 1 s pozdéji (v 5:02:32 h) zhaslo na navéstnim opakovaci VZ modré
svétlo, zadné jiné svétlo na navéstnim opakovaci VZ nesvitilo. Tlak
vzduchu v hlavnim potrubi byl 5,05 bar;

v 5:02:34 h

pfi rychlosti 3 km-h™ strojvedouci poprvé obslouzil tladitko bdélosti
VZ, na navéstnim opakovaci VZ se rozsvitilo modré svétlo. Vlak se
nachazel 214 m pred odjezdovym navéstidlem L2 a 371 m pred
mistem srazky s posunovym dilem CDC. Tlak vzduchu v hlavnim
potrubi byl 5,05 bar;

v 5:02:38 h

vlak jedouci rychlosti 8 km-h™" se nachazel 207 m pfed odjezdovym
navéstidlem L2 a 364 m pfed mistem srazky s posunovym dilem
CDC. Na navéstnim opakovadi VZ zhaslo modré svétlo. Tlak
vzduchu v hlavnim potrubi byl 5,05 bar;

v 5:02:50 h

pfi rychlosti 23 km-h" strojvedouci obslouzil tlacitko bdélosti VZ. Na
navéstnim opakovaci VZ se rozsvitilo modré svétlo. Viak se nachazel
154 m pfed odjezdovym navéstidlem L2 a 311 m pfed mistem srazky
s posunovym dilem CDC. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl
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5,05 bar;

v 5:02:54 h

vlak jedouci rychlosti 29 km-h" se nachazel 122 m pred odjezdovym
navéstidlem L2 a 279 m pfed mistem srazky s posunovym dilem
CDC. Na navéstnim opakovadi VZ zhaslo modré svétlo. Tlak
vzduchu v hlavnim potrubi byl 5,05 bar;

v 5:03:04 h

pfi rychlosti 42 km-h™ strojvedouci naposledy pfed vznikem MU
obslouzil tlaCitko bdélosti VZ, na navéstnim opakovacCi VZ se
rozsvitilo modré svétlo. Vlak se nachazel 24 m pfed odjezdovym
naveéstidlem L2 a 181 m prfed mistem srazky s posunovym dilem
CDC. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl 5,05 bar;

v 5:03:06 h

vznik MU — vlak rychlosti 45 km-h" minul odjezdové navéstidlo L2
a nachazel se 157 m pfed mistem srazky s posunovym dilem CDC.
Na navéstnim opakovaci VZ stale svitilo modré svétlo. Tlak vzduchu
v hlavnim potrubi mél az do srazky s posunovym dilem CDC hodnotu
5,05 bar;

v 5:03:08 h

vlak jedouci rychlosti 47 km-h™" se nachazel 25 m za mistem vzniku
MU, tzn. za odjezdovym navéstidlem L2, a 132 m pifed mistem
srazky s posunovym dilem CDC. Na navéstnim opakovadi VZ zhaslo
modré svétlo.

Ve stejné sekundé a pfi stejné rychlosti strojvedouci naposledy pred
srazkou s posunovym dilem CDC obslouzil tlagitko bdé&losti VZ a na
navestnim opakovaci VZ se rozsvitilo modré svétlo. Viak se nachazel
31 m za mistem vzniku MU, tzn. za odjezdovym navéstidlem L2,
a 126 m pred mistem srazky s posunovym dilem CDC;

v 5:03:12 h

vlak jedouci rychlosti 52 km-h™ se nachazel 88 m za mistem vzniku
MU, tzn. za odjezdovym navéstidlem L2, a 69 m pfed mistem srazky
s posunovym dilem CDC. Na navéstnim opakovadi VZ zhaslo modré
svétlo, které az do srazky s posunovym dilem CDC z(istalo zhaslé;

v 5:03:14 h

vlak jedouci rychlosti 54 km-h™ se nachazel 109 m za mistem vzniku
MU, tzn. za odjezdovym naveéstidlem L2, a 48 m pfed mistem srazky
s posunovym dilem CDC. Na navéstnim opakovadi VZ zadalo svitit
Zluté svétlo — zacatek pfijmu nekorektniho signalu v useku, ve
kterém nebyl v cCinnosti kodér vysilajici informace o navéstech
hlavnich navéstidel pro mobilni ¢ast VZ umisténou na DV. Pfijem
nekorektniho signalu trval az do doby srazky, v zaznamu RR byl
registrovan stfidanim svétel navéstniho opakovace (viz nize);

v 5:03:15 h

vlak jedouci rychlosti 56 km-h™ se nachazel 132 m za mistem vzniku
MU, tzn. za odjezdovym naveéstidlem L2, a 25 m pfed mistem srazky
s posunovym dilem CDC. Na navéstnim opakovadi VZ zhaslo Zluté
svétlo a zacalo svitit zelené svétlo;

v 5:03:16 h

vlak jedouci rychlosti 57 km-h™" se nachazel 140 m za mistem vzniku
MU, tzn. za odjezdovym navéstidlem L2, a 17 m pfed mistem srazky
s posunovym dilem CDC. Na navéstnim opakovadi VZ svitilo zelené
svétlo a zacalo svitit svétlo zlutého mezikruzi;
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v 5:03:17 h |vlak jedouci rychlosti 57 km-h™ se nachazel 156 m za mistem vzniku
MU, tzn. za odjezdovym navéstidlem L2, a 1 m pfed mistem srazky
s posunovym dilem CDC. Na navéstnim opakovaéi VZ nadale svitilo
zelené svétlo, pficemz zhaslo svétlo Zlutého mezikruZzi.

Ve stejném Case nasledovala srazka vlaku s posunovym dilem
dopravce CDC. V dobé srazky jel vlak rychlosti 57 km-h™', pfednim
Celem se nachazel 157 m za mistem vzniku MU, tzn. za odjezdovym
naveéstidlem L2.

Na navéstnim opakovacCi VZ zhaslo zelené svétlo a zacalo svitit
Cervené svétlo. Nasledné RR zaznamenana data jsou jiz nekorekini;

*+ mobilni ¢ast VZ byla po dobu jizdy vlaku Ex 516 zapnuta a strojvedoucim do doby
srazky s posunovym dilem CDC periodicky obsluhovana.

Posunovy dil €DC: Sestava posunového dilu €DC: Rezim brzdéni:
Délka posunového dilu (m): 13,58 HDV: 742.254-6 P

Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 64

Skute¢na brzdici procenta (%): 65

NejvysSi dovolena rychlost 40

posunového dilu v misté MU (km-h™):

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k posunovému dilu CDC:

» drzitelem HDV, které dopravce ve dnech 26. a 27. 6. 2022 vystavil na vykon
,staniéni zaloha CD Cargo*, bylo CDC;

* jizda posunoveého dilu byla uskute€néna za ucelem provedeni posunu s TDV, jez
byla odstavena na SK ¢&. 508 a méla byt pfestavena na SK ¢&. 4, nasledné spojena
s DV od zpozdéného viaku RJ 97023 a po vykonani vSech potifebnych ukonl odjet
ze zst. Bohumin v 5:04 h jako vlak RJ 1000.

HDV fady 742 je CcCtyfnapravova motorova lokomotiva kapotového provedeni se
spalovacim naftovym motorem a elektrickym pfenosem vykonu na hnaci dvojkoli
s uspofadanim naprav B'o B'o. Lokomotiva je vybavena pfimoc€innou a prabéznou
samocinnou pneumatickou brzdou ovladanou brzdi¢i DAKO-BP a DAKO-BS2 z obou
stanovist strojvedouciho a ruéni (zajiStovaci) brzdou ovladanou vratidlem z kabiny
strojvedouciho. Mechanicka ¢ast lokomotivy je konstruovana se dvéma nestejné dlouhymi
zuzenymi predstavky kapot, mezi kterymi je nad zadnim podvozkem lokomotivy osazena
kabina strojvedouciho. Ta je pfistupna vstupnimi dvefmi z ochozl lokomotivy, zfizenymi po
stranach predniho dlouhého a zadniho kratkého predstavku. Ochozy lokomotivy slouzi
nejen pro umoznéni vstupu do kabiny strojvedouciho, ale také pro pfistup k agregatim
a zarizenim umisténym v kapotach. Piedni ¢ast ochozu obou pfedstavku, v&. schadku, je
vyuzivana rovnéz k pobytu zaméstnancu dopravce vykonavajicich pracovni ¢innosti pfimo
souvisejici s jizdou HDV pfi posunu. V kabiné strojvedouciho jsou umisténa mj. dvé
stanovisté strojvedouciho. Hlavni (plné vystrojené) v pravém pFfednim rohu kabiny
a pomocné diagonalné proti nému v levém zadnim rohu.
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HDV 742.254-6 posunového dilu CDC bylo vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat s mechanickym zaznamem dat Metra, typu 662-A504, ¢. 79034. Ze
zaznamenanych dat o jizdé posunového dilu CDC az do zastaveni v koneéném postaveni
po vzniku MU, a to po zaokrouhleni ¢asovych udajl na celé minuty, rychlostnich udaji na
celé kilometry za hodinu a drahovych udaji na celé metry, mj. vyplyva, Ze:

* ve453h posunovy dil na SK &. 616a v obvodu Bohumin-Vrbice byl uveden do
pohybu. V prabéhu jizdy do obvodu pravé pfednadrazi na SK ¢. 104
byla RR zaznamenana nejvys$si rychlost 40 km-h™, pfi¢emz posunovy
dil celkem ve 3 pfipadech na velmi kratkou dobu zastauvil;

« v501h posunovy dil zastavil na SK €. 104 v obvodu pravé pifednadrazi pfed
cestovym navéstidlem Sc104;

* v502h posunovy dil na SK €. 104 byl uveden do pohybu a nasledovala jizda
na draze cca 240 m smérem na stfedni zhlavi za uroven
sefadovaciho navéstidla Se44, pfi niz byla dosazena rychlost
22 km-h'™;

* v503h posunovy dil zastavil na stfednim zhlavi za sefadovacim navéstidlem
Sed4, platnym pro jizdu zpét do obvodu pravé prednadrazi;

* nasledujici zaznam nebyl korektni, protoze zaznam casu byl na rychlomérném
prouzku horizontalné posunut o cca 1 mm a zaznam rychlosti vykazoval jizdu
rychlosti az 3 km-h™" s pozvolnym poklesem do nulové hodnoty na ujeté draze
cca 300 m, coz zapfiCinil naraz vlaku Ex 516 do stojiciho posunového dilu.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Zst. Bohumin byla vybavena SZZ 3. kategorie ESA 11 s panely EIP a PMI a se zji§tovanim
volnosti KU kolejovymi obvody typu KOA-1 a poéitadi naprav Frauscher Advanced Counter
typu FadC, které bylo mozné ovladat dalkové z CDP Prerov [fidicim dispeCerem 1G,
usekovym dispeCerem 2G a tratovym dispeCerem — usekovym dispeCerem 3G CDP
Prerov (dale jen usekovy dispeCer 3G) ze salu €. 7] anebo mistné z DK, tj. z PPV
(vyprav€imi PPV1 a PPV2), umoziujici fizeni celé zst. Bohumin. Pro mistni obsluhu SZZ
v obvodu Bohumin-Vrbice bylo umisténo pracovisté vyprav€iho na stavédle St15.
Z hlediska dopravniho provozu byla stanice roz€lenéna na 8 celkd, jenz tvofi obvody
odstavné nadrazi, odstavné nadrazi OCU, osobni nadrazi, MEXIKO, THU, levé
prednadrazi, pravé prednadrazi a Bohumin-Vrbice. Ve smyslu ¢l. 44 vnitfiniho predpisu
SZDC D1 byla Zst. Bohumin pfi dalkovém fizeni stanice s DOZ povaZovana za stanici
obsazenou vyprav€im.

Pfi DOZ SZZ zst. Bohumin, obsluhovaného dle PNDOZ CDP Prierov (sal &. 7) z JOP
situovanych v séale €. 7 CDP Prerov:
 Tidici dispe€er 1G mj.:

o ve spolupraci s usekovym dispeCerem 1G CDP Pferov a vyprav€imi vstupnich
stanic (Ostrava hl. n., Karvina hl. n. a Chatupki PKP) na celostatnich drahach
(Chatupki PKP) — Bohumin statni hranice — Bohumin a Bohumin — Prosenice,
fidil a organizoval drazni dopravu, v€. obsluhy zafizeni dopravni cesty z JOP
pro jizdy vlaki a PMD, ve stanici Bohumin od hlavnich (vjezdovych) navéstidel
(dale jen vjezdové navestidlo) 1L, 2L (ze sméru od Zst. Détmarovice) po
vjezdova navéstidla 1S, 2S (ze sméru od Zst. Ostrava hl. n.) a CS (ze sméru od
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o

zst. Chatupki PKP) mimo dopravnich SK ¢&. 27, 329, 331 a 333, 405 - 411,
506, 508, 93 a 94, a v obvodu Bohumin-Vrbice pak mimo dopravnich SK
¢. 604 — 628,

zadaval ukoly usekovym dispe€erim 2G a 3G.

Hranice obvodu mezi fidicim dispeCerem 1G a usekovym dispeCerem 2G tvoril
nameznik vyhybky &. 216 a namezniky vyhybek &. 37 a 39. Hranice obvodu
mezi fidicim dispeCerem 1G a usekovym dispeCerem 3G tvofila poloha
vykolejek Vk501, Vk502, sefadovacich navéstidel Sc508, Sc506, Sc405, Sc407,
Sc409 a Sc411, cestového naveéstidla Lc104 a nameznik vyhybky €. 601
(viz Obr. €. 10 a 11),

plnil ukoly nafizené provoznim dispeCerem PD2;

* usekovy dispecer 2G mj. ve spolupraci:

o

@)

s Fidicim dispeCerem 1G a usekovym dispeCerem 3G fidil a organizoval drazni
dopravu, v€. obsluhy zafizeni dopravni cesty z JOP pro jizdy vlakd, na
dopravnich SK €. 27, 329, 331 a 333,

s fidicim dispeCerem 1G stavél vlakové cesty na/ze SK €. 27 a ze SK €. 329,
331, 333 smér Détmarovice,

s usekovym dispeCerem 3G stavél vlakové cesty na/ze SK €. 27 a ze SK &. 329,
331 smér Chatupki a rovnéz do obvodl levé prednadrazi a Bohumin-Vrbice
zst. Bohumin,

s fidicim dispeCerem 1G a usekovym dispeCerem 3G organizoval posun na SK
obvodu osobni nadrazi.

Hranice obvodu pro posun mezi usekovymi dispeCery 2G a 3G tvofila poloha
sefadovacich navéstidel Se306, Se33, Se38, cestovych navéstidel Sc411,
Sc409, Sc407, Sc405, Sc103, Sc101, Sc102, Sc104, Sc506, Sc508 a vykolejek
Vk502, Vk501 (viz Obr. €. 11),

plnil ukoly nafizené provoznim dispeCerem PD2;

* usekovy dispecer 3G mj. ve spolupraci:

o

@)

s fidicim dispeCerem 1G, usekovym dispeCerem 2G a vypravCimi vstupnich
stanic (viz vySe) na celostatni draze (Chatupki PKP) — Bohumin-Vrbice statni
hranice — Bohumin-Vrbice a draze-vleCce ,VleCkova sit OKD, Doprava a. s.,
VleCka Banska® fidil a organizoval drazni dopravu, v€. obsluhy zafizeni dopravni
cesty z JOP pro jizdy vlaku, na dopravnich SK ¢&. 405 — 411, 506, 508, 93 a 94
a v obvodu Bohumin-Vrbice (mimo dopravnich SK €. 601 a 602),

s fidicim dispeCerem 1G stavél vlakové cesty ze sméru zst. Ostrava hl. n. na SK
C. 604 — 614, ze SK €. 91 a 92 na SK ¢. 604 — 628, ze SK &. 104 na SK €. 94,
z obvodu osobni nadrazi na SK €. 506, 508, 405 — 411,

s fidicim dispeCerem 1G a usekovym dispeCerem 2G organizoval posun na SK
obvodu Bohumin-Vrbice, pravé prednadrazi, levé prednadrazi a SK €. 93, 94,
101, 102, 103, 104,

plnil ukoly nafizené provoznim dispeCerem PD2.

V fizené oblasti bylo tratovym dispeCerim umoznéno vesSkeré stavéni jizdnich cest dle
zakladnich technickych podminek JOP. Hranice mezi dispecery byly stanoveny pouze
administrativné. V odavodnénych pfipadech se mohli tratovi dispecefi dohodnout na
docasné zméné pridélenych obvodu.
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Pro nastup a vystup cestujicich slouzila v obvodu osobni nadrazi Zst. Bohumin cCtyfi
vyvySena z Casti kryta (zastfeSena) nastupisté s vySkou nastupni hrany nad spojnici temen
kolejnic 300 az 550 mm. Mezi SK €. 2 a 4 bylo umisténo 2. nastupisté, které svym
provedenim bylo nastupistém ostrovnim s nastupnimi hranami na obou stranach. Celkova
délka nastupisté, jehoZz konec se nachazel ve vzdalenosti 125 m od odjezdového
navéstidla L2, Cinila 450 m, z ¢ehoz 192 m bylo opatfeno nastupistnim pfistfeSkem.
V zst. byla zavedena vyprava vlakiu s pFepravou cestujicich postavenim hlavniho
navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku.

Pod SK €. 1, 2, 3, 4, 5 a 6a byl vkm 275,908 v obvodu osobni nadrazi Zst. Bohumin zfizen
mostni objekt — podchod, ktery umoznoval mimouroviiovy pfistup osob z vestibulu
vypravni budovy na 2., 3. a 4. ostrovni nastupisté a zpét.

SK¢E. 1, 2, 3,4, 5, 6, 6a, 9, 9a, 9, 27, 101, 102, 103, 104, 91, 92, 601 a 602 byly
vybaveny tratovou c¢asti VZ pro zajisténi prenosu informaci o navéstech hlavnich
navéstidel (s frekvenci 75 Hz) v obou smérech na vedouci DV, pficemz ve vyhybkovych
a bezvyhybkovych usecich byl pfenos informaci zajistén pouze pfi vlakovych cestach po
hlavnich SK nesnizenou rychlosti.

Odjezdové navéstidlo L2 bylo svym provedenim navéstidlem stozarovym, umisténym
vpravo pfimo u SK ¢&. 2, v km 275,613, tj. 157 m pfed mistem srazky vlaku Ex 516
s posunovym dilem CDC. Pfed odjezdovym navéstidlem L2 se mezi kolejnicemi SK &. 2
nachazela balizova skupina ETCS sestavajici ze 2 baliz, jez byly umistény ve vzdalenosti
4,55 m, resp. 8,1 m, pfed timto hlavnim navéstidlem.

SK €. 2, vymezena (omezena) polohou odjezdovych navéstidel S2 a L2 (namezniky
vyhybek €. 14 a 52), o uziteCné (celkové) délce 807 m (972 m), byla koleji dopravni,
vjezdovou, odjezdovou a prujezdnou pro vlaky ze/do sméri Détmarovice, Ostrava hl. n.
a Bohumin statni hranice (Chatupki PKP), pficemz nejvétsi povolena délka viaku byla
stanovena na 720 m. Zelezniéni svrek SK &. 2 v celé jeji délce tvorfily Sirokopatni
kolejnice tvaru UIC 60 viozené do koleje v roce 2005, svafené do bezstykové koleje,
upevnéné na betonovych praZcich B 91S s pruznymi svérkami Skl 14. Stérkové loZe bylo
tvofeno neznecisténym lomovym kamenem frakce 31,5/63 mm.

Vyhybka €. 52 byla svym provedenim vyhybkou jednoduchou, levostrannou, tvaru
J60-1:12-500LI, kdy se ZV nachazel v km 275,481, tzn. ve vzdalenosti 28 m pfed mistem
srazky vlaku Ex 516 s posunovym dilem CDC. Vyhybka, vevafena do bezstykové koleje,
byla ulozena na prazcich VPS.

Vyhybka €. 53 byla svym provedenim vyhybkou jednoduchou, pravostrannou, tvaru
J60-1:11-300PI, kdy se ZV nachazel v km 275,440, tzn. ve vzdalenosti 13 m za mistem
srazky vlaku Ex 516 s posunovym dilem CDC. Vyhybka, vevarena do bezstykové koleje,
byla uloZena na prazcich VPS.

Vyhybka €. 54 [ve sméru jizdy vlaku Ex 516 rozhodna pro jizdu DV smér Ostrava hl. n.,
resp. Bohumin statni hranice (Chatupki PKP) — variantné na skupinu SK ¢. 104, 506, 508
a518] byla svym provedenim vyhybkou jednoduchou, pravostrannou, tvaru
J60-1:11-300Pp, kdy se ZV nachazel v km 275,433, tzn. ve vzdalenosti 20 m za mistem
srazky vlaku Ex 516 s posunovym dilem CDC. Vyhybka, vevarena do bezstykové koleje,
byla uloZena na prazcich VPS.

Sefadovaci navéstidlo Se44 bylo svym provedenim navéstidlem trpasli¢im, umisténym
vpravo pfimo u konce odbocné vétve vyhybky €. 57, v km 275,398, tzn. ve vzdalenosti
55 m za mistem srazky vlaku Ex 516 s posunovym dilem CDC.
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Vyhybka €. 57 byla svym provedenim vyhybkou jednoduchou, pravostrannou, tvaru
J60-1:9-300Pp, kdy se ZV nachazel v km 275,392, tzn. ve vzdalenosti 61 m za mistem
srazky vlaku Ex 516 s posunovym dilem CDC. Vyhybka, vevarena do bezstykové koleje,
byla uloZena na prazcich VPS.

Vyhybka €. 501 byla svym provedenim vyhybkou jednoduchou, levostrannou, tvaru
JR65-1:11-300LI, kdy se ZV nachazel v km 275,351, tzn. ve vzdalenosti 102 m za mistem
srazky vlaku Ex 516 s posunovym dilem CDC. Vyhybka, vevafena do bezstykové koleje,
byla uloZena na dfevénych praZcich.

SK ¢. 508, vymezena (omezena) polohou cestovych navéstidel Sc508 a Lc508
(namezniky vyhybek €. 504 a 510), o uzitecné (celkové) délce 659 m (752 m), byla koleji
dopravni, vjezdovou, odjezdovou a prljezdnou pro vlaky jedouci mezi obvody osobni
nadrazi — pravé prednadrazi — Bohumin-Vrbice a opacné.
Sklonové poméry koleji v Zst. Bohumin (uvedeno ve sméru jizdy viaku Ex 516):

+ SK . 2 klesala ve sklonu (nejnepfiznivéjsi spad) 0,9 %o;

» tzv. stfedni zhlavi, kde se nachazela hranice mezi obvody osobni nadrazi a pravé

prednadrazi, klesala ve sklonu 0,9 %e;

» SK . 508 stoupala ve sklonu 0,25 %e.

Smeérové poméry SK €. 2 v zst. Bohumin (uvedeno ve sméru jizdy vlaku Ex 516):

* od km 276,014 (misto zadniho Cela vlaku Ex 516 pfed rozjezdem vlaku smér
zst. Ostrava hl. n.) az do km 275,674 vedena v pfimém sméru;

* od km 275,674 az do km 275,575 vedena v pravém oblouku o poloméru 4 900 m,
tj. také v misté na draze, kde bylo vpravo pfimo u SK €. 2 v km 275,613 umisténo
odjezdové navéstidlo L2;

* od km 275,575 az do 275,547, tzn. po nameznik vyhybky €. 52, vedena v pfimém
sméru.

Tratova rychlost v misté vzniku MU, tzn. na SK €. 2 v Urovni odjezdového navéstidla L2
zst. Bohumin, byla provozovatelem drahy SZ stanovena na 140 km-h™'. Stejna tratova
rychlost byla také v misté srazky s posunovym dilem CDC, tzn. na stfednim zhlavi v km
275,453.

Nejvyssi dovolena rychlost posunového dilu CDC byla provozovatelem drahy SZ
stanovena na 40 km-h™.

Infrastruktura drahy v Zst. Bohumin nebyla vybavena bezpecnostnim systémem VNPN, ktery
by detekoval jizdu kazdého DV a konfrontoval ji s postavenymi a povolenymi vlakovymi
cestami. Primarni viastnosti VNPN je zjisténi nedovolené jizdy DV za hlavni navéstidlo, po
némz automaticky nasleduje akusticka vystraha dana osobé fidici drazni dopravu a vyslani
povelu k zastaveni viakl v okoli pfihlasenych ke komunikanimu radiovému systému.

Infrastruktura drahy v Zst. Bohumin byla vybavena stacionarni ¢asti ETCS urovné 2, ktery je
soucasti systému ERTMS ,European Rail Traffic Management System® (evropsky systém fizeni
Zelezniéni dopravy). V dobé& vzniku MU provozovala SZ stacionarni éast ETCS Zst. Bohumin
v ramci 2. etapy ovérovaciho provozu tratové ¢asti ETCS useku Petrovice u Karviné — Ostrava
— Prerov — Moravska Nova Ves.

Dle dokumentu Ministerstva dopravy ,Plan moderniho zabezpeCeni Ceské zeleznice —
Implementace evropského viakového zabezpecCovaciho zafizeni ETCS* by mél byt v useku
Petrovice st. hr. — Pferov — Bfeclav, tzn. také v Zst. Bohumin, zaveden vyhradni provoz vlaku
pod dohledem ETCS od roku 2025.
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Analyzou dat zaznamenanych TPC 3 SZZ dalkové fizené zst. Bohumin s DOZ, ktera
obsahovala ukony provadéné obsluhujicim zaméstnancem — usekovym dispecerem 2G,
ze salu ¢. 7 CDP Prerov, dne 26. 6. 2022 v dobé& od 18:50 h do 20:00 h, bylo po
zohlednéni Casové odchylky mezi redlnym Casem a C&asem zaznamenanym SZZ
zst. Bohumin, mj. zjisténo, Ze vlak Ex 243 vjel cely na SK €. 1 Zst. Bohumin v 18:59:12 h,
kde ukonCil svou jizdu. Nasledné byl s elektrickou jednotkou 680.007 od viaku Ex 243
realizovan posun ze SK €. 1 v obvodu osobni nadrazi, pfes SK €. 205 v obvodu odstavné
nadrazi, na SK &. 343 do obvodu THU, situované v hale THU, na niz posunovy dil vjel cely
v 19:49:42 h. V hale THU byla na no&ni sméné z 26. na 27. 6. 2023 realizovana technicko-
hospodarska udrzba pfedmétné elektrické jednotky pfed vystavenim na viak Ex 512.

Analyzou dat zaznamenanych TPC 3 SZZ dalkové fizené Zst. Bohumin s DOZ, ktera
obsahovala uUkony provadéné obsluhujicimi zaméstnanci — tratovymi dispecery
CDP Prerov (fidicim dispeCerem 1G a usekovymi dispecCery 2G a 3G), ze salu €. 7, dne
27. 6. 2022 v dobé od 1:44:21 h do 8:06:39 h, bylo po zohlednéni ¢asové odchylky mezi
realnym ¢asem a Casem zaznamenanym SZZ zst. Bohumin, mj. zjisténo:

* ve 4:53:20 h |normalni obsluhou SZZ zadany usekovym dispeCerem 3G ukony pro
jizdu posunového dilu CDC v obvodu Bohumin-Vrbice ze SK &. 616a
od sefadovaciho navéstidla Se626 pres vyhybky &. 647 a 645 na SK
C. 604a a dale od sefadovaciho navéstidla Se621 pres vyhybky
¢. 642, 641, 640 a 635 na SK €. 610;

* ve 4:53:34 h | po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru posunové cesty
byla v obvodu Bohumin-Vrbice postavena posunova cesta od
sefadovaciho navéstidla Se621, tj. ze SK &. 604a, na SK ¢&. 610.
Sefadovaci navéstidlo Se621 zafalo navéstit navést ,Posun
dovolen®.

Pozn. DI: jednalo se o dil€i ¢ast posunové cesty postavené pro jizdu
posunového dilu CDC ze SK &. 616a na SK &. 610;

* ve 4:53:35 h | po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru posunové cesty
byla v obvodu Bohumin-Vrbice postavena posunova cesta od
sefadovaciho navéstidla Se626, tj. ze SK €. 616a, na SK &. 604a.

O 2 s pozdéji (ve 4:53:37 h) zaCalo sefadovaci navéstidlo Se626
navéstit navést ,Posun dovolen®.

Pozn. DI: touto ¢asti posunové cesty byla postavena cela posunova
cesta pro jizdu posunového dilu CDC ze SK &. 616a na SK &. 610;

* ve 4:53:42 h |normalni obsluhou SZZ zadany usekovym dispeCerem 2G ukony pro
jizdu posunového dilu CD, tvofeného elektrickou jednotkou 680.006
(ur€enou pro viak Ex 516), z obvodu odstavné nadrazi do obvodu
osobni nadrazi ze SK €. 205 od sefadovaciho navéstidla Se218 pres
vyhybky €. 212, 213, 215, 214, 3, 4, 7, 10, 11 a 14 na SK €. 2, kolem
sefadovacich navéstidel Se8 a Se11.

Pozn. DI: po provedeni technicko-hospodaiské udrzby byla
elektricka jednotka 680.006 do obvodu odstavné nadrazi prestavena
formou posunu strojvedoucim 1 PP Bohumin z obvodu THU;

* ve 4:53:55 h | po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zavéru posunové cesty
byla v obvodu osobni nadrazi postavena posunova cesta od
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sefadovaciho navéstidla Se8 na SK vymezenou vyhybkou &. 10
a sefadovacim navéstidlem Se11 a dale od sefadovaciho navéstidla
Se11 na SK ¢. 2. Sefadovaci navéstidla Se8 a Se11 zacala navéstit
navést ,Posun dovolen®.

Pozn. DI: jednalo se o dil€i ¢ast posunové cesty postavené pro jizdu
posunového dilu CD ze SK & 205 na SK &. 2, tzn. pro jizdu
z obvodu odstavné nadrazi do obvodu osobni nadrazi;

ve 4:53:57 h

predni &elo posunového dilu CDC minulo sefadovaci navéstidlo
Se626.
O 5 s pozdéji (ve 4:54:02 h) posunovy dil uvolnil SK €. 616a;

ve 4:54:05 h

po automatickou €innosti SZZ provedeném zavéru posunové cesty
byla postavena posunova cesta z obvodu odstavné nadrazi ze SK
€. 205 do obvodu osobni nadrazi na SK €. 1a. Sefadovaci navéstidlo
Se218 zacalo navéstit navést ,Posun dovolen®.

Pozn. DI: touto ¢asti posunové cesty byla postavena cela posunova
cesta pro jizdu posunového dilu CD ze SK &. 205 na SK &. 2,
tzn. pro jizdu z obvodu odstavné nadrazi do obvodu osobni nadrazi;

ve 4:54:13 h

posunovy dil CDC obsadil SK &. 604a;

ve 4:54:29 h

predni &elo posunového dilu CDC minulo sefadovaci navéstidlo
Se621.
O 7 s pozdéji (ve 4:54:36 h) posunovy dil uvolnil SK €. 604a;

ve 4:54:49 h

predni &elo posunového dilu CD minulo sefadovaci navéstidlo
Se218.
O 21 s pozdéji (ve 4:55:10 h) posunovy dil uvolnil SK &. 205;

ve 4:55:11 h

normailni obsluhou SZZ zadany usekovym dispecerem 3G ukony pro
jizdu posunového dilu CDC z obvodu Bohumin-Vrbice do obvodu
pravé prednadrazi ze SK €. 610 od cestového naveéstidla Sc610 pres
vyhybky €. 618, 614, 612a, 611, 609, 608 a 607 na SK &. 94, kolem
sefadovaciho navéstidla Se609;

ve 4:55:14 h

po automatickou €innosti SZZ provedeném zavéru posunové cesty
byla z obvodu Bohumin-Vrbice do obvodu pravé prednadrazi
postavena posunova cesta od sefadovaciho navéstidla Se609 na
SK ¢&. 94. Sefadovaci navéstidlo Se609 zacalo navéstit navést
,Posun dovolen®.

Pozn. DI: jednalo se o dil€i ¢ast posunové cesty postavené pro jizdu
posunového dilu CDC ze SK &. 610 na SK &. 94;

ve 4:55:18 h

posunovy dil CD vjel na SK &. 1a.
O 5 s pozdéji (ve 4:55:23 h) minulo pfedni €elo posunového dilu
sefadovaci navéstidlo Se8;

ve 4:55:21 h

posunovy dil CDC obsadil SK &. 610.
O 4 s pozdégji (ve 4:55:25 h) uvolnil posunovy dil vyhybky
ostravského zhlavi;
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ve 4:55:25 h

po automatickou €innosti SZZ provedeném zavéru posunové cesty
byla v obvodu Bohumin-Vrbice postavena posunova cesta od
cestového navéstidla Sc610 na SK vymezenou sefadovacimi
navéstidly Se609 a Se610. Cestové navéstidlo Sc610 zacalo
navéstit navést ,Posun dovolen®.

Pozn. DI: touto ¢asti posunové cesty byla postavena cela posunova
cesta pro jizdu posunového dilu CDC ze SK &. 610 na SK &. 94;

ve 4:55:33 h

predni &elo posunového dilu CD minulo sefadovaci navéstidlo Se11
a posunovy dil vjel na SK vymezenou vyhybkami ¢. 11 a &. 14;

ve 4:55:43 h

posunovy dil CD uvolnil SK &. 1a;

ve 4:55:54 h

posunovy dil CD vijel na SK &. 2.
O 18 s pozdégji (ve 4:56:12 h) uvolnil posunovy dil SK vymezenou
vyhybkami €. 11 a €. 14 a cely vjel na SK €. 2;

ve 4:55:57 h

normailni obsluhou SZZ zadany usekovym dispecerem 3G ukony pro
jizdu posunového dilu CDC v obvodu pravé prednadrazi ze SK &. 94
od cestového navéstidla Sc94 pres vyhybku ZD1 na SK &. 94a
a dale od sefadovaciho navéstidla Se506 pres vyhybky €. 512, 105
a 104 na SK &. 104;

ve 4:56:01 h

po automatickou €innosti SZZ provedeném zavéru posunové cesty
byla v obvodu pravé prfednadrazi postavena posunova cesta od
cestového naveéstidla Sc94 na SK ¢. 104.

O 1 s pozdéji (ve 4:56:02 h) zaCalo sefadovaci naveéstidlo Se506
navestit navést ,Posun dovolen®;

ve 4:57:05 h

zacalo cestové navéstidlo Sc94 navéstit navést ,Posun dovolen®;

ve 4:57:28 h

predni &elo posunového dilu CDC minulo cestové navéstidlo Sc610.
O 5 s pozdéji (ve 4:57:33 h) posunovy dil uvolnil SK €. 610;

ve 4:58:07 h

predni &elo posunového dilu CDC minulo sefadovaci navéstidlo
Se609;

ve 4:58:13 h

posunovy dil CDC obsadil SK &. 94;

ve 4:59:05 h

normailni obsluhou SZZ zadany fidicim dispeCerem 1G ukony pro
jizdu vlaku RJ 97023 z TK €. 1 (Chatupki PKP) — Bohumin statni
hranice — Bohumin osobni nadrazi od vjezdového navéstidla CS
pres vyhybky €. 60, 57, 54, 53, 52 a 48 na SK €. 4.

Pozn. DI: v pfipadé vlaku RJ 97023 se jednalo o viak Ex 1022,
vedeny v trase Przemys| Gtowny — Praha hl. n. dopravce RJ;

ve 4:59:18 h

po automatickou Cinnosti SZZ provedeném zaveéru viakové cesty od
vjezdového navéstidla CS Zst. Bohumin byla postavena vlakova
cesta na SK €. 4 Zzst. Bohumin pro jizdu vlaku RJ 97023, tzn. z TK
€. 1 (Chatupki PKP) — Bohumin statni hranice — Bohumin osobni
nadrazi.

O 2 s pozdéji (ve 4:59:20 h) zacalo vjezdové navéstidlo CS zacalo
navéstit navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“, ktera byla doplnéna
indikatorem s Cislici ,,5%
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ve 4:59:19 h

predni &elo posunového dilu CDC minulo cestové navéstidlo Sc94.
O 4 s pozdéji (ve 4:59:23 h) posunovy dil uvolnil SK €. 94;

ve 4:59:27 h

posunovy dil CDC obsadil SK &. 94a;

ve 4:59:41 h

predni &elo posunového dilu CDC minulo sefadovaci navéstidlo
Seb506.
O 5 s pozdéji (ve 4:59:46 h) posunovy dil uvolnil SK €. 94a;

v 5:00:00 h |posunovy dil CDC obsadil SK &. 104.

O 5 s pozdéji (v 5:00:05 h) vjel cely posunovy dil na pfedmétnou SK;

v 5:00:46 h |pfedni Celo vlaku RJ 97023 minulo vjezdové navéstidlo CS
zst. Bohumin a vlak vjel na SK chalupeckého zahlavi;

od 5:01:16 h |vlak RJ 97023 jizdou pfes vyhybky €. 60, 57, 54, 53, 52 a 48 obsadil

do 5:01:34 h |[KO V60, V57, V54-56, V52-53, V48 a nasledné uvolnil SK
chalupeckého zahlavi;

v 5:01:46 h |vlak RJ 97023 vjel na SK €. 4.

O 14 s pozdéji (v 5:02:00 h) vjel na pfedmétnou SK cely;

v 5:02:01 h  |normalni obsluhou SZZ zadany usekovym dispeCerem 2G ukony pro
jizdu posunového dilu CDC z obvodu pravé pfednadrazi do obvodu
osobni nadrazi ze SK €. 104 od cestového navéstidla Sc104 pres
vyhybky €. 503, 501, 57, 54, 53, 52 a 48 na SK ¢. 4 obsazenou DV
vlaku RJ 97023;

v 5:02:13 h |po automatickou &innosti SZZ provedeném zavéru posunoveé cesty
byla postavena posunova cesta z obvodu pravé pfednadrazi do
obvodu osobni nadrazi ze SK €. 104 od cestového navéstidla Sc104
na SK €. 4.

O 1 s pozdéji (v 5:02:14 h) zaCalo cestové naveéstidlo Sc104 navéstit
navést ,Posun dovolen®;

v 5:02:39 h | piedni &elo posunového dilu CDC minulo cestové navéstidlo Sc104.
O 6 s pozdéji (v 5:02:45 h) posunovy dil uvolnil SK ¢. 104;

v 5:03:06 h |vznik MU — do$lo k obsazeni KO V52-53, tzn. KU vyhybek &. 52
a 53 a 0 9 s pozdéji (v 5:03:15 h) byl zaznamenan rozfez vyhybky
¢. 52, viz nize.

Pozn. DI. pfi€¢inou obsazeni KO V52-53 bylo v daném Case minuti
odjezdového navéstidla L2 vlakem Ex 516;

v 5:03:09 h |posunovy dil CDC obsadil KO V54-56, tzn. KU vyhybek &. 54 a 56.
KO V52-53 byl nadale obsazen pouze vlakem Ex 516;

v 5:03:15 h |indikace rozifezu vyhybky €. 52 — zména stavu prvku byla

vrvs

ktera byla soucasti posunové cesty postavené v 5:02:14 h pro jizdu
posunového dilu CDC ze SK &. 104 na SK &. 4.

Pozn. DI: ze zaznamenanych dat neni mozné jednoznacné urcit Cas,
kdy byl KO V52-53 obsazen nejen vlakem Ex 516, ale také
posunovym dilem CDC;
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« v5:03:16 h |posunovy dil CDC uvolnil KO V57 a vjel za Uroven sefadovaciho
navéstidla Se44 platného pro jizdu opacnym smérem;

+ v5:03:20h |posunovy dil CDC opétovné obsadil KO V57 a vjel za sefadovaci
navéstidlo Se44 smérem zpét na SK €. 104.

Pozn. DI: pfiginou zpétné jizdy posunového dilu CDC byla srazka
s vlakem Ex 516;

* v5:03:21 h |byl zaznamenan roziez vyhybky €. 53 a 0 1 s pozdé&ji (v 5:03:22 h)
také rozfez vyhybky €. 54.

Pozn. DI: pfiCinou zmén stavu prvkld pfedmétnych vyhybek byla
jejich destrukce vykolejenymi DV vlaku Ex 516;

e v5:03:22h |vlak Ex 516 uvolnil SK ¢. 2;

* ze zaznamenanych dat také jednoznacné vyplyva Ze:

o od 4:01:47 h, tzn. po odjezdu vlaku Lv 79743, az do vzniku MU svitilo na
odjezdovém navéstidle L2 cervené svétlo, tzn. odjezdové naveéstidlo
navéstilo navést ,,Stuj“,

o v Gase od 4:01:52 h do 4:55:54 h, tzn. do pfijezdu posunového dilu CD
(tvofeného elektrickou jednotkou 680.006 uréenou pro vlak Ex 516), byla SK
¢. 2 volng;

* ze zaznamenanych dat nelze jednoznacné urcit pfesny Cas, kdy doslo ke srazce
vlaku Ex 516 s posunovym dilem CDC.

» SZZ zst. Bohumin vykazovalo v dobé vzniku MU normalni c&innost,
tzn. bezporuchovy stav.

Zst. Bohumin, tzn. oblast fizena DOZ tidicim dispe¢erem 1G a Usekovymi dispeéery 2G
a 3G, byla vybavena tratovym radiovym systémem tvofenym zakladnim radiovym
spojenim GSM-R CZ a nouzovym spojenim ve VSeobecné operativni siti na simplexnim
kanalu S12, resp. bezdratovym telefonem GSM. V pfipadé nebezpeci umoznuje zakladni
radiové spojeni GSM-R CZ obsluhujicimu zaméstnanci doplfikovou funkci ,G-STOP*
radiové sité vlakového radiového zafizeni systému GSM-R CZ aktivovat pfisluSnym
tlaCitkem zalozky GSM-R s oznacenim ,STOP VLAK® na dotykovém terminalu
automatickou hlasovou vyzvu k zastaveni vlaku, PMD a posunovych dilt, popf. i aktivovat
brzdovy systém vedouciho DV. Automatickou Cinnost brzdového systému lze aktivovat
pouze v pfipadé, kdy je SIM karta GSM-R CZ vozidlové RDST doplnéna novym c¢islem
jednosmérného volani a toto Cislo je nakonfigurovano na dotykovy terminal obsluhujiciho
zaméstnance (funkce ,STOP VLAK®) a rovnéz na pfislusné vysilaci zakladnové RDST. Pfi
odeslani pfikazu ,STOP VLAK* se u pfihlasené vozidlové RDST do radiové sité GSM-R
CZ aktivuje do 5 s nouzové volani a soucasné je na vedoucim DV aktivovana Cinnost
samocinné brzdy vlaku, pfiCemz registrace aktualniho pfislusného funk&niho Cisla vlaku
neni pro aktivaci funkce ,G-STOP“ rozhodujici, protoZe tento pfikaz se aktivuje na
prislusném tlacitku zalozky GSM-R s oznacenim ,STOP VLAK" a zafunguje na vSechna
vedouci DV vybavena jednosmérnym volanim a adaptérem pfipojenym na brzdovy okruh
vedouciho DV, v oblasti pfislusné zakladnové RDST.

Po dani pfikazu ,STOP VLAK® (pouziti povelu G-STOP) se:

* na displeji vozidlové RDST zobrazi napis ,STOP!“ (a to az doby dalSi manipulace
s touto RDST nebo do doby jejiho vypnuti) a ve vilakovém radiovém zafizeni
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systému GSM-R CZ je aktivovana funkce automatické hlasové hlasky ,POZOR,
POZOR, vsechny viaky na pfijmu STOP, STOP!*,

provede zaznam centralnimi zaznamovymi zafizenimi provozovatele drahy SZ
uskute€néné hlasové i datové komunikace v radiové siti GSM-R CZ (v tomto
konkrétnim pfipadé mj. na dispeCerském dotykovém terminalu, pokud bylo volani

do sité GSM-R vedeno timto prostifedkem).

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce vE€. osob ve
smluvnim vztahu:

» usekovy dispecer 2G — Zapis se zaméstnancem:

@)

dne 26. 6. 2022 nastoupil na no¢ni sménu na CDP Prerov a spolupodilel se na
fizeni drazni dopravy v zst. Bohumin, mj. stavél posunové cesty v obvodu
osobni nadrazi;

az do cca 4:45 h sména probihala ve standardnim rezimu bez zavad. V tomto
Case telefonicky kontaktoval strojmistra PP Bohumin, kterého informoval
o skuteCnosti, Zze se dosud neohlasil strojvedouci pro provedeni posunu se
soupravou pro vlak Ex 516 k nastupisti, jez stala na SK €. 205 v obvodu
odstavné nadrazi.

Pozn. DI: strojvedouci vlaku Ex 516 mél s usekovym dispeCerem 2G sjednat
a nasledné realizovat jizdu posunového dilu CD ze SK &. 205 obvodu odstavné
nadrazi na SK €. 2 obvodu osobni nadrazi.

Strojmistr PP Bohumin mu oznamil, Ze o zadném problému s nastupem
strojvedouciho vlaku Ex 516 nema povédomost, ale pfesto se ho pokusi
kontaktovat,

po ukonceni hovoru se strojmistrem PP Bohumin se vénoval dalSim pracovnim
povinnostem souvisejicim s fizenim drazni dopravy v zst. Bohumin,

v cca 4:55 h byl telefonicky kontaktovan strojvedoucim 1 PP Bohumin, jenz mu
sdélil, Ze na soupravu pro viak Ex 516 nenastoupil strojvedouci vlaku Ex 516,
a pro vyfeSeni vzniklého problému navrhl, Ze by sam proved| formou posunu
pristaveni soupravy pro vlak Ex 516 k nastupisti,

po obdrzeni vySe uvedenych informaci opétovné telefonicky kontaktoval
strojmistra PP Bohumin za ucCelem ovéfeni moznosti realizace pfistaveni
soupravy pro vlak Ex 516 k nastupisti strojvedoucim 1 PP Bohumin, s ¢imz
strojmistr PP Bohumin souhlasil,

nasledné se strojvedoucim 1 PP Bohumin dohodli podminky posunu ze SK
€. 205 na SK €. 2 a poté pro sjednany posun postavil posunovou cestu,

po pristaveni soupravy pro vlak Ex 516 na SK €. 2, které probéhlo kratce pfed
pravidelnym odjezdem vlaku Ex 516 z Bohumina (pravidelny odjezd ve 4:59 h),
jiz se strojvedoucim 1 PP Bohumin nijak nekomunikoval,

v Casovém useku, v némz feSil problém s nepfistavenim soupravy pro vlak
Ex 516 do obvodu osobni nadrazi, dojel na SK €. 104 obvodu pravé prednadrazi
posunovy dil CDC. Strojvedouciho posunového dilu CDC informoval MRS
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o jizdé ze SK &. 104 na SK ¢&. 508, pficemz strojvedouci vzal danou informaci na
védomi a potvrdil, Ze ji rozumél,

poté pro posunovy dil CDC postavil posunovou cestu ze SK &. 104 na SK &. 4,
tzn. z obvodu praveé prfednadraZzi do obvodu osobni nadrazi, protoze pro jizdu na
SK €. 508 bylo nutné zajet za uroven sefadovaciho navéstidla Se44 platného
pro jizdu opaénym smérem, aby mohla byt realizovana jizda opacnym smérem
na SK ¢&. 508, tzn. zpét do obvodu pravé prednadrazi. Pfedmétny posun bylo
potfebné zrealizovat pro pfistaveni ¢asti soupravy, stojici na SK €. 508, urCené
pro vlak RJ 1000, ktera se méla v obvodu osobni nadrazi na SK ¢&. 4 spojit se
zpozdénym vlakem RJ 97023 a poté pokracovat jako vlak RJ 1000 z Bohumina
do Prahy, jenz mél pravidelny odjezd v 5:04 h,

posunovou cestu pro jizdu posunového dilu CDC ze SK &. 104 na SK &. 4
postavil pfesto, Ze v provozni aplikaci ISOR byla nahla$ena pfipravenost vlaku
Ex 516 k odjezdu. Z pfedchoziho déni v8ak védél o nenastoupeni
strojvedouciho vlaku Ex 516 na vykon prace (sménu) a v dobé, kdy stavél
posunovou cestu pro jizdu posunového dilu CDC ze SK &. 104 na SK &. 4,
nemél zadnou informaci o tom, Ze by se k vlaku Ex 516 tento strojvedouci
dostavil a vlak Ex 516 by byl tedy pohotovy k odjezdu ze Zst. Bohumin,

po zastaveni posunového dilu CDC za sefadovacim navéstidlem Se44 mél
v umyslu postavit posunovou cestu pro jeho jizdu na SK €. 508, tzn. zpét do
obvodu pravé pfednadrazi,

jizdu posunového dilu CDC sledoval na monitoru znazorfiujicim na JOP reliéf
kolejisté Zst. Bohumin — pfitom zpozoroval, Zze doSlo k rozfezu vyhybek na
stfednim zhlavi. Bezprostfedné poté pohledem na monitory prenasejici obraz
kamer ze Zst. Bohumin zjistil, Ze ze SK €. 2 odjel vlak Ex 516,

ihned po svém zjisténi vydal pfes MRS vedoucimu posunu posunového dilu
CDC pokyn k zastaveni jizdy posunového dilu a souasné ho informoval, ze
vlak Ex 516 nedovolené odjel ze SK €. 2, pfi¢emz v odpovédi ihned dostal od
vedouciho posunu informaci o srazce vlaku Ex 516 s posunovym dilem CDC.
Zastaveni posunového dilu CDC pred pouzitim dopliikové funkce ,G-STOP*
radiové sité GSM-R CZ k zastaveni vlaku Ex 516 upfednostnil, protoZze na
dotykovém terminalu mél po predchozich hovorech vedenych s vedoucim
posunu navolenou MRS s pfislusnou frekvenci.

Pozn. DI: pfi soudasné jizdé posunového dilu CDC a vlaku Ex 516 nebylo
mozné realizovat zastaveni jejich jizdy aktivaci jedné provozni aplikace. DV se
pohybovala v odliSnych médech (posun/viak), a proto bylo v podminkach této
MU pfi DOZ SZZ zst. Bohumin jediné mozné (a nejefektivnéjsi) posunovy dil
zastavit pfes dotykovy terminal na JOP, a to ustnim pokynem danym MRS,
a vlak Ex 516 pres dotykovy terminal na JOP funkcionalitou ,,G-STOP*;

,G-STOP* radiové sité GSM-R CZ k zastaveni vlaku Ex 516 nepouZzil, protoze jiz
mél od vedouciho posunu informaci o srazce tohoto vlaku s posunovym dilem
CDC,

po zjisténi, ze nasledkem MU vznikla Uma na zdravi osob, vydal
pohotovostnimu vyprav€imu zst. Bohumin pokyn k aktivaci IZS,

poté za ucelem zjisténi dalSich nasledkd MU telefonicky kontaktoval vedouciho
stevarda SC Pendolino;
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+ strojvedouci posunového dilu CDC — Zapis se zaméstnancem a Ufedni zaznam

o podaném vysvétleni PCR:

o

dne 26. 6. 2022 v 17:40 h nastoupil na no¢ni sménu v zst. Bohumin, obvod
Bohumin-Vrbice a po celou dobu vykonu prace (smény) Fidil HDV 742.254-6
v ramci jizd posunovych dilu v zst. Bohumin,

dne 27. 6. 2022 v cca 4:30 h dostal od vedouciho posunu informaci o provedeni
posunu pro dopravce RJ v obvodu osobni nadrazi, pficemz nejprve méla byt
uskute¢néna jizda z obvodu Bohumin-Vrbice do obvodu pravé pfednadrazi na
SK €. 508 pro odstavena TDV, jez méla nasledné byt spojena s vlakem
RJ 97023,

posunovy dil CDC odjel z obvodu Bohumin-Vrbice cca ve 4:40 h a po celou
dobu provadéného posunu byli v kabiné strojvedouciho HDV 742.254-6 také
vedouci posunu a posunovac,

jesté v obvodu Bohumin-Vrbice nastoupil na HDV 742.254-6 strojvedouci Rg,
ktery mél jet do obvodu osobni nadrazi a poté pokraCovat do Ostravy.
Neuvédomuje si, zda strojvedouci Rg byl v pribéhu posunu v kabiné
strojvedouciho,

po zastaveni na SK ¢. 104 v obvodu pravé prednadrazi dostal informaci o jizdé
ze SK €. 104 na stfedni zhlavi za sefadovaci navéstidlo Se44 platné pro jizdu
opacnym smérem,

po uskutecnéni jizdy ze SK €. 104 na stfedni zhlavi a zastaveni za sefadovacim
navéstidlem Se44 vyckaval na postaveni posunové cesty na SK &. 508,

nepamatuje si, zda po =zastaveni posunového dilu na stfednim zhlavi
manipuloval s ovladacimi prvky HDV,

pfi Cekani na postaveni posunove cesty na SK ¢. 508 zaslechl vedouciho
posunu posunoveého dilu CDC, ktery zvySenym hlasem sdélil: , VSichni se drZte,
jede na nas Pendolino!“. Na tento podnét se otoCil, podival se na jedouci
elektrickou jednotku (do kabiny strojvedouciho nevidél) a po cca 1 az 2 s doSlo
ke srazce,

po srazce omdlel — poté, co nabyl védomi, byl v Soku, avdak pamatuje si, Ze
v kabiné strojvedouciho zlstal sam, a jesté pred opusténim kabiny HDV odpojil
v rozvodné skfini nozovym odpojovacem napajeni z akumulatorovych baterii,
nasledkem ztraty védomi si nevybavuje, jakym zpusobem posunovy dil po
srazce zastawvil,

nasledkem MU utrpél ujmu na zdravi.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

» fidici dispe€er 1G — Zapis se zamé&stnancem:

o

dne 26. 6. 2022 nastoupil na no¢ni sménu na CDP Pferov a Fidil a organizoval
drazni dopravu v zst. Bohumin,
dne 27. 6. 2022 zaznamenal, Ze usekovy dispecer 2G:

= v cca 4:45 h telefonicky kontaktoval strojmistra PP Bohumin, kterého
informoval o skuteCnosti, Ze se dosud neohlasil strojvedouci vlaku Ex 516.
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Pozn. DI: strojvedouci vlaku Ex 516 mél s usekovym dispeCerem 2G sjednat
a nasledné realizovat jizdu posunového dilu CD ze SK & 205 obvodu
odstavné nadrazi na SK €. 2 obvodu osobni nadrazi,

= nasledné, po uskute¢néni hovoru se strojmistrem PP Bohumin, telefonicky
kontaktoval strojvedouciho 1 PP Bohumin, s nimz se dohod| na pfistaveni
soupravy pro vlak Ex 516 ze SK €. 205 na SK ¢&. 2 formou posunu, pfi¢emz
strojvedouci 1 PP Bohumin mél po pfijezdu posunového dilu CD na SK &. 2
vyCkat na strojvedouciho vlaku Ex 516,

v programu INISS bylo u vlaku Ex 516 k ¢asovému udaji pravidelného odjezdu
ze zst. Bohumin zadano zpozdéni 10 min, coz bylo také sdéleno vyprav€imu
zst. Ostrava hl. n.,

posléze byla realizovana jizda posunového dilu CD ze SK &. 205 na SK &. 2,

protoZze nedisponoval informaci o pfitomnosti strojvedouciho vlaku Ex 516
(strojvedouci nehlasil pohotovost k odjezdu viaku Ex 516), postavil pro jizdu
vlaku RJ 97023 vlakovou cestu z TK &. 1 (Chatupki PKP) — Bohumin statni
hranice — Bohumin osobni nadrazi na SK ¢&. 4 zst. Bohumin,

ani poté, co vlak RJ 97023 vjel na SK €. 4 Zst. Bohumin, nemél informaci
o pfitomnosti strojvedouciho vlaku Ex 516 (strojvedouci nehlasil pohotovost
k odjezdu vlaku Ex 516), a proto usekovy dispecer 2G postavil posunovou cestu
ze SK &. 104 na SK &. 4 pro jizdu posunového dilu CDC za sefadovaci
navéstidlo Se44, ktera byla dili ¢asti pro provedeni posunu na SK €. 508 pro
TDV ur€ena pro vlak RJ 1000,

nedovolenou jizdu vlaku Ex 516 ze SK €. 2 a vjeti vlaku do posunové cesty
postavené pro jizdu posunového dilu CDC zaznamenal az z konani tisekového
dispeCera 2G, kdy uslySel pokyn dany MRS usekovym dispeCerem 2G
k zastaveni jizdy posunového dilu CDC. Na dany pokyn obdrzel usekovy
dispeer 2G od nékterého ze &lent posunové &ety posunového dilu CDC
informaci o srazce s vlakem Ex 516, o vzniku Ujmy na zdravi a rozsahlém
poskozeni DV vlaku Ex 516,

doplikovou funkci ,G-STOP* radiové sité GSM-R CZ k zastaveni vlaku Ex 516
nepouzil, protoZe rovnéz jako usekovy dispeCer 2G mél od vedouciho posunu
informaci o srazce tohoto vlaku s posunovym dilem CDC,

spoleCné s pohotovostnim vypravCéim Zst. Bohumin ohlasili vznik MU dle
OhlaSovaciho rozvrhu SZ,

identicky problém s nastupem strojvedouciho vlaku Ex 516 na vykon prace
(sménu) zaznamenal také pfed 10 dny, tj. na no¢ni sméné ze 16. na 17. 6.
2022, kdy tento strojvedouci nastoupil na vykon prace (sménu) rovnéz pozdé az
na vlak Ex 516 pfistaveny v obvodu osobni nadrazi na SK €. 2.

Pozn. DI: jizdu posunového dilu soupravy urCené pro vlak Ex 516 z obvodu

odstavné nadrazi do obvodu osobni nadrazi, tzn. ze SK &. 205 na SK €. 2, mél
dne 17. 6. 2022 sjednat a posléze realizovat strojvedouci vlaku Ex 516, ale ve
skute€nosti byly tyto ukony provedeny strojvedoucim 2 PP Bohumin;

pohotovostni vyprav€i Zst. Bohumin — Zapis se zaméstnancem:

@)

dne 26. 6. 2022 nastoupil na no¢ni sménu v zst. Bohumin,
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v cca 4:55 h byla na SK €. 2 Zst. Bohumin pfistavena souprava uréena pro vlak
Ex 516, jehoz strojvedouciho mél zpravit pisemnym rozkazem,

poté, co pfiSel k hlavovému DV vlaku Ex 516 (Celnimu ve sméru jizdy vlaku),
predal pisemny rozkaz ,V“ pro vlak Ex 516 k podpisu strojvedoucimu 1
PP Bohumin, ktery tento pisemny rozkaz pfevzal a podepsal. Souasné od négj
obdrzel informaci, ze strojvedouci vlaku Ex 516 jesSté nenastoupil na vykon
prace (sménu) a také, ze se mu s nim nepodafilo navazat telefonni kontakt,

po pFedani pisemného rozkazu ,V“ pro vlak Ex 516 strojvedoucimu 1
PP Bohumin odeSel od hlavového DV vlaku Ex 516 po 2. nastupisti zpét do DK
zst. Bohumin,

pfi chizi zpét do DK potkal jesté na 2. nastupisti strojvedouciho viaku Ex 516,
kterému sdélil, Ze pisemny rozkaz ,V* pro vlak Ex 516 pfevzal a podepsal
strojvedouci 1 PP Bohumin. Souc¢asné ho vyzval k pfevzeti tohoto rozkazu od
strojvedouciho 1 PP Bohumin,

v 5:05 h obdrzel od usekového dispeCera 2G telefonickou informaci o srazce
vlaku Ex 516 s posunovym dilem CDC a také pokyn k aktivaci IZS. Ihned vznik
MU telefonicky ohlasil ZZS, kde se dozvédél skutenost, ze ZZS jiz informovala
HZS, a nasledné& vznik MU telefonicky ohlasil PCR;

vedouci posunu — Zapis se zaméstnancem a Ufedni zaznam o podaném vysvétleni

PCR:

@)

dne 26. 6. 2022 v 18:00 h nastoupil na vykon prace (sménu) v zst. Bohumin,
obvod Bohumin-Vrbice a po celou dobu smény fidil posun provadény
v zst. Bohumin tzv. 2. zalohou,

dne 27. 6. 2022 v cca 4:30 h dostal od dispedera — vedouciho smény CDC
pokyn k provedeni posunu pro dopravce RJ v obvodu osobni nadrazi, pficemz
nejprve méla byt uskutecnéna jizda z obvodu Bohumin-Vrbice do obvodu pravé
pfednadrazi na SK ¢. 508 pro 8 odstavenych TDV, jez méla nasledné byt
spojena s vlakem RJ 97023,

protoZe dle technologickych postupt CDC je v Zst. Bohumin vedouci posunu
osobou Fidici posun, sjednal s tratovym dispeCerem CDP Pferov jizdu
posunového dilu z obvodu Bohumin-Vrbice do obvodu osobni nadrazi,

z obvodu Bohumin-Vrbice odjel posunovy dil CDC cca ve 4:40 h a po celou
dobu provadéného posunu byl v kabiné strojvedouciho HDV 742.254-6
spoleéné& se strojvedoucim posunového dilu CDC a posunovaéem, pfic¢emz
strojvedouci Fidil HDV z hlavniho stanovisté strojvedouciho, tzn. levého ve
sméru jizdy z obvodu Bohumin-Vrbice,

jesté pred odjezdem z obvodu Bohumin-Vrbice dostal od dispecCera — vedouciho
smény CDC informaci, Ze s nimi do obvodu osobni nadrazi pojede strojvedouci
Rg, ktery mél nasledné pokra¢ovat do Ostravy. Po svém nastupu strojvedouci
Rg na HDV 742.254-6 nepfiSel po celou dobu posunu do kabiny strojvedouciho,
zUstal stat na ochozu nebo na prfednich schudcich lokomotivy,

po zastaveni na SK €. 104 dostali od usekového dispecera 2G pokyn k jizdé za
sefadovaci navéstidlo platné pro jizdu opacnym smérem.
Pozn. DI: jednalo se o sefadovaci navéstidlo Se44,
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o

@)

v dobé provadéného posunu sedél v kabiné strojvedouciho na sedadle
vedlejSiho stanovisté strojvedouciho. Po zastaveni na stfednim zhlavi sedél
oto€en smérem k ovladacimu pultu a pohledem sledoval déni v obvodu osobni
nadraZi, naopak strojvedouci posunového dilu CDC byl jiz otogen opaénym
smérem, protoze oCekaval postaveni posunové cesty pro jizdu na SK ¢. 508,

pfi sledovani déni v obvodu osobni nadrazi zaznamenal odjezd vlaku —
elektrické jednotky Pendolino smérem do zst. Ostrava hl. n. Pohledem do
kolejiste zjistil, ze vyhybky byly pfestaveny do polohy pro jizdu smérem na SK,
kde stal posunovy dil CDC. ProtoZe vlak, blizici se k posunovému dilu CDC,
nebrzdil, ale naopak zvySoval rychlost, zvySenym hlasem kolegim sdélil:
,V8ichni se drzte, jede na nas Pendolino!",

prestoze az do srazky pohledem sledoval pfiblizujici se vlak, nezaregistroval
v kabiné strojvedouciho elektrické jednotky Pendolino pfitomnost strojvedouciho
vlaku Ex 516,

po urditém &ase od srazky vsichni tfi, tzn. strojvedouci posunového dilu CDC,
posunova¢ i on, opustili v Soku kabinu strojvedouciho HDV 742.254-6
a v kolejisti se usadili na zem, kde vyc€kali pfijezdu zachrannych slozek,

nasledkem MU utrpél ujmu na zdravi;

posunovaé — Zapis se zaméstnancem a Ufedni zdznam o podaném vysvétleni
PCR:

@)

dne 26. 6. 2022 v 18:00 h nastoupil na vykon prace (sménu) v zst. Bohumin,
obvod Bohumin-Vrbice a po celou dobu smény se dle pokynl vedouciho posunu
podilel na posunu provadéném v zst. Bohumin tzv. 2. zalohou,

dne 27. 6. 2022 v cca 4:30 h dostal od vedouciho posunu informaci o provedeni
posunu pro dopravce RJ v obvodu osobni nadrazi, pfiCemz nejprve méla byt
uskute¢néna jizda z obvodu Bohumin-Vrbice do obvodu pravé prednadrazi na
SK €. 508 pro odstavena TDV, jez méla nasledné byt spojena s vlakem
RJ 97023,

posunovy dil CDC odjel z obvodu Bohumin-Vrbice cca ve 4:40 h a po celou
dobu provadéného posunu byli v kabiné strojvedouciho HDV 742.254-6 také
strojvedouci posunového dilu a vedouci posunu,

jesté pred odjezdem z obvodu Bohumin-Vrbice nastoupil na HDV 742.254-6
strojvedouci Rg, ktery s nimi mél jet do obvodu osobni nadrazi a nasledné
pokracovat do Ostravy. Po svém nastupu strojvedouci Rg na HDV 742.254-6
nepfisSel po celou dobu posunu do kabiny strojvedouciho,

situaci vné posunového dilu nesledoval, protoZe z mista kde sedél, nebyl dobry
vyhled, resp. rozhled.

Pozn. DI: posunovacC v kabiné strojvedouciho sedél na lavici situované ve
stfedni ¢asti mezi vedlejSim stanovistém strojvedouciho a pravymi vstupnimi
dvermi,

po zastaveni na stfednim zhlavi zaslechl vedouciho posunu posunového dilu
CDC, ktery zvy$enym hlasem sdélil: ,VSichni se drzte, jede na néas Pendolino!".
Na tento podnét se na stanovisti strojvedouciho postavil a do srazky se
pridrzoval podstropnich dvifek,
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po urcitém Case od srazky jako prvni opustil v Soku kabinu strojvedouciho,
nasledné déni az do pfijezdu zachrannych slozek si pfili§ nevybavuje,
nasledkem MU utrpél ujmu na zdravi;

« strojvedouci Rg — Zapis se zaméstnancem a Ufedni zaznam o podaném vysvétleni

PCR:

o

o

dne 26. 6. 2022 v 17:45 h nastoupil na vykon prace (sménu) ve Stifedisku oprav
kolejovych vozidel v Ostravé, na vykon D11 (,dispecCer 11.%), v ramci néhoz
provadél preshranini vozbu vlaki v Usecich preshrani¢niho styku
(Zebrzydowice PKP) — Petrovice u Karviné statni hranice — Petrovice u Karviné
a (Chatupki PKP) — Bohumin-Vrbice statni hranice — Bohumin-Vrbice,

na inkriminované sméné fidil dne 27. 6. 2022 v brzkych ranni hodinach HDV
vlaku ze zst. Ostrava-Svinov do zst. Bohumin, obvod Bohumin-Vrbice,

v cca 4:35 h dostal od dispegera CDC — vedouciho smény pokyn, aby vlak, ktery
privezl ze zst. Ostrava-Svinov v zst. Bohumin, po zastaveni v obvodu
Bohumin-Vrbice, tzv. ,uzamkl“ a pokraCoval Rg zpét do Ostravy, kde mél vykon
prace (sménu) ukoncit. SouCasné od né&j obdrzel informaci, ze z obvodu
Bohumin-Vrbice do obvodu osobni nadrazi bude prepraven posunovym dilem
CDC,

po zastaveni posunového dilu CDC nastoupil na HDV 742.254-6. Protoze se
v kabiné strojvedouciho jiz nachazely tfi osoby, setrval na ochozu dlouhého
predstavku, a to vlevo vzadu ve sméru jizdy posunového dilu CDC z obvodu
Bohumin-Vrbice do obvodu osobni nadrazi pfes obvod pravé pfednadrazi. Tuto
jeho volbu podpofilo takeé teplé pocasi,

protoZze nebyl seznamen s postupem praci pfi posunu, setrval na stejném misté
HDV i po zastaveni posunového dilu CDC za sefadovacim navéstidlem Se44,
nebot predpokladal, ze posun bude provadén smérem do obvodu osobni
nadrazi, kde mél z HDV sestoupit,

i na ochozu dlouhého pfedstavku zaslechl z otevieného bo¢niho okna kabiny
strojvedouciho volani, ,Ze na né jede Pendolino®, natez se pevné chytil madla
ochozu a nasledoval naraz,

narazem byl po ochozu dlouhého predstavku odmrstén az ke kabiné
strojvedouciho,

elektrickou jednotku Pendolino, odjizdéjici z obvodu osobni nadrazi
zst. Bohumin ve sméru do Ostravy, nevidél, protoze v rozhledu timto smérem
mu branila kabina strojvedouciho HDV 742.254-6,

nasledkem MU utrpél ujmu na zdravi;

+ vedouci stevard SC Pendolino — Zapis se zaméstnancem a Ufedni zaznam

o podaném vysvétleni PCR:

@)

dne 27. 6. 2022 nastoupil na vykon prace (sménu) ve 4:24 h v zst. Bohumin,
ato v souladu s turnusovym fadem, kdy mél se stevardkou SC Pendolino
mj. doprovazet vlak Ex 516 do Zst. Praha hl. n.,

po pfichodu na 2. nastupisté Zst. Bohumin v cca 4:45 h byl pfekvapen
skuteCnosti, Ze se souprava pro vlak Ex 516 jeSté nenachazela u nastupiste,
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protoze obvykle byva pfistavena jiz cca 30 min pfed pravidelnym odjezdem,
tzn. v cca 4:30 h,

na odjezdové tabuli elektronického informaéniho systému na 2. nastupisti byla
uvedena informace o zpozdéni odjezdu viaku Ex 516 o0 10 min,

po rozjezdu vlaku Ex 516, jehoz odjezd byl o par minut opozdén, se nachazel
uprostied soupravy v DV €. 4,

kratce po rozjezdu vlaku se zcela neoCekavané ozvala silna rana, vlak prudce
zastavil, nasledkem ¢ehoZz upadl na podlahu DV, avSak neutrpél ujmu na zdravi,

nasledné v soucinnosti se stevardkou SC Pendolino rychle (béhem) prosli viak
smérem k hlavovému DV (k zacatku vlaku), aby zjistili, co se udalo, avSak do
DV €. 2 se jim nepodafilo vzhledem destrukci pfechodovych lavek mezivozovych
dvefi prejit,

po zjisténi, ze strojvedouci vlaku Ex 516 utrpél ujmu na zdravi s nasledkem
smrti, se spole¢né se stevardkou SC Pendolino vénovali cestujicim, pficemz
mj. zjiStovali, zda nékdo z nich neutrpél ujmu na zdravi, a sou¢asné ohlasil vznik
MU na jednotnou evropskou linku 112 tisfiového volani

strojvedouciho vlaku Ex 516 neznal, pravdépodobné se s nim pfi vykonu své
prace nesetkal,

+ stevardka SC Pendolino — Zapis se zaméstnancem a Ufedni zdznam o podaném

vysvétleni PCR:

o

dne 27. 6. 2022 nastoupila na vykon prace (sménu) ve 4:24 h, {j. ve stejném
Case jako vedouci stevard SC Pendolino, s nimz meéla mj. doprovazet vlak
Ex 516 do zst. Praha hl. n.,

vzhledem ke skuteCnosti, Ze se souprava pro vlak Ex 516 jesté nenachazela
u nastupisté, vyuzila interni aplikaci CD, aby zjistila telefonni &islo sluZebniho
mobilniho telefonu strojvedouciho vlaku Ex 516. Z pfedmétné aplikace nezjistila
jméno strojvedouciho, ale pouze kontakt na néj, tzn. Ze nevédéla, s kym vlastné
bude hovorit,

ve 4:54 h se se strojvedoucim vlaku Ex 516 telefonicky spojila za ucelem
zjisténi, kde se strojvedouci nachazi — volany ji ospalym hlasem sdélil, ze
zrovna vstal a ma v umyslu jit na nastupisté k vlaku. Z hovoru, jenz trval 25 s,
nabyla dojmu, Ze strojvedouci vlaku Ex 516 zaspal,

ve 4:57 h soupravu urCenou pro viak Ex 516 pristavil ke 2. nastupisti
strojvedouci 1 PP Bohumin, tj. jiny strojvedouci, nez ktery mél vlak Ex 516 fidit
do Prahy,

v 5:01 h zaregistrovala strojvedouciho vlaku Ex 516, jenz se pomalou chuzi po
2. nastupisti blizil k pfedni Casti vlaku. Strojvedouci vlaku Ex 516 se po
nastupisti pohyboval plynule, nijak nevravoral,

pfi mijeni na nastupisti se navzajem pozdravili, zadna dalSi verbalni komunikace
neprobéhla. Nezaznamenala, Ze by ze strojvedouciho byl citit alkohol,
strojvedouciho vlaku Ex 516 neznala, pravdépodobné se s nim pfi vykonu své
prace nesetkala,

poté, kdy dosla k DV C. 4, zjistila, Ze strojvedouci vlaku Ex 516 dava z bocniho
okna kabiny strojvedouciho rukou navést ,Vyzva strojvedouciho®. Protoze byl
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o

v té dobé ukoncCen nastup cestujicich, nastoupila do DV €. 4 a z jeho dvefi dala
strojvedoucimu navést ,Souhlas k odjezdu®,

v 5:02 h se vlak Ex 516 rozjel a az do doby minuti 2. nastupisté se zdrzovala na
predstavku DV €. 4,

kratce po rozjezdu vlaku, kdy se z pfedstavku odebrala smérem ke sluzebnimu
oddilu, doslo k narazu a vlak prudce zastavil. Zaregistrovala, Ze vedouci stevard
SC Pendolino, ktery chvili pfed srazkou opustil sluzebni oddil, upadl na podlahu
DV, ale stejné jako ona neutrpél Zadnou ujmu na zdravi. Nejprve vlibec netusila,
co se vlastné udalo, zda vlak vykolejil nebo doslo k néjaké srazce,

vlak po zastaveni nebyl napajen elektrickou energii, a proto nebyl interiéer DV
osvétlen a rovnéz nebylo mozné standardnim zpUisobem otevfit nastupni dvere,

nasledné v soucinnosti s vedoucim stevardem SC Pendolino rychle (béhem)
pro$li vlak smérem k hlavovému DV (k zacatku vlaku), aby zjistili, co se udalo,
avSak do DV €. 2 se jim nepodafilo vzhledem destrukci pfechodovych lavek
mezivozovych dvefi pfejit,

po vystoupeni z vlaku Ex 516 se rychle (opét béhem) kolejistém blizila
k hlavovému DV na zacatku vlaku,

pohledem na pfedni Celo vlaku Ex 516 zjistila zdemolovanou kabinu
strojvedouciho. Volala na strojvedouciho, zda je v pofadku, ale ten na jeji volani
nijak nereagoval,

v hlavovém DV se nachazelo 6 cestujicich, ktefi v dobé jejiho pfichodu jiz
opoustéli vlak — po zjisténi, Zze nikdo z nich neutrpél ujmu na zdravi, se odebrala
do zadni Casti vlaku, aby zjistila stav zbyvajicich cestujicich, z nichz podle jejich
vyjadfeni také nikdo nebyl nasledkem MU zranén,

po navratu do vlaku Ex 516 shromazdila vSechny zbyvajici cestujici v DV &. 4
a vyCkala na evakuaci slozkami I1ZS,

vznik MU ohlasil vedouci stevard SC Pendolino;

stevardka JLV — Zapis se zaméstnancem a Ufedni zdznam o podaném vysvétleni

PCR:

o

dne 27. 6. 2022 nastoupila na vykon prace (sménu) v Bohuminé v cca 4:15 h,
kdy méla mj. ve vlaku Ex 516 spolecné s kolegyni zajiStovat catering pro
cestujici, v€. obsluhy CD Restaurantu situovaného v DV &. 3,

vlak Ex 516 oCekavala na 2. nastupisti, kde mél byt pfistaven jiz ve 4:30 h, ale
dne 27. 6. 2022 byl k nastupisti pfistaven az ve 4:57 h,

ihned spole¢né s kolegyni nastoupily do DV &. 3 a v CD Restaurantu zadaly
s chystanim véci potfebnych pro obsluhu cestujicich,

bezprostifedné po nastupu se vlak rozjel, po kratké dobé vSak doslo k narazu
a vlak prudce zastauvil,

nasledkem narazu upadla na zada na podlahu DV a poranila si pravou ruku.
Vlivem nehody na ni a také na podlahu DV popadalo z regali nadobi, které se
z velké Casti padem rozbilo, ale nikomu nezpusobilo Ujmu na zdrauvi,

po narazu zhasla ve vlaku vSechna svétla, pohledem pFes skla bocnich oken
spatfila v kolejisti poSkozené komponenty viaku Ex 516,
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@)

po kratké chvili pfisSla do CD Restaurantu stevardka SC Pendolino, jez se ji
dotazovala na zdravotni stav a oznamila ji, Ze vlak pravdépodobné do néceho
narazil,

nasledné uzaviely CD Restaurant a na pokyn stevardky SC Pendolino se
s kolegyni odebraly do DV €. 4, kde vyCkaly na evakuaci slozkami I1ZS;

+ strojvedouci 1 PP Bohumin — Zapis se zaméstnancem a Ufedni zaznam

o podaném vysvétleni PCR:

o

dne 26. 6. 2022 nastoupil ve 20:05 h na vykon prace (sménu) v PP Bohumin,
kdy mél v Bohuminé fidit elektrické jednotky Pendolino, na nichz méla byt po
vykonech na vlacich Ex 243, Ex 515 a Ex 517 v nocni dobé provedena
technicko-hygienicka udrzba. Nasledujici den meély byt elektrické jednotky
Pendolino vystaveny na viaky Ex 512, Ex 516 a Ex 242,

jesté pred zacCatkem vykonu prace (smény) telefonicky kontaktoval dne
26. 6. 2022 v 19:11 h strojvedouciho vlaku Ex 516 (ktery toho dne fidil vlak
Ex 243), s nimz se dohodl, Ze po ukonceni jizdy vlaku Ex 243, tvofeného
elektrickou jednotku Pendolino, tento strojvedouci prestavi jednotku do haly
THU a po jejim odstaveni vykon prace (sménu) ukonéi a odejde na nocleznu
Cerpat odpocinek pred nasledujicim vykonem prace (sménou),

nasledné byl dne 26. 6. 2022 ve 20:08 h telefonicky kontaktovan strojvedoucim
vlaku Ex 516, ktery mu sdélil, Zze dohodnuté Cinnosti s elektrickou jednotkou
Pendolino od vlaku Ex 243 provedI. V ramci tohoto hovoru strojvedoucimu viaku
Ex 516 sdélil, ze pro vlak Ex 516, odjizdé&jici z Bohumina dne 27. 6. 2022, byla
strojmistrem urCena elektricka jednotka 680.006,

sména probihala ve standardnim rezimu az do cca 4:20 h dne 27. 6. 2022.
V dobé, kdy se nachazel v elektrické jednotce Pendolino stojici na SK €. 207
obvodu odstavné nadrazi a urCené pro vlak Ex 512, zaznamenal, Ze v elektrické
jednotce 680.006, stojici na sousedni SK €. 205 a urCené pro vlak Ex 516,
nebylo rozsviceno osvétleni prepravnich prostori pro cestujici. Protoze stejny
stav trval i 0 10 min pozdéji, odebral se zjistit, zda se strojvedouci vlaku Ex 516
nachazi v elektrické jednotce 680.006 anebo nékde v jeji blizkosti v kolejisti
odstavné nadrazi. Strojvedouciho vlaku Ex 516 vSak nikde nespatfil,

v cca 4:45 h, kdy se vracel zpét na pfidélenou jednotku stojici na SK €. 207, byl
telefonicky kontaktovan strojmistrem PP Bohumin, ktery se dotazoval, kde se
nachazi souprava pro vliak Ex 516. Odpovédél, ze elektricka jednotka Pendolino
pro vlak Ex 516 stale stoji na SK €. 205 v obvodu odstavné nadrazi, tzn. v misté,
kde ji po provedeni technicko-hygienické udrzby sam odstavil,

ve 4:48 h se neuspésné pokousel telefonicky kontaktovat strojvedouciho viaku
Ex 516, o Cemz ve 4:49 h telefonicky informoval strojmistra PP Bohumin,

strojmistrem PP Bohumin byl pozadan, aby elektrickou jednotku 680.006,
uréenou pro vlak Ex 516, prestavil z obvodu odstavné nadrazi do obvodu osobni
nadrazi k nastupisti,

nasledné RDST sjednal s usekovym dispeCerem 2G posun ze SK €. 205 na SK
€. 2, tzn. z obvodu odstavné nadrazi do obvodu osobni nadrazi k 2. nastupisti,
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po pfijezdu posunového dilu na SK €. 2 elektrickou jednotku 680.006 zabrzdil,
posléze opustil kabinu strojvedouciho a sestoupil z hlavového DV 681.006-3 na
2. nastupisté, kde v jeho blizkosti vyCkaval pfichod strojvedouciho vlaku Ex 516,

od pohotovostniho vypravciho Zst. Bohumin pfevzal pisemny rozkaz ,V* pro viak
Ex 516 o mimoradnostech, tykajicich se provozovani drahy, jehoz prevzeti
potvrdil,

po pfichodu strojvedouciho viaku Ex 516 na 2. nastupisté k hlavovéemu DV
681.006-3 se ho dotazal: ,Kde jsi?“, naCez dostal od strojvedouciho vlaku
Ex 516 odpovéd: ,Nerfes.“, €&imz jejich komunikace skoncila,

poté strojvedoucimu vlaku Ex 516 pfedal pisemny rozkaz ,V* pro vlak Ex 516
a odesel zpét smérem k odstavnému nadrazi. Pfi jeho odchodu se viak Ex 516
na SK €. 2 rozjel, ale protoze Sel opacnym smérem, nevi, jaka navést byla
odjezdovym naveéstidlem L2 navésténa,

zadny naraz, hluk anebo jiny nestandardni zvukovy vjem po odjezdu vlaku
Ex 516 po dobu své pfitomnosti na 2. nastupisti nezaznamenal;

» strojvedouci 2 PP Bohumin — Zapis se zaméstnancem:

@)

dne 16. 6. 2022 nastoupil ve 20:05 h na vykon prace (sménu) v PP Bohumin,
kdy mél v Bohuminé fidit elektrické jednotky Pendolino, na nichZ méla byt po
vykonech na vlacich Ex 243, Ex 515 a Ex 517 v no¢ni dobé& provedena
technicko-hygienicka udrzba. Nasledujici den mély byt elektrické jednotky
Pendolino vystaveny na vilaky Ex 512, Ex 516 a Ex 242,

jesté pred zaCatkem vykonu prace (smény) byl dne 16. 6. 2022 v 19:48 h
telefonicky kontaktovan strojvedoucim viaku Ex 516 (toho dne fidil viak Ex 243),
s nimz dohod| postup odstaveni elektrické jednotky Pendolino po ukonceni jizdy
vlaku Ex 243. V ramci hovoru se ho strojvedouci vlaku Ex 516 dotazal na ranni
prubéh smeény, pfiCemz sam uvedl C¢Cas stfidani na ose ve 4:25 h.
Strojvedoucimu vlaku Ex 516 odpovédél, ze elektricka jednotka Pendolino,
urCena dne 17. 6. 2022 pro vlak Ex 516, bude pfipravena v obvodu odstavné
nadrazi. Svij dotaz strojvedouci vlaku Ex 516 odUvodnil tim, Ze sménu, v ramci
niz mél Fidit DV vlakl Ex 243 a Ex 516, delSi dobu neabsolvoval, protoze byl
zarazen v rezimu letmo, kdy se konkrétni smény zpravidla cyklicky neopakuyji,

sména probihala ve standardnim rezimu azZ do cca 4:40 h dne 17. 6. 2022, kdy
pojal pochybnost, zda se v elektrické jednotce urCené pro vlak Ex 516 nachazi
strojvedouci vlaku Ex 516,

ve 4:43 h byl telefonicky kontaktovan strojmistrem PP Bohumin, ktery na
zakladé predchoziho dotazu tratového dispeCera CDP Prerov zjiStoval duvod,
pro¢ nebyla do obvodu osobni nadrazi pfistavena souprava pro viak Ex 516.
Strojmistrovi PP Bohumin sdélil své zjisténi, Ze se strojvedouci vlaku Ex 516
v obvodu odstavné nadrazi nenachazi, a navrhl, Ze elektrickou jednotku
Pendolino pro vlak Ex 516 prestavi z obvodu odstavné nadrazi do obvodu
osobni nadrazi k nastupisti,

ve 4:44 h telefonicky kontaktoval strojvedouciho vlaku Ex 516, jenz hovor pfijal
a rozespalym hlasem se zeptal: ,Co se déje?“. Sdélil mu, Zze vlak Ex 516 ma za
15 min pravidelny odjezd ze zst. Bohumin, naCez strojvedouci vlaku Ex 516 mél
po této informaci v umyslu odejit pro elektrickou jednotku Pendolino do obvodu
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odstavné nadrazi. Vyzval strojvedouciho vlaku Ex 516, aby se namisto
odstaveného nadrazi odebral na nastupisté v obvodu osobni nadrazi, kam bude
elektricka jednotka pfistavena,

ve 4:53 h zastavil s elektrickou jednotkou Pendolino uréenou pro viak Ex 516
u 2. nastupisté, pricemz z kabiny strojvedouciho za jizdy posunového dilu podél
nastupisté ani po jeho zastaveni strojvedouciho vlaku Ex 516 nikde nevidél,

v dobé jizdy posunového dilu po SK €. 2 navéstilo odjezdové navéstidlo L2
navést ,Staj",

strojvedouciho vlaku Ex 516, ktery Sel po 2. nastupisti ze sméru od DK, spatfil
az po vyhlédnuti z dvefi nouzového vychodu hlavového DV. Poté opustil kabinu
strojvedouciho a sestoupil na nastupisté, kde v jeho blizkosti vyckal pfichodu
strojvedouciho vlaku Ex 516,

po prichodu strojvedouciho vlaku Ex 516 mu pfedal elektrickou jednotku s tim,
ze vlak je pfipraven k odjezdu. Strojvedouci vlaku Ex 516 mu pfi pfevzeti DV
sdélil, Ze si myIné vsugeroval ¢as nastupu v 5:20 h,

prubéh odjezdu vlaku Ex 516 nesledoval, pfesto ho po pfichodu do mistnosti
strojvedoucich v PP Bohumin zajimalo, v jaké Casové poloze tento vlak ze
zst. Bohumin odjel. Podafilo se mu zjistit, Ze vlak Ex 516 odjel dne 17. 6. 2022
ze zst. Bohumin véas, tzn. ve 4:59 h;

» strojmistr PP Bohumin — Zapis se zaméstnancem:

o

dne 26. 6. 2022 nastoupil v 18:00 h na noCni sménu v PP Bohumin jako
personalni strojmistr,

dne 27. 6. 2022 v dobé mezi 4:40 h a 4:45 h byl telefonicky kontaktovan
tratovym dispeCerem CDP Pferov (Pozn. DI: jednalo se o usekového dispecCera
2G), ktery ho upozornil na skuteCnost, Ze strojvedouci vlaku Ex 516 dosud
nesjednal posun z obvodu odstavné nadrazi do obvodu osobni nadrazi. Do té
doby probihala sména bez mimoradnosti,

telefonicky kontaktoval strojvedouciho 1 PP Bohumin, jehoz se dotazal, zda se
nachazi pobliz elektrické jednotky urCené pro vlak Ex 516 a zda je na ni
strojvedouci vlaku Ex 516. Od strojvedouciho 1 PP Bohumin obdrzel informaci,
Ze strojvedouci vlaku Ex 516 na elektrické jednotce ur¢ené pro viak Ex 516 neni
pfitomen,

protoze mél povédomost o tom, Ze strojvedouci 1 PP Bohumin dne 26. 6. 2022
ve vecernich hodinach se strojvedoucim vlaku Ex 516 telefonicky komunikoval,
pozadal strojvedouciho 1 PP Bohumin, aby se pokusil strojvedouciho vlaku
Ex 516 telefonicky kontaktovat, a to za uCelem zjiSténi jeho nepfitomnosti
na elektrické jednotce uréené pro vlak Ex 516,

po nékolika malo minutach dostal od strojvedouciho 1 PP Bohumin informaci, ze
sluzebni mobilni telefon strojvedouciho vlaku Ex 516 sice vyzvanél, ale hovor
nebyl pfijat,

ihned poté pozadal strojvedouciho 1 PP Bohumin, aby formou posunu pfistavil
elektrickou jednotku urCenou pro vlak Ex 516 z obvodu odstavené nadrazi do
obvodu osobni nadrazi,
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po ukonceni hovoru se strojvedoucim 1 PP Bohumin telefonicky kontaktoval
strojmistra 1 PH1 PP Praha hl. n., aby se on pokusil se strojvedoucim vlaku
Ex 516 telefonicky spojit na jiném nez sluzebnim telefonnim &isle a sou€asné ho
pozadal, aby ho v pfipadé, Ze se mu podafi navazat se strojvedoucim viaku
Ex 516 telefonni spojeni, o této skute€nosti informoval,

po ukonc€eni hovoru se strojmistrem 1 PH1 PP Praha hl. n. se opakované
pokouSel navazat se strojvedoucim vlaku Ex 516 telefonické spojeni na sluzebni
mobilni telefon, avSak volani bylo vzdy neuspésné,

souCasné v této dobé premyslel o feSeni situace, ktera by nastala, kdyby
strojvedouci vlaku Ex 516 nenastoupil na vykon prace (sménu) vabec,

kratce po paté hodiné obdrzel od strojmistra 1 PH1 PP Praha hl. n. informaci, Ze
se mu podafilo se strojvedoucim vlaku Ex 516 navazat telefonické spojeni a Ze
tento strojvedouci je na cesté k vlaku Ex 516. Timto povazoval vzniklou situaci
za vyfeSenou.

Pozn. DI: informace strojmistra 1 PH1 PP Praha hl. n. vychazela z jeho
domnénky po hovoru uskute¢néném se strojvedoucim vlaku Ex 516 v 5:02 h,
tzn. v dobé, kdy se strojvedouci vlaku Ex 516 nachazel jiz v kabiné
strojvedouciho hlavového DV 680.006-3,

nahledem do systému DISOD zjistil, ze vlak Ex 516 mél ze Zst. Bohumin
uvedeno zpozdéni ve vysSi 10 min oproti Casu pravidelného odjezdu,

v cca 5:10 h zaslechl zvukova vystrazna znameni jednotek HZS nebo ZZS,
které projizdély ulicemi Bohumina, na coz strojovy strojmistr PP Bohumin,
s nimz sdilel v PP Bohumin kancelaf, vySel ven z budovy a po navratu ho
informoval o tom, Ze vlak Ex 516 stoji pod bohuminskym nadjezdem na
ostravské strané.

Pozn. DI: jednalo se o misto, kde silniéni most €. 4711-1 pfevadi pfes drahu
pozemni komunikaci ul. Ceskoslovenské armady,

spolecné se strojovym strojmistrem PP Bohumin pfedpokladali, ze doSlo ke
stfetu vlaku Ex 516 s osobou. Opakovanym nahledem do systému DISOD zjistil,
Ze vlak Ex 516 mél v této dobeé ze Zst. Bohumin uvedeno zpozdéni ve vysi
90 min oproti €asu pravidelného odjezdu,

nasledné od sitového dispecera CD obdrzel v souvislosti s jizdou viaku Ex 516
informaci o vzniku MU velkého rozsahu,

po vzniku MU si vybavil, Ze stejna situace nastala jizZ na noéni sméné z 16. na
17. 6. 2022. V pfipadé strojvedouciho vlaku Ex 516 se jednalo o totoznou
osobu, avSak posun s elektrickou jednotkou uréenou pro viak Ex 516 z obvodu
odstavené nadrazi do obvodu osobni nadrazi provedl dne 17. 6. 2022
strojvedouci 2 PP Bohumin. V tento den odjel vlak Ex 516 ze Zst. Bohumin
véas, tzn. ve 4:59 h dle JR, protoze se podafilo se strojvedoucim vlaku Ex 516

vr wvaiwvos

strojmistr 1 PH1 PP Praha hl. n. — Zapisy se zaméstnancem a Zaznam o podani

vysvétleni DI:

dne 26. 6. 2022 nastoupil v 18:00 h na no¢ni sménu v PP Praha hl. n.,

dne 27. 6. 2022 kratce pfed patou hodinou byl telefonicky kontaktovan
strojmistrem PP Bohumin, ktery mu sdélil, Ze se mu nepodafilo se
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strojvedoucim vlaku Ex 516 telefonicky spojit, protoZze na volani na sluzebni
mobilni telefon strojvedouci vlaku Ex 516 nereaguje. Z tohoto dlivodu se
strojmistr PP Bohumin dotazal, zda neni na strojvedouciho viaku Ex 516
k dispozici i jiné telefonni Cislo,

v aplikaci APS CS dohledal v zalozce ,jiné kontakty“ druhé telefonni Cislo na
strojvedouciho vlaku Ex 516, které nasledné v 5:02 h pouzil pro telefonni
spojeni. Strojvedouci vlaku Ex 516 hovor ihned pfijal a pfedstavil se celym
jménem. V prabéhu hovoru strojvedouciho vlaku Ex 516 informoval
o skute€nosti, Zze se mu nemohl na sluzebni mobilni telefon dovolat strojmistr PP
Bohumin. DalSi obsah hovoru, ktery celkové trval 32 s, si nevybavuje, ale
z probéhlé komunikace zjistil, Ze strojvedouci vlaku Ex 516 byl vzhlru, a také
nabyl dojmu, Ze v dobé hovoru Sel k vlaku,

nasledné telefonicky informoval strojmistra PP Bohumin o tom, Ze se mu
podafilo navazat hovor se strojvedoucim vlaku Ex 516, ktery v té dobé Sel
k vlaku Ex 516,

od strojmistra PP Bohumin obdrzel informaci, Zze se u strojvedouciho vlaku
Ex 516 nejednalo o prvni pfipad pozdniho nastupu na vykon prace (sménu),
zaspani, pfiemz strojmistr PP Bohumin doporucil, aby tato problematika byla
se strojvedoucim projednana,

strojmistfi PP Praha hl. n. do té doby se strojvedoucim vilaku Ex 516 zadné
problémy neméli. O obdobném pfipadu tohoto strojvedouciho, jenz nastal dne
17. 6. 2022, nemél Zadnou povédomost,

o vzniku MU se dozvédél v 5:20 h od sitového dispecera CD,

na otazku, zda se mu dne 27. 6. 2022 pfi nastupu na vykon prace (sménu)
strojvedouci vlaku Ex 516 ohlasil, mj. uvedl: ,Ne nenahlasil. ProtoZze sména
zaCala pfedchozi den, kdy nastupoval v Praze 26.6.2022 ve 12:36 h na vykon
dle APS ,243-516". Pro mé, jako pro personalniho strojmistra, sména konci
druhy den v 11:20. Do doby hovoru se strojmistrem PP Bohumin, kratce pred
patou hodinou (...), jsem Zadnou informaci o tom, Ze pan ... nenastoupil na
sménu dle nastupnich tabulek dne 27.6.2022 ve 4:05, nemél.”,

na otazku, jak postupoval po uplynuti doby stanovené jako doba hlaseni, kdy
mu strojvedouci vlaku Ex 516 predepsanym zplUsobem neohlasil konec vykonu
dne 26. 6. 2022, resp. nastup na vykon dne 27. 6. 2022, mj. uvedl: , Necinil jsem
Zadna opatreni, nebot’ jsem se domnival, Ze pro mne jako pro personalniho
strojmistra PH1 sména pana ... (Pozn. DI: jednalo se o strojvedouciho vlaku
Ex 516) zacinala dne 26.06.2022 ve 12:36 hodin a koncila nasledujici den
v 11:20 hodin. ..."

Pozn. DI: ve skuteCnosti se jednalo o dva vykony prace (smény) spojené
odpocinkem, kdy 1. sména zacCinala dne 26. 6. 2022 ve 12:36 h a koncila téhoz
dne ve 21:00 h, 2. sména zacCinala dne 27. 6. 2022 ve 4:05 h a méla koncit
téhoz dne v 11:20 h,

na otazku, pro€ v prib&hu noéni smény ve dnech 26. a 27. 6. 2022 po uplynuti
doby stanovené jako doba hlaseni jakymkoli zplisobem nezacal dne 26. ani
27.6. 2022 urychlené zjisStovat informace o strojvedoucim vlaku Ex 516
(napf. zavolanim na mobilni telefon, zavolanim strojmistrim v Bohuminé apod.),
mj. uvedl: ,Ddvodem mého nekonani v této véci byla skute¢nost, Ze jsem se
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domnival, Zze pro mne jako pro personalniho strojmistra PH1 sména pana ...
(Pozn. DI: jednalo se o strojvedouciho vlaku Ex 516) zacdinala dne 26.06.2022
ve 12:36 hodin a koncila nasledujici den v 11:20 hodin, ...,

v ramci operativniho fizeni a feSeni mimofadnosti, v¢. situace, kdy strojvedouci
nenastoupil na vykon prace (sménu), byla praxe takova, Zze se nejprve pokusil
spojit s konkrétnim strojvedoucim, ktery nenastoupil v€as na sménu, a to
telefonicky na jeho sluzebni telefonni Cislo, popf. i na soukromé telefonni Cislo
strojvedouciho. V pfipadé, kdy pokus o spojeni se strojvedoucim nebyl uspésny,
informoval o nenastoupeni strojvedouciho na vykon prace (sménu) pfislusného
dispegera CD, a to budto regionalniho dispeera CD (u tzv. mistnich vykonda,
napf. osobni vlaky regionalni dopravy v okoli Prahy), anebo sitového dispecCera
CD (u tzv. dalkovych vykonG, napf. rychliky, expresy, Pendolino apod.).
Telefonni &isla dispecerského aparatu CD byla uloZzena v paméti telefonnich
pFistroju na pracovisti strojmistrd v PP Praha hl. n. a rovnéz byla pfistupna napfr.
na intranetu CD;

o nenastoupeni strojvedouciho vlaku Ex 516 na vykon prace (sménu) dne 27. 6.
2022 v Bohuminég, kdy se jednalo o tzv. dalkovy vykon, sitového dispeera CD
ani zadného jiného zaméstnance CD neinformoval (nevyrozumél). Davodem
jeho konani byla skuteCnost, Ze se mu podafilo se strojvedoucim viaku Ex 516
navazat telefonické spojeni, a po kratkém rozhovoru usoudil, Ze strojvedouci
vlaku Ex 516 v Bohuminé nastoupil na vykon prace (sménu);

povinnosti vyrozumét v ramci operativniho fizeni a FfeSeni mimoradnosti
0 nenastoupeni strojvedouciho na vykon prace dispeCery vyplyvala v dobé
vzniku MU z pfislusného ustanoveni v té dobé platného pfedpisu V1. V dobé
vzniku MU se jednalo o regionalniho, resp. sitového dispeéera CD. O Zadném
jiném predpisu, pokynu nebo smérnici, ktera by danou povinnost strojmistrovi
ukladala v dobé vzniku MU, nemél povédomost;

0 povinnosti zajistit vzdy provedeni orientaCni dechové zkousky na poziti
alkoholu u kazdého strojvedouciho, ktery nastoupil na zacatku vykonu prace
(smény) ,pozdé na sménu®, v dobé vzniku MU nevédél. V soucasnosti jiz o této
povinnosti strojmistra, ktera vyplyva z vnitiniho pfedpisu CD BOZP, ma
poveédomost. V dobé& vzniku MU se orientacni dechové zkousSky na poziti
alkoholu provadély, a to namatkovym vybérem strojvedoucich pfi nastupu na
sménu, ale téz pfi ukonCeni smény, kdy strojmistr PP Praha hl. n. proved| na
kazdé své sméné takovou zkouSku u cca 10 namatkové vybranych
strojvedoucich;

protoze o povinnosti zajistit provedeni orientacni dechové zkousky na pozZiti
alkoholu u kazdého strojvedouciho, ktery nastoupil na zaatku vykonu prace
(smény) ,pozdé na sménu®, v dobé vzniku MU nevédél, nijak v této véci dne
27. 6. 2022 v pfipadé strojvedouciho vlaku Ex 516 nekonal,

nemél povédomost o zadném jednotném technologickém postupu, kterym by
dopravce CD v dob& vzniku MU stanovil postup pro zajisténi provedeni
orientacni dechové zkouSky na poZziti alkoholu u strojvedouciho vlaku, jenz
nastoupil mimo domovskou stanici na zaCatku vykonu prace (smény) ,pozdé na
sménu“, a to v&. zaméstnanct dopravce CD, které by mél za timto ucelem
kontaktovat.
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» strojmistr 2 PH1 PP Praha hl. n. — Zapisy se zaméstnancem:

@)

o

dne 16. 6. 2022 nastoupil v 18:00 h na no¢ni sménu v PP Praha hl. n.,

na otazku, jak postupoval po uplynuti doby stanovené jako doba hlaseni, kdy
mu strojvedouci vlaku Ex 516 predepsanym zplUsobem neohlasil konec vykonu
dne 16. 6. 2022, resp. nastup na vykon dne 17. 6. 2022, mj. uvedl: ,Necinil jsem
nic, za celou sménu jsem neaktivoval aplikaci APS CS Nastupy na sménu,
protoze aplikace komplikuje praci strojmistra, ktery komanduje praci
strojvedoucich na dal$i dny, mezitim komunikuje se strojvedoucimi ve sménach,
ktefi se ptaji na pribéhy smén, zejména s ohledem na zmény souvisejici
s vylukovou ¢&innosti. Pokud je aplikace APS CS zapnuta v zaloZce Nastupy na
sménu, znemozriuje pfistup do dalSich soucasti teto aplikace, napfiklad nelze
otevfit smény jednotlivych strojvedoucich. Vzhledem k tomu, Ze hlavni soucéasti
prace strojmistra pfi no¢ni sméné je komandovani strojvedoucich na nasledujici
dny, nelze soubézné obsluhovat aplikaci Nastupy na sménu, protoZe pracovisté
PH1 ma za 24 hodin po sobé jdoucich pfiblizné 160 nastupu strojvedoucich,
a zejména v dobé, kdy mél strojvedouci ... (Pozn. DI: jednalo se
o strojvedouciho vlaku Ex 516) nastup na SC 516, nastupuje mnoho
strojvedoucich a neni ve fyzickych silach strojmistra kontrolu nastupt provadét.”,

na otazku, pro¢ v prubéhu noc¢ni smény ve dnech 16. a 17. 6. 2022
nepostupoval podle technologickych postupli obsazenych ve vnitfnich
predpisech dopravce CD, tzn. po uplynuti doby stanovené jako doba hlaseni
jakymkoli zplisobem nezacal dne 16. ani 17. 6. 2022 urychlené zjiStovat
informace o strojvedoucim viaku Ex 516 (napf. zavolanim na mobilni telefon,
zavolanim strojmistrdm v Bohuminé apod.), mj. uvedl: ,Ddvodem nedodrzeni
technologickych postupd, jak je jiz vySe uvedeno, je obtiznost soubézné prace
S aplikaci Nastupy na sménu a dalSi agendou strojmistra PH1, zejména
komandovanich strojvedoucich. Ja jsem vilastné vubec nezjistil, Ze pan ...
(Pozn. DI: jednalo se o strojvedouciho vlaku Ex 516) na druhou ¢éast dvoudenni
smény nenastoupil. Dvoudenni smény nejsou v aplikaci APS graficky rozdéleny,
zZjistil bych to pouze v pfipadé, Ze bych rozkliknul priabéh celé dvoudenni smény,
coZ jsem na této sméne neprovedl, protoZe to nebylo potfeba. Zazita dlouholeta
praxe strojmistra u dvoudennich smén a délenych smén je potvrzovat pouze
prvni nastup a posledni konec smény.”,

k osobé strojvedouciho vlaku Ex 516 uvedl: ,... VZdy se jevil jako svédomity,

ochotny a pracovity strojvedouci. Jeho dochazkova moralka byla na takové vysi,
Ze by nas nikdy nikoho nenapadlo, Ze by nenastoupil bez divodu na sménu.;

» cestujici vlaku Ex 516 (mimo osob pfepravovanych v DV €. 1) — souhrn informaci

z Urednich zaznamd PCR:

@)

dne 27. 6. 2022 byl vlak Ex 516 ze Zst. Bohumin zpozdén o 5 min oproti ¢asu
pravidelného odjezdu,

kratce po plynulém rozjezdu, cca po 500 m, se pfi rychlosti cca 40 az 50 km-h™’
ozvala silna rana a vlak prudce zastavil. Ddvodem zastaveni byl naraz do jim
v té dobé neznamého predmétu,

po zastaveni zhasla svétla osvétlujici interiér DV a neSly otevrit nastupni dvefe,
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na vyzvu stevardky SC Pendolino, resp. stevarda SC Pendolino, se pfesunuli do
DV €. 4, kde vyckali na evakuaci z vlaku,

dveé cestujici utrpély nasledkem MU ujmu na zdravi;

cestujici pfepravovani v DV €. 1 vlaku Ex 516 (uvedeny pouze skuteCnosti odliSné

od vyjadFeni ostatnich cestujicich) — souhrn informaci z Ufednich zaznam( PCR:

@)

po zastaveni vlaku jedna z cestujicich aktivovala 1ZS volanim na jednotnou
evropskou linku 112 tisnového volani,

bezprostfedné po narazu za uCelem poskytnuti zdravotnické pomoci
strojvedoucimu vilaku Ex 516 otevreli 1. interierové dvefe smérem ke kabiné
strojvedouciho a nasledné chtéli postoupit blize k pfednimu Celu, coz se jim
vSak vlivem totalni destrukce kabiny strojvedouciho nepodafrilo. Proto se
pokouseli strojvedouciho viaku Ex 516 kontaktovat verbalné (volat na néj), ale
protoze se z kabiny nikdo neozyval, pojali podezieni, Ze strojvedouci naraz
neprezil. Nasledné jeden =z cestujicich pohledem do trosek kabiny
strojvedouciho spatfil nehybné télo strojvedouciho vlaku Ex 516,

protoZze se v DV zacalo dymit, pokouseli se rozbit jedno bocni okno. Jeden
z cestujicich poté Cervenou pakou (rukojeti) na pfedstavku nouzové odjistil levé
nastupni dvefe DV €. 1 a po ru¢nim otevieni téchto dvefi vSichni cestujici
prepravovani v DV €. 1 opustili vlak,

cestujici, ktery pracoval u jednoho Zelezni¢niho dopravce (Pozn. DI: dopravce je
DI znam, ale pro potifeby této ZZ je irelevantni jeho nazev v textu uvadét),
mj. uvedl: ... Ze vlak v Zadném pfipadé nebrzdil a nechape, jak mohlo dojit
k ¢elnimu stretu hned po vyjeti ze stanice, kdyZz mélo byt vSe zkontrolované. ..,

ostatni svédci — souhrn informaci z Ufednich zaznama PCR:

o

nejsou mistné prislusni do mésta Bohumina, ale noc z 26. na 27. 6. 2022 stravili

spolecné pod silnicnim mostem ¢. 4711-1, ktery prevadi pfes drahu pozemni
komunikaci ul. Ceskoslovenské armady,

zadnou nehodu vlaku ani nadmérny hluk z kolejisté zst. Bohumin dne 27. 6.

2022 v rannich hodinach nezaregistrovali, ze spanku byli probuzeni az
zvukovymi vystraznymi znamenimi jednotek HZS nebo PCR.

Z dat zaznamenanych kamerovym systémem zst. Bohumin dne 27. 6. 2022 v dobé
od 4:30:00 h do 5:10:00 h, které byly v ramci Setfeni MU provozovatelem drahy SZ
poskytnuty DI, mj. vyplyva:

Kamera K2.4 — sniman prostor 2., 3., a 4. nastupisté (primarné 2. nastupisté a SK ¢. 2
zst. Bohumin, smér Ostrava hl. n.), zohlednéna €asova odchylka mezi ¢asem uvedeni
vlaku Ex 516 do pohybu a ¢asem zaznamenanym kamerovym systémem:

ve 4:56:43 h |do zabéru kamery vjela na SK &. 2 ze sméru od Zst. Détmarovice

elektricka jednotka 680.006 urCena pro viak Ex 516, tzn. posunovy
dil CD jedouci ze SK ¢&. 205 obvodu odstavné nadrazi;

ve 4:57:04 h |elektricka jednotka 680.006 zastavila na SK & 2 (v zabéru

pfedmétné kamery se nachazela pouze prvni 3 DV jednotky,
tzn. 681.006-3, 081.006-9 a 93 54 6 683 006-1);
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ve 4:57:10 h

do zabéru vstoupil ze sméru od podchodu pohotovostni vypravci
zst. Bohumin. Ze zaznamu je zfejmé, Ze Sel po strané nastupisté
priléhajici ke SK €. 4 a v pravé ruce nesl papirovy dokument.

Pozn. DI: jednalo se o pisemny rozkaz ,V* pro vlak Ex 516;

ve 4:57:52 h

pohotovostni vyprav€i zst. Bohumin doSel k hlavovému DV
681.006-3 a nasledné je obrazové zaznamenana komunikace mezi
nim a strojvedoucim 1 PP Bohumin, tzn. strojvedoucim posunoveho
dilu CD;

ve 4:58:26 h

strojvedouci 1 PP Bohumin sestoupil z hlavového DV 681.006-3 na
2. nastupisté a az do 4:58:48 h nebyl v zabéru kamery (nachazel se
ve stfedni Casti 2. nastupisté skryt za sloupy zastfeSeni nastupisté).
Pohotovostni vypravCi Zst. Bohumin se stale nachazel na
2. nastupisti vedle hlavového DV 681.006-3 otoCen ke kamere,
pficemz jeho pohled stale sméfoval k objektivu snimajici kamery,
tzn. smérem k podchodu 2. nastupisté, a zfejmé vyhlizel pfichod
strojvedouciho vlaku Ex 516;

ve 4:58:50 h

kamera opét snimala strojvedouciho 1 PP Bohumin, ktery byl
predtim skryt za sloupy zastfeSeni nastupisté a stale se nachazel
v bezprostfedni blizkosti pohotovostniho vypravCiho Zst. Bohumin.
Z dalSich zabérl je zfejmé, ze si strojvedouci 1 PP Bohumin odlozil
blize neidentifikovatelné véci na lavic¢ku, jez byla situovana v ose
nastupidté mezi sloupy zastfeSeni nastupisté. Ze zabéru je rovnéz
zfejmé, ze pohotovostni vypravcCi zst. Bohumin a strojvedouci 1 PP
Bohumin spolu komunikovali, a to az do 5:00:08 h;

ve 4:59:45 h

do zabéru vstoupila ze sméru od podchodu stevardka SC Pendolino.
Ze zaznamu je zfejmé, Ze Sla po strané nastupisté pfiléhajici ke SK
¢. 2, na niz stal vlak Ex 516, a jeji chlize sméfovala k zaCatku vlaku;

v 5:00:10 h

strojvedouci 1 PP Bohumin se vzdalil od kabiny strojvedouciho
hlavového DV 681.006-3 a Sel po 2. nastupisti podél viaku Ex 516
vstfic stevardce SC Pendolino, tzn. jeho chize sméfovala
k podchodu, resp. k zst. Détmarovice, pficemz se stale nachazel
u hlavového DV a nic mu nebranilo v bezodkladném navratu na DV,
kdy mél DV a vstup do jeho kabiny stale pod dohledem. V témze
Case se od hlavového DV po 2. nastupisti stejnym smérem zacal
vzdalovat také pohotovostni vypravCi Zst. Bohumin, ktery vSak Sel
nejprve stfedem nastupisté a posléze po strané nastupisté blizsi ke
SK €. 4. Ze zabéru je zfejmé, Ze v pravé ruce nesl papirovy
dokument.

Pozn. DI: jednalo se o pisemny rozkaz ,V* pro vlak Ex 516, jehoz
prevzeti potvrdil strojvedouci 1 PP Bohumin;

v 5:00:27 h

se na jedné urovni setkala stevardka SC Pendolino se strojvedoucim
1 PP Bohumin. Ze zabéru je zfejmé, Ze spolu komunikovali, pfi¢emz
strojvedouci svou komunikaci doplfioval vyraznou gestikulaci
hornimi koncCetinami (opakovanym rozhazovanim pazi). Jejich
vzajemna komunikace, pfi niz se oba otaceli, aby jejich pohledy
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prehlédli  prostor 2. nastupisté smérem Kk
resp. k zst. Détmarovice, probihala az do ¢asu 5:00:50 h;

podchodu,

v 5:00:46 h

pohotovostni vyprav€i zst. Bohumin opustil zabér kamery;

v 5:00:55 h

do zabéru vstoupil ze sméru od podchodu strojvedouci vlaku
Ex 516. Strojvedouci se po 2. nastupisti pohyboval na strané blize
ke SK ¢&. 2 rychlejSi, lehce kolébavou chlzi, z niz vSak nebylo
evidentni, Ze by néjak vyznamné spéchal nebo Ze by byl viditelné ve
stresu. Ve stejném Case se zacala po 2. nastupisti od hlavového DV
681.006-3 vedle vlaku Ex 516 smérem Kk podchodu, resp.
k Zst. Détmarovice, vzdalovat stevardka SC Pendolino;

v 5:00:59 h

strojvedouci 1 PP Bohumin, jenZ se stale nachazel u hlavového DV
681.006-3, gestikulaci hornimi koncetinami (rozhozenim pazi) na
dalku zahajil komunikaci s pfichazejicim strojvedoucim vlaku
Ex 516, na coz 0 1 s pozdé&ji (v 5:01:00 h) strojvedouci vlaku Ex 516
reagoval rovnéz gestikulaci hornimi koncetinami (rozhozenim pazi);

v 5:01:10 h

strojvedouci 1 PP Bohumin se nachazel u lavicky, situované v ose
2. nastupisté mezi sloupy zastfeSeni nastupisté, kde zapocal
odebirat blize neidentifikovatelné véci jim odloZzené ve 4:58:50 h;

v 5:01:11 h

strojvedouci vlaku Ex 516 se minul se stevardkou SC Pendolino — ze
zabéru neni mezi nimi zfejma zadna verbalni ani neverbalni
vzajemna komunikace;

v 5:01:17 h

strojvedouci 1 PP Bohumin vySel po 2. nastupisti vstfic
strojvedoucimu vlaku Ex 516, a to aniz by se vzdalil od hlavového
DV 681.006-3. V praveé ruce nesl papirovy dokument.

Pozn. DI: jednalo se o prupis pisemného rozkazu ,V* pro vlak
Ex 516 prevzaty od pohotovostniho vypravc€iho zst. Bohumin;

v 5:01:24 h

oba strojvedouci se setkali u hlavového DV 681.006-3 a kratce spolu
komunikovali. Pfedani/pfevzeti papirového dokumentu (prupisu
pisemného rozkazu ,V* pro vlak Ex 516) neni ze zaznamu zfejmé;

v 5:01:27 h

strojvedouci viaku Ex 516 pokraCoval v chuzi smérem ke dvefim
nouzového vychodu hlavového DV 681.006-3. Naopak strojvedouci
1 PP Bohumin se vzdalil od hlavového DV a v opaéném smeéru
nasledovala jeho chlize po 2. nastupisti blize ke SK €. 2 smérem
k podchodu, resp. k zst. Détmarovice;

v 5:01:35 h

strojvedouci vlaku Ex 516 =zahajil nastup do hlavového DV
681.006-3, ktery ukoncil o 3 s pozdéji (v 5:01:38 h);

v 5:01:40 h

stevardka SC Pendolino opustila zabér kamery;

v 5:01:51 h

strojvedouci vlaku Ex 516 se vyklonil ze dvefi nouzového vychodu
a zaCal davat rucni navést ,Vyzva strojvedouciho®. Tuto navést
opakoval az do 5:02:11 h;

v 5:01:54 h

do zabéru kamery vjel na SK ¢&. 4 ze sméru od zst. Ostrava hl. n.
vlak RJ 97023;
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* v 5:02:08 h |strojvedouci 1 PP Bohumin opustil zabér kamery;

* v5:02:11 h |strojvedouci vlaku Ex 516 ukonCil davani ru¢ni navésti ,Vyzva
strojvedouciho® a opustil dvefe nouzoveého vychodu;

« v5:02:23 h |vlak RJ 97023 zastavil na SK €. 4;

« v5:02:28 h |byly uzavieny centralné ovladané nastupni dvefe elektrické jednotky
680.006;

* v5:02:31 h |vlak Ex 516 se na SK €. 2 rozjel smérem k zst. Ostrava hl. n.;

* v5:02:35h | do zabéru kamery vjelo 4. DV vilaku Ex 516, tzn. 93 54 6 084 006-6;

* v5:02:44h dozabéru kamery vjelo 5. DV vlaku Ex 516, tzn. 93 54 6 684 006-0;

* v5:02:48h | dozabéru kamery vjelo 6. DV vlaku Ex 516, tzn. 93 54 6 082 006-8;

 v5:02:52 h |do zabéru kamery vjelo 7. DV vlaku Ex 516, tzn. 93 54 6 682 006-2;

* v5:02:55h |vzabéru kamery se nachazel cely vlak Ex 516;

* v5:03:30h |vlak Ex 516 zUstal stat v prostoru stfedniho zhlavi zst. Bohumin,

tzn.za silniécnim mostem ¢&. 4711-1
ul. Ceskoslovenské armady;

prevadéjicim pFfes drahu

objektiv kamery byl nasmérovan tak, Ze zabér kamery nesnimal odjezdové
naveéstidlo L2, tzn. ani jim navésténé naveésti.

Kamera K2.3 — sniman prostor 2., 3., a 4. nastupisté (primarné 2. nastupisté a SK ¢. 2

zst. Bohumin, smér Détmarovice), uvedeny pouze informace, které nejsou zfejmé ze
zaznamu kamery K2.4 a uvedeny v popisu vySe, pficemz opét byla zohlednéna Casova

odchylka mezi Casem uvedeni vlaku Ex 516 do pohybu a Casem zaznamenanym
kamerovym systémem:

v 5:00:00 h

do zabéru kamery vstoupil strojvedouci vlaku Ex 516, a to v prostoru
severni ¢asti 2. nastupisté na strané blize ke SK €. 2, na niz stal vlak
Ex 516;

v 5:00:36 h

strojvedouci vlaku Ex 516 proSel po 2. nastupisti kolem jizniho
vchodu do podchodu 2. nastupiste;

v 5:00:43 h

do zabéru kamery vstoupil ze sméru od zst. Ostrava hl. n.
pohotovostni vypravéi Zst. Bohumin, jenZ v pravé ruce nesl papirovy
dokument.

Pozn. DI: jednalo se o pisemny rozkaz ,V* pro vlak Ex 516, jehoz

prevzeti potvrdil strojvedouci 1 PP Bohumin;

v 5:00:48 h

pohotovostni vypravéi zst. Bohumin a strojvedouci vlaku Ex 516 se
nachazeli ve vzajemné dohledové vzdalenosti — pohotovostni
vypravCi zst. Bohumin gestikuloval pravou rukou s papirovym
dokumentem smérem ke strojvedoucimu. Strojvedouci vlaku Ex 516
pokraCoval bez zastaveni v chlzi, z obrazu v8ak nelze vysledovat
Zadnou jeho reakci na podnét dany pohotovostnim vypravéim;

v 5:00:57 h

strojvedouci vlaku Ex 516 opustil zabér kamery;

v 5:01:30 h

do zabéru kamery vstoupila stevardka SC Pendolino, ktera
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pokraCovala v chuzi po 2. nastupisti podél soupravy viaku Ex 516,
smérem od hlavového DV 681.003-6 ke konci vlaku, tzn. smérem
k zst. Détmarovice;

v 5:01:59 h

do zabéru kamery vstoupil strojvedouci 1 PP Bohumin, ktery
pokracoval v chizi po 2. nastupisti na strané blize ke SK €. 2, na niz
stal vlak Ex 516, smérem od hlavovéeho DV 681.003-6 ke konci
vlaku, tzn. smérem k Zst. Détmarovice;

v 5:02:02 h

stevardka SC Pendolino se zastavila u pfednich nastupnich dvefi
DV €. 4, otoCila se tvafi smérem k zaCatku vlaku a posléze také ke
konci vlaku, kde se nachazel vedouci stevard SC Pendolino;

v 5:02:09 h

stevardka SC Pendolino zacala strojvedoucimu vilaku Ex 516
smérem k zaCatku vlaku davat navést ,Souhlas k odjezdu®. Tuto
naveést opakovala po dobu 4 s (do 5:02:13 h);

Kamera K6.1 — sniman prostor stfedniho zhlavi Zst. Bohumin (objektiv kamery
orientovan jihozapadné, snimana skupina SK ¢. 101 az 104, 103a, 405 az 411, 506
a 508), kdy byla zohlednéna Casova odchylka Casu pocCatku zaznamu otfesu obrazu
(zdznamu) vyvolaného srazkou vliaku Ex 516 s posunovym dilem CDC a &asem
zaznamenanym kamerovym systémem:

* v5:01:07h |do zabéru kamery vjel ze sméru z obvodu Bohumin-Vrbice na SK
€. 104 posunovy dil dopravce CDC, tvofeny samostatné jedoucim
HDV 742.254-6;

* v501:11h |do zabéru kamery vjel ze sméru od zst. Chatupki na SK
chalupeckého zahlavi zst. Bohumin vlak RJ 97023;

* v5:01:20h |vlak RJ 97023 vjel na vyhybku €. 60, tzn. na stfedni zhlavi
zst. Bohumin, a dale pokraoval ve sméru jizdy do obvodu osobni
nadrazi;

+ v5:01:26 h |posunovy dil CDC zastavil na SK &. 104;

* v5:01:29h |vlak RJ 97023 opustil SK chalupeckého zahlavi zst. Bohumin;

« v5:01:33h |vlak RJ 97023 odjel ze zabéru kamery do obvodu osobni nadrazi;

« v5:02:20h |na SK & 104 stojici posunovy dil CDC byl uveden do pohybu
smérem do obvodu osobni nadrazi;

« v5:02:39h |posunovy dil CDC minul cestové navéstidlo Sc104;

« v5:02:45h |posunovy dil CDC vjel na vyhybku &. 503, tzn. na stfedni zhlavi
zst. Bohumin;

« v5:02:52h |posunovy dil CDC, pokragoval v jizd& po stfednim zhlavi, vjel na
vyhybku €. 501;

« v5:03:00h |posunovy dil CDC odjel ze zabé&ru kamery smérem do obvodu

osobni nadrazi;

srazka vlaku

Ex 516 s posunovym dilem CDC ani priibéh vykolejeni vliaku Ex 516,

nebyla kamerovym systémem zaznamenana;

v 5:03:20 h

byl zaznamenan otfes sloupu, na némz byla kamera umisténa, ktery
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se projevil roztfesenym obrazovym zaznamem (otfesy kontinualné
trvaly 14 s, tj. do €asu 5:03:34 h);

v 5:03:24 h

do zabéru kamery opétovné vijel na vyhybku €. 501 stfedniho zhlavi
posunovy dil CDC, tentokrat véak smé&rem z obvodu osobni nadrazi
— ze zaznamu je patrné celkové poskozeni HDV, pfiemz na strané
kratkého predstavku jsou rozpoznatelné trosky predniho Ccela
hlavového DV elektrické jednotky 680.006 (vlaku Ex 516);

v 5:03:27 h

do zabéru kamery vjel na vyhybku &. 501 stfedniho zhlavi viak
Ex 516 (na zaznamu je viditelna pouze cca 1/3 hlavového DV) —
predni Celo hlavového DV jiZ neslo znamky nasilného poskozeni
(destrukce vlivem srazky se stojicim posunovym dilem CDC) a bylo
vykolejené obéma napravami pfedniho podvozku;

v 5:03:30 h

vykolejeny vlak Ex 516 zastavil v kone¢ném postaveni po MU
v prostoru stfedniho zhlavi na vyhybce €. 501;

v 5:03:32 h

HDV posunového dilu CDC zastavilo v koneéném postaveni po MU
v prostoru stfedniho zhlavi na vyhybce €. 503. lhned po zastaveni
byl patrny pohyb osob v kabiné HDV;

v 5:03:34 h

otfesy sloupu, na némz byla kamera umisténa, ustaly;

v 5:04:01 h

kabinu strojvedouciho HDV posunového dilu CDC opustil levymi
dvefmi posunovac, odény v reflexni ochranny pracovni odév, ktery
vravoravym krokem pokra¢oval po ochozu dlouhého pfedstavku
k pfednim schidkum;

v 5:04:13 h

kabinu strojvedouciho HDV posunového dilu CDC opustil levymi
dvefmi vedouci posunu, odény rovnéz v reflexni ochranny pracovni
odév, ktery se vravoravym krokem pohyboval po ochozu dlouhého
predstavku, pfi¢emz se pfidrzoval zabradli ochozu;

v 5:04:23 h

vedouci posunu se vratil z ochozu dlouhého pfedstavku do kabiny
strojvedouciho;

v 5:04:26 h

posunovac sestoupil po levych prednich schudcich z HDV do
kolejiSté a nadale se az do konce zaznamu pohyboval v blizkosti
posunoveho dilu CDC, a to v prostoru mezi vyhybkou ¢&. 503 a SK
¢. 102;

v 5:04:34 h

vedouci posunu opétovné vravoravym krokem a v predklonu opustil
levymi dvefmi kabinu strojvedouciho HDV posunového dilu CDC
a pokracoval po ochozu dlouhého pfedstavku smérem k prednim
schddkim:;

v 5:04:44 h

zpoza Cela na strané dlouhého predstavku HDV posunového dilu
CDC presel pres kolejnice vyhybky &. 503 strojvedouci Rg, odény
také v reflexni ochranny pracovni odév, jenZz pokracoval smérem
k posunovaci. Nasledné se strojvedouci Rg pohyboval stfidavé mezi
vyhybkou €. 503 a SK ¢. 102 anebo vyhybkou ¢. 503 a SK
chalupeckého zahlavi, avSak vzdy v blizkosti tohoto posunového
dilu;
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* v 5:05:06 h |posunovac klesl do diepu, posléze usedl na betonovou patku trakéni
podpéry a nasledné se pohyboval pomalou vravoravou chizi;

* v 5:05:14 h |vedouci posunu s viditelnymi obtizemi sestoupil z pfednich schudku
HDV posunového dilu CDC do kolejisté. Nadale se az do konce
zaznamu pohyboval v prostoru mezi vyhybkou €. 503 a SK €. 102,
posléze také mezi vyhybkou €. 503 a SK chalupeckého zahlavi, a to
vzdy v blizkosti posunového dilu;

+ v5:0831h |v kabing strojvedouciho posunového dilu CDC byl opétovné
zaznamenan pohyb osoby - jednalo se o strojvedouciho
posunového dilu CDC;

« v 5:08:37 h |kabinu strojvedouciho HDV opustil levymi dvefmi strojvedouci
posunového dilu CDC, odény v bledémodré triko s kratkym rukavem
a v tmavémodré kratké kalhoty, ktery se pohyboval po ochozu
dlouhého predstavku smérem k prednim schidkim, pficemz
nasledné se vratil zpét do kabiny;

+ v5:09:04 h |strojvedouci posunového dilu CDC se vratil zpét do kabiny
strojvedouciho, kde setrval az do konce zaznamui;

« z chovani osob nachazejicich se na HDV posunového dilu CDC jednoznaéné
vyplynulo, Ze byly po vzniku MU zjevné traumatizovany a utrpély Sok.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skute€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Elektricka jednotka 680.006 pfijela do Zst. Bohumin dne 26. 6. 2022 jako vlak Ex 515,
ktery v obvodu osobni nadrazi ukonCil svou jizdu. Nasledné byla téhoz dne jednotka
prestavena k provedeni technicko-hygienické udrzby do obvodu THU. Po dokonéeni
udrzby prestavil dne 26. 6. 2022 strojvedouci 1 PP Bohumin jednotku z obvodu THU do
obvodu odstavné nadrazi na SK &. 205. Posléze strojvedouci 1 PP Bohumin provadél
posun s jinou elektrickou jednotkou, uréenou dne 27. 6. 2022 pro vlak Ex 512, a to
opétovné za ucCelem provedeni technicko-hygienické udrzby. Po dokonc€eni udrzby
prestavil elektrickou jednotku z obvodu THU do obvodu odstavné nadrazi na SK ¢&. 207,
tzn. na SK sousedici se SK €. 205. Strojvedouci 1 PP Bohumin poté setrval na elektrické
jednotce urcené pro vlak Ex 512, odstavené na SK €. 207, a elektrickou jednotku 680.006,
odstavenou na SK €. 205 streZil.

Dne 27. 6. 2022 ve 2:05 h dopravce CD predal (datové odeslal) provozovateli drahy SZ
zpravu ,Vlak pfipraven®, jiz provozovateli drahy oznamil, Ze mél dne 27. 6. 2022 splnény
v8echny potfebné podminky k odjezdu vlaku Ex 516 ze Zst. Bohumin a Ze byl vlak
pfipraven, po postaveni vlakové cesty, okamzité odjet, resp. predpokladal, ze tyto
povinnosti splni v ase oznameném ve zprave.

V souladu s jednotnymi technologickymi postupy dopravce CD mélo byt na SK &. 205
obvodu odstavné nadrazi dne 27. 6. 2022 ve 4:25 h realizovano mezi strojvedoucim 1 PP
Bohumin a strojvedoucim vlaku Ex 516 stfidani na ose. Po prevzeti jednotky 680.006 mél
strojvedouci vlaku Ex 516 s usekovym dispeCerem 2G sjednat posun pro jizdu z obvodu
odstavné nadrazi do obvodu osobni nadrazi, tzn. do mista urCeného pro nastup
cestujicich. VySe uvedeny postup vSak nebylo mozné uskutecnit, protoze strojvedouci
vlaku Ex 516 se ve stanoveném cCase 4:25 h na misto stfidani nedostavil. V pfimé
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souvislosti s touto okolnosti se strojvedouci 1 PP Bohumin v cca 4:30 h odebral na
elektrickou jednotku 680.006 a v prabéhu nadchazejicich cca 15 min provedl také
pochuzku kolem této jednotky pfimo v kolejisti obvodu odstavné nadrazi mezi SK €. 203
a €. 205 a SK €. 205 a €. 207, ale strojvedouciho vlaku Ex 516 nikde nespatfil.

Ve 4:47:54 h kontaktoval usekovy dispecer 2G strojmistra PP Bohumin s informaci, Ze se
do té doby neohlasil zadny strojvedouci CD se Zadosti na provedeni posunu se soupravou
pro vlak Ex 516 z obvodu odstavné nadrazi do obvodu osobni nadrazi. V dobé, kdy se
strojvedouci 1 PP Bohumin, ktery se prohlidkou elektrické jednotky 680.006 a naslednou
pochuzkou kolejisté odstavné nadrazi neuspésSné pokusil vyhledat strojvedouciho vlaku
Ex 516, vracel na elektrickou jednotku odstavenou na SK ¢&. 207, byl telefonicky
strojmistrem PP Bohumin pozadan, aby se pokusil navazat telefonické spojeni volanim na
sluzebni mobilni telefon pfidéleny strojvedoucimu vlaku Ex 516 a zjistit divod jeho
nenastoupeni na vykon prace (sménu).

Strojvedouci vlaku Ex 516, ktery po ukonceni vykonu prace (smény) po viaku Ex 243 mél
travit v souladu s planovanym rozvrhem smén odpocinek na dopravcem zajisténém [0zku
v pokoji €. 3 noclezny v arealu PP Bohumin, vSak na telefonické volani strojvedouciho 1
PP Bohumin, uskute€néné ve 4:48 h, nijak nereagoval. O 1 min pozdéji (ve 4:49 h) o této
skuteCnosti strojvedouci 1 PP Bohumin vyrozumél strojmistra PP Bohumin, ktery
strojvedouciho 1 PP Bohumin pozadal, aby elektrickou jednotku 680.006 pfestavil formou
posunu z obvodu odstavné nadrazi do obvodu osobni nadrazi. Z tohoto divodu sjednal
strojvedouci 1 PP Bohumin ve 4:52:54 h s usekovym dispecerem 2G posun ze SK €. 205
na SK €. 2 a souCasné ho informoval o nepfitomnosti strojvedouciho vlaku Ex 516 na
elektrické jednotce 680.006, pficemz usekového dispeCera 2G informoval o tom, Ze
jednotku prestavi do obvodu osobni nadrazi k nastupisti a dale nepojede, kdy hovor byl
ukongen ve 4:53:54 h. Usekovy dispeger 2G nasledné proved| obsluhu SZZ Zst. Bohumin
pro jizdu posunového dilu CD, tvofeného elektrickou jednotkou 680.006 uréenou pro vlak
Ex 516, a v dobé od 4:53:55 h do 4:54:05 h byla pro jizdu pfedmétného posunového dilu
ze SK €. 205 prfes SK €. 1a na SK €. 2 postavena posunova cesta.

Ridici dispe¢er 1G z komunikace vedené mezi Usekovym dispeerem 2G a strojvedoucim
1 PP Bohumin jednoznacné védél o nepfitomnosti strojvedouciho viaku Ex 516 na
elektrické jednotce 680.006, a tim také o nesplnéni vSech potfebnych podminek k odjezdu
vlaku Ex 516 ze Zst. Bohumin, tzn. Ze vlak Ex 516 nebude do doby skutec¢ného pfichodu
strojvedouciho viaku Ex 516 pfipraven po postaveni vlakové cesty okamzité odjet. Proto
o této skutecnosti informoval osobné (ustné) provozniho dispeCera PD2 CDP Prerov (dale
jen provozni dispeCer PD2), ktery ma své pracovisté rovnéz v sale €. 7 CDP Prerov.
Provozni dispeCer PD2 nasledné fidicimu dispeCerovi 1G osobné& vydal ustni pokyn
obsahujici zakaz jizdy vlaku Ex 516 ze zst. Bohumin, a to az do doby oznameni, ze
strojvedouci vlaku Ex 516 je na vlaku pfitomen a vlak je skute¢né pfipraven po postaveni
vlakové cesty okamzité odjet ze Zst. Bohumin. ,Zakaz jizdy PD* vlaku Ex 516 v provozni
aplikaci ISOR provozni dispeger PD2 nevystavil, protoze predpokladal, Zze vznikla situace
bude vyfeSena v Ffadu jednotek minut. Po vzniku MU jiz bylo vystaveni ,Zakazu jizdy PD*
vlaku Ex 516 v provozni aplikaci ISOR bezpfedmétné (nadbyte&né). Vyslani nové zpravy:

* Vlak pfipraven se statutem 2 — oprava“, obsahujici informaci o aktualizovaném
¢asu, kdy budou splnény v8echny potfebné podminky k odjezdu vlaku ze zadaného
dopravniho bodu, a Ze dopravce je pfipraven, po postaveni vlakové cesty, s vlakem
okamzité odjet, resp.
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,Vlak pfipraven se statutem 3 — ruseni“, kterou by dopravce provozovatele drahy
informoval, Ze nema splnény vSechny potfebné podminky k odjezdu vlaku ze
zadaného dopravniho bodu,

nebylo realizovano ani ze strany dopravce CD, ktery do doby telefonniho hovoru mezi
usekovym dispecerem 2G a strojmistrem PP Bohumin zapocatém ve 4:47:54 h nezjistil, ze
strojvedouci vlaku Ex 516 nenastoupil na vykon prace (sménu) se zaCatkem ve 4:05 h.

V této dobé strojmistr PP Bohumin o nenastoupeni strojvedouciho viaku Ex 516 na vykon
prace (sménu) telefonicky vyrozumél strojmistra 1 PH1 PP Praha hl. n. a poté se
opakované snazil navazat telefonické spojeni volanim na sluzebni mobilni telefon
pridéleny strojvedoucimu viaku Ex 516, vzdy vSak neuspésné. Prvni telefonicky hovor, pfi
némz se dne 27. 6. 2022 podafilo se strojvedoucim vliaku Ex 516 uspésSné navazat
telefonni spojeni, se uskutecnil ve 4:54 h, kdy jej stevardka SC Pendolino nezavisle na
jinych zaméstnancich dopravce kontaktovala za ucelem zjisténi ddvodu nepfistaveni viaku
Ex 516 k nastupisti. Strojvedouci vlaku Ex 516 mél stevardce SC Pendolino ospalym
hlasem sdélit, Ze zrovna vstal a ma v umyslu jit na nastupisté k vlaku.

Po oziveni elektrické jednotky 680.006, uréené pro vlak Ex 516, uved! strojvedouci 1 PP
Bohumin ve 4:54:11 h posunovy dil CD na SK &. 205 v obvodu odstavné nadrazi do
pohybu, pficemz jednotku fidil z kabiny strojvedouciho hlavového DV 681.006-3. Ve
4:57:04 h zastavil posunovy dil CD na SK &. 2 Zst. Bohumin, odkud méla jednotka zahajit
jizdu jako pravidelny vychozi vlak Ex 516 vedeny v trase Bohumin — Praha hl. n. Po
pfichodu pohotovostniho vypravciho zst. Bohumin k hlavovému DV 681.006-3 pfevzal
strojvedouci 1 PP Bohumin pisemny rozkaz ,V* pro vlak Ex 516. Ve 4:58:26 h sestoupil
strojvedouci 1 PP Bohumin z kabiny HDV 681.006-3 na 2. nastupisté a spolecné
s pohotovostnim vyprav€im zst. Bohumin, a posléze také se stevardkou SC Pendolino,
oCekavali v blizkosti hlavového DV 681.006-3 pfichod strojvedouciho vlaku Ex 516. Po
vystfidani nastoupil strojvedouci vlaku Ex 516 v 5:01:38 h do hlavového DV 681.006-3,
aniz by u n&j byla predtim dopravcem CD formou orientaéni dechové zkousky provedena
kontrola na poziti alkoholu (viz bod 4.1.1 a 4.3.2 této ZZ). O 13 s pozdéji (v 5:01:51 h) se
vyklonil z pravych dvefi nouzového vychodu a zahajil postupy pfi odjezdu vlaku ze stanice
tim, Ze zacal davat smérem ke konci vlaku ru¢ni navést ,Vyzva strojvedouciho®, kterou
vyzval €leny doprovodu vlaku k oznameni pfipravenosti vlaku k odjezdu, a to i pfesto, ze
odjezdové navéstidlo L2 od 4:01:47 h nepfetrzité navéstilo navést ,Stuj“ a viak Ex 516
nebyl provozovatelem drahy SZ zadnym zpGsobem vypraven.

Strojvedouci vlaku Ex 516 navést ,Vyzva strojvedouciho® opakoval az do 5:02:11 h.
Stevardka SC Pendolino pocatek davani vyzvy strojvedouciho nevidéla, protoze se v této
dobé pohybovala smérem ke konci vlaku, tzn. ke strojvedoucimu byla oto€ena zady, a ke
2. nastupisti na SK ¢&. 4 vjizdél vlak RJ 97023. Strojvedouciho vlaku Ex 516 informovala
o pfipravenosti vlaku k odjezdu navésti ,Souhlas k odjezdu“ az poté, co se zastavila
u pfednich nastupnich dvefi DV €. 4, otoCila se tvafi smérem k zaCatku vlaku a posléze
také ke konci vlaku, kde se nachazel vedouci stevard SC Pendolino. Navést ,Souhlas
k odjezdu“ davala opakované smérem ke strojvedoucimu z prostoru nastupnich dvefi DV
C. 4 (93 54 6 084 006-6) v dobé od 5:02:09 h do 5:02:13 h. Stevardka SC Pendolino dala
navést ,Souhlas k odjezdu® i pfesto, Ze odjezdovym navéstidlem L2 byla navésténa naveést
,StUj“, kterou z mista dani navésti ,Souhlas k odjezdu“ mohla pohledem snadno zjistit.
Duvodem byla mj. skuteCnost, Ze pravni pfedpisy ani jednotné technologické postupy
dopravce neukladaly clenovi doprovodu vlaku za povinnost, aby pfed danim naveésti
,Souhlas k odjezdu“ strojvedoucimu se pohledem nebo jinym zpUsobem piresvéddil
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o dovoleni odjezdu vlaku. Strojvedouci vlaku Ex 516 po pfijeti tohoto pokynu uzavrel
v 5:02:28 h centralné ovladané nastupni dvefe elektrické jednotky a v 5:02:31 h
nedovolen& uvedl vlak do pohybu smérem k Zst. Ostrava hl. n. Zadné jiné povoleni
k uvedeni vlaku, tj. k odjezdu vlaku ze stanice, stanovené provozovatelem drahy od
fidiciho dispeCera 1G nedostal.

V dobé, kdy strojvedouci vlaku Ex 516 ukonCil davani navésti ,Vyzva strojvedouciho®,
telefonicky komunikoval se strojmistrem 1 PH1 PP Praha hl. n., ktery byl v tomto pfipadé
volajicim ucastnikem. Hovor byl dle zaznamu telefonniho pfistroje volajiciho zapocat
v 5:02 h (zdznam veden s pfesnosti na celé minuty), trval 32 s a strojmistr 1 PH1 PP
Praha hl. n. z jeho obsahu usoudil, Ze strojvedouci jizZ nastoupil na sménu (viz bod 3.1.9
této ZZ). ProtozZe v dobé davani naveésti ,Vyzva strojvedouciho® strojvedouci vlaku Ex 516
prokazatelné netelefonoval, z uvedenych skuteCnosti vyplyva, Zze tento hovor musel byt
veden také pfi rozjezdu vlaku Ex 516, avsak nejdfive od 5:02:12 h, tzn. az po ukonceni
davani naveésti ,Vyzva strojvedouciho®. ProtoZe se Setfenim MU nepodafilo prokazatelnym
zpusobem stanovit €as zaCatku hovoru, nebylo mozné zjistit, zda byl hovor veden pouze
v dobé jizdy vlaku k odjezdovému naveéstidlu L2, které vlak minul v 5:03:06 h, nebo také
v prubéhu jizdy vlaku kolem tohoto navéstidla.

Pfed nedovolenou jizdou vlaku Ex 516 byl v obvodech Bohumin-Vrbice a prave
prednadrazi provadén dopravcem CDC posun, a to za Uéelem pfistaveni na SK &. 508
odstavenych TDV dopravce RJ pro viak RJ 1000. Tato TDV méla byt v obvodu osobni
nadrazi na SK €. 4 spojena se zpozdénym vlakem RJ 97023 a poté pokraCovat jako viak
RJ 1000 z Bohumina do Prahy hl. n., jenz mél pravidelny odjezd v 5:04 h. Jizda
posunového dilu CDC ze SK &. 616a, tj. z obvodu Bohumin-Vrbice, na SK &. 104, tj. do
obvodu pravé prednadrazi, byla realizovana od 4:53 h do 5:01 h, kde u cestového
navéstidla Sc104 koncila postavena posunova cesta. DalSi ¢ast sjednaného posunu méla
Cast jizdni cesty spoleCnou s vlakovou cestou postavenou pro zpozdény viak RJ 97023,
ktery do zst. Bohumin vjel z TK €. 1 (Chatupki PKP) — Bohumin statni hranice — Bohumin
osobni nadrazi na SK €. 4 v ¢ase od 5:00:46 h do 5:02 h. Po vjezdu tohoto viaku postavil
usekovy dispeCer 2G posunovou cestu ze SK €. 104 na SK &. 4, tzn. pfes vyhybky
stfedniho zhlavi, aby mohla byt bezprostfedné po zajeti posunového dilu za uroven
sefadovaciho navéstidla Se44 platného pro jizdu opaénym smérem uskute¢néna jizda na
SK €. 508, tzn. ze stfedniho zhlavi zpét do obvodu pravé pfednadrazi. Posunovy dil byl na
SK &. 104 uveden do pohybu v 5:02 h a o 39 s pozdéji (v 5:02:39 h) minul cestové
navéstidlo Sc104. V tomto Case byl vlak Ex 516 jiz 8 s v pohybu.

Poté, co vlak Ex 516 minul odjezdové navéstidlo L2 zakazujici jizdu a pokracoval
v nedovolené jizdé smérem na stfedni zhlavi, byla v 5:03:15 h koly prvni napravy pfedniho
podvozku hlavového DV 681.006-3 nasilné pfestavena vyhybka €. 52, pojizdéna vlakem
po hrotu, z polohy ,-“ (vyhybka puvodné pfestavena pro smér jizdy DV ze/na stfedniho
zhlavi na/ze SK €. 4) do polohy ,+“ (vyhybka nasilné pfestavena pro smér jizdy DV ze/na
SK &. 2 nalze stfedni zhlavi). V 5:03:16 h vjel posunovy dil CDC za uroven sefadovaciho
navéstidla Se44 platného pro jizdu opaénym smeérem a zastavil na stfednim zhlavi, aby po
postaveni posunové cesty na SK €. 508 mohl byt dokon&en sjednany posun (viz vyse).
O 1 s pozdéji (v 5:03:17 h) narazil vlak Ex 516, jedouci rychlosti 57 km-h™, do stojiciho
posunového dilu CDC. Nasledkem dynamiky nehodové dé&je se v kone&ném postaveni po
MU nachazelo pfedni Celo vlaku Ex 516 v km 275,335, tj. 118 m za mistem srazky
a 278 m za urovni odjezdového navéstidla L2, a zadni Celo posunového dilu az v km
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275,307, tj. 146 m za mistem srazky (viz také bod 3.1.3 této ZZ), kdy mezi prednim Celem
vlaku Ex 516 a zadnim ¢elem posunového dilu CDC vznikla mezera 28 m.

3.2.2 Sled skutec¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

27. 6. 2022

* 5:03:06 h |vznik MU (nedovolena jizda vlaku Ex 516 za odjezdové navéstidlo L2);

* 5:03:15 h |Cas, kdy fidici dispeCer 1G CDP Prerov a usekovy dispeCer 2G mohli
nejdfive z cinnosti SZZ zjistit vznik MU, a to na zakladé indikace
rozfezu prvni vyhybky €. 52 (optické i akustické) stfedniho zhlavi
zst. Bohumin nasilné prestavené koly viaku Ex 516. Doplfikovou funkci
,G-STOP* radiové sit¢ GSM-R CZ pro zastaveni vlaku Ex 516 zadny
z nich nepouzil.

Pozn. DI: aktivace doplfikové funkce ,,G-STOP“ radiové sité GSM-R CZ
pro zastaveni vlaku Ex 516 a pro snizeni nasledkd MU by byla v tomto
konkrétnim pfipadé nadbyte¢na. Duvodem byla jednak povédomost
obou vySe uvedenych dispeCerdt CDP Piferov o obsazeni KO V54-56
(v 5:03:09 h) na stfednim zhlavi Zst. Bohumin posunovym dilem CDC,
a souCasné také skuteCny cCasovy sled MU a v uvahu pfichazejici
reakéni doba dispecerl na vzniklou situaci po nedovolené jizdé vlaku
Ex 516 za odjezdové navéstidlo L2 zst. Bohumin;

+ 5:03:17 h |srazka vlaku Ex 516 s posunovym dilem CDC;

e 504h prostfednictvim sité MRS, nastavené na dotykovém terminalu po
pfedchozi komunikaci usekového dispeCera 2G s vedoucim posunu,
kontaktoval tento usekovy dispeCer vedouciho posunu za ucelem
zastaveni jizdy posunového dilu CDC. Od élena posunové éety obdrzel
informaci o srazce vlaku Ex 516 s posunovym dilem CDC a prvotni
informace o nasledcich MU;

e 505h usekovy dispeCer 2G ohlasil vznik MU pohotovostnimu vyprav€imu
zst. Bohumin a vydal mu pokyn k aktivaci planu I1ZS;

« 5:06h pohotovostni vypravéi zst. Bohumin aktivoval plan 1ZS — vznik MU
ohlasil na linku 155 tisfiového volani.

V témze Case aktivoval plan 1ZS vedouci stevard SC Pendolino, a to
ohlaSenim vzniku MU na jednotnou evropskou linku 112 tisfiového
volani;

« 510h tratova dispeCerka — usekova dispeCerka 6G CDP Prerov, jez méla
pracovisté také v sale ¢. 7 CDP Prerov a ktera fidila a organizovala
drazni dopravu a obsluhovala SZZ Zst. Ostrava-Svinov, ohlasila vznik
MU zaméstnanci provozovatele drahy SZ — elektrodispederovi Spravy
elektrotechniky a energetiky, Oblastniho feditelstvi Ostrava;

« 5:112h provozni dispeCer 2 CDP Pferov ohlasil vznik MU vedoucimu
dispecerovi CDP Prerov (dale jen VD CDP Prerov);
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« 513h VD CDP Prterov ohlasil vznik MU povéfené osobé provozovatele drahy
SZ - Odboru systému bezpeénosti provozovani drahy, Uzemni
pracovisté Ostrava. V témze Case byl vznik MU ohlaSen hlavnimu
dispederovi SZ a také ustfednimu dispederovi SZ. Rovnéz v tomto &ase
ohlasil vznik MU vedouci stevard SC Pendolino na pracovisté dopravce
CD Komando Bohumin;

« 5114 h VD CDP Prerov ohlasil vznik MU sitovému dispe&erovi CD.
O 3 min pozdéji (v 5:17 h) byl v této véci informovan také regionaini
dispecer CD;

« 515h VD CDP Prerov ohlasil vznik MU HZS SZ JPO Ostrava.
V témze Case ohlasil pohotovostni vypravcCi zst. Bohumin vznik MU na
linku 158 tisfiového volani.
Ve stejném Case na misto MU dorazila:
* prvni jednotka HZS Moravskoslezského kraje, a to ze stanice
Bohumin,
« PCR, Krajské reditelstvi policie Moravskoslezského kraje,
Uzemni odbor Karvina, Obvodni oddéleni Bohumin;

e 5:16h VD CDP Prerov ohlasil vznik MU ustfednimu dispeéerovi CDC;

« 5:25h na misto MU pfijela prvni pozemni posadka ZZS Moravskoslezského
kraje;

« 5:27h na misto MU pfijela prvni jednotka HZS SZ, a to JPO Ostrava;

« 5:33h prvotni oznameni vzniku MU poverenou osobou provozovatele drahy
SZ a dopravcta CD a CDC na COP DI,

e 540h Caste€né obnoveno provozovani drazni dopravy v zst. Bohumin po SK,
jez nesousedily s mistem MU;

« 6:50h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, SZ a PCR;

* 11:07 h |pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

28. 6. 2022

« 17:47 h |obnoveno napajeni trakéniho vedeni;

* 19:15h |obnoveno provozovani drazni dopravy v useku Bohumin — Bohumin
statni hranice;

30. 8. 2022

* 19:.00h |po provedeni opravy Kkolejisté stfedniho zhlavi zst. Bohumin bylo
obnoveno provozovani drazni dopravy v puvodnim (Uplném) rozsahu,
tzn. uvedeno do stavu pred vznikem MU.

Plan 1ZS aktivoval v 5:06 h, tj. 3 min po vzniku MU, pohotovostni vypravéi Zst. Bohumin
a v témze Case také vedouci stevard SC Pendolino.

Na misté MU zasahovaly nasledujici sloZky IZS:
» ZZS Moravskoslezského kraje (5 pozemnich posadek);
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PCR, Krajské feditelstvi policie Moravskoslezského kraje, Uzemni odbor Karvina,
2. oddéleni obecné kriminality;

+ PCR, Krajské teditelstvi policie Moravskoslezského kraje, Uzemni odbor Karvina,
Obvodni oddéleni Bohumin;

« HZS SZ JPO Ostrava, Pferov a Praha;
* HZS Moravskoslezského kraje, stanice Bohumin, Karvina, Orlova a Ostrava-Pfivoz.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecénosti provozovatele
drahy zohledfioval rozsah a pfedmét jeho cinnosti a c¢innosti rdznych dopravcu
vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi pfedpisy
a osveédcenimi dopravce a byl dodrZovan.

Osoba fidici drazni dopravu (tratovy dispecer, tj. také fidici dispeCer 1G a usekovy
dispecer 2G) je mj. povinna dodrzovat zplisob a podminky pro obsluhu drahy, fizeni drazni
dopravy, sledovani DV, sledovani dopravni propustnosti drahy, operativni fizeni drazni
dopravy a pfi obsluze drahy pro fizeni drazni dopravy vyuzivat zavislosti vyplyvajicich
z Cinnosti provozovaného SZZ a TZZ, pficemz pokyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt
stru¢né a srozumitelné a nesmi ohrozovat bezpecnost drazni dopravy. Pfi €innostech
souvisejicich s obsluhou SZZ a TZZ musi vzdy dodrzet i souhrn dopravnich ukonu
a pracovnich postupu stanovenych vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy.

Tratovy dispecer je zodpovédny za Fizeni sledu vlakll a organizaci provozu v pridélené
dopravné (pfidélenych dopravnach) a v navaznych mezistani¢nich usecich, pficemz jizdu
vlakGl organizuje s ohledem na poradi dullezitosti viaki dle pFisluSnych ustanoveni
predpisu SZDC D1 tak, aby nebyla narudena jizda vlaku vy3$si duleZitosti. Sled vlakd
odchylny od stanoveného poradi dllezitosti vlaki muze, vyjma pripadu vyuziti maximalni
kapacity dopravni cesty napt. pfi vylukach, tratovému dispecerovi povolit nebo nafidit pouze
pfislusny provozni dispeCer. Dale je povinen pfedvidat vyvoj dopravni situace a vcas
prijimat opatfeni ke spravnému fizeni dopravni situace ve svém obvodu. Za timto ucelem
musi tratovy dispeCer v€as komunikovat a spolupracovat se sousednimi vypravcCimi,
popf. s pfislusnym provoznim dispeCerem, a vyuzivat informace zobrazované
v pfislusnych provoznich aplikacich na podporu fizeni provozu. Pokud néktery ze
zaméstnanc SZ zjisti, Ze vlak neni pfipraven i pfesto, Ze dopravce zaslal zpravu Vlak
pfipraven, oznami tuto skuteCnost provoznimu dispecCerovi, ktery vlaku vystavi ,Zakaz
jizdy PD*. Tratovy dispecCefi, tzn. také fidici dispeCer 1G a usekovy dispecer 2G, plni ukoly
nafrizené provoznim dispeCerem PD2.

Drazni dopravu, v€. obsluhy zafizeni dopravni cesty z JOP pro jizdy vlaku, v Zzst. Bohumin
fidil a organizoval fidici dispeCer 1G, a to v soucinnosti s usekovym dispeCerem 1G CDP
Pferov a vypravc€imi vstupnich stanic (Ostrava hl. n., Karvina hl. n. a Chatupki PKP) na
celostatnich drahach (Chatupki PKP) — Bohumin statni hranice — Bohumin a Bohumin —
Prosenice (viz bod 3.1.8 této ZZ). Jizda vlaku Ex 516 se Fidila JR uréené trasy a konkrétni
C¢asovou polohou. Viak Ex 516 byl vnitrostatnim dalkovym vilakem osobni dopravy
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jedoucim v pravidelné trase podle kapacity drahy pfidélené Grafikonem vlakové dopravy.
Pro pfedmétny vlak byla Zzst. Bohumin stanici vychozi, tzn. Ze se jednalo o vlak odjizdéjici,
kdy se vlakovou cestou rozumél usek SK od konce vlaku az do urovné vjezdového
navéstidla pro opacny smér jizdy na odjezdové strané. V Zst. Bohumin byla pfi jizdé viaku
ve smeéru Ostrava hl. n. mezi odjezdovym navéstidlem L2 dovolujicim odjezd vlaku
a vjezdovym naveéstidlem pro opacny smér jizdy umisténa dalSi hlavni navéstidla (cestova
i odjezdové). V prfipadé, Ze by nékteré z nich zakazovalo jizdu vlaku, koncila by viakova
cesta pro vlak odjizdéjici u tohoto konkrétniho navéstidla. Dfive, nez vSak fidici dispecer
1G nafidi pfipravu vlakové cesty, ma mj. povinnost zjistit, Ze v jeho obvodu odpovédnosti
za volnost vlakové cesty byl zastaven rusici posun, tj. takovy posun, ktery je vzhledem
k jizdé vlaku zakazan, a vlakova cesta je volna. Pfikazem k pfipravé viakové cesty fidici
dispeCer 1G mj. nafizuje zaméstnancim zucastnénym na pfipravé vlakové cesty, aby
v ur€enych obvodech zastavili ruSici posun a zjistili volnost viakové cesty, tj. Ze neni
obsazena DV (kromé& obsazeni DV vlastniho vlaku) a Ze jsou volné pfislusné namezniky.
Ridici dispeer 1G odpovidal za véasné vydani spravného pfikazu k pfipravé viakové
cesty vSem zaméstnanclm, ktefi se museli zuCastnit na pfipravé viakové cesty, a za
obdrzeni spravného hlaseni o provedeni pfipravy viakové cesty od vSech zaméstnancl
zucastnénych na pfipravé vlakové cesty.

Posunovat s DV bylo v zst. Bohumin mozné az po udéleni svoleni k posunu, které je
souhrnnou informaci potfebnou pro bezpeéné provadéni posunu. Svoleni k posunu
v obvodech pravé pfednadrazi, osobni nadrazi a odstavné nadrazi dava usekovy dispecer
2G a pfi posunu provadéném na SK urcenych pro jizdu vlaki ho muze udélit, jen kdyz je
mu znam dopravce, ktery bude posunovat, dopravcem pozadovana technologie posunu
a trakce (tzn. elektricka, motorova) v8ech ¢innych HDV zafazenych v posunovém dilu.
Usekovy dispeder 2G oznami zaméstnanci fidicimu posun, na kterych SK je dovoleno
posunovat. Svoleni k posunu plati jako souhlas k posunu, ale jen pro jizdu posunového
dilu k nejblizS§imu nepfenosnému navéstidlu platnému pro posun. Souhlas k posunu smi
usekovy dispecer 2G dat aZ po postaveni a kontrole spravného postaveni posunové cesty.
Udéleny souhlas k posunu plati jen pro konkrétni postavenou posunovou cestu.
Posunovou cestou se rozumi usek SK od konce posunového dilu az k mistu, které stanovi
zaméstnanec fidici posun. O postavené posunové cesté informuje dispecer 2G
zaméstnance fidiciho posun pfimo nebo prostfednictvim vedouciho posunové Ccety
udélenim souhlasu k posunu, €imz souCasné dovoluje uvést posunovy dil do pohybu.
Jednim ze zplsobl dani souhlasu k posunu je navést dovolujici posun nepfenosného
navéstidla platného pro posun, které plati jen pro pfislusnou SK. V tomto useku musi byt
dotCené vyhybky a vykolejky spravné prestaveny pro zamyslenou jizdu.

Z hlediska Fizeni provozu pro sal ¢. 7 CDP Prerov byl vedoucim smény provozni dispecer
PD2, ktery byl sougasné zaméstnancem dispederského aparatu SZ pro operativni fizeni
provozu, tzn. &innost v redlném &ase, kdy z divodu existence odchylek od JR je nutné
usmérfiovat proces fizeni provozu. Jim vydané pokyny pro operativni fizeni drazni
dopravy jsou pro Fidiciho dispe€era 1G a usekového dispecera 2G zavazné.

Cilem fizeni provozu je plnéni JR vlakové dopravy, splnéni schvaleného Planu viakové
dopravy, dodrzeni jizd vlaka v trasach objednanych dopravci s dodrzenim piidéleného JR
a pfidéleného Casoveho ramce kapacity drahy, organizovani plynulé a bezpecné drazni
dopravy v realném Case a zajisténi dopravy a feSeni provoznich situaci pfi naruSeni
provozu, MU, mimofadnostech a poruchach. V soucinnosti s dalSimi zaméstnanci fizeni
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provozu, tzn. také s Fidicim dispeCerem 1G a usekovym dispeCerem 2G, mél v fizeném
obvodu a uréené pusobnosti odpovédnost za vysledky fizeni provozu a byl mj. povinen:

* nepretrzité sledovat vyvoj provozni situace ve svém obvodu;
* informovat se o situaci v sousednich obvodech;
* informovat v€as sousedni obvody o zhorSeni situace ve svém obvodu;

* na zakladé znalosti a rozboru situace v dostateCném predstihu provadét,
zabezpecCovat a nafizovat konkrétni opatfeni ke splnéni Planu viakové dopravy
a ostatnich ukolu;

* kontrolovat provedeni vydanych opatfeni a z jejich neplnéni vyvozovat zavéry;

* provadet vCasné a plnohodnotné vkladani vstupnich informaci do informacnich
systému (tzn. také do ISOR);

* pofizovat pravdivé a nezkreslujici udaje;
* kontrolovat vkladané vstupni informace do informacénich systémd;
* provadét prvotni analyzu naruseni jizdy vlaku.

Veskeré zavady a mimoradnosti, které maiji vliv na provoz, plnéni Planu viakové dopravy
aJR, musi byt zaméstnanci Fizeni provozu nahlaSeny, zaznamenany a nasledné
zobrazeny v pouzivanych provoznich aplikacich pro fizeni provozu, tzn. také v ISOR.
V pfipadé, kdy neni Zadost nebo pozadavek dopravce podan v souladu s ustanovenim
predpisu SZDC D1 nebo predpisu SZ Is10, nesmi byt schvalen do Planu viakové dopravy.

Pokud provozni dispeger od nékterého zaméstnance SZ zjisti, Ze vlak neni pfipraven
i pfesto, Ze dopravce zaslal zpravu ,Vlak pfipraven®, vystavi vlaku ,Zakaz jizdy PD", ktery
indikuje, Ze vlak nesmi z daného bodu odjet, a to i pfesto, Z¢ ma v ISOR obsazeny
v8echny nezbytné informace. ,Zakaz jizdy PD“ vystavuje provozni dispeer v ISOR
vreakci na aktualni provozni situaci, kdy neni mozné jizdu vlaku uskuteCnit. Tato
informace je, popf. i jeji zruseni po vystaveni v ISOR, zaslana do informaéniho systému
dopravce. Poté, co by byl vlak skutecné pfipraven k odjezdu, vysle dopravce provozovateli
drahy SZ novou zpravu ,Vlak pfipraven se statutem 2 — oprava“.

Provozni dispeCer PD2 obdrzel dne 27. 6. 2022 od fidiciho dispecera 1G (nejdfive ve
4:53:54 h po ukonc€eni hovoru usekoveho dispecera 2G se strojvedoucim 1 PP Bohumin)
informaci o nepfitomnosti strojvedouciho vlaku Ex 516 na vlaku, z ¢ehoZ jednoznacné
vyplyvalo, Ze vlak nebude v dobé svého pravidelného odjezdu pfipraven, tzn. nebudou
spinény vSechny potfebné podminky k odjezdu vlaku ze zadaného dopravniho bodu
(zst. Bohumin), a Ze nebyl pfipraven, po postaveni vlakové cesty, okamzité odjet, a proto
vydal fidicimu dispeCerovi 1G uUstni pokyn obsahujici zakaz jizdy vlaku Ex 516 ze
Zst. Bohumin, a to aZz do doby oznameni, Ze strojvedouci vlaku Ex 516 je na vlaku
pfitomen a vlak je skuteCné pfipraven po postaveni vlakové cesty okamzité odjet ze
zst. Bohumin. ,Zakaz jizdy PD* vlaku Ex 516 v provozni aplikaci ISOR provozni dispeder
PD2 nevystavil (viz také bod 3.1.8), ¢imz mj. neinformoval o jeho vystaveni dopravce
vlaku Ex 516.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v priCinné souvislosti se vznikem MU, protoze se
jednalo pouze o nedostatek administrativniho charakteru, ktery nemél na vznik MU zadny
vliv.
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Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho predpisu a vnitfniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ (provozniho dispeCera PD2), mimo pfi€innou

souvislost se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*,

+ ¢&l. 102 vnitfniho predpisu SZDC D7:
,VeSkeré zavady a mimoradnosti, které maji vliv na provoz, plnéni Planu vlakove
dopravy a JR, musi byt zaméstnanci fizeni provozu nahlé$eny, zaznamenany
a nasledné zobrazeny v pouzivanych PA pro fizeni provozu. ...“

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
o ¢l. 21.2. vnitfniho pfedpisu SZ 1s10:
... Zakaz jizdy provoznim dispeerem indikuje, Ze vlak nesmi z daného bodu
odjet, a to i presto, Ze ma ve SPIS obsazZeny vSechny nezbytné informace.
Zakaz jizdy provoznim dispeCerem vystavuje provozni dispecer (dale jen PD)
v reakci na aktualni provozni situaci, kdy neni mozné jizdu viaku uskutecnit ...",
+ ¢&l. 20.14. vnitiniho predpisu SZ Is10:
,Pokud zaméstnanec SZ zjisti, Ze vlak neni pfipraven i pfesto, Ze dopravce zaslal
zpravu Vlak pripraven, oznami tuto skutecnost PD, ktery vilaku vystavi ,Zakaz jizdy
PD**.

Dopravce byl povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze.

Strojmistr a strojvedouci dopravce CD se pfi zadatku vykonu prace (pfi nastupu sluzby, na
sménu) strojvedouciho nebo prevzeti HDV na misté jeho odstaveni a pfi ukonceni vykonu
prace (pfi ukoncCeni sluzby, smény) strojvedouciho Fidi stanovenymi pravnimi pfedpisy
a jednotnymi technologickymi postupy dopravce CD (viz body 4.3.2 a 4.3.3 této ZZ).

Pfi Fizeni vlaku (DV) je strojvedouci mj. povinen fidit DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozorovat trat a navésti a jednat podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy neprekrodit
nejvyssSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou
rychlost, a to i pfi jizdé posunového dilu. Kazdy vlak smi ze stanice obsazené vypravéim
odjet az po vypravé. Ve stanicich s DOZ, kde je dovolena vyprava vlakl z dopravni koleje
navésti hlavniho navéstidla, dava tratovy dispeler strojvedoucimu rozkaz k odjezdu
(k prajezdu) vlaku navésti dovolujici jizdu vlaku (v€. PN). Vypravu vlaku navésti hlavniho
navéstidla mize u odjizdéjiciho viaku tratovy dispecer uskutecénit jen z dopravni koleje,
u niz je odjezdové, cestové nebo vloZzené navéstidlo, platné jen pro jednu SK. V pfipadé,
Ze strojvedouci vidi, ze hlavni navéstidlo platné pro dopravni kolej, na které stoji Celo
vlaku, dovoluje odjezd vlaku, uvede po provedeni dopravcem predepsanych ukonu vlak do
pohybu. V pfipadé, ze pfislusné hlavni navéstidlo zakazuje jizdu, napf. navésti navést
,StUj“ a jizda vlaku nebyla dovolena jinym zpusobem, nesmi strojvedouci zahajit ukony
pfed odjezdem vlaku s pfepravou cestujicich a nesmi vlak uvést do pohybu.
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Ukony pfed odjezdem vlaku s prepravou cestujicich, stojiciho ve stanici v prostoru
uréeném pro vystup a nastup cestujicich (byt jen &asti soupravy urCené pro pfepravu
cestujicich), zahajuje strojvedouci vedouciho DV vzdy danim navésti ,Vyzva
strojvedouciho“ nebo ,Vyzva k pohotovosti“, nejdfive v8ak v Case pravidelného odjezdu.
Tento postup se neuplatiiuje v pfipadé, kdy vlak z jakychkoliv pfi€in mimorfadné zastauvil
v prostoru pro vystup a nastup cestujicich a vSechny nastupni dvefe soupravy ovlada
strojvedouci vedouciho DV, ktery je béhem pobytu neod;istil (neoteviel).

Po odjezdu vlaku z prostoru uréeného pro vystup a nastup cestujicich a také pfi jizdé
k hlavnimu navéstidlu je strojvedouci povinen pozorovat trat (kolejisté pred viakem)
a naveésti, jednat podle zjisténych skutecnosti (viz vySe) a plnit ustanoveni pravnich
predpist, technologickych postupt SZ a jednotnych technologickych postuptl dopravce
CD tak, aby jizda vlaku byla bezpeéna. V pfipadech, kdy strojvedouci zjisti, Ze jizda jeho
vlaku neni dovolena nebo je-li vlak néCim ohrozen, je povinen ucinit vSemi dostupnymi
prostfedky opatfeni k zastaveni viaku.

V pfipadé, Ze se strojvedouci stfidaji (stfidani na ose), odevzda odstupujici strojvedouci
pisemné rozkazy platné pro jesSté neprojetou trat nastupujicimu strojvedoucimu. Pfedani
pisemnych rozkazl potvrdi oba strojvedouci v Knize pfedavky na HDV.

Pfestoze vlak Ex 516 nebyl ze Zst. Bohumin vypraven a odjezdové navéstidlo L2 od
4:01:47 h nepretrzité navéstilo navést ,Stuj“, strojvedouci viaku Ex 516 zahajil v 5:01:51 h
¢innosti (postupy) pfi odjezdu viaku tim, Ze zac¢al davat ¢lenim obsluhy viaku ruéni navést
,Vyzva strojvedouciho®, ¢imz je vyzval k ozndmeni pfipravenosti vlaku k odjezdu. Po
obdrzeni navésti ,Souhlas k odjezdu“, dané stevardkou SC Pendolino, uzavrel centralné
ovladané nastupni dvefe elektrické jednotky a v 5:02:31 h nedovolené uvedl viak do
pohybu. V prabéhu jizdy k odjezdovému navéstidlu L2, které nadale navéstilo navést
,StUj“, adekvatnim zplsobem nereagoval na navésténou svételnou navést a pokracoval
v jizdé za toto hlavni navéstidlo (viz bod 4.3.1 této ZZ), pfiCemz DI vychazela
z predpokladu, Ze strojvedouci nejednal s umyslem zpUsobit MU. Z divodl uvedenych
v bodu 2.3 této ZZ nebylo mozné prokazatelnym zplsobem zjistit, zda strojvedouci vliaku
Ex 516 pfi nedovolené jizdé za odjezdovym naveéstidlem L2 pozorovanim trati na stfednim
zhlavi zst. Bohumin zjistil:

* polohu vyhybky €. 52, jez byla pfestavena do polohy pro jizdu DV na/z SK €. 4,
tzn. nikoliv pro jeho jizdu ze SK €. 2;

« posunovy dil CDC, ktery dovolenou jizdou za cestové navéstidlo Sc104 obsadil

kolejisté stfedniho zhlavi, tj. vyhybky nasledné pojizdéné také vlakem Ex 516 pfi
jeho nedovolené jizdé.
Na tomto misté je nezbytné uvést, Ze v pfipadé nedovolené jizdy za odjezdove
navestidlo L2 zst. Bohumin byla provozovatelem drahy pro viak Ex 516 urCena
odjezdova kolej SK €. 2 bez dalSiho pokracovani, a proto nelze v tomto konkrétnim
pfipadé chovani strojvedouciho ve vztahu k pozorovani trati (kolejisté pred viakem)
pfi nedovolené jizdé za odjezdové navéstidlo L2 objektivné vyhodnotit.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD (strojvedouciho vlaku Ex 516), v_pfri€inné souvislosti se
vznikem MU:
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§ 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

§ 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,“;

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,”;

§ 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,Odjezd“ nebo na jiné
povoleni stanovené provozovatelem drahy, nebo na pfislusnou navést pro posun
ve stanoveném sméru za podminky, Ze zpusob a cil jizdy zna,*;
§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
zastavila viak bezpecné pred navésténym mistem,”;
pFiloha &. 1 k vyhlasce &. 173/1995 Sb., CAST I., bod 1.1.:
.pred navesti ,Staj“ musi kazdy viak zastavit,”.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim:
o § 6 odst. 3 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,SViti-li na navéstidle jedno naveéstni svétlo, zakladni vyznam barvy navéstniho
svétla je: cervena - navést ,Stdj*,";
&l. 312 vnitiniho predpisu SZDC D1:
,Za dany pokyn odpovida ten, kdo jej dal, za provedeni ten, kdo jej ma vykonat. ...%
&l. 652 vnittniho predpisu SZDC D1:
.,Navést davana hlavnim navéstidlem bud jizdu viaku zakazuje, nebo dovoluje.
Navést Stij jizdu viaku zakazuje,. ...
&l. 747 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,Navést Stuj (Cervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. ...%
&l. 2954 vnitiniho predpisu SZDC D1:
,Z&dny viak nesmi odjet ze stanice (projet ve stanici) obsazené vypravéim bez
vypravy. ...“
V pripadé teto konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
S defini¢nim:
o &l. 2955 pism. a) vnitfniho predpisu SZDC D1:
L,Vyprava vlakl ve stanicich obsazenych vypravéim se uskuteCriuje navésti
hlavniho naveéstidla, dovolujici jizdu viaku ...*,
&l. 2979 pism. a) vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
,Ve stanicich, kde je dovolena vyprava viak( z dopravni koleje navésti hlavniho
navéstidla, se dale postupuje podle téchto ustanoveni: vidi-li strojvedouci, Ze hlavni
navestidlo platné pro dopravni kolej, na které stoji celo vlaku, dovoluje odjezd viaku
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(nebo tuto skutecnost zjistil z navésti pfedchoziho hlavniho navéstidla, samostatné
pfedvésti, opakovaci predvésti nebo viakového zabezpecovace), uvede po
provedeni dopravcem predepsanych ukont vlak do pohybu;*;

+ ¢&l. 3925 vnitfniho predpisu SZDC D1:
,Ve stanici za odjezdu a prujezdu vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla, zda prislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna.*;

+ ¢&l. 3933 vnitfniho pfedpisu SZDC D1:
~Strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla odpovida za vSechna dopravni opatfeni,
ktera vyplyvaji z jizdy viaku a styku se zaméstnanci ridicimi a organizujicimi drazni
dopravu. ...%

+ ¢&l. 3936 vnitfniho predpisu SZDC D1:
~Strojvedouci je povinen ucinit véemi dostupnymi prostfedky opatreni k zastaveni
vlaku, zjisti-li, Ze jeho jizda neni dovolena, je-li vlak né¢im ohrozen, ...%;

+ &l. 244 pism. a) vnitiniho pfedpisu CD D2:
.-.. Ve stanici obsazené vypravéim smi strojvedouci zahajit c¢innosti dle
nasledujicich ustanoveni pouze za podminky, probéhla-li vyprava viaku nékterym
ze stanovenych zpusobu dle predpisu SZDC D1 navésti hlavniho navéstidla,
dovolujici jizdu viaku,*,

+ &l. 23 pism. ¢) vnitiniho pfedpisu CD V2:
,Lokomotivni ¢eta je zejména povinna pozorovat za jizdy vliaku nebo za posunu trat
a kolejisté vcetné trakéniho vedeni a ridit se navéstmi,”;

+ ¢&l. 90 vnitfniho predpisu CD V2:
,Za jizdy je lokomotivni Ceta povinna sledovat trat’ Ci kolejiSte pred vozidlem, na
elektrifikované trati i trakéni vedeni a pinit ustanoveni predpist tak, aby jizda viaku
byla bezpecna. ...%

+ ¢&l. 91 pism. a) vnitfniho predpisu CD V2:
.Strojvedouci je zejména povinen vést viak tak, aby nebyla naruSena bezpecnost
Zelezni¢niho provozu a byl dodrzen jizdni rad,”.

Strojvedouci 1 PP Bohumin pfi jizdé posunového dilu CD v Zst. Bohumin ze SK &. 205 na
SK €. 2, tzn. z obvodu odstavné nadrazi do obvodu osobni nadrazi, pfekrolil na draze
334 m, po dobu 28 s, nejvyssi dovolenou rychlost 40 km-h™ az o0 3 km-h™.
Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, protoze
prekrogeni nejvyssi dovolené rychlosti za jizdy posunového dilu CD nemélo na vznik MU
zadny vliv.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpisu a vnitfniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD (strojvedouciho 1 PP Bohumin), mimo pfiéinnou souvislost
se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,";
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§ 35 odst. 1 pism. f) zakona &. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele

drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,“;

* § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocCila nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim radem nebo
nafizenou omezenou rychlost’,

+ ¢&l. 1725 pism. a) vnitfniho pfedpisu SZDC D1:

,Pli posunu se nesmi prekrocit rychlost 40 km/h, jsou-li vozidla taZzena nebo pfi

Jizdé samostatnych nebo spojenych hnacich vozidel ...;".

Strojvedouci 1 PP Bohumin pfi stfidani na ose strojvedoucimu viaku Ex 516 odevzdal
pisemny rozkaz ,V* pro vlak Ex 516, aniz by jeho pfedani oba strojvedouci potvrdili v knize
,KNIHA PREDAVKY 680 006*.
Uvedené zjiSténi nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, protoZze se
jednalo o nedostatek administrativniho charakteru nemajici zadny vliv na vznik MU.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitfniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD (strojvedouciho 1 PP Bohumin a strojvedouciho viaku Ex 516),
mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",
+  ¢&l. 346 vnitfniho pfedpisu CD D2:
,Stfidaji-li se strojvedouci, odevzda odstupujici strojvedouci pisemné rozkazy
platné pro jeSté neprojetou trat’ nastupujicimu strojvedoucimu. Pfedani pisemnych
rozkaz( potvrdi oba strojvedouci v Knize pfedavky na hnacim vozidle. ...".

Doprovod vlaku s centralné ovladanymi dvefmi strojvedoucim, tzn. také vedouci stevard
SC Pendolino a stevardka SC Pendolino, mél ve smyslu pravnich pfedpist pfed jeho
uvedenim do pohybu z prostord uréenych pro vystup a nastup cestujicich za povinnost
dodrzet jednotné technologické postupy dopravce CD. Podle téchto postupl Gkony pied
odjezdem vlaku zahajuje strojvedouci vedouciho DV vzdy danim navésti ,Vyzva
strojvedouciho“ nebo ,Vyzva k pohotovosti“. Bezprostfedné pred danim naveésti ,Souhlas
k odjezdu®, popf. ,Pohotovi k odjezdu®, je €len obsluhy vlaku povinen pohledem z prostoru
nastupisté (nikoliv ze stupatek Ci dvefi DV) se presvédcCit o ukon€eni vystupu a nastupu
cestujicich a upozornit vzdy cestujici na odjezd vlaku navésti ,Pozor* (pfipadné nékolikrat
opakovanou) danou navéstni pistalkou (u vlaki vedenych pouze motorovym vozem
postaCi ustni upozornéni). Byla-li pfed odjezdem vlaku davana jakymkoliv cClenem
doprovodu vlaku slySitelna navést ,Vyzva k pohotovosti“, da ¢len obsluhy viaku navést
,Pozor‘ pouze v pripadé potfeby. Po obdrZzeni navésti ,Souhlas k odjezdu® strojvedouci
vedouciho HDV uzavie centralné ovladané dvefe a uvede vlak do pohybu.

Zadny pravni predpis ani jednotné technologické postupy dopravce neukladaji &lenovi
doprovodu vlaku, jehoz jizda je realizovana na tratich, kde neni pouzito (aplikovano)
zjednoduSené Fizeni drazni dopravy, za povinnost, aby se pfed danim navésti ,Souhlas

76



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

k odjezdu®“ strojvedoucimu pohledem nebo jinym zplsobem (napf. dotazem
strojvedouciho) presvédCil o tom, Ze pfisludné hlavni navéstidlo platné pro odjezd
konkrétniho vlaku dovoluje svou naveésti jizdu vlaku, a to i v pfipadech, kdy pfislusné
navéstidlo maze prehlédnout a pohledem zjistit jim navésténou navést. V pripadé, kdy:

* pfislusné hlavni navéstidlo platné pro odjezd konkrétniho vlaku nedovoluje svou
naveésti jizdu vlaku, zjistil dotazem u strojvedouciho, zda jizda vlaku kolem tohoto
navéstidla byla provozovatelem drahy dovolena jinym zpUsobem, a to
v€. stanovenych podminek;

* navéstni znaky pfislusného hlavniho navéstidla platného pro odjezd konkrétniho
vlaku nejsou z prostoru urCeného pro vystup a nastup cestujicich z jakéhokoliv
ddvodu viditelné, ovéfil dotazem u strojvedouciho zpusob dovoleni jizdy vlaku
kolem tohoto navéstidla, a to v&. provozovatelem drahy stanovenych podminek (viz
body 4.5 a 6 této Z2).

Pfi Setfeni nebylo v &innosti vedouciho stevarda SC Pendolino a stevardky SC Pendolino
pfed odjezdem vlaku Ex 516 dne 27. 6. 2022 ze Zst. Bohumin zjisténo poruseni uloh
a povinnosti dopravce CD stanovenych pravnimi piedpisy a jednotnymi technologickymi
postupy dopravce, a to i pfesto, Zze stevardka SC Pendolino (jez byla ¢lenem obsluhy viaku
Ex 516 nejblize ke strojvedoucimu) dala strojvedoucimu vlaku Ex 516 navést ,Souhlas
k odjezdu®, kdy z prostoru nastupisté, ve kterém se pfed danim této navésti nachazela,
mohla snadno (neruSenym pohledem) zjistit, Ze odjezdové navéstidlo L2 Zst. Bohumin
navésti ,Stdj“ jizdu vlaku zakazuje (viz bod 6 této ZZ).

Dopravce CD je podle technologickych postupti provozovatele drahy SZ obsaZenych ve
vnitinim predpisu SZ 1s10 povinen predat provozovateli drahy zpravu ,Vlak pfipraven®, jiz
provozovateli drahy oznamuje, Ze v ¢ase uvedeném v této zpravé ma splnény vSechny
potfebné podminky k odjezdu vlaku ze zadaného dopravniho bodu a Ze je pfipraven, po
postaveni vlakové cesty, s vlakem okamzité odjet, resp. pfedpoklada, ze tyto povinnosti
splni v Case oznameném ve zpravé. Zpravu ,Vlak pfipraven® Ize pofidit nebo odeslat
datové nejdiive 3 h pred planovanym odjezdem. V podminkach dopravce CD je
provadéno predavani zpravy ,Vlak pfipraven“ provozovateli drahy SZ automatickou
¢innosti informacnich systémd APS CS, Archivu primarnich dat a Dispecerského
informacniho systému osobni dopravy, jez jsou nastaveny dle podminek stanovenych
vnitfnim predpisem SZ Is10. Zpravy jsou odesilany datové. Dopravce prostfednictvim vyse
uvedenych informacnich systému odesila zpravu ,Vlak pfipraven® 175 minut pred
pravidelnym odjezdem vlaku z konkrétniho dopravni bodu, a to budto z vychoziho nebo
nacestného. Zprava ,Vlak pfipraven® je dopravcem odeslana az po spinéni vSech
podminek, tzn. aktivace trasy, planovaném obsazeni smény konkrétnim strojvedoucim
a v neposledni fadé po zaslani rozboru viaku. V pfipadé, Ze vlak nebude pfipraven v Case
uvedeném ve zprave ,Vlak pfipraven®, mize dopravce dfive zaslanou zpravu (informaci)
zruSit vyslanim nové zpravy ,Vlak pfipraven se statutem 3 — ruseni®. Timto provozovatele
drahy informuje, Zze nema splnény vSechny potfebné podminky k odjezdu vlaku ze
zadaného dopravniho bodu. Pokud dopravce z jakékoliv pfi€iny nedodrzi informace
uvedené v zaslané zpravé ,Vlak pfipraven®, je prostfednictvim sitového dispegera CD,
jenz napf. informaci o nenastoupeni strojvedouciho na vykon prace (sménu) ziska od
strojmistra v ramci operativniho fizeni a feSeni mimoradnosti v drazni dopravé (viz body
3.1.9, 4.3.2 a 4.3.3 této ZZ), povinen provozovateli drahy vyslat novou zpravu ,Vlak
pripraven se statutem 2 — oprava“ obsahuijici informaci o aktualizovaném ¢€asu, kdy budou
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splnény vSechny potfebné podminky k odjezdu vlaku ze zadaného dopravniho bodu, a ze
dopravce je pfipraven, po postaveni vlakové cesty, s vlakem okamzité odjet.

Dopravce dne 27. 6. 2022 pfed Casem pravidelného odjezdu vlaku Ex 516 z vychoziho
dopravniho bodu, tzn. zst. Bohumin, nevyslal provozovateli drahy SZ novou zpravu ,Vlak
pripraven se statutem 2 — oprava“, prestoze od:

* 4:25 h — Cas, kdy strojmistr 1 PH1 PP Praha hl. n. z indikace aplikace APS CS mohl
jednoznacné zjistit skuteCnost, ze strojvedouci vlaku Ex 516 neohlasil nastup na
vykon prace (sménu) zaslanim SMS v predepsaném formatu (viz také bod 4.3.1
této Z272),

* 4:53:54 h — Cas, kdy strojmistr PP Bohumin obdrzel od strojvedouciho 1 PP
Bohumin informaci o tom, Ze strojvedouci vlaku Ex 516 neni pfitomen na elektrické
jednotce 680.006 a ani v jeji blizkosti,

disponoval informaci o tom, Ze z ddvodu nenastoupeni strojvedouciho viaku Ex 516 na
vykon prace (sménu), resp. neprevzeti elektrické jednotky 680.006 na ose v obvodu
odstavné nadrazi zst. Bohumin, nedodrzi informace uvedené ve zpravé ,Vlak pfipraven®,
kterou SZ zaslal dne 27. 6. 2022 ve 2:05:18 h (viz také body 4.3.2 a 4.3.3 této ZZ).
Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pri€inné souvislosti se vznikem MU, protoze se
jednalo o nedostatek administrativniho charakteru, kdy jizda vlaku Ex 516 ze Zst. Bohumin
nebyla dne 27. 6. 2022 Cinnostmi provozovatele drahy dovolena, a ktery nemél na vznik
MU Zadny vliv.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitfniho pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo pfiéinnou souvislost se vznikem MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",
* Cl. 20.8. vnitfniho pfedpisu 1s10:
,2Dopravce odpovida za vécnou spravnost zpravy Vlak pripraven. Dasledky plynouci
z chybégjici nebo nespravné zpravy Vlak pripraven ponese dopravce v souladu se
smlouvou o provozovani drazni dopravy a Prohlasenim o draze.”,

* Cl. 20.12. vnitfniho predpisu Is10:
,Pokud dopravce nedodrZi informace uvedené v zaslané zpravé Vlak pripraven, je
povinen vyslat novou zpravu Vlak pfipraven se statutem 2 — oprava.”.

DI se v ramci Setfeni dané MU zabyvala také problematikou jizdy (pfepravy) osob
(zaméstnancl dopravce) na HDV fady 742, ktefi v dobé jizdy HDV nevykonavaji pracovni
cinnosti pfimo souvisejici s jizdou HDV, tj. napf. ¢innosti pfi posunu.

Jak bylo uvedeno v bodu 3.1.7 této ZZ, je HDV fady 742 lokomotivou kapotového
provedeni s jednou kabinou strojvedouciho, ktera je osazena mezi zuzenymi pfedstavky
kapot. Volna podlahova plocha kabiny strojvedouciho, mimo stabilni provozni zafizeni, Cini
3,15 m? Podle jednotnych technologickych postup(i dopravce CDC obsaZzenych ve
Smérnici PTs9-B-2011 mohou jet v kabiné strojvedouciho, z niz je HDV fizeno, nejvyse
4 osoby, V€. strojvedouciho, pokud prostor této kabiny umozniuje strojvedoucimu nerusené
fizeni HDV, a to bez jakékoli specifikace dle jednotlivych fad (typu) HDV.
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Ackoli byly dopravci znamy parametry kabin strojvedouciho jednotlivych fad (typt) HDV
jim pouzivanych pfi provozovani drazni dopravy, tak pfesunul (delegoval) odpovédnost
pouze na strojvedouciho, aby ten sam posoudil, zda spolu s nim pojedou v kabiné dalSi
jedna, dvé nebo tfi opravnéné osoby, za podminky umoznéni neruseného fizeni HDV.
Vzhledem k volné podlahové ploSe kabiny strojvedouciho HDV fady 742, mimo stabilni
provozni zafizeni, ¢inici 3,15 m? a Nafizenim vlady ¢. 361/2007 Sb. stanovenému
nejmensimu prostoru 2 m? uréenému pro trvalou praci jednoho zaméstnance, v daném
pfipadé strojvedouciho, zbyva pro dalSi az 3 osoby jedouci spolu s nim v kabiné
strojvedouciho plocha 1,15 m?, tzn. 0,383 m? na jednu osobu. Je evidentni, Ze plocha
0,383 m? pfipadajici na jednu ze tfi dal$ich osob jedoucich v kabiné strojvedouciho HDV
fady 742 je i pro osobu $§tihlé postavy nedostateCna. Jedou-li v dané kabiné spolu se
strojvedoucim dalSi 3 osoby, vyuZivaji prostor pro jeho trvalou praci, a to se vSemi
negativy pusobicimi na jeho pracovni prostfedi, ve spojeni s riziky vyplyvajicimi
z rozptylovani strojvedouciho z divodu vétS§iho poctu osob v neprostorné kabiné. Je pak
pouze na osobnim rozhodnuti strojvedouciho HDV fady 742, kolika dalSim osobam do
poctu tfi osob, umozni spolu s nim jizdu v kabiné strojvedouciho (viz bod 6 této ZZ), kdy
na jeho rozhodnuti mize mit vliv pokyn udéleny nadfizenym ve sméné k prepravé dalSi
osoby (zaméstnance). Jak bylo uvedeno vySe, Nafizenim viady €. 361/2007 Sb. stanoveny
nejmensi prostor 2 m? se vztahuje na trvalou praci, tzn. na praci vykonavanou po dobu 4 h
za sménu a delsi. Doba, po kterou se na HDV posunového dilu CDC nachézely 4 osoby
(3 osoby v kabiné strojvedouciho a jedna mimo kabinu, viz nize), byla vyrazné krat$i nez
4 h, a proto nelze uvedené hodnotit jako nedodrzeni pravnich predpisu.

Posunovym dilem CDC byl z obvodu Bohumin-Vrbice pfepravovan i strojvedouci Rg, jenz
mél byt na pokyn dispeéera CDC posunovym dilem prepraven do obvodu osobni nadrazi.
Strojvedouci Rg se od nastupu na HDV 742.254-6 po celou dobu jizdy posunového dilu,
atoiv dobé srazky s vlakem Ex 516, v kabiné strojvedouciho nenachazel. Na zakladé své
volby strojvedouci Rg po celou dobu jizdy stal na ochozu dlouhého predstavku HDV, a to
vlevo ve sméru jizdy posunového dilu CDC po SK &. 104, tzn. na strané vyhledu
strojvedouciho posunového dilu CDC z kabiny strojvedouciho vzad. Diivodem byla
skuteCnost, Zze v tésné kabiné strojvedouciho (viz vySe) se jiz nachazely tfi osoby
(strojvedouci, vedouci posunu a posunovac), podpofena teplym pocCasim, ve spojeni
s absenci jednotnych technologickych postup(i dopravce CDC, které by upravovaly
(definovaly) mista ur€ena k pfepravé osob, jeZz v dobé jizdy HDV nevykonavaji pracovni
¢innosti pfimo souvisejici s jeho jizdou, napf. Cinnosti pfi posunu, a které by upravovaly
(definovaly) odpovédnost za zaujeti urenych mist na HDV jedoucimi (pfepravovanymi)
osobami.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, protoze
nedefinovani mista (mist) ur€eného (uréenych) k pfepravé osob v HDV fady 742 nemélo
na vznik MU zadny vliv.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisu, tykajici se uloh a povinnosti dopravce
CDC, mimo pFi¢innou souvislost se vznikem MU:
* § 35 odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce, ktery provozuje drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze
regionalni, ktery je drzitelem platné licence, je dale povinen zajistit, aby jim
zavedeny system zajisStovani bezpecnosti drazni dopravy podle pfimo pouzitelného
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predpisu Evropské unie upravujiciho spole¢né bezpecnostni metody tykajici se
poZadavk( na systém zajiStovani bezpecnosti zohledrioval druh, oblast a rozsah
provozu a byl dodrZzovan,”;

+ bodem 2.3.1 PRILOHY | Nafizeni komise (EU) 2018/762:
,Povinnosti, odpovédnost a pravomoci zaméstnancu, ktefi maji roli s vlivem na
bezpecnost (véetné vedoucich pracovniki a jinych zaméstnancd, ktefi se podileji
na ukolech souvisejicich s bezpecnosti), musi byt definovany na vSech urovnich
organizace, zdokumentovany, pridéleny a prislusnym osobam sdéleny.*;

+ bodem 2.3.2 PRILOHY | Nafizeni komise (EU) 2018/762:
,Organizace musi zajistit, Ze zaméstnanci s delegovanymi povinnostmi v oblasti
ukold souvisejicich s bezpecnosti maji pravomoc, kompetence a odpovidajici
zdroje, aby mohli vykonavat své ukoly, aniz by byli nepriznivé ovlivnéni ¢innosti
jinych podnikovych funkci.”;

+ bodem 2.3.3 PRILOHY | Nafizeni komise (EU) 2018/762:
,Delegovani povinnosti v oblasti Gkolt souvisejicich s bezpecnosti musi byt
zdokumentovano, sdéleno pfislusnym zaméstnancum, prijato a pochopeno.”.

Ochozy lokomotivy fady 742 slouzi nejen pro umoznéni vstupu do kabiny strojvedouciho,
ale také pro pfistup k agregatim a zafizenim umisténym v kapotach, kdy pfedni Cast
ochozl obou pFedstavkl, v€. schadku, slouzi rovnéz k pobytu zaméstnancl dopravce
vykonavajicich pracovni ¢innosti pfimo souvisejici s jizdou HDV pfi posunu. S ohledem na
povahu ZelezniCni dopravy je zfejmeé, Zze tyto ochozy neslouzi k pobytu osob pfi jizde
(pfepraveé), v€. rezijni jizdy strojvedouciho, ktery v drtivé vétSiné pfipadl cestuje se
zavazadlem (taskou Ci batohem s pracovnimi pomuckami a osobnimi vécmi).

Z duvodu absence konkrétnich ukoll a povinnosti souvisejicich s bezpe&nosti — za zaujeti
konkrétniho mista osobami jedoucimi (pfepravovanymi) na HDV, které v dobé jizdy HDV
nevykonavaji €innosti pfimo souvisejici s jeho jizdou, nelze chovani strojvedouciho Rg
(v jeho pobytu na ochozu dlouhého pfedstavku za jizdy posunového dilu CDC) a chovani
strojvedouciho posunového dilu CDC (tolerujiciho strojvedoucimu Rg za jizdy posunového
dilu jeho pobyt na ochozu) posuzovat jako nedodrzeni pravnich pfedpist a vnitfnich
predpisu dopravce.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti vyrobct DV nebo jinych dodavatelu
zelezniénich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
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a modernizovanych DV a urCenych technickych zafizeni a projednavani prestupkd.
Povinnosti DU je ve Ihité do 12 mésicli ode dne zvefejnéni zavéredné zpravy obsahuijici
jemu urcené bezpecnostni doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto
bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou ro¢né, do
doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecCnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této veéci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpis(
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu ani Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektl odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Infrastruktura drahy v Zst. Bohumin byla vybavena stacionarni ¢asti ETCS, kdy ve vzdalenosti
4,55 m, resp. 8,1 m, se pfed odjezdovym navéstidlem L2 mezi kolejnicemi SK €. 2 nachazela
balizova skupina (viz také bod 3.1.8 této ZZ).

Elektricka jednotka 680.006 byla z vyroby vybavena mobilni Casti ETCS, ktera vSak nebyla
kompatibilni s tratovou c¢asti ETCS urovné 2 instalovanou na infrastruktufe drahy
v zst. Bohumin (viz bod 3.1.7 této ZZ) a tudiz v dobé vzniku MU nebyla funkcni.

Jednou z vlastnosti systému ETCS je aktivni zasah do Fizeni vlaku pfi pochybeni, pfip. selhani
lidského Cinitele — strojvedouciho, a proto se DI zabyvala také mozZnosti, zda by pfi vybaveni
elektrické jednotky 680.006 kompatibilni mobilni ¢asti ETCS doslo ke vzniku MU, resp. srazce
se stojicim posunovym dilem CDC.

Vychozi vliak Ex 516 by po uvedeni do pohybu v Zst. Bohumin (po zahajeni mise) a pfi jizdé
k odjezdovému navéstidlu L2 byl viakem jedoucim pod dohledem mobilni ¢asti ETCS v modu
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,Na odpovédnost strojvedouciho® (SR), protoZe jeho poloha by nebyla jednoznaéné urcitelna,
tzn. dlvéryhodna pro pfisluSnou radioblokovou centralu.

Pfed potvrzenim pfechodu do mdédu ,Na odpovédnost strojvedouciho® (SR) by strojvedouci
musel od provozovatele drahy obdrzet svoleni k jizdé vlaku a v tomto pfipadé také zkontrolovat,
Ze hlavni navéstidlo dovoluje jizdu viaku. V médu ,Na odpovédnost strojvedouciho® (SR), kdy
na DMI je zobrazen symbol ,Na odpovédnost strojvedouciho® (SR), ma strojvedouci plnou
odpovédnost za pohyb vlaku, musi jet podle rozhledovych pomérl, nesmi prekrocit nejvyssi
dovolenou rychlost, a to vé. rychlostniho limitu 40 km-h" stanoveného pro méd ,Na
odpovédnost strojvedouciho® (SR), na jehoz nepiekroCeni mobilni ¢ast ETCS dohlizi. Bez
ovéfeni (napf. pohledem strojvedouciho), Zze proménné navéstidlo dovoluje jeho jizdu, nesmi
strojvedouci potvrdit pfechod do médu ,Na odpovédnost strojvedouciho® (SR). Pokud by
strojvedouci tento prfechod potvrdil, stava se pro dalsi pribéh nehodového déje rozhodujici
misto pfedchoziho zapnuti mobilni ¢asti ETCS.

Paklize by strojvedouci mobilni ¢ast ETCS zapnul jiz na SK €. 205 (v obvodu odstavné
nadrazi) pfijel by na SK €. 2 (do obvodu osobni nadrazi) formou posunu v provoznim médu
,Posun“ (SH), obdrZzel by autorizaci ,Na odpovédnost strojvedouciho® (SR) s délkovym
omezenim, které by odpovidalo vzdalenosti k odjezdovému navéstidlu L2. Mobilni ¢ast ETCS
by dohlizela, Ze vozidlo nepfekroCi tuto vzdalenost (pfi vyuziti brzdné kfivky stanovené
vyrobcem DV), a to za predpokladu, Ze by strojvedouci funkci ,Potlaceni (Override)* nepouzil.
V pfipadé, Ze by strojvedouci funkci ,Potlaceni (Override)* pouzil, mobilni ¢ast ETCS by
nedovolené jizdé za odjezdové naveéstidlo L2, které navéstilo navést ,Stdj“, nezabranila
(viz tento bod ZZ nize).

V pripadég, ze by strojvedouci mobilni ¢ast ETCS zapnul az na SK €. 2, coz mu v soucasnosti
platné technologické postupy provozovatele drahy umoZzniuji, obdrzel by autorizaci ,Na
odpovédnost strojvedouciho® (SR) bez délkového omezeni, protoZe poloha vlaku by pro ETCS
byla neznama. Mobilni ¢ast ETCS by dohlizela pouze na nepfekroCeni rychlostniho limitu
40 km-h"" stanoveného pro mod ,Na odpovédnost strojvedouciho” (SR) a nedovolené jizdé za
uroven navéstidla L2 by nezabranila.

Z uvedeného vyplyva, Ze v pfipadé vychoziho vlaku Ex 516 (vlaku bez jednoznacné urcitelné
polohy, resp. s neduvéryhodnou polohou) vybaveného mobilni ¢asti ETCS kompatibilni
s tratovou ¢asti ETCS, jehoz uvedeni do pohybu nebylo provozovatelem drahy dovoleno, by
¢innost ETCS samotnému uvedeni viaku do pohybu a jizdé k odjezdovému navéstidlu
zakazujicimu jizdu nezabranila, nicméné:

* v prvnim z vySe popisovanych pfipadl by pfi nepouziti funkce ,Potlaceni (Override)"
zabranila vzniku MU, 1. nedovolené jizdé za odjezdové naveéstidlo L2, které navéstilo
navést ,Stdj* a logicky také nasledné srazce vlaku s posunovym dilem CDC;

* ve druhém z popisovanych pfipadl by i bez pouziti funkce ,Potlaceni (Override)“ doslo
ke vzniku MU, tj. k nedovolené jizdé za odjezdoveé navéstidlo L2, které navéstilo navest
,StUj, byt niz8i rychlosti (do 40 km-h™), pficemz dal$i jizda pres stfedni zhlavi by rovnéz
probihala v médu ,Na odpovédnost strojvedouciho (SR)* rychlosti nejvy$e 40 km-h™,
a proto je mozné konstatovat, Ze rozsah nasledkd celého nehodového dé&je by byl
vyrazné nizsi, a to jak z hlediska rozsahu ujmy na zdravi osob, tak i z hlediska vysSe
vzniklé Skody.

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, zeleznicCni infrastruktury

nebo technickych zafizeni, protoze v Zst. Bohumin nebyl v dobé vzniku MU zaveden vyhradni
provoz vlakd pod dohledem ETCS.
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4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni¢nich produkta.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s DV, Zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni viastnosti

Pfi Setfeni lidskych a individualnich vlastnosti nebyly zjistény faktory souvisejici
s odbornou pfipravou na MU zucastnénych zaméstnancl provozovatele drahy SZ
a dopravcu CD a CDC. U vsech na MU zucastnénych zaméstnancu provozovatele drahy
SZ, dopravce CD, s vyjimkou strojvedouciho vlaku Ex 516, a dopravce CDC nebyly rovnéz
zjiStény zadné faktory souvisejici s jejich zdravotnim stavem a osobni situaci,
ve. fyzického a psychického stresu.

DI se v ramci Setfeni lidskych a individualnich vlastnosti zabyvala podrobné zejména
problematikou zdravotniho stavu strojvedouciho viaku Ex 516 (viz bod 4.3.2 této ZZ),
pricemz vSak s ohledem na nasledky MU (jeho umrti) nebylo mozné nezpochybnitelnym
zpusobem analyzovat a vyhodnotit vliv stresu na jeho chovani a €innost.

4.3.2 Pracovni faktory

DI se v ramci Setfeni pracovnich faktorl zabyvala také systémem organizace pracovni
doby (vykonu prace) na MU zucastnénych zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
s moznym vlivem na jejich jednani.

Délka stanovené tydenni pracovni doby strojvedouciho vlaku Ex 516, ve spojeni
s kolektivni smlouvou, Cinila 36 h tydné v nepfretrzitém pracovnim rezimu. Z dokumentace
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dopravce CD vyplyva, ze strojvedouci vlaku Ex 516 v obdobi od 1. 6. 2022 do vzniku
predmétné MU odpracoval 19 celych smén, kdy pfedmétna MU vznikla na zacatku
20. smény. Planovany vykon prace (pracovni doba) strojvedouciho vlaku Ex 516, v€. Fizeni
HDV, byl dopravcem planovan tak, aby nepfesahl 13 h.

DI v ramci analyzy smén zjistila, Zze strojvedoucimu viaku Ex 516 byly dopravcem
naplanovany vykony prace (smény), kdy mj. dne:

16. 6. 2022 mél sjednany (planovany) zacatek vykonu prace (smény) ve 12:36 h na
pracovisti Praha Jih a sjednany (planovany) konec vykonu prace (smény) ve
21:00 h v zst. Bohumin. Vykon prace (pracovni doba) strojvedouciho mél(a) Cinit
8:24 h. Skute¢ny zacCatek a skutecny konec vykonu prace (smény) se shodoval
s planovanym vykonem prace. BEhem daného vykonu prace strojvedouci fidil HDV
vlaku Sv/Ex 243 v useku Praha Jih — Praha hl. n./Praha hl. n. — Bohumin.
Nasledoval odpo€inek mezi vykony prace (sménami), pro ktery bylo v dobé od
21:00 h (16. 6. 2022) do 4:05 h (17. 6. 2022) dopravcem zajisté&no IGzko v OCU
Vychod, SU Bohumin, v 1. patfe objektu ,Stara spravkarna“;

17. 6. 2022 mél sjednany (planovany) zacatek vykonu prace (smény) ve 4:05 h
v zst. Bohumin a sjednany (planovany) konec vykonu prace (smény) v 11:20 h na
pracovisti Praha Jih. Vykon prace (pracovni doba) strojvedouciho mél(a) Cinit
7:15 h. Podle dokumentace dopravce CD se skuteény zadatek a skuteény konec
vykonu prace (smeény) shodoval s planovanym vykonem prace. Béhem daného
vykonu prace mél strojvedouci ve 4:25 h v obvodu odstavné nadrazi zst. Bohumin
prevzit na ose od strojvedouciho 2 PP Bohumin elektrickou jednotku 680 uréenou
pro viak Ex 516. Po prevzeti jednotky mél strojvedouci vlaku Ex 516 uskutecnit
posun z obvodu odstavné nadrazi do obvodu osobni nadrazi, do mista urceného
pro nastup cestujicich, a dale pokracovat v jizdé jako vlak Ex/Sv 516 Bohumin —
Praha hl. n./Praha hl. n. — Praha Jih;

26. 6. 2022 mél sjednany (planovany) zacatek vykonu prace (smény) ve 12:36 h na
pracovisti Praha Jih a sjednany (planovany) konec vykonu prace (smény) ve
21:00 h v Zst. Bohumin. Vykon prace (pracovni doba) strojvedouciho mél(a) Cinit
8:24 h. Béhem daného vykonu prace strojvedouci fidil HDV viaku Sv/Ex 243
v useku Praha Jih — Praha hl. n./Praha hl. n. — Bohumin.

Nasledoval odpo€inek mezi vykony prace (sménami), pro ktery bylo v dobé od
21:00 h (26. 6. 2022) do 4:05 h (27. 6. 2022) dopravcem zaijisténo IGzko v OCU
Vychod, SU Bohumin, v 1. patfe objektu ,Stara spravkarna“, v pokoji &. 3 (viz nize);
27. 6. 2022 mél sjednany (planovany) zacatek vykonu prace (smény) ve 4:05 h
v zst. Bohumin a sjednany (planovany) konec vykonu prace (smény) v 9:14 h na PP
Praha hl. n. Vykon prace (pracovni doba) strojvedouciho mél(a) €init 5:09 h. BEhem
daného vykonu prace mél strojvedouci ve 4:25 h v obvodu odstavné nadrazi
zst. Bohumin pfevzit na ose od strojvedouciho 1 PP Bohumin elektrickou jednotku
680 urcenou pro vlak Ex 516. Po pfevzeti jednotky mél strojvedouci vlaku Ex 516
uskute€nit posun z obvodu odstavné nadrazi do obvodu osobni nadrazi, do mista
ur¢eného pro nastup cestujicich, a dale pokraCovat v jizdé jako vlak Ex 516
Bohumin — Praha hl. n.

DI se v ramci Setfeni pracovnich faktorl zabyvala rovnéz podminkami pro odpocinek, jez
dopravce vytvofil strojvedoucimu vlaku Ex 516 po ukoncCeni vykonu prace (smény) dne
26.6. 2022 ve 21:00 h a pfed nasledujicim vykonem prace (sménou), ktery byl
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naplanovan na nasledujici den od 4:05 h v zst. Bohumin. Jak jiz bylo uvedeno vySe, pro
tento G&el dopravce strojvedoucimu zajistil ubytovani, v&. ldzka, v OCU Vychod,
SU Bohumin, v 1. patfe objektu ,Stara spravkarna“, a to v pokoji &. 3. Strojvedouci mél
dopravcem uloZzenou povinnost pfevzit na konci vykonu prace (smény) u dozorciho osobni
prepravy — vedouciho smény (dale jen dozorgi prepravy CD) v kancelafi na nastupisti &. 1
zst. Bohumin kli¢ od pokoje s napisem ,Noclezna 3" i s Cipem umoznujicim vstup do
objektu ,Stard spravkarna“, jehoZz pouziti bylo zaznamenavano vnitfnim elektronickym
systémem. Opusténi tohoto objektu nebylo podminéno pouzitim Cipu, a proto odchody
z budovy nebyly zaznamenavany. O prevzeti kli€h byla dopravcem vedena evidence
v dokumentu ,KNIHA NOCLEZEN (ubytoven) CD* obsahujici jméno a pfijmeni
zaméstnance, datum, evidencni Cislo zaméstnance, Cislo vlaku na konci vykonu prace
(smény), Cislo pfidéleného pokoje, Cislo vlaku na zacatku nasledujiciho vykonu prace
(smény) a podpis zaméstnance. Po ukon&eni odpo€inku — pfed zacatkem nasledujiciho
vykonu prace (smény) mél strojvedouci povinnost odevzdat kli¢ s Cipem zpét dozoréimu
prepravy CD.

Vnéjsi plast budovy ,Stara spravkarna“ tvofily palené cihly bez jakékoliv tepelné izolace.
Pokoj €. 3 byl vybaven dvéma Cisté povleCenymi jednolizkovymi postelemi, stolem s zidli,
kfeslem, funk&ni lednici, rychlovarnou konvici a prostorem pro odloZeni osobnich véci.
InventaF pokoje mél jiz na prvni pohled ,nejlepSi léta za sebou®. Okno pokoje, opatfené siti
proti hmyzu, bylo orientovano na jihovychod do kolejisté PP Bohumin a obvodu osobni
nadrazi zst. Bohumin. Zelezniéni provoz mél negativni vliv na uroven hluku v mistnosti,
a to zejména v dobé jejiho vétrani. Pro snizeni teploty vzduchu v pokoji bylo okno jesté
pfed pfichodem strojvedoucich ponechano oteviené, protoZze mistnost nebyla vybavena
klimatizaCni jednotkou.

NOCLEZNA

DKV Praha

Obr. €. 3: Zafizeni pokoje €. 3 v objektu ,Stara spravkarna“ PP Bohumin, tj. prostor
uréeny pro tzv. pevny odpocinek (spojujici 2 smény) strojvedouciho vlaku Ex 516

Zdroj: DI
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Vzhledem k orientaci budovy se vnéjSi sténa objektu ,Stara spravkarna“ s oknem pokoje €.
3 nachazela v mésici ¢ervnu po 15. h ve stinu sluneénich paprski. DI po vzniku MU
opakované ovéfila za obdobnych povétrnostnich podminek teplotu vzduchu na pokoiji €. 3,
a to v dobé po pfichodu strojvedouciho po ukon&eni vykonu prace (smény) na viaku Ex
243. Ovérenimi byla opakované zjisténa teplota vzduchu 27,9 °C, coz byla oproti venkovni
teploté vzduchu hodnota niz8i o cca 0,7 °C. Po vzniku MU dopravce dovybavil inventar
pokoje €. 3 mobilni klimatizaCni jednotkou.

PfestoZze wvnitfni zafizeni pokoje €. 3 v objektu ,Stara spravkarna® PP Bohumin
nespliovalo souCasné standardy ubytovani, tak umoznovalo strojvedoucimu odpocCinek
(odpocinek na IUzku) pfed nasledujicim vykonem prace (sménou).

Optimalni teplotou okolniho vzduchu pro spanek Clovéka stfedniho véku je rozmezi od 16
do 19 °C. DI zjisténa vySSi hodnota vnitini teploty vzduchu odpovidala roénimu obdobi,
kdy se jednalo o teplotu obvyklou v budovach (domech, bytech) nevybavenych zafizenimi
pro upravu — snizeni teploty vzduchu. Ackoli zjisténa teplota vzduchu uvnitf pokoje €. 3
neodpovidala optimalni teploté pro spanek Clovéka, nemohla DI vzhledem k nasledkim
MU objektivné posoudit, zda tato skuteCnost méla néjaky vliv na odpocatost
strojvedouciho vlaku Ex 516 na zaCatku vykonu prace (smény) dne 27. 6. 2022.

DI na tomto mist& dava dopravci CD na zvazeni, zda prostory uréené pro tzv. pevny
odpocinek (spojujici 2 smény) zaméstnancl dopravce dovybavit zafizenim pro Upravu
teploty vzduchu (vnéjSimi okennimi zaluziemi, roletami &i klimatizaci), aby ve vnitfnich
prostorach byla zajisténa optimalni teplota okolniho vzduchu pro spanek ¢lovéka, ¢imz by
byly vytvofeny podminky pro plnohodnotny odpocinek (spanek) a souasné naplnén
predpoklad, Ze zaméstnanec nastoupi na nasledujici vykon prace (sménu) fadné odpocaty
i v letnim obdobi pfi vysokych venkovnich teplotach. Poté bude pouze na vlastnim
rozhodnuti — uvazeni zaméstnance, zda zafizeni pro upravu teploty vzduchu pfi odpoc€inku
vyuzije.

Setfenim MU bylo zji§téno, Ze strojvedouci vlaku Ex 516 dne 27. 6. 2022 nastoupil na
vykon prace (sménu) a na ose prevzal fizeni elektrické jednotky 680.006 vlaku Ex 516,
prestoze pred nastupem pozil alkoholicky napoj (napoje) a nenastoupil ve stfizlivém stavu,
protoze po MU byla v jeho krvi zjiSténa hladina alkoholu ve vySi 1,64 g/kg a v moci
3,00 g/kg. Ackoli se strojvedouci vlaku Ex 516 v dobé& srazky s posunovym dilem CDC
nachazel jiz v eliminaéni fazi farmakokinetiky alkoholu (ij. jeho organismus byl ve stavu
odbouravani alkoholu — stfizlivéni), tak vzhledem ke zjisténé hladiné alkoholu se nachazel
ve stavu stfedniho stupné opilosti, majici za nasledek vyrazné postizeni psychickych,
motorickych a senzorickych funkci. Tento stav se mj. projevuje zfetelnym snizenim
pozornosti a vyraznym zpomalenim télesnych vykond.

Analyzou Casového obdobi od konce vykonu prace (smény) dne 26. 6. 2022 po vlaku
Ex 243 do zacatku (nastupu) skuteéného vykonu prace (smény) dne 27. 6. 2022 na vlak
Ex 516, tzn. do Casu prevzeti fizeni elektrické jednotky 680.006 na ose, stojici na SK €. 2
Zst. Bohumin, bylo zjisténo, Ze strojvedouci vlaku Ex 516 po odstaveni elektrické jednotky
,Pendolino* od vlaku Ex 243 na SK ¢&. 343 v hale THU dne:

* 26.6.2022:

o prevzal u dozor&iho prepravy CD v kancelafi na nastupisti ¢. 1 Zzst. Bohumin kli¢
od pokoje s napisem ,Noclezna 3“ i s Cipem umozniujicim vstup do objektu
,otara spravkarna®,
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o prevzeti kligt potvrdil vyplnénim viech Gdajd v dokumentu ,KNIHA NOCLEZEN
(ubytoven) CD*,
o ackoli mél sjednany (planovany) konec vykonu prace (smény) ve 21:00 h, jiz ve
20:04:43 h prostiednictvim Cipu vstoupil do objektu ,Stara spravkarna“, pficemz
Zadny jeho dalSi vstup nebyl systémem zaevidovan;
o 27.6.2022:
©o po ukonc€eni odpoCinku — pfed zaCatkem vykonu prace (smény) strojvedouci
neodevzdal kli¢ s &ipem zpét dozorgimu prepravy CD.
Vzhledem ke skuteCnosti, ze opusténi (odchod) z budovy ,Stara spravkarna“
nepodmifiovalo pouziti C&ipu, nebylo mozné prokazatelnym zplUsobem zjistit, kdy
strojvedouci vlaku Ex 516 objekt opustil. Z tohoto duvodu nebylo mozné zjistit, zda
strojvedouci travil odpocinek v dopravcem zajisténém prostoru nebo v jiném misté a kde
pozil alkoholicky napoj (napoje).
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD (strojvedouciho vlaku Ex 516), v_pfiéinné souvislosti se
vznikem MU, resp. jako prispivajici faktor vzniku MU:

* § 106 odst. 4 pism. e) zadkona €. 262/2006 Sb.:
.--. Zaméstnanec je povinen nepoZivat alkoholické napoje a nezneuZivat jiné
navykové latky na pracovistich zaméstnavatele a v pracovni dobée i mimo tato
pracovisté, nevstupovat pod jejich vlivem na pracovisté zaméstnavatele ...",

* § 301 zakona pism. c) €. 262/2006 Sb.:
,<Zaméstnanci jsou povinni dodrzovat pravni predpisy vztahujici se k praci jimi
vykonavane; dodrzovat ostatni predpisy vztahujici se k praci jimi vykonavane,
pokud s nimi byli radné seznameni,”;

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

+ &l. 17 vnitiniho predpisu CD V2:
.Kazdy zaméstnanec musi nastoupit do sluzby v stfizlivéem stavu. PozZivani
alkoholickych napoju, navykovych latek Ci Iékt s podobnymi ucinky je ve sluzbé
a pfed nastupem sluzby v Case, kdy by se jim mohl ovlivnit vykon sluzby,
zakazano.“;

+ ¢&l. 1 odst. 3 pism. o) kapitoly 5 vnitfniho pfedpisu Pracovni fad CD:
.Zaméstnanec je povinen zejména nenastupovat do prace pod viivem alkoholickych
napoja...“.

Setfenim MU bylo dale zji$téno, Ze strojvedouci vlaku Ex 516 dne:

* 16. 6. 2022 neohlasil ukonceni vykonu prace strojmistrovi 2 PH1 PP Praha hl. n.
(pfeddefinovanou SMS zpravou);

« 17. 6. 2022 ve stanoveném Case 4:05 h nenastoupil na vykon prace (sménu),
neohlasil nastup na vykon prace strojmistrovi 2 PH1 PP Praha hl. n.
(pfeddefinovanou SMS zpravou) a ve 4:25 h se nedostavil na misto stfidani do
obvodu odstavné nadrazi zst. Bohumin. Z tohoto divodu elektrickou jednotku
uréenou pro vlak Ex 516 pfevzal az v obvodu osobni nadrazi zst. Bohumin v ¢ase

87



it

QY

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

kratce pfed pravidelnym odjezdem vilaku. Poté s vlakem Ex 516 ze Zst. Bohumin
odjel ve 4:59 h, tzn. v Case svého pravidelného odjezdu;

26. 6. 2022 neohlasil ukonCeni vykonu prace strojmistrovi 1 PH1 PP Praha hl. n.
[pfeddefinovanou SMS zpravou (viz nize)];

27. 6. 2022 ve stanoveném Case 4:05 h nenastoupil na vykon prace, neohlasil
nastup na vykon prace strojmistrovi 1 PH1 PP Praha hl. n. (pfeddefinovanou SMS
zpravou) a ve 4:25 h se nedostavil na misto stfidani do obvodu odstavné nadrazi
zst. Bohumin. Z tohoto divodu elektrickou jednotku uréenou pro viak Ex 516
pfevzal az v obvodu osobni nadrazi zst. Bohumin v 5:01 h, tj. az v Case po
pravidelném odjezdu vlaku. Poté uvedl zpozdény vlak Ex 516 v zst. Bohumin do
pohybu (viz body 3.1.7, 3.1.9 a 4.1.1 této Z2).

VySe uvedené nelze posuzovat v pfiinné souvislosti se vznikem MU, protoZze se jedna
vyhradné o poruseni pracovni kazné ve vztahu k vyuzivani pracovni doby a k dodrzovani
pravnich pfedpisu vztahujicich se k strojvedoucim viaku Ex 516 vykonavané praci, majici
dne 27. 6. 2022 také negativni vliv na pravidelnost drazni dopravy.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD (strojvedouciho vlaku Ex 516), mimo pfi€innou souvislost se
vznikem MU:

§ 301 zakona €. 262/2006 Sb.:

,<Zamestnanci jsou povinni

a) pracovat rfadné podle svych sil, znalosti a schopnosti, plnit pokyny nadfizenych
vydaneé v souladu s pravnimi pfedpisy a spolupracovat s ostatnimi zaméstnanci,

b) vyuZivat pracovni dobu a vyrobni prostiedky k vykonavani svéfenych praci, pinit
kvalitné a v¢as pracovni ukoly,

c) dodrzovat pravni predpisy vztahujici se k praci jimi vykonavané; dodrZzovat
ostatni predpisy vztahujici se k praci jimi vykonavané, pokud s nimi byli radné
seznameni,

d)..%

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

&l. 14 vnitfniho pfedpisu CD V2:

,Lokomotivni ¢eta nastupuje a vykonava sluzbu podle rozpisu smén (turnusu). ...“
&l. 23 pism. a) vnitfniho predpisu CD V2:

.,Lokomotivni Ceta je zejména povinna ohlasit se pfi nastupu sluzby na uréeném
misté stanovenym zptsobem,*;

&l. 23 pism. k) vnitiniho predpisu CD V2:

.,Lokomotivni Ceta je zejména povinna dbat vSech prikazu a nafizeni, jeZ jsou
obsazena v ustanovenich pfedpist, ve vyhlaskach a rozkazech,;

&l. 23 pism. n) vnitfniho predpisu CD V2:

.,Lokomotivni ¢eta je zejména povinna dodrZovat pracovni kazer.“;

&l. 66 vnitfniho piedpisu CD V2:

,V Case od nastupu sluzby Ci pfevzeti hnaciho vozidla na misté jeho odstaveni
postupuje strojvedouci tak, aby z jeho viny nedoSlo k pozdnimu vystaveni hnaciho
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vozidla na hranice depa kolejovych vozidel nebo stanovené misto v Zeleznicni
stanici.”;

+ ¢&l. 126 vnitfniho predpisu CD V2:
.,Lokomotivni ¢eta hlasi ukonceni sluzby osobné zpisobem stanovenym provoznim
radem DKV, nebo opatrenim vrchniho prednosty depa kolejovych vozidel.”,

+ &l. 3 Metodického pokynu CD k APS CS:

.Strojvedouci se bude pfed a po kazde casti sveho vykonu hlasit strojmistrovi
v domovské stanici, a to bud osobné, telefonickym hovorem ¢&i pomoci
pfeddefinované SMS zpravy. Na uplném zacatku vykonu prace bude hlaseni
strojvedouciho vZdy provedeno osobnim hlasenim nebo telefonickym hovorem (ne
pomoci SMS zpravy). Ostatni hlaseni probéhnou osobné nebo pomoci SMS
zpravy. Pri hlaseni na nastup vykonu ¢i konec vykonu bude mit vZzdy osobni hlaSeni
pfednost pfed SMS zpravou. Nastup na vykon po déleni / stifeZeni / pferuseni
a konec vykonu bude hlasen osobne pouze u svého domovskeho strojmistra.
V pfipadé, Ze zaméstnanec neni na svém domovském pracovisti, musi zaslat
pfislusnou SMS zpravu. ...,

+ ¢&l. 14.2 Pokynu feditele OROD Stred:
... Na zacatku vykonu se zaméstnanec hlasi pfimo u urceného zaméstnance
(strojmistra) nebo telefonicky. Zaméstnanec zasila SMS v predepsaném tvaru
v téchto pripadech:
o konec pred pevnym odpoCinkem (rozdéleni vykonu na 2 smény), nastup po
pevném odpocinku,
o )

Jak jiz bylo uvedeno vyse, strojvedouci je povinen se pfed a po kazdé ¢asti svého vykonu
prace (sméné) hlasit strojmistrovi v domovské stanici, v tomto konkrétnim pfipadé
domovskému strojmistrovi PH1 PP Praha hl. n., a to bud’ osobné, telefonickym hovorem Ci
pomoci prfeddefinované SMS zpravy. Pfi nastupu na vykon prace (sménu) se strojvedouci
vzdy hlasi osobné nebo telefonickym hovorem. V pfipadé, Zze zaméstnanec konci/zaCina
vykon prace (sménu) mimo své domovské pracovisté, v tomto konkrétnim pfipadé mimo
PP Praha hl. n., ohlaSuje konec vykonu prace (snému) v zst. Bohumin (pfed tzv. pevnym
odpocinkem spojujicim 2 smény) a nastup na vykon prace (sménu) v zst. Bohumin (po tzv.
pevném odpocinku) zaslanim pfeddefinované SMS (v pfedepsaném tvaru) domovskému
strojmistrovi. Strojvedouci smi pfeddefinovanou SMS domovskému strojmistrovi zaslat:

* pro ohlaseni konce vykonu prace (smény) 20 min pfed koncem a 20 min po konci
vykonu prace (sméng);
* pro ohlaSeni nastupu na vykon prace (sménu) 20 min pfed nastupem a 20 min po
nastupu na vykon prace (sméng).
Pro sledovani nastupu na vykon prace (sménu) a ukonCeni vykonu prace (smény)
strojvedoucich, tzn. také v pfipadech, kdy konec a zacCatek vykonu jejich prace byl
dopravcem CD naplanovan mimo domovské pracovisté strojvedouciho, je v modulu Planu
prace v dochazkové uloze APS CS vytvofen rovnéz modul ,Hlaseni na sménu“ s tabulkou
,Pfehled hlaseni“. Funkce modulu ,HlaSeni na sménu“ umoziuje strojmistrovi pomoci
funkce ,Nastaveni potvrzovani nastupu“ mj. nastavit zpusob upozornéni na:
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* neupozoriovat;
* dialogem;
» dialogem a zvukem.

Zapis na nastup €i konec vykonu prace (smény) je strojmistrem do tabulky nastupu
zapisovan manualné po osobnim hlaseni strojvedouciho u strojmistra nebo automaticky
doru¢enim pfeddefinované SMS zpravy odeslané strojvedoucim (viz vySe).

V pripadé, Ze strojvedouci strojmistrovi neohlasi zacatek i konec vykonu prace (smény)
v dobé stanovené jako doba hlaseni, strojmistr hlaSeni posune do doby stanovenych
parametru (viz vySe). Pokud se i po prekroCeni téchto parametru strojvedouci neohlasi,
musi strojmistr jakymkoli zpisobem zacit urychlené zjistovat informace o strojvedoucim
(zavolanim na mobilni telefon, zavolanim dispeerim apod.). Jedna-li se o zaCatek vykonu
prace (smeény), kdy strojvedouci nastoupi ,pozdé na sménu“, musi podle jednotnych
technologickych postupd dopravce CD jeho nadfizeny zaméstnanec ve sméné, v daném
pripadé strojmistr PH1 PP Praha hl. n., vZdy zajistit provedeni orientacni dechové zkousky
na poziti alkoholu. Zadny konkrétni jednotny technologicky postup dopravce CD, ktery by
definoval proces (metodu, €innost) strojmistra PH1 PP Praha hl. n. pro spinéni ulozeného
ukolu (delegované povinnosti) — zaijistit provedeni orientacni dechové zkouSky na poziti
alkoholu nebo jinych navykovych latek u strojvedouciho, ktery mimo domovskou stanici na
zacCatku vykonu prace (smény) nastoupil ,pozdé na sménu*“, vdak nebyl v dobé& vzniku MU
pro praktické provedeni (splnéni) tohoto ukolu dopravcem CD vydan.

V pfipadé strojvedouciho vlaku Ex 516, ktery dne 27. 6. 2022 neohlasil nastup na vykon
prace (sménu) mimo domovskou stanici strojmistrovi 1 PH1 PP Praha hl. n. zaslanim
preddefinované SMS (v pfedepsaném tvaru), mél strojmistr 1 PH1 PP Praha hl. n.
dopravcem CD uloZenu povinnost zaijistit v Bohumin& provedeni orientaéni dechové
zkousky na poziti alkoholu. Protoze strojmistrovi PH1 PP Praha hl. n. nebyl dopravcem
definovan konkrétni postup, jak a prostfednictvim kterych odborné zplsobilych osob zajistit
provedeni orientaéni dechové zkouSky na poziti alkoholu nebo jinych navykovych latek
u strojvedouciho vlaku Ex 516 (nachazejiciho se mimo domovskou stanici), nemohl
strojmistr na né&j delegovanou povinnost (ulozeny ukol) splnit.

Z povahy drazni dopravy a organizaéniho usporadani dopravce CD vyplyva, Ze vyse
uvedenou povinnost mohl strojmistr 1 PH1 PP Praha hl. n. u strojvedouciho viaku Ex 516
dne 27. 6. 2022 splnit napf. v soucinnosti se strojmistrem PP Bohumin a se zaméstnancem
nehodové pohotovosti OROD Vychod (konkrétni osoba byla strojmistrovi PP Bohumin
znama).

Setfenim MU bylo mj. zjist&no, Ze strojmistr 1 PH1 PP Praha hl. n. neohlaseni
strojvedouciho vlaku Ex 516 zacCatku vykonu prace (smény) dne 27. 6. 2022 v dobé
stanovené jako doba hlaseni, tzn. v dobé od 3:45 h do 4:25 h, nezjistil z dochazkové ulohy
APS CS (modulu ,HIaSeni na sménu“ s tabulkou ,Pfehled hlaseni®), ale az na zakladé
komunikace se strojmistrem PP Bohumin [tzn. az po komunikaci strojmistra PP Bohumin
se strojvedoucim 1 PP Bohumin vedené ve 4:49 h (viz body 3.1.9 a 3.2.1 této ZZ)], ktery
ho pozadal, aby se pokusil strojvedouciho vilaku Ex 516 kontaktovat na jiném nez na
pridéleném sluzebnim telefonu. Této komunikaci pfedchazel ve 4:48 h neuspésny pokus
strojvedouciho 1 PP Bohumin dovolat se strojvedoucimu vlaku Ex 516 na jemu pfidéleny
sluzebni mobilni telefon poté, co se strojvedouci vlaku Ex 516 nedostavil do obvodu
odstavné nadrazi zZst. Bohumin a neprevzal elektrickou jednotku 680.006 urCenou pro viak
Ex 516. Ddvodem nezjiSténi nenastoupeni strojvedouciho vlaku Ex 516 dne 27. 6. 2022
na vykon prace (smeénu) byla nespravna interpretace dvou vykonu prace (smén)
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spojenych v Bohuminé tzv. pevnym odpoCinkem za jeden vykon prace (sménu) se
zaCatkem a koncem na pracovisti Praha Jih, ve spojeni s nepouzivanim dochazkové ulohy
APS CS, konkrétné modulu ,Hlaseni na sménu“ s tabulkou ,Pfehled hlaseni“, strojmistrem
1 PH1 PP Praha hl. n.
V prabéhu Setfeni bylo DI ovéfeno, Zze dochazkova uloha APS CS, konkrétné modul
,2Hlaseni na sménu“ s tabulkou ,Pfehled hlaseni“, neni uzivatelsky pfivétiva, nicméné
predmétny modul byl funkéni a v jeho praktickém pouzivani strojmistrim nic nebranilo.
Presto i v dobé pfitomnosti DI na pracovisti strojmistrt PH1 PP Praha hl. n. nebyla sluzbu
konajicim strojmistrem dochazkova uloha APS CS, konkrétné modul ,HIaSeni na sménu*
s tabulkou ,Pfehled hlaseni“, pouzivana a jeji nepouzivani bylo nadfizenymi tolerovano.
Uvedené mélo za nasledek nezajisténi provedeni orientacni dechové zkousky na poziti
alkoholu u strojvedouciho viaku Ex 516 v Zst. Bohumin, ktery nastoupil pozdé na vykon
prace (sménu), prostfednictvim odborné zpusobilé osoby pfed pfevzetim fizeni elektrické
jednotky vliaku Ex 516.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitinich pfredpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, v pfiéinné souvislosti se vznikem MU:
* § 301 zakona €. 262/2006 Sb.:
,<Zaméstnanci jsou povinni
a) pracovat rfadné podle svych sil, znalosti a schopnosti, plnit pokyny nadfizenych
vydaneé v souladu s pravnimi pfedpisy a spolupracovat s ostatnimi zaméstnanci,
b) vyuZivat pracovni dobu a vyrobni prostiedky k vykonavani svéfenych praci, pinit
kvalitné a v¢as pracovni tukoly,
c) dodrzovat pravni predpisy vztahujici se k praci jimi vykonavané; dodrZzovat
ostatni predpisy vztahujici se k praci jimi vykonavané, pokud s nimi byli radné
seznameni,
d)..%
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",
* § 35 odst. 2 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce, ktery provozuje drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze
regionalni, ktery je drZitelem platné licence, je dale povinen zajistit, aby jim
zavedeny systém zajisStovani bezpecnosti drazni dopravy podle pfimo pouZitelného
predpisu Evropské unie upravujiciho spolec¢né bezpecnostni metody tykajici se
poZadavkl na systéem zajisStovani bezpecénosti zohledrioval druh, oblast a rozsah
provozu a byl dodrzovan,”;

+ bodem 2.3.1 PRILOHY | Nafizeni komise (EU) 2018/762:
»,Povinnosti, odpovédnost a pravomoci zaméstnancut, ktefi maji roli s vlivem na
bezpecnost (véetné vedoucich pracovnikt a jinych zaméstnancu, ktefi se podileji
na ukolech souvisejicich s bezpecnosti), musi byt definovany na v§ech urovnich
organizace, zdokumentovany, pfidéleny a prislusnym osobam sdéleny.*,

+ bodem 2.3.2 PRILOHY | Nafizeni komise (EU) 2018/762:
,Organizace musi zajistit, Ze zaméstnanci s delegovanymi povinnostmi v oblasti
ukolti souvisejicich s bezpecnosti maji pravomoc, kompetence a odpovidajici
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zdroje, aby mohli vykonavat své ukoly, aniz by byli nepriznivé ovlivnéni cinnosti
jinych podnikovych funkci.*;

+ bodem 2.3.3 PRILOHY | Nafizeni komise (EU) 2018/762:
,Delegovani povinnosti v oblasti ukoli souvisejicich s bezpecnosti musi byt
zdokumentovano, sdéleno prislusnym zaméstnancdm, prijato a pochopeno.*;

+ &l. 9 Metodického pokynu CD k APS CS:
.Strojvedouci je povinen nosit v prubéhu vykonu svuj pfidéleny mobilni telefon
neustale u sebe (...) v pfipadé, Ze nelze odeslat SMS zprava (...) strojvedouci musi
odeslat SMS zpravu v co nejkratsi moznou dobu, kdy je SMS zprava mozna
odeslat i ohlasit se jakymkoli jinym zpusobem svému strojmistrovi (...).
V pfipadé, Ze se strojvedouci strojmistrovi neozval v dobé stanovené jako doba
hlaseni, strojmistr hlaseni posune do doby stanovenych parametrt (...). Pokud se
i po pfekroCeni téchto parametri strojvedouci neozval, musi strojmistr jakymkoli
zpusobem zacit urychlené zjistovat informace o strojvedoucim (zavolanim na
mobilni telefon, zavolanim dispecerim apod.).
Jestlize vlak bude mit zpozdéni nebo vznikne-li jina mimoradnost ve sméne,
strojmistr hlaseni nepotvrdi a vyplni poznamku.”.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim:
°o bodem 14.2 ,HIaSeni na vykon, dil¢i nastupy a konce smén, ukonceni vykonu -
evidence v APS* vnitfniho piedpisu Pokyn feditele OROD Sted:
»Strojmistr nebo povéfeny zaméstnanec:

= v pfipadé mimoradnosti nebo nezaslani SMS postupuje dle metodického
pokynu ¢. j. 2235/2015-010.
» Casti Il.LA. ,Kontroly na poziti alkoholu a jinych navykovych latek® vnitfniho pfedpisu
CD BOZP:
.-.. Orientacni dechova zkous$ka se provede vzdy u kazdého zaméstnance, ktery
nastoupil pozdé na smenu, ... Zkousku zajisti nadfizeny zaméstnanec ve sméné.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

Pfi Setfeni nebyly zjisteny faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly
kladenymi na zaméstnance provozovatele drahy SZ a dopravci CDC a CD, s vyjimkou
strojmistri PP Praha hl. n.

PP Praha hl. n. je od 1. 7. 2021 organiza¢né zadlené&no do struktury OROD Stfed, jez je
vramci organizaéni struktury dopravce CD soudasti vertikdly Osobni dopravy.
PP Praha hl. n. fidi vedouci regionalniho pracovisté — pfednosta PP Praha hl. n., kdy
podrobnosti stanovuje provozni fad jednotky (viz nize).

Povinnosti, odpovédnost a pravomoci strojmistrd PP Praha hl. n., tzn. vedoucich
zameéstnancu, ktefi se také podileli na ukolech souvisejicich s bezpec€nosti (viz bod 4.3.2
této ZZ), byly v dobé vzniku MU dopravcem definovany a strojmistrim pfidéleny a sdéleny
obsahem vnitfniho pfedpisu CD V1 (platného do 30. 6. 2022) a Provozniho fadu
PP Praha hl. n.
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Zakladni povinnosti zaméstnance vykonavajiciho funkci strojmistra bylo podle &l. 387
vnitfniho pfedpisu CD V1 mj.:
» zastupovat vrchniho pfednostu DKV (vedouciho PP) v dobé a rozsahu uvedeném
v ustanoveni provozniho radu DKV (PP).
Pozn. DI: pracovni pozice vrchni pfednosta DKV zanikla v rdmci reorganizace CD,
provedené pfed vznikem MU, a v dobé vzniku MU neexistovala;

+ informovat se navzajem s dispeerem OPR o nastupech, jizdach a obratech
vlastnich i cizich HDV a lokomotivnich Cet a s timto dispeCerem spolupracovat ve
smyslu predpisu CD D7.

Pozn. DI: organizaéni jednotka OPR zanikla v rdmci reorganizace CD, provedené
pfed vznikem MU, a v dobé vzniku MU neexistovala, a rovnéz vnitfni pfredpis
CD D7 pozbyl v té dobé& platnost;

* pfidéluje vykon lokomotivnim cetam, potvrzuje nastup a ukoncCeni sluzby
v provoznim zaznamu lokomotivnich Cet, pokud nastupuji nebo konci sluzbu v DKV
(PJ).
Pozn. DI: organizaéni jednotka DKV zanikla a v rdmci reorganizace CD, provedené
pred vznikem MU, a v dobé vzniku MU neexistovala;
+ spolupracuije s dispecerskym aparatem OPR ve smyslu pfedpisu CD D7.
Pozn. DI: informace vztahuijici se k existenci organizaéni jednotky OPR a platnosti
predpisu CD D7 jsou uvedeny vyse;
* plni dal§i ukoly dané provoznim fadem DKV (provozni jednotky), pracovni naplni
a fidi se pokyny svych nadfizenych.
Pozn. DI: informace vztahujici se k existenci organiza¢ni jednotky DKV je uvedena
vyse.
Povinnosti zaméstnance vykonavajiciho funkci strojmistra v PP Praha hl. n. v dobé vzniku
MU dale upravovaly postupy obsazené v Provoznim fadu PP Praha hl. n., dle kterého bylo
PP uréeno ,pro strojvedouci a posunovaci éety CD nastupujici na vykony v obvodu ZST
Praha hlavni nadraZzi, zajiStujici dopravu viak( osobni dopravy na vozebnich ramenech
uréenych GVD CD a staniéni posun v Zelezniéni stanici Praha hl. n. a v Zelezni¢ni stanici
TGM. PP Praha hl. n. je organizacné zaclenéno do struktury Depa kolejovych vozidel
Praha, je pfimo fizeno z PJ VrSovice.“. Podle ¢l. 6 byl bezprostfednim nadfizenym
strojvedoucich PP Praha hl. n. strojmistr PJ VrSovice. Mistem pro hlaseni zacatku vykonu
prace (nastupu na sménu) a ukoncCeni vykonu prace (smény) byla sluzebni mistnost
strojvedoucich PP Praha hl. n., odkud se strojvedouci pfi zacatku vykonu prace (smény)
a na konci vykonu prace (smény) hlasili telefonicky strojmistrovi PJ VrSovice.
Pozn. DI: v dobé vzniku MU byl bezprostfedné nadfizeny strojvedoucim PP Praha hl. n.,
tzn. také strojvedoucimu vlaku Ex 516, strojmistr PH1 PP Praha hl. n., ktery mél pracovisté
v prostorach PP Praha hl. n., a nikoliv strojmistr PJ VrSovice. Taktéz strojvedouci se pfi
zaCatku vykonu prace (smény) a na konci vykonu prace (smény) nehlasili telefonicky
strojmistrovi PJ VrSovice, ale podle planovanych vykonU prace (smén) pfislusnému
strojmistrovi PP Praha hl. n.
Z uvedeného vyplyva, Zze pitedmétné vnitini predpisy nebyly dopravcem CD v dobé vzniku
MU aktualizovany (harmonizovany se skuteCnym stavem a uspofadanim zelezniéni
dopravy) a odkazovaly se na vnitfni pfedpisy CD, které jiz pozbyly platnosti, pficemz
nékteré jejich &asti nekorespondovaly s organizaénim uspofadanim CD a rovnéz
s nékterymi ustanovenimi platnych vnitfnich predpist tohoto dopravce.
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Dané zjisténi nelze posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU, protoze i pfes vySe
uvedené zaméstnanci dopravce na PP Praha hl. n., tzn. strojmistfi i strojvedouci,
postupovali v duchu vySe uvedenych vnitfnich pFedpist, avSak jimi samotnymi
modifikovanymi do aktualné& platného organizaéniho usporadani dopravce CD.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisu, tykajici se uloh a povinnosti dopravce
CD, mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU:

§ 35 odst. 2 pism. f) zdkona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce, ktery provozuje drazni dopravu na draze celostatni nebo na draze
regionalni, ktery je drzitelem platné licence, je dale povinen zajistit, aby jim
zavedeny system zajisStovani bezpecnosti drazni dopravy podle pfimo pouZitelného
predpisu Evropské unie upravujiciho spolec¢né bezpecnostni metody tykajici se
poZadavkl na systém zajiStovani bezpecnosti zohledrioval druh, oblast a rozsah
provozu a byl dodrZzovan,*;

bodem 2.3.1 PRILOHY | Nafizeni komise (EU) 2018/762:

»,Povinnosti, odpovédnost a pravomoci zaméstnancu, ktefi maji roli s vlivem na
bezpecnost (véetné vedoucich pracovniki a jinych zaméstnancd, kteri se podileji
na ukolech souvisejicich s bezpecnosti), musi byt definovany na vsech urovnich
organizace, zdokumentovany, pfidéleny a prislusnym osobam sdéleny.”;

bodem 2.3.2 PRILOHY | Nafizeni komise (EU) 2018/762:

,Organizace musi zajistit, Zze zaméstnanci s delegovanymi povinnostmi v oblasti
ukolt souvisejicich s bezpecnosti maji pravomoc, kompetence a odpovidajici
zdroje, aby mohli vykonavat své ukoly, aniz by byli nepriznivé ovlivnéni ¢innosti
jJinych podnikovych funkci.”,

bodem 2.3.3 PRILOHY | Nafizeni komise (EU) 2018/762:

,Delegovani povinnosti v oblasti ukoli souvisejicich s bezpecnosti musi byt
zdokumentovano, sdéleno prislusnym zaméstnancdm, prijato a pochopeno.*.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiredim
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovnim prostredim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.
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4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky ¢innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektui

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti zi¢astnénych dopravcii a provozovatell drah

V systému bezpeénosti provozovatele drahy SZ, souvisejicim s okolnostmi predmétné
MU, nebyl zjiStén nedostatek.

V systému zajistovani bezpeénosti drazni dopravy dopravett CD a CDC, souvisejicim
s okolnostmi pfedmétné MU, byly zjiStény nedostatky (viz body 4.1.1 a 4.3.3 této ZZ).

444 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu DV a udrzbafskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe¢nostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpe¢nostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc&eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2012 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach Zeleznicnich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 234 obdobnych MU, jejichZ pfiCinou vzniku bylo
nedovolené uvedeni vlaku s pfepravou cestujicich do pohybu — nedovoleny odjezd vlaku
z prostoru urCeného pro vystup a nastup cestujicich, nasledovany nedovolenou jizdou
téchto vlaku za hlavni navéstidlo s navésti ,Stdj”, ve stanicich, kde rozkaz k odjezdu viaku
dava vypravci strojvedoucimu postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu.
Z tohoto poctu doSlo nasledné ve 2 pfipadech ke srazce DV a v 5 pfipadech také
k vykolejeni DV. Nasledkem téchto nedovolenych jizd utrpélo 44 osob ujmu na zdravi
a vznikla celkova Skoda ve vySi 36 139 642 KC.

DI do doby vzniku pfedmétné MU neeviduje v uvedeném obdobi v Zst. Bohumin zadnou MU,
pii které by odjizdgjici vlak s pfepravou cestujicich nedovolené projel za hlavni navéstidlo, které
naveéstilo navést ,Stuj”.
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Z vySe uvedeného vyc¢tu obdobnych MU Setfila DI celkem 17 MU, kdy bezprostiedni
priinou vzniku vSech téchto MU bylo nerespektovani navésti ,Stdj” hlavniho navéstidla
projevilo nedovolenym uvedenim vlaku do pohybu, aniz by byl vlak ze stanice vypraven
a aniz by se strojvedouci pohledem presvédcil, zda pfislusné hlavni navéstidlo dovoluje
jizdu vlaku.

Na zakladé vysledku Setfeni pfedmétnych MU vydala DI bezpecnostni doporuceni, jejichz
predmétem mj. bylo:

* na drahach celostatnich, tvoficich konvencéni systém Evropského ZelezniCniho
systému urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpecCovace ETCS
do provozu a na zavedeni a vybaveni DV mobilni Casti evropského vlakoveho
zabezpecCovaCe ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati do provozu
mohla provozovana DV plIné vyuzivat vSech funkcionalit tohoto zabezpecCovace.

Pro ostatni drahy celostatni a regionalni zpracovat plan a harmonogram
postupného zavadéni evropského vlakového zabezpeCovate ETCS do provozu;

* na drahach, kde se neplanuje zavedeni evropského vlakového zabezpecovace
ETCS, instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlakd, jejichz
bezpecnost je ohrozena, jenz bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou DV
za hlavni navéstidlo;

* upravit jednotné technologické postupy pfed uvedenim viaku s pfepravou
cestujicich do pohybu, ktery stoji v prostoru nastupisté ve stanici, kde je dovolena
vyprava vlaku postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku,
vC. PN, tak, aby zahajeni postupu pfed uvedenim viaku do pohybu vzdy inicioval
strojvedouci vedouciho DV, a to navésti ,Vyzva k pohotovosti danou ustné,
navéstni pomuackou nebo technickym zafizenim, se zapracovanim vyznamného
podilu vedouciho obsluhy vlaku na ovéfeni postaveni hlavniho navéstidla na navést
dovolujici jizdu;

» ve stanicich trvale obsazenych vypravCim, ktery fidi a organizuje drazni dopravu
v obvodu vlastni zelezni¢ni stanice a pfilehlych mezistani¢nich usecich, neprovadét
vypravu vlaku s pfepravou cestujicich, ktery stoji (pravidelné nebo mimoradné)
v prostoru ur€eném k vystupu a nastupu cestujicich, postavenim hlavniho
navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku, v¢. PN;

* do doby plnohodnotné nahrady bezpecnostni pojistky, vypravc€iho pfi vypravé viaku,
dale nerozsifovat pocCet stanic, ve kterych je vyprava vlaku s pfepravou cestujicich,
ktery stoji pravidelné nebo mimofadné v prostoru nastupisté, uskuteCnovana
navésti hlavniho naveéstidla, dovolujici jizdu vlaku.

S vyjimkou posledné dvou uvedenych bezpecnostnich doporuceni a posledni véty tfetiho
bezpecnostniho doporuceni byla vSechna DI vydana doporuceni realizovana, resp. jejich
realizace v sou€asnosti probiha.

Do doby vydani této ZZ provozovatel drahy SZ ani dopravce CD nepiijali na zakladé vysledk(
vlastniho zjistovani pfiin a okolnosti vzniku MU a zjisténé odpovédnosti za jeji vznik nad
ramec pfijatych bezpeénostnich doporuceni vydanych DI, vyjma opatfeni pfijatych ve smyslu
zakona €. 262/2006 Sb., pozastaveni odborné zpUsobilosti strojvedoucimu, posileni preventivni
(kontrolni) Cinnosti a seznameni ostatnich zaméstnancl s pridbéhem, pfi¢inami a nasledky
uvedenych MU, zadna vlastni pfiméfena a ucinna opatfeni k jejich predchazeni, prestoze ke
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vzniku podobnych MU dochazi v témérf stejné mife i nadale. Ve stanicich, kde je dovolena
vyprava vlaku s pfepravou cestujicich postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici
jizdu, v&. PN, provozovatel drahy SZ a dopravce CD spoléhali a nadale spoléhaji na
jednoznacnost, srozumitelnost a snadnou proveditelnost stavajicich postupli pfed uvedenim
vlaku do pohybu, v€. vypravy viaku, a na dusledné dodrzovani téchto postupl lidskym
faktorem, strojvedoucim. Bezpecnostni pojistka tvofena vypravéim (daldi osobou), ktery
uskuteCnuje vypravu danych vliakd navésti ,Odjezd“ (danou vypravkou), ustnim rozkazem,
ustnim rozkazem danym telekomunikacnim zafizenim nebo pisemnym rozkazem, byla bez
adekvatni nahrady navzdory DI vydanému bezpecnostnimu doporu€eni postupné rusena a ani
nebyla nahrazena jinou vhodnou (zastupnou) bezpec€nostni pojistkou, a to jak ze strany
provozovatele drahy, tak ze strany dopravce [napf. Upravou postupu doprovodu viaku pred
uvedenim vlaku do pohybu, ktera by vytvofila v souCasnosti schazejici bezpecnostni pojistku
pro vyznamné snizeni rizika chyby (omylu) strojvedouciho pfi odjezdu vlaku s pfepravou
cestujicich z prostoru uréeného pro vystup a nastup cestujicich (viz body 4.1.1 a 6 této ZZ)].

Na tomto misté je nezbytné uvést skuteCnost, Ze v minulosti, kdy vypravCi uskutecrioval
vypravu danych vlakt naveésti ,Odjezd“ (danou vypravkou), Ustnim rozkazem, Ustnim rozkazem
danym telekomunikacnim zafizenim nebo pisemnym rozkazem, tzn. v dobé existence
bezpecénostni pojistky v podobé dalSi odborné zpusobilé osoby pfimo zapojené do vypravy
vlaku (postupu pied odjezdem vlaku), ke vzniku podobnych MU téméF nedochazelo.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfednimi pfiCinami mimoradné udalosti bylo:
* nerespektovani navésti ,Stdj” hlavniho (odjezdového) navéstidla L2 Zelezni¢ni

vrwvs

pochybenim, které se projevilo nedovolenym uvedenim viaku do pohybu, aniz by
byl vlak Ex (SC) 516 ze zZelezniCni stanice Bohumin vypraven;

* nezajisténi provedeni orientacni dechové zkousky na poziti alkoholu u osoby fidici
drazni vozidlo vlaku Ex (SC) 516, ktera nastoupila pozdé na vykon prace (sménu),
nadfizenym zaméstnancem ve sméneé.

Pfispivajicim faktorem mimofadné udalosti byl:
* nastup osoby fidici drazni vozidlo vlaku Ex (SC) 516 na vykon prace (sménu) pod
vlivem alkoholickych napoju, ve stavu stfedni opilosti.

Systémova priCina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factors:

» failure to respect the signal ,Stop” of the main (departure) signal device L2 at
Bohumin station by the train driver of the express train No. 516 due to unconscious
mistake of the train driver which manifested in the unauthorized movement of this
train without dispatched from Bohumin station;
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it was not ensure to provide orientation breathing test on ingestion alcohol of the
train driver of the express train No. 516 which got on to work (shift) late, by his
superior employee in shift.

Contributing factor:

» the train driver of the express train No. 516 got on to work (shift) under the influence
(of alcohol) in condition of middle drunkenness.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem

Provozovatel drahy SZ a dopravce CDC v souvislosti s danou MU nepfijali a nevydali
Zadna opatreni.

Dopravce CD ke dni vydani ZZ neukonéil Setfeni MU, a proto nevydal vyhodnoceni pFigin
a okolnosti vzniku MU, které by obsahovalo opatfeni pfijata k pfedchazeni MU.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ and the railway undertaking CDC did not take any
measures.

The railway undertaking CD has not end investigation at the date of publish this report,
and therefore has not publish Evaluation causes and circumstances this occurrence, which
would contain measure for elimination occurrences.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

+ nevystaveni ,Zakazu jizdy PD* vlaku Ex 516 v provozni aplikaci ISOR provoznim
dispecerem PD2.

U dopravce CD:
* neohlaseni strojvedoucim vliaku Ex 516:
o ukonCeni vykonu prace (smény) po viaku Ex 243 v Bohuminé ve dnech
16. a 26. 6. 2022 strojmistrovi v domovskeé stanici,
o nastupu na vykon prace (sménu) v Bohuminé ve dnech 17. a 27. 6. 2022
strojmistrovi v domovské stanici;
* nezjisténi strojmistry 2 a 1 PH1 PP Praha hl. n., Ze strojvedouci vlaku Ex 516
neohlasil:
o ukonCeni vykonu prace (smény) po viaku Ex 243 v Bohuminé ve dnech
16. a 26. 6. 2022 strojmistrovi v domovskeé stanici,
o nastup na vykon prace (sménu) v Bohuminé dne 17. 6. 2022 strojmistrovi
v domovské stanici;
+ vnitfni predpisy CD V1 a Provozni fad PP Praha hl. n. nebyly aktualizovany
(harmonizovany se skutecnym stavem véci) a odkazovaly se na neplatné vnitini
predpisy CD;
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prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti strojvedoucim 1 PP Bohumin pfi jizdé
posunového dilu CD v zst. Bohumin ze SK ¢&. 205 na SK ¢&. 2, tzn. z obvodu
odstavné nadrazi do obvodu osobni nadrazi, az o 3 km-h™".

U dopravce CDC:

» absence konkrétnich ukoll a povinnosti souvisejicich s bezpec€nosti — za zaujeti
konkrétniho mista osobami jedoucimi (pfepravovanymi) na HDV, které v dobé jizdy
HDV nevykonavaji €innosti pfimo souvisejici s jeho jizdou.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

» operational dispatcher PD2 did not make out “Ride forbidden PD” for the express
train No. 516 in Information System Operational Control.

At the railway undertaking CD:

» the train driver of the express train No. 516 did not announce:
o end work (shift) after the train No. 243 at Bohumin station on 16 and 26 June
2022 to supervisor of train drivers in home station;
o start work (shift) at Bohumin station on 17 and 27 June 2022 to supervisor of
train drivers in home station;
» the supervisor of train drivers 2 and 1 PH1 PP Praha hl. n. did not find out, that the
train driver of the express train No. 516 did not announce:
o end work (shift) after the train No. 243 at Bohumin station on 16 and 26 June
2022 to supervisor of train drivers in home station;
o start work (shift) at Bohumin station on 17 June 2022 to supervisor of train
drivers in home station;
+ internal regulation CD V1 and Operation rule PP Praha hl. n. were not update
(harmonize with real state of things) and refered to invalid internal regulations CD;
» train driver of the shunting operation for express train No. 516 exceeded maximum
limit speed up to 3 km-h™in ride from station track No. 205 to station track No. 2 at
Bohumin station.

At the railway undertaking CDC:

* absence of concrete tasks and obligations related with safety — take up concrete
place by person who ride on engine which did not perform activity directly related
with its ride.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:
Draznimu uradu:

» pfijeti opatfeni, které zajisti, aby:
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o vlastnici a provozovatelé drah zelezniCnich nadale v maximalni mozné mife

rozSifovali tratovou c¢ast vlakového zabezpeclovaCe evropského vlakového
zabezpec€ovaciho systému ETCS.
Minimalné na siti TEN-T pak Drazni inspekce doporuc€uje co nejdfive a co
nejsouvisleji implementovat evropsky vlakovy zabezpelovaci systém ETCS
urovné L2 umoznujici mdéd ,Plny dohled” (Full Supervision) a tento plny dohled
v maximalni mozné mife vyuzivat tak, aby i vychozi vlaky mijely odjezdova nebo
cestova navéstidla dopraven jiz v tomto rezimu;

o jizda draznich vozidel byla na infrastruktufe vybavené tratovou Casti vlakového
zabezpeCovaCe evropského viakového zabezpelovaciho systému ETCS
realizovana v maximalnim mozné mife s aktivni mobilni ¢asti vlakového
zabezpeCovaCe evropského viakového zabezpeCovaciho systému ETCS
v prislusném modu;

o byl minimalizovan takovy zpusob obsluhy mobilni ¢asti vlakového zabezpelovace
evropského vlakového zabezpec€ovaciho systému ETCS (restartovani mobilni ¢asti
ETCS, jeji pfepinani do modu Izolace atp.), ktery by zpusobil ztratu informace
o poloze, a to obecné jednak spolehlivosti zafizeni, ale také technologickymi
postupy provozovatelu drah a jednotnymi technologickymi postupy dopravci
a duslednou kontrolni €innosti nad jejich dodrzovanim;

prijeti opatfeni, které do doby provozu vlakl pod dohledem evropského viakového

zabezpecCovaciho systému ETCS zajisti_dopInéni _chybéjici bezpe€nostni pojistky

(prvku) v podobé vypravCiho, jenz v minulosti vypravoval vlak s pfepravou

cestujicich stojici v prostoru ur€eném pro nastup a vystup cestujicich navésti

,0djezd“ (pisemnym rozkazem, telekomunikacnim zafizenim nebo ustnim

rozkazem), budto technickym opatfenim nebo jinym zpusobem, pficemz za

stavajiciho systému provozovani drahy a drazni dopravy se jako nejvyhodnéjsi

a nejsnadnéji proveditelné jevi ve spolupraci s Ministerstvem dopravy Ceské

republiky rozSifeni znéni vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad

drah, v platném znéni, o povinnost osoby fidici vlakovy doprovod u vlaku

s pfepravou cestujicich nebo prvni osoby vlakového doprovodu od pfedniho Cela

vlaku dat osobé fidici drazni vozidlo (dale také strojvedouci) navést ,Souhlas

k odjezdu® az po splnéni jedné z nize uvedenych podminek, tedy poté, kdy:

o se pohledem nebo jinym zpusobem (napf. dotazem u osoby fidici drazni
vozidlo) presvédCila, ze prislusné hlavni navéstidlo platné pro odjezd
konkrétniho vlaku dovoluje svou navésti jizdu vlaku, nebo

o dotazem u osoby Fidici drazni vozidlo zjistila, Ze jizda vlaku kolem hlavniho
navéstidla nedovolujiciho svou navésti jizdu vlaku byla provozovatelem drahy
dovolena jinym zpusobem, a to v€. stanovenych podminek, nebo, Ze osoba
fidici drazni vozidlo dostala od osoby fidici drazni dopravu v dané dopravné
svoleni k posunu (napf. pro popotazeni vlaku nebo pro prestaveni vlaku formou
posunu), nebo

o dotazem u osoby Fidici drazni vozidlo ovéfila zpusob dovoleni jizdy viaku kolem
prislusného hlavniho navéstidla v pfipadé, kdy jeho navéstni znaky nejsou
z prostoru uréeného pro vystup a nastup cestujicich z jakéhokoliv divodu
viditelné, a to v&. provozovatelem drahy stanovenych podminek,
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tedy, aby ovéfeni, zda provozovatel drahy dovolil jizdu (odjezd) daného vlaku,
provedla vedle strojvedouciho také dalSi odborné zpUsobila osoba dopravce (Clen
doprovodu vlaku), ¢imz bude vytvofena bezpecnostni pojistka, jez snizi riziko chyby
(omylu) strojvedouciho.
Drazni inspekce v navaznosti na zakonem ¢&. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci dalSi
bezpecnostni doporuceni nevydava, nicméné povazuje za nutné upozornit Drazni ufad na
vhodnost stanovit, a to nejen dopravcem CD Cargo, a. s., ale také v3emi ostatnimi
v Uvahu pfipadajicimi dopravci, v ramci soustavného zlepSovani systému zajistovani
bezpec€nosti, pro jednotlivé fady (typy) jimi pfi provozovani drazni dopravy pouzivanych
draznich vozidel, maximalni poCet osob, které mohou s osobou fidici drazni vozidlo jet
v kabiné strojvedouciho, z niz je drazni vozidlo fizeno, aby osoby fidici drazni vozidlo, jez
maji nezpochybnitelnou roli s vliivem na bezpecnost, mély nejen kompetence, ale sdélenim
dopravce také odpovidajici (jednoznacné — ve vztahu k maximalnimu poctu osob v kabiné
strojvedouciho nikoli obecné) zdroje, aby mohly vykonavat své ukoly, aniz by byly
nepfiznivé ovlivnény €innosti jinych podnikovych funkci.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* to take measure to ensure that:

o railway owners and infrastructure managers expand implementation of track part

of ETCS to the maximum extent possible.
At least on the TEN-T network, NIB recommends implementing ETCS L2
enabling Full supervision mode as soon as possible and continuously. To use
this full supervision to maximum extent possible so that even defaults trains
pass departure signal devices of stations already in this mode;

o ride of rolling stocks equipped compatible mobile part train control system of
ETCS with track part of ETCS, which infrastructure is equip, will be realise too at
initial trains and trains which become to change in its formation, in maximum
extent with active mobile part of ETCS in relevant mode (without mode
isolation);

o to minimize way of the operation of the mobile part of the European Train
Control System ETCS (restart of the ETCS mobile part, switching it to Isolation
mode, etc.) which would cause the loss of its position information. To achieve
this state through the reliability of the equipment, but also through the
technological procedures of RUs and uniform technological procedures of IMs
and consistent control over their compliance.

* to take measure, which ensure to complete missing safety measure (station
dispatcher in past) until to installation operation trains under sight ETCS, when
station dispatcher dispatched trains with passengers which stood by platform by
signal “Departure” (written order, telecommunication equipment or audio order), by
technical equipment or other way, when as advantageous and simple way in
present system guideway operating and guided transport operating is in
cooperation with Czech Ministry of Transport, integrate to Decree No. 173/1995
Coll., traffic rules of railway, to obligation of head of train attending crew with train
with passenger transport or first person of train attending crew from front forefront of
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train, which does not go by full supervision of ETCS, give to driver of train signal

,consent with departure” after fulfiilment one of low stated conditions, when:

o makes sure by look or other way (e.g. by question at train driver), that relevant
main signal device valid for departure train permits ride of train, or

o Dby question at train driver find out, that ride of train behind main signal device
with signal ,Stop” was allowed other way including set conditions, or that train
driver get permission for shunting from station dispatcher (e.g. ride train as
shunting operation), or;

o by question at train driver verify way of permission ride train behind main signal
device including set conditions by IM in case, when its signal aspects does not
see from platform,

so verify, if IM allows ride (departure) train, carry out next qualified person of RU

(next to train driver), thereby it will be make safety measure who reduces risk of

mistake of train driver.

V Ostravé dne 16. 6. 2023

Robert Kindl v. r. Ing. Petr Maikranz v. .
) inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. €. 6: Celkovy pohled na vlak Ex 516 po MU. Ze snimku je dobfe patrné, ze
poloha slunce a smér sluneniho svétla (svitu) nemély pfi jizdé ve sméru
Bohumin — Ostrava hl. n. na strojvedouciho vlaku Ex 516 negativni vliv na
pozorovani trati a vnimani navésti.

Zdroj: DI

Obr. &. 7: \lykolejena DV (081.006-9 a 681.006-3) viaku Ex 516

Zdroj: DI
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Obr. €. 8: Utrzena Cast pravé skofepiny kabiny strojvedouciho a pravé
bocnice hlavového DV 681.006-3 vlaku Ex 516, jez se nachazela v odbocné
vétvi vyhybky €. 57

Zdroj: DI
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Obr. é. 9: Posunovy dil CDC tvofeny samostatné jedoucim HDV 742.254-6
v koneCném postaveni po srazce s vilakem Ex 516. Na poSkozeném cCelniku
se nachazely kompozitové Casti predniho Cela hlavového DV 681.006-3 viaku

Ex 516.
Zdroj: DI
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