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DRAZH

Grade: accident.
Date and time: 20" January 2011, 11:45 (10:45 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of passenger train No. 7907 at the level crossing with a lorry.
Type of train: passenger train No. 7907.
Location: active level crossing P 522 equipped with warning lights, km 54,854,

Bfeznice station.

Parties: Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni organizace (IM);
Ceskeé drahy, a. s. (RU);
Driver of the lorry (level crossing user).

Consequences: 1 fatality (driver of the lorry), 7 injury (passengers en-the-train);
total cost 2 057 480 CZK.

Direct cause: third party (truck driver's violation).

Underlying cause: none.

Root cause: none.

Recommendations:
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1) Adressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

CZ NIB recommends to increase safety at the level crossings which are equipped
with warning lights so that at reconstruction and modernization of railway tracks and
the level crossings there was designed and installed only level crossing safety
equipment with warning lights and barriers.

2) Addressed to Czech National Safety Autority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of the above
recommendations for other infrastructure manager (IM) in the Czech Republic.
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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veskeré dokumenty a skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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COP
CD

DI
DKV
DU
DV
HDV
HZS
IZS
JPO
MU
NA
oMU
Os
PCR
PJ
PZS
PZzZ
RCDV
RZZS
SDH
SZDC, s. o.
TRS
VI

ZP

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

depo kolejovych vozidel

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

hnaci drazni vozidlo

HasiC¢ska zachranna sluzba

integrovany zachranny sytém

Jednotka pozarni ochrany

mimoradna udalost

nakladni automobil

Odbor Setfeni mimoradnych udalosti
osobni viak

Policie Ceské republiky

provozni jednotka

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
Regionalni centrum vlakového doprovodu
rychla zachranna zdravotnicka sluzba
Sbor dobrovolnych hasicl

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tratové radiové spojeni

vrchni inspektor

Zelezni¢ni prejezd

zelezniéni stanice
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1 SOUHRN
Skupina udalosti: nehoda.
Vznik udalosti: 20. 1 2012, 11:45 hodin.
Popis udalosti: vjeti nakladniho automobilu na pfejezd v dobé, kdy byla

davana vystraha  prejezdovym  zabezpecovacim
zafizenim a stretnuti s vlakem Os 7907 s naslednym

vykolejenim.

Draha, misto: (jréha zelezniéni, celostatni, zst. Breznice, km 54,854,
ZP P 522.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

(provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce);
fidi€ silniéniho nakladniho motorového vozidla.

Nasledky: 1 usmrceny (fidi€¢ nakladniho automobilu);
7 zranénych (cestujici vlaku Os 7907);
celkova Skoda 2 057 480 K.

Bezprostfedni pficiny: nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezniéni
prejezd v dobé, kdy se k nému blizil vlak a byla davana
jak zvukova vystraha, tak svételna vystraha dvéma
Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly signalu
prejezdoveho zabezpecfovaciho zarizeni.

Pfispivajici faktory: nebyly DI zjistény.
Zasadni pficiny: nebyly DI zjistény.
Priciny v systému bezpecCnosti: nebyly DI zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., na zakladé vysledku Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti
doporuduje provozovateli drahy Spravé zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace:

zajistit maximalni bezpeCnost na stavajicich ZelezniCnich  pfejezdech
zabezpecfenych pFejezdovym zabezpelovacim zafizenim svételnym bez zavor
zvySenim urovné jejich zabezpeCeni doplikovou mechanickou vystrahou
(zavorami), a to v co nejvys8i mife. Pfi projektovani novych Zelezni¢nich prejezdu
pak nepovolovat jejich zabezpeceni bez této mechanické vystrahy.

Draznimu ufadu, v souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb. a pfilohy €. 7

k vyhladce ¢&. 376/2006 Sb. pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace
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uvedeného bezpecnostniho doporuCeni iu ostatnich provozovatell drah ZelezniCnich,
regionalnich a v Uvahu pfichazejicich vieCkach v Ceské republice.

2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimofadna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

K mimoradne udalosti doslo dne 20. 1. 2012 v 11:45 hodin na draze Zeleznicni,
celostatni, na trati €. 715A Zdice — Protivin, v zst. Bfeznice, v prostoru ZP P 522, v km
54,854.

Obr. ¢. 1: Pohled na misto MU

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 20. 1. 2012 v 11:45 hodin se vlak Os 7907, jedouci smérem od Zst. Bfeznice
na zst. Tochovice, v prostoru dvoukolejného zelezni¢niho pfejezdu P 522 v km 54,854,
zabezpecteného prejezdovym zabezpelovacim zafizenim svételnym kategorie PZS 3SBI
typu AC s pogitaci naprav Frauscher, stetl s NA IVECO. Ridi&¢ NA nereagoval na svételny
a zvukovy vystrazny signal PZZ a vjel z pravé strany ve sméru jizdy vlaku na ZelezniCni
prejezd. Strojvedouci pouzil ihned rychlo€inné brzdéni, ale pro kratkou vzdalenost nestihl
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vrvs

zastavit. Doslo ke stretnuti s NA, kdy vlak narazil do leveho boku NA. Vlivem narazu byl
NA odrazen ze ZP a doSlo k jeho upIné destrukci. Sou¢asné doslo k vyboc&eni koleje
a k vykolejeni HDV pfednim dvojkolim mimo pojizdénou stanicni kolej, vlevo ve sméru
jizdy vlaku. Celo vlaku zastavilo 28 metri za mistem vzniku MU. Pfi MU do$lo na HDV
810.487-9 k poSkozeni ochranného pluhu, prorazeni a zdeformovani boku HDV, utrzeni
vzduchového potrubi, poSkozeni vzduchové jimky, utrzeni schidkl na levé strané HDV ve
sméru jizdy, dale k poskozeni pisecnikl, kohoutl vzduchového potrubi pod 2.
stanovistém. Pfi stfetnuti byla vyrazena obé Celni skla 2. stanovisté, zlomen stfedovy
sloupek mezi Celnimi skly, poSkozena horni Cast Cela HDV. Dale byl prorazen pravy bok
skiiné ve stfedni Casti, poSkozen natér vozu, interiér 2. stanovisté, rychlomér a doslo
k ohnuti sedadek v oddile pro cestujici. Ridi¢ NA utrpél smrtelné zranéni. Ve vlaku utrpélo
7 cestujicich lehkou ujmu na zdravi. Vznik MU byl ohlaSen komercnim strojvedoucim
vlaku Os 7907 vyprav€imu zst. Bfeznice, ktery aktivoval IZS a dale postupoval podle
ohladovaciho rozvrhu. Pfi ohledani mista MU vykazovalo PZZ spravnou ¢innost. Svételna
vystraha davana dvéma Cervenymi stfidavé pferuSovanymi svétly signalu PZZ a zvukova
vystraha PZZ byly v Cinnosti.
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjisSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU byla ohlaSena na COP DI Praha dne 20. 01. 2012 ve 12:14 h. Souhlas se
zahajenim odklizovacich praci byl vydan DI ve 14:05 h. Vzhledem ke zjisténym nasledkim
a rozsahu MU se DI rozhodla zahajit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU v souladu
s ustanovenim § 53b, odst. (1), zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale
také zakon ¢€. 266/1994 Sb.) v plném rozsahu. VySetfovanim byl povéfen Uzemni
inspektorat Praha.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:
- dopravce:

strojvedouci vlaku Os 7907, zaméstnanec CD, DKV Plzen, PP Protivin;

komercni strojvedouci vlaku Os 7907, zaméstnanec CD, DKV Plzen,
PP Protivin.

- provozovatel drahy:
vypravéi Zst. Bfeznice, zaméstnanec SZDC s. o. , RCP Plzen, PO
Strakonice.

- tfeti strana:

fidic NA IVECO.

- ostatni osoby, svédci:
7 zranénych cestujicich ve vlaku Os 7907.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak Os 7907 byl sestaven z motorového vozu 810.487-9.

Celkova délka vlaku 14 m, 2 napravy, celkova hmotnost vlaku 24 t, potfebna brzdici
procenta: 58 %, skute€na brzdici procenta: 112 %. Brzdici vaha 27 t, vlak byl brzdén
prubéznou samocinnou brzdou v rezimu P.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku je vedena v pfimém sméru v urovni okolniho
terénu a neklesa ani nestoupa (0,00 %o). Pozemni komunikace je pfed Zelezni¢nim
prejezdem, ve sméru jizdy NA, vedena v pfimém sméru.

Zelezniéni prejezd P 522 v km 54,854 je dvoukolejny, ma $itku 6,8 m, délku 17,00

13
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m a uhel kfizeni pozemni komunikace s trati je 90°. Pfejezdova konstrukce je tvofena
zivitnym krytem — asfaltem. Konstrukce kolejového Zlabku je vytvofena ze dvou kolejnic
ulozenych na upravené zdvojené podkladnici.

Pfejezd je zabezpeCen prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym
kategorie PZS 3SBI typu AC s pocitaci naprav Frauscher, které bylo uvedeno do provozu
v roce 2009.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

Komer¢ni strojvedouci vlaku Os 7907 pouzil mobilni telefon k ohlaSeni MU
vypravCimu zst. Bfeznice.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V mist¢é MU, na Zelezni¢nim pfejezdu ani na pozemni komunikaci nebyly
bezprostfedné pfed vznikem MU provadény Zadné prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Vznik MU ohlasil vyprav€éimu zst. Bfeznice komercni strojvedouci vlaku Os 7907.
Vyprav¢i zst. Bfeznice splnil dal$i povinnosti v souladu s OhlaSovacim rozvrhem.

Na COP DI byla MU nahlasena ve 12:14 hodin. Na misto MU se dostavily odborné
zpusobilé osoby provozovatele drahy, dopravce a VI DI. Na misté MU byli rovnéz pfitomni
i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni
zapisu.

Po ohledani mista vzniku MU Policii CR, zaméstnanci OMU Plzef a pfitomnym VI
DI byl ve 14:05 hodin dne dan DI souhlas k zahajeni odklizovacich praci.

Drazni doprava v zst. Bfeznice byla pferusena od 11:45 hodin az do 21:45 hodin,
kdy bylo provozovani drahy obnoveno.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Na misté MU zasahovaly jednotky PCR, Krajské feditelstvi Policie Stfedoeského
kraje, uzemni odbor Pfibram, dopravni inspektorat Pfibram, Sluzba kriminalni Policie
a vySetfovani Pfibram, Obvodni oddéleni policie Bfeznice, Méstska Policie Bfeznice, HZS
SZDC JPO Plzefri a RZZS P¥ibram.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

usmrcen fidi¢ NA;
Ujmu na zdravi utrpélo 7 cestujicich vlaku Os 7907.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Na poskozeném NA vznikla materialni Skoda v celkoveé vysi 400 000 K¢.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda:

na HDV 1.587.480 K¢
na zafizeni infrastruktury 70.000 K¢&
Celkova Skoda 1.657.480 K¢

Skoda na Zivotnim prostfedi nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
Teplota vzduchu +1 °C, zataZeno, slaby vitr, deStové prehariky se snéhem;
GPS soufadnice mista MU: 49°33'38.92080"N, 13°57'32.60748"E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Os 7907 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
- NA, vjizd&jici na ZP, spatfil na kratkou vzdalenost;
daval zvukovou vystrahu na NA na ZP;
za odjezdu vlaku ze Zst. Bfeznice doSlo na Zelezni¢nim pfejezdu ke stfetnuti
s nakladnim automobilem;
fidi€ automobilu nereagoval na vystrazné svételné zafizeni, i kdyz bylo
v Cinnosti a bez zastaveni vjel na prejezd;
strojvedouci stacil pouze pouzit rychloCinné brzdéni;

komerc¢ni strojvedouci vlaku Os 7907 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

- za odjezdu vlaku vykonaval kontrolu jizdenek, pficemz uslySel zahoukani
a nasledné ucitil prudké brzdéni a silny naraz, ktery ho odhodil na zem ve sméru
jizdy;
po zastaveni vlaku zjistil, Ze doSlo ke stfetnuti se silniénim vozidlem a vykolejeni
motoroveého vozu;
po zjiSténi zdravotniho stavu strojvedouciho vlaku informoval o vzniku MU
dispecCera zst. Breznice;

vypravci zst. Bfeznice — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
pfi jizdé vlaku Os 7907 asi v 11:45 h obdrzel telefonické hlaSeni, ze v km 54,854
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doslo ke stretnuti vlaku Os 7907 s nakladnim vozidlem;
zarizeni indikovalo bezporuchovy stav;
dale postupoval podle Ohlasovaciho rozvrhu provozovatele drahy.

3.1.2 Jiné osoby
Vysvétleni od jinych osob nebylo pozadovano.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpeénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy ma zavedeny systém bezpecnosti provozovani drahy a vydal
mj. vnitfni pfedpisy o provozovani drahy, jejichZz soucasti jsou technologické postupy, jimiz
se fidi Cinnosti pfi zabezpeceni jizdy vlaku pres zelezniCni prejezd.

Na zakladé zjisténych skutecnosti DI konstatuje, Ze provozovatel drahy zajistil dodrzovani
vySe uvedenych technologickych postupd, a tim i zavedeného systému bezpecnosti
provozovani drahy.

Dopravce zucCastnény na MU ma zavedeny systém provozovani drazni dopravy
a vydal mj. vnitfni predpisy, jejichz soucasti jsou technologické postupy, jimiz se zajistu;ji
cinnosti stanovené pravidly pro provozovani drazni dopravy, a to v daném pfipadé
zejména pfi Fizeni draznich vozidel.

Na zakladé zjisténych skute€nosti DI konstatuje, Ze dopravce zajistil dodrzovani
vySe uvedenych technologickych postupd, a tim i zavedeného systému bezpecnosti
provozovani drazni dopravy.

Zavady nebyly zjistény.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavek odborné zpusobilosti osob zuCastnénych na provozovani drazni
dopravy stanovuje § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb. a § 33 odst. 1, 2 vyhlasky
€. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném znéni (dale také vyhlaska €. 173/1995 Sb.).

Podminky véku, vzdélani a odborné zpulsobilosti osob, které mohou fidit drazni
vozidlo, stanovuje vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob fidicich drazni
vozidlo a osob, provadéjicich revize, prohlidky a zkousky uréenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy & 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni
pozdéjSich predpisu, v platném znéni (dale také vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.)

Odbornou zpUsobilost na zakladé vySe uvedenych pravnich predpist stanovil
dopravce CD osobam zuéastnénym na provozovani drazni dopravy v pracovnim zafazeni
strojvedouci ve vnitfnim predpisu CD OK 2 — Vycvikovy a zku$ebni fad Ceskych drah,
a. s., schvéaleny rozhodnutim generalniho feditele Ceskych drah dne 25. 3. 2009, &. j.:
55713/2009-0 10.
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Pozadavek odborné zpusobilosti osob zajistujicich provozovani drahy stanovi
ustanoveni § 22 odst. 1 pism. c¢) zakona &. 266/1994 Sb., pro osoby fidici nebo na Fizeni
drazni dopravy se podilejici pak tento pozadavek stanovi i ustanoveni § 14 odst. 4
vyhladky €. 173/1995 Sb.

Odbornou zpusobilost na zakladé vySe uvedenych pravnich predpisa stanovil
provozovatel drahy osobam fidicim drazni dopravu, v pracovnim zafrazeni vypravci,
v pfedpisu SZDC Zam 1.

Strojvedouci vlaku Os 7907 mél platny ,Prikaz zplsobilosti k Fizeni drazniho
vozidla“ ev. €. 506062, vydany Draznim ufadem v Praze dne 11. 2. 2009, a byl seznamen
s tratovymi poméry pro uvedenou trat.

Dle pfedlozené dokumentace dopravcem a provozovatelem drahy byli strojvedouci
vlaku Os 7907 a vypravéi zst. Bfeznice pro vykonavanou pracovni Cinnost odborné
zpusobili.

Zavady nebyly zjistény.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Pro prejezdové zabezpecCovaci zafizeni zelezni€¢niho prejezdu P 522 v km 54,854
traté 715A Zdice - Protivin byl vydan ,Prikaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni*
ev. Cislo PZ 1311/09-E.49. Prikaz vydal Drazni ufad dne 25. 5. 2009 pod €. j.: 02-
11031/08-DU. Komplexni prohlidka a zkouska byla provedena dne 15. 04. 2011, posledni
prohlidka byla provedena dne 28. 12. 2011 s vysledkem ,zafizeni v poradku®. Po vzniku
MU bylo provedeno ohledani PZZ. Na zakladé prezkouSeni cinnosti pfejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni ucCastnici Setfeni konstatovali, Ze ,zafizeni je uvadéno
spolehlivé a véas ovlivnénim spoustécich prvk( do vystrahy“. Dale bylo provedeno
komisionalni pfezkouSeni PZZ s vysledkem ,zabezpecCovaci zafizeni vyhovuje technickym
normam a piedpistim SZDC a nemohlo byt pfi¢inou nehodové udalosti*.

HDV 810.487-9 mélo platny ,Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla“ ev. &islo PZ
1811/02-V.22, vydany Draznim ufadem Praha, dne 31. 7. 2002. Pravidelna technicka
kontrola HDV 810.487-9 byla provedena v PSO Nymburk dne 23. 8. 2011 se zavérem
,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach”.

Provadéni vnitinich kontrol a jejich systém nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem
MU.

Zavady nebyly zjistény.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy Zelezniéni, celostatni, trat 715A Zdice — Protivin, je Ceska
republika v pravu hospodareni Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, se
sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 Nové mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zelezniCni, celostatni, trat 715A Zdice — Protivin, je SZDC,
statni organizace, se sidlem Dlazd&na 1003/7, Praha 1 — Nové Mésto, PSC 110 00, na
zakladé ufedniho povoleni vydaného Draznim dfadem dne 29. 5. 2008, pod C. j.
3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI (ev. €. UP/2008/9002).

Dopravcem byly CD, a. s., se sidlem N&bfeZi L. Svobody 1222/12 Praha 1, PSC
110 15, na zakladé Licence provozovatele drazni dopravy €. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. C.:
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L/2003/9000 udélené Draznim uradem dne 17. 9. 2003, a rozhodnuti o zménach
jmenované licence ¢. j.. 3-974/04-DU/Bg, ¢&. j.: 3-2564/08-DU/Le a ¢&. j.: DUCR-
61234/11/Bo. Dopravce byl drzitelem Osvé&d&eni dopravce, vydaného DU dne 26. 3. 2008,
pod €. j. DUCR-2366/10/Pd, ev. €. OSD/2008/028, s platnosti do 25. 3. 2013.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé Smlouvy €islo 001/09 o provozovani
drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve
vlastnictvi Ceské republiky, v platném znéni, uzaviené mezi smluvnimi stranami SZDC
a CD, dne 30. 6. 2009, s platnosti od 1. 7. 2009, s Dodatkem €. 1 platnym od 13. 4. 2010,
Dodatkem €. 2 platnym od 1. 1. 2011 a Dodatkem €. 3 platnym od 22. 7. 2011.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 6 odst. (3) zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, ,Pfi
kfizeni zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma
drazni doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®;

§ 29 odst. (1) pism. a) zédkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonu (zakon o silniénim provozu),
v platném znéni, ,Ridi¢ nesmi vjizdét na prejezd, je-li davana vystraha
dvéma cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly signalu prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni;

§ 29 odst. (1) pism. a), b), d) zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon o silni¢nim
provozu), v platném znéni, ,Ridi¢ nesmi vjizdét na prejezd, je-li davana
vystraha dvéma Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly signalu
prfejezdového  zabezpeCovaciho zafizeni, je-li davana vystraha
pferusovanym  zvukem  houkatky nebo  zvonku  pfejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni, je-li jiz vidét nebo slySet pfijizdéjici vlak nebo jiné
drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani; toto neplati, sviti-
li pferusovaneé bilé svétlo signalu prejezdového zabezpefovaciho zafizeni,".

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni ustanoveni technickych norem a vnitfnich
predpist provozovatele drahy ani dopravce.

Zavady nebyly zjistény.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zelezniéni piejezd P 522 v km 54,854 je zabezpeden prejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim svételnym kategorie PZS 3SBI typu AC s pocitaCi naprav
Frauscher, ktery ma platny ,Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni® ev. ¢. PZ
1311/09-E.49, vydany Draznim ufadem v Praze dne 25. 5. 2002, s platnosti na dobu
neurcitou. Byla stazena a vyhodnocena data ze zaznamovych zafizeni vySe zminéného
Zelezni¢niho prejezdu. Zvypisu dat PZZ v km 54,854 a archivu stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni ESA11 Zst. Bfeznice vyplyva:

v 11:42:22 h postavena odjezdova cesta ze Zst. Bfeznice do Zst. Tochovice (PZS
v km 54,854 uzavien a nevykazuje Zadnou poruchu ani zavadu);

v 11:44:07 h obsazen usek V1-7, prijezd vlaku Os 7907 kolem navéstidla Sc1;
v 11:44:15 h obsazen usek LK (zaCina pfed prejezdem) prijezd vlaku prejezdem;
v 15:03:41 h PZS nouzové otevieno dispeCerem.

PZZ pfed vznikem MU nevykazovalo poruchu ani zavadu a jeho stav nebyl
v pficinné souvislosti s jejim vznikem.
Zavady nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Zelezniéni trat je v km 54,584 kfizena pfejezdem s pozemni komunikaci V. tfidy
v obci Bfeznice. Uhel kfizeni drahy s pozemni komunikaci je 90°. Povrch Zelezniéniho
pfejezdu je tvofen ziviénou konstrukci na betonovych prazcich. Trat ve sméru jizdy viaku
nestoupa ani neklesa a je vedena pfimym smérem. Svrdek je tvofen kolejnicemi S49,
betonovymi prazci SB8, upevnéni Zebroveé (S4), bezstykova kolej.

Pfejezd byl osazen ochrannymi kliny, vystrazniky oznaceny dopravni znackou ,A
32a“ a doplnény tabulkou ,Pozor viak®. Vzdalenost vystraznikl od osy koleje byla 4,40
metru. Dosazena délka rozhledu na vystrazniky byla na vzdalenost vice nez 100 metrd.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecCnosti drazni dopravy byly pfed vznikem
MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu s § 26
odst. 1 a 2 vyhlasky &. 177/1995 Sb, stavebni a technicky fad drah, v platném znéni (dale
jen vyhladka €. 177/1995 Sb.).

Zavady nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Vznik MU byl komerénim strojvedoucim ohlasen vyprav€imu zst. Bfeznice pomoci
mobilniho telefonu v 11:45 hodin. Jiné pouziti komunikacnich prostfedku nebylo zjisténo
a nemeélo souvislost se vznikem MU.

Zavady nebyly nezjistény.
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3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV CZ-CD 95 54 5 810 478 — 9 v majetku CD, a. s., DKV Praha, mélo platny
.Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla“ vydany Draznim ufadem dne 31. 7. 2002 pod
evidencnim cCislem PZ 1811/02-V.22, pravidelna technicka prohlidka byla provedena dne
23. 8. 2011 s vysledkem ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach®.

HDV bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat —
rychlomér s rychlomérnym prouzkem s uhlikovou vrstvou s rozsahem 120 km-h™"

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

- jizda vlaku byla fizena z fidiciho stanovisté €. 2 drazniho vozidla;
- v 11:44 h vlak Os 7907 odjel z zst. Bfeznice;

- nasledoval plynuly rozjezd na rychlost 55 km-h™' na draze 360 m, kterou vlak Os 7907
pokracoval v jizdé dalSich 79 m;

- v km 54,842 doSlo vlivem rychlo€inného brzdéni k prudkému snizeni rychlosti na useku
12 m, z rychlosti 55 km-h™' na rychlost 52 km-h™";

- v km 54,854 doslo ke stfetnuti s nakladnim automobilem;

- vznik MU je registrovan v 11:45 h pfi rychlosti 52 km-h™;

~ v 11:45:37 h vlak Os 7907 zastavil v km 54,882, tj. 28 m za ZP;

- nejvys$si dovolena rychlost jizdy vliaku 75 km-h™' nebyla po celou dobu jizdy pirekroéena;

- vlakovy zabezpecova¢ KBSE byl zapnut a po celou dobu jizdy strojvedoucim vlaku
periodicky obsluhovan;

- zaznam vSech registrovanych veli€in byl Citelny, registrace Casu byla zaznamenavana
na zakladni osu stupnice. Registrace rychlosti byla zaznamenavana 0,5 mm pod
zakladni osu stupnice.

Zavady nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni ué¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Strojvedouci vlaku Os 7907 zaregistroval vjezd nakladniho automobilu na
Zelezni¢ni prejezd tésné pred stfetnutim. Stacil pouze pouzit akustické vystrazné zafizeni
a rychlocinné brzdéni.

Zavady nebyly zjistény.
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wih® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Nahlaseni vzniku MU a zadost o aktivaci 1ZS po vzniku MU uskutecnil komeréni
strojvedouci vlaku Os 7907 prostfednictvim mobilniho telefonu.

Zavady nebyly zjistény.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou osobou provozovatele drahy a dopravce zabezpeceno
v souladu s vyhlaskou 376/2006 Sb., o systému provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném znéni.

Zavady nebyly zjistény.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti
strojvedouci vlaku Os 7907 byl ve sméné dne 20. 1. 2012 od 9:30 h, odpocinek pfed
sménou byl zaméstnavatelem poskytnut v délce 10 hodin a 12 minut;

komeréni strojvedouci vlaku Os 7907 byl ve sméné dne 20. 1. 2012 od 03:39 h,
odpocinek pfed sménou byl zaméstnavatelem poskytnut v délce 12 hodin a 21 minut;

vypravCi zst. Bfeznice byl ve sméné dne 20. 1. 2012 od 6:00 h, odpocinek pred
sménou byl zaméstnavatelem poskytnut v délce 24 hodin.

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni, resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady
€. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpoc€inku
zaméstnancu v dopraveé.

Zavady nebyly zjistény.
3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

VSichni zuCastnéni zameéstnanci byli v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobili
k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze na vznik MU méla vliv osobni
situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté strojvedouciho DV nemélo souvislost se
vznikem MU.
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sk ® Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Na zeleznicnim piejezdu P 522 v km 54,854, trati Zdice — Protivin, v zst. Bfeznice,
eviduje Drazni inspekce od roku 2011 jednu MU, a to dne 4. 10. 2011 — stfetnuti vlaku Os
27957 s osobnim automobilem (bez zranéni, Skoda 34.790 K¢).

Ke dni 30. 9. 2012 je v Ceské republice evidovano 2185 Zelezniénich prejezdl
zabezpecfenych svételnymi pfejezdovymi zabezpefovacimi zafizenimi bez zavor a 1106
ZelezniCnich prejezd(l zabezpeCenych svételnym piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim
se zavorami. Zelezni¢nich pfejezdd zabezpelenych svételnymi prejezdovymi
zabezpeCovacimi zafizenimi bez zavor je tedy ,pouze® pfiblizné dvakrat vice nez
zelezniCnich prejezdd zabezpelenych svételnymi prejezdovymi zabezpelovacimi
zarizenimi se zavorami.

Jen od 1. 1. 2008 do 31. 12. 2011 eviduje Drazni inspekce 411 MU, pfi kterych doSlo ke
stfethutim na ZelezniCnich pfejezdech zabezpeCenych svételnymi piejezdovymi
zabezpecCovacimi zafizenimi bez zavor, a pfiblizné pétkrat méné, tj. celkem 79 MU na
ZelezniCnich pfejezdech zabezpeCenych svételnymi prejezdovymi zabezpecovacimi
zarizenimi se zavorami. VyCet nasledkl téchto nehod je uveden v nasleduijici tabulce.

. Usmrceno| Zranéno x Skoda na
Pocet MU osob osob Skoda na DV infrastrukture
Prejezdy se svétly 411 94 262 93821 047 K& | 20 238 523 K¢
Prejezdy se svétly a . .
ZAvorami 79 35 14 9 301 494 K¢& 6717 104 K&

VSech 35 osob, usmrcenych na ZelezniCnich pfejezdech zabezpelenych svételnym
prejezdovym zabezpecovacim zafizenim se zavorami, byli chodci a cyklisté, ktefi
nerespektovali svételnou a zvukovou vystrahu a nasledné ignorovali i sklopena zavorova
bfevna.

Z vySe uvedeného vyplyva, Zze na ZzelezniCnich pFejezdech vybavenych svételnymi
zabezpeCovacimi zafizenimi se zavorami jsou jak celkové pocty nehod, tak i nasledky
téchto nehod vyrazné nizsi, a to nejen v souvislosti s nasledky ujmy na zdravi osob pfi
téchto nehodach zucastnénych, ale i ve vysi Skod u provozovatell drah a drazni dopravy.
PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku téchto MU bylo ve vétSiné pfipadl zjisténo poruseni
§ 6 odst. 3 zakona ¢&. 266/1994 Sb. a § 29 odst. 1 zakona &. 361/2000 Sb.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Dne 20. 1. 2012 v 11:45 hodin nerespektoval fidi¢ nakladniho automobilu svételnou
a zvukovou vystrahu davanou PZZ na pfejezdu P 522 v km 54,854, nachazejicim se v km
54,854 v zst. Bfeznice, a vjel na Zeleznicni pfejezd.

Strojvedouci vlaku Os 7907, jedouciho rychlosti 55 km-h™, spatfil nakladni
automobil, vjizdé&jici zprava na zelezni¢ni prejezd. Pfestoze pouzil rychloCinné brzdéni,
nepodafilo se mu na kratkou vzdalenost stfetnuti zabranit. Ram automobilu zlstal po
narazu zaklinén do pravého boku motorového vozu. Vlivem narazu nakladniho automobilu
do motorového vozu doSlo k vyboleni koleje. Motorovy viz po stfetnuti vykolejil prvni
napravou. Vlak zastavil 28 metrd za mistem vzniku MU.

Pfi MU dosSlo k usmrceni fidice nakladniho automobilu a k lehkému zranéni
7 cestujicich ve vlaku Os 7907.

Bylo posSkozeno HDV 810.487-9, doslo k posSkozeni ochranného pluhu, prorazeni
a zdeformovani boku HDV, utrZeni vzduchového potrubi, poskozeni vzduchové jimKky,
utrzeni schudkd na levé strané HDV, dale k poSkozeni pise¢nikd, kohoutd vzduchového
potrubi pod 2. stanovistém. P¥i stfetnuti byla vyrazena obé Celni skla 2. stanovisté, zlomen
stfedovy sloupek mezi Celnimi skly, poSkozena horni ¢ast ¢ela motorového vozu, prorazen
pravy bok skfiné ve stfedni Casti, poSkozen natér vozu, interiér 2. stanovisté, rychlomeér
a doslo k ohnuti sedacek v oddile pro cestujici.

Vlivem stretnuti doSlo k celkové destrukci nakladniho automobilu IVECO.

4.2 Rozbor

wvrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 20. 1. 2012 v 11:42:22 hodin byla postavena odjezdova cesta ze zst. Breznice
do zst. Tochovice. Zelezni¢ni pfejezd v km 54,854 byl uzavien pro ucastniky silni¢niho
provozu a nevykazoval zadnou poruchu ani zavadu (Obr. &. 3).
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Obr. &. 3: Uzavieni ZP

V 11:44:07 byl obsazen usek V1-7, vlak Os 7907 projizdél kolem naveéstidel Sc1
(Obr. €. 4).
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Obr. ¢é. 4: Obsazeni useku V1-7

V 11:44:15 byl obsazen usek LK, ktery zaCina pired Zeleznicnim pfejezdem, vlak Os
7907 projizdél prejezdem (Obr. &. 5).
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Obr. &. 5: Prijezd viaku ZP

Vlak Os 7907 odjel ze Zst. Bfeznice v 11:44 hodin a na useku 360 m se rozjel na
rychlost 55 km-h™". Touto rychlosti pokracoval na useku 79 m do km 54,842, kde doslo pfi
rychlosti 55 km-h"" ke sniZeni rychlosti vlivem pouZziti rychlo¢inného brzdéni na Useku 12
m, kdy pak doslo pfi rychlosti 52 km-h™" ke stfetnuti s NA, ktery vjel zprava ve sméru jizdy
vlaku na Zelezni¢ni pfejezd. Na dalSim useku brzdné drahy 28 m vlak vlivem narazu
vykolejil. Celo vlaku zastavilo v km 54,882 v 11:45 hodin.

Vyhodnocenim dozadané dokumentace, zavéru komisionalnich prohlidek,
ohledanim mista MU a prohlidkou kolejisté bylo zjisténo, ze PZZ, technicky stav draznich
vozidel ani postup zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce nemély souvislost
s pfiéinou vzniku MU. Ridi¢ silniéniho vozidla nerespektoval svételnou a zvukovou
vystrahu a vjel na Zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy byla davana zvukova a svételna
vystraha, tzn. u€astnikim silni€niho provozu byl vjezd (vstup) do prostoru Zelezni¢niho
prejezdu zakazan.

Slozky integrovaného zachranného systému se dostavily na misto MU neprodlené
po jejim ohlaseni a okamzité zahdjily zachranné prace, zejména oSetfeni zranénych
a zajisténi mista MU.

Z dlouhodobych statistik uvedenych v €asti 3.7 této zpravy jednoznacné vyplyva, ze
nejvice stfetnuti na ZelezniCnich prejezdech se odehrava pravé na prejezdech
zabezpecenych svételnou signalizaci bez zavor. Na prejezdech se zavorami je pocet MU
nékolikanasobné nizsi, rovnéz tak i poCet obéti a zranénych. Rozdil spoCiva nepochybné
prave v doplikovém zpusobu zabezpeceni, tedy v zavorach, které tvofi vyraznou optickou
zabranu pro fidi€e silniéniho vozidla. Pfejezdy zabezpelené PZZ se zavorami se
z dlouhodobého hlediska jevi jak pro silni¢ni, tak i drazni dopravu jako nejméné rizikové
feSeni urovnoveho kfizeni drahy Zelezni¢ni a pozemni komunikace. Jedna se patrné
0 nejucCinnéjSi opatreni proti opakovani vzniku MU ze stejnych, opakujicich se pficin, tj.
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INSPECE

nerespektovani vystrahy PZZ svételného bez zavor ucastniky silnicniho provozu. Vyjma
neukaznénych chodcu a cyklistll, ktefi obchazeji nebo podlézaji zavorova bfevna, nebyl
na takto zabezpeCeném ZelezniCnim prejezdu v poslednich 5 letech usmrcen zadny fidi€ —
v roce 2007 zahynul na pfejezdu zabezpeCeném PZZ se zavorami fidi¢, jehoz automobil
na pfejezdu uvazl a on se snaZzil automobilem ujet, pfiCemz €as k opusténi prejezdu byl
vice nez dostatecny (vjel na pfejezd v dobé, kdy nebylo PZZ v €innosti), dalsi fidi¢ zahynul
na prejezdu se zavorami v roce 2005 poté, co je svym vozem objel. Lze tak konstatovat,
Zze za poslednich 8 let tak na prejezdech s PZZ se zavorami nezahynul kvili neumysiné
chybé ulastnika provozu na pozemnich komunikaci zadny ¢lovék (Drazni inspekce MU
starsi 8 let jiz neanalyzovala, ma za to, Ze tato doba je dostatecné vypovidajici pro ucinéni
zavéru, ze PZZ doplnéné zavorami ze statistického hlediska dostateCné zabranuji
usmrceni fidice, cyklisty ¢i chodce, pokud ovSem tento ucastnik provozu na pozemnich
komunikacich védomé neriskuje). Proto je Zzadouci, pravé z divodu zajisténi maximalni
bezpeCnosti na ZelezniCnich prejezdech, dale zvySovat uroven zabezpecCeni pfi
rekonstrukcich a modernizacich trati a pFejezdl instalaci svételného zabezpelovaciho
zarizeni se zavorami. Toto feSeni by v budoucnosti zabranilo naprosté vétsiné stfetnuti na
prejezdech. Nelze také opomenout skuteCnost, Ze na Zelezni¢ni draze je stale vice
modernich (zmodernizovanych) draznich vozidel lehké stavby, ktera jsou vSak pravé pfi
stfetnutich vice zranitelné, a pfi nehodach tak dochazi k vykolejenim a znacnym Skodam.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pficinou vzniku MU bylo nedovolené vjeti nakladniho automobilu na
Zelezni¢ni prejezd v dobé, kdy se k nému blizil vlak a byla davana jak zvukova vystraha,
tak svételna vystraha dvéma cCervenymi stfidavé preruSovanymi svétly signalu
prejezdoveho zabezpecCovaciho zafizeni.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
pfi

Zasadni pficiny nebyly DI zjistény.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpec€nosti

PriCiny zpusobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti nebyly DI zjistény.
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4.4 Doplniujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pric¢inach

Nebyly DI zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz uc¢inéna nebo
prijata

Z dlvodu pri¢iny a odpovédnosti za vznik mimofadné udalosti mimo provozovatele
drahy a dopravce nebylo Zadné opatfeni pfijato.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., na zakladé vysledku Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné
udalosti doporucuje:

Spraveé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace:

zajistit maximalni  bezpenost na stavajicich ZelezniCnich pfejezdech
zabezpecCenych prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez zavor
zvySenim urovné jejich zabezpeCeni doplnkovou mechanickou vystrahou
(zavorami), a to v co nejvySsSi mife. Pfi projektovani novych Zelezni¢nich prejezd
pak nepovolovat jejich zabezpeceni bez této mechanické vystrahy.

Draznimu ufadu v souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb. a pfilohy
C. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb. pfijeti vlastniho opatieni, sméfujiciho k zajisténi realizace
uvedeného bezpec&nostniho doporuceni i u ostatnich provozovatell drah zelezni¢nich,
regionalnich a v ivahu pfichazejicich vlie¢kach v Ceské republice.

V Praze dne 16. listopadu 2012.

Bc. Petr Silhavy v. r. Zdenék Maly v. r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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7 PRILOHY
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Foto 2: Pos"kozé% NA Iveco po stretnuti
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Foto 3: Pohled na misto vzniku MU ze sméru jizdy NA Iveco
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