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Tato zavére€nd zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.



1 SHRNUTI

Zdroj: DI

Skupina udalosti:  vazna nehoda.
Vznik udalosti: 5.3.2019, 8.00 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Os 4708 za navéstidlo Lc4 a nasledna srazka
s protijedoucim vlakem Os 4711 v Zst. Brno hl. n.

Draha, misto: draha zeleznicni, kategorie celostatni, zelezniCni stanice Brno hlavni
nadrazi, hlavni cestové navéstidlo Lc4, stani¢ni kolej €. 4, km
143,531. Misto srazky vlakl se nachazelo na stanicni koleji €. 4, v km
143,570.

ZucCastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaka Os 4708 a Os 4711).

Nasledky: 23 zranénych;
celkova Skoda 452 393 KC.

vrvse

* nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho (cestového) navéstidla Lc4 ZelezniCni
stanice Brno hl. n. osobou fidici hnaci drazni vozidlo viaku Os 4708.
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Prispivajici faktor:

» absence technickych prostfedkt zabezpedceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) osoby fidici hnaci drazni vozidlo aktivnim zasahem do Fizeni vilaku
zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jeho jizdu.

Zasadni pficina:

* nedodrzeni technologickych postupl stanovenych provozovatelem drahy
strojvedoucim pfi fizeni vlaku Os 4708.

PfiCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
serious accident.
5" March 2019, 8:00 (7:00 GMT).
trains collision.

unauthorized movement of the regional passenger train No. 4708
behind the signal device Lc4 with consequent collision with oncoming
the regional passenger train No. 4711.

the regional passenger trains No. 4708 and 4711.

Brno hl. n. station, station track No. 4, main route signal device Lc4,
km 143,531; Place of the trains collision was on station track No. 4,
km 143,570.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger trains No. 4708 ans 4711).

23 injuries;
total damage CZK 452 393,-

» operational error of the train driver of the regional passenger train
No. 4708 (he did not respect the signal ,Stop” of the main route
signal device Lc4).

* absence of technical equipment which prevents a train from
passing a signal in case of danger.

» failure to observe the technological procedures of the IM by the
train driver of the regional passenger train No. 4708 while driving
the train.

none.

not issued.
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zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecCerské pracovisté

Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

Drazni urad

dopravni kancelar

drazni vozidlo, drazni vozidla

elektronicky dopravni denik

European Rail Traffic Management System — Evropsky systém fizeni
Zeleznicni dopravy

globalni systém pro mobilni komunikaci na zeleznici
hnaci drazni vozidlo

hasiCsky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

jizdni cesta

Jihomoravsky kraj

jednotné obsluzné pracovisté

jednotka pozarni ochrany

kolejovy usek

mimoradna udalost

oblastni centrum provozu

Oblastni Feditelstvi

Policie Ceské republiky

Provozni obvod

prukaz zpUsobilosti

rozkaz o vyluce

regionalni pracovisté zakaznicky personal

stani¢ni kolej (stani¢ni koleje)

stfedisko vlakovych Cet

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020
Sprava Zeleznic, statni organizace)

taZené drazni vozidlo

tratoveé zabezpecCovaci zafizeni

Uzemni inspektorat

urCené technické zarizeni

mobilni ¢ast vlakového zabezpeCovace
zdravotnicka zachranna sluzba

ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

SZDC D1

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢€. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimofadné udalosti
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 5. 3. 2019.

Cas: 8.00 h.

Draha: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice Brno hlavni
nadrazi.

Misto: trat 320A (Kuty) — Lanzhot st. hranice — Brno hl. n., zZst. Brno hl. n., hlavni

cestové navéstidlo Lc4, stanicni kolej €. 4, km 143,531. Misto srazky vlaku se
nachazelo na stani¢ni koleji €. 4, v km 143,570.

GPS: 49.1909958N, 16.6138614E.

Obr. €. 1: Pohled na misto srazky v zst. Brno hl. n. Zdroj: DI

10


https://mapy.cz/zakladni?vlastni-body&x=16.6139112&y=49.1911033&z=20&base=ophoto&ut=Nov%C3%BD%20bod&uc=9mNYaxTruO&ud=49%C2%B011'27.585%22N%2C%2016%C2%B036'49.902%22E
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2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 5. 3. 2019 byl na 4. SK pfipraven k odjezdu vlak Os 4708 jedouci smérem do
zst. Bfezova nad Svitavou. V Case pravidelného odjezdu zahagjil strojvedouci ukony
spojené s odjezdem vlaku ze stanice a v 8.00 h uved| vlak do pohybu. Po ujeti drahy 49 m
doSlo k nedovolené jizdé vlaku Os 4708 za hlavni cestové navéstidlo Lc4 s navésti ,Staj”
a po ujeti drahy 39 m, jiz za vySe uvedenym navéstidlem, doslo ke srazce s protijedoucim
vlakem Os 4711. Ten vjel do Zst. Brno hl. n. ve sméru od odbo&ky Brno-Zidenice a mél
ukongit jizdu na 2. SK. Cela obou vlakii po sraZce zlstala stat na srdcovce vyhybky &. 49
v km 141,570. Pfi srazce doslo ke zranéni 23 osob a k poSkozeni obou souprav.

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno ve sméru jizdy vlaku Os 4708 od mista
odjezdu kolem navéstidla Lc4 v km 143,531, do mista srazky v km 143,570 a dale na
konec viaku Os 4711.

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:
+ vlak Os 4708 (elektricka jednotka) byl sestaven ze 2 HDV, v Cele vlaku se
nachazelo HDV €. 560 028-3, na konci pak HDV €. 560 027-5 a 4 TDV, ve
vlastnictvi CD, a. s.;
 vlak Os 4711 (elektricka jednotka) byl sestaven ze 2 HDV, v Cele vlaku se
nachazelo HDV €. 560 023-4, na konci pak HDV €. 560 024-2, a 4 TDV, ve
vlastnictvi CD, a. s.;
+ doslo k poskozeni obou jednotek. Cela obou HDV byla zdeformovana a zaklinéna
do sebe levymi ¢astmi ve sméru jizd,;

Obr. €. 2: Pohled na misto srazky v Zst. Brno hl. n.
Zdroj: DI

11
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Obr. ¢. 3: Schéma mista vzniku MU Zdroj: mapy.cz, DI

misto srazky se nachazelo v Zst. Brno hl. n., v km 143,570;
Cela obou vlakl zustala stat na srdcovce vyhybky €. 49;

svételné navéstidlo Lc4 bylo Ctyfsvételné a nachazelo se vpravo vedle 4. SK v km
143,531 a v dobé ohledani navéstilo navést ,Stuj“. Bylo provedeno méfeni napéti
na zarovce cerveného svétla a izolacniho odporu navéstidla Lc4. Namérené
hodnoty kontrolovanych veliin byly v dovolenych tolerancich, oznacCeni a stav
natéru navéstidla Lc4 bylo shledano bez zavad. Minimalni viditelnost navéstidla Lc4
byla 100 m a byla vyhovujici;

o [T
»

Zst. Brno hl.n.
4. SK

Ay

zst. Brno hl. n. je vybavena zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — provizorni
staniéni zabezpeCovaci zafizeni elektronické typ SZZ ESA44, ovladané
prostfednictvim JOP z dopravni kancelafe. Toto zafizeni vykazovalo v dobé MU
spravnou cinnost, nebyla evidovana zadna porucha ani provadéna udrzba. Ke
zjisStovani volnosti kolejovych useku slouzily pocitace naprav;

v mezistaniénim Gseku Brno hl. n. — odbogka Brno-Zidenice bylo zabezpe&ovaci
zafizeni 3. kategorie — automatické hradlo. TZZ umoznovalo obousmérny provoz.
Byla stazena data z archivu SZZ;

stav Zelezni¢niho svrSku — v misté MU jsou kolejnice typu S49, dfevéné prazce.
4. SK u 3. nastupisté je vedena podél nastupisté v pfimém sméru a postupné se
staCi do levostranného oblouku ve sméru jizdy vlaku. Na konci 3. nastupisté ve
sméru jizdy vlaku se nachazi sluzebni prechod. Misto srazky se nachazi na
vyhybce €. 49 v km 143,570. Po MU bylo na vyhybce provedeno pfedepsané
méfeni geometrickych parametrt. Posledni Ctvrtletni prohlidka vyhybky &. 49 byla
ve dnech 2. a 3. 1. 2019. Zavady na infrastruktufe nebyly zjistény;

obé elektrické jednotky byly vybaveny elektronickymi registraCnimi rychloméry,
jejichz zaznamy byly stazeny a vyhodnoceny odborné zpusobilou osobou dopravce;

12
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* pfi vzniku MU nedoslo k uniku provoznich kapalin;

+ detalkoholovou zkousku provedla u zu&astnénych osob PCR s negativnim
vysledkem;

* prostor nastupist v Zst. Brno hl. n. byl monitorovan kamerovym systémem se
zaznamem. Zaznamy byly stazeny;

* pfi MU doSlo ke zranéni cestujicich, ktefi byli oSetfeni a pfevezeni do nemocnic.
SloZzky IZS oSetfily a prevezly k dalSimu oSetfeni do nemocnic 20 zranénych
cestujicich a 3 zaméstnance dopravce. Evakuovano bylo z obou vlakd cca 200
cestujicich;

* Skoda na DV byla odhadnuta na 450 000 K¢.

P¥i MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zptlsobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: 5.3.2019, v 8.19 h (tj. 19 min. po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: ﬁ/lUB) 2019, v 9.58 h (. 1 h a 58 min. po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 5. 3. 2019, a to na zakladé zavaznosti mimoradné
udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Brno.
Pfi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatka a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem a PCR.

Drazni inspekce obdrzela v prubéhu Setfeni podnét (dne 31. 5. 2019), resp.
vyjadfeni od Federace strojvidct CR, které posoudila a prokazané skute¢nosti patfiéné
zohlednila (viz bod 4.2.1, 3.5.1 a 6 této zpravy), ale které nepfinesly zadné nové poznatky
pro Setfeni této MU.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
+ vypravéi Zst. Brno hl. n., zaméstnanec SZDC, OR Brno, PO Brno.

Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 4708, zaméstnanec CD, OCP Vychod;
+ strojvedouci vlaku Os 4711, zaméstnanec CD, OCP Vychod:;
+ vlakvedouci vlaku Os 4708, zaméstnankyn& CD, RP ZAP Brno, SVC Brno hl. n.;
« vlakvedouci vlaku Os 4711, zaméstnanec CD, RP ZAP Brno, SVC Brno hl. n.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 4708 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 147 HDV: 94541560028-3 |P

Pocet naprav: 24 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 310 1. 94 54 1 060 043 -7

Potfebna brzdici procenta (%): 81 2. 94 54 1 060 042 -9

Skutec€na brzdici procenta (%): 101 3. 94 54 1 060 041 —1

Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 94 54 1 060 040 -3

NejvysSi dovolena rychlost viaku 30 HDV na konci: 94 54 1 560 027 — 5

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 4708:

* vlak jel ze zst. Brno hl. n. do Zst. Bfezova nad Svitavou a v dobé vzniku MU v ném
cestovalo cca 100 cestujicich;

» strojvedouci vlaku Os 4708 byl prokazatelnym zplusobem seznamen s rozkazem
,V8eobecny rozkaz pro vlak Os 4708% &. 304-154, ze dne 4. 3. 2019;

+ drzitelem véech DV byly CD.

Vlak: Os 4711 Os 4711 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 147 HDV: 9454 1560023-4 |P

Pocet naprav: 24 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 310 1. 94 54 1060 032-0

Potfebna brzdici procenta (%): 81 2 94 54 1 060 033 -8

Skutec€na brzdici procenta (%): 101 3. 94 54 1 060 034 — 6

Chybegjici brzdici procenta (%): 0 4 94 54 1 060 035 -3
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NejvysSi dovolena rychlost viaku 30 HDV na konci: 94 54 1 560 024 — 2
v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 4711:

* vlak jel ze zst. Letovice do zst. Brno hl. n., v dobé vzniku MU vlakem cestovalo cca
100 cestuijicich;

» strojvedouci vlaku Os 4711 byl prokazatelnym zpusobem seznamen s rozkazem
,VSeobecny rozkaz pro vlak Os 4711%, €. 024/939/1, ze dne 5. 3. 2019;

+ drzitelem véech DV byly CD.
Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zelezniéni stanice Brno hl. n. se nachazi v km 143,496 na celostatni draze Lanzhot
st. hranice — Brno hl. n. Stanice se déli na jizni ¢ast, severni ¢ast a odstavna nadrazi
B aF. VSechny tfi Casti jsou samostatna nadrazi, bez moznosti pfimé jizdy mezi
jednotlivymi ¢astmi. SK €. 4 ma délku 315 m a v misté MU ve sméru jizdy vlaku Os 4708
je vedena podél 3. nastupisté v pfimém sméru a postupné se staci do levostranného
oblouku. Jedna se o hlavni stani¢ni, vjezdovou i odjezdovou kolej, omezenou polohou
naveéstidel Sc4 a Lc4. Vyhybka €. 49 je typu OBL-J 1:9 300 Pp na difevénych prazcich, je
svarena a vlozena byla v roce 2013. Ve sméru kilometraze Zeleznicni trat’ stoupa v misté
MU 2,11 %o.

2.2.4 Pouziti komunikaénich prostredku

V souvislosti s MU byly komunikaéni prostfedky pouzity az po jejim vzniku, a to
k ohlaseni jejiho vzniku (viz bod 2.2.6 této ZZ).

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU a jeho okoli nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem provadény zadné
udrzbové Ci opravné prace, provoz byl v bézném rezimu. V obvodu Zst. Brno hl. n. byly
provadény vylukové prace dle ROV ¢&. 33001, které nemély vliv na vznik MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 8.02 h strojvedouci vlaku Os 4708 ohlasil MU vyprav€imu zst. Brno hl. n., ktery
nasledné ohlasil MU dozor€imu provozu v zst. Brno hl. n.;

* 8.03 h vyprav¢i zst. Brno hl. n. volal strojvedoucimu viaku Os 4711;
* 8.05 h MU ohlasena dozorcim provozu nehodové pohotovosti PO Brno;
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+ 8.06 h vypravéi zst. Brno hl. n. volal vypravéimu odbo&ky Brno-Zidenice a zrusil
predvidany odjezd vlaku Os 4708 z divodu vzniku MU;

* 8.08 h MU ohlasena vedoucimu dispecerovi CDP Prerov;
* 8.09 h aktivovan IZS;

+ 8.14 h MU ohlasena povéfené osobé& na SZDC;

+ 8.19 h MU ohlasena povéfenou osobou SZDC na COP DI;
* 9.58 h udélen COP DI souhlas s uvolnénim drahy.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Na mist¢é MU zasahovaly
nasledujici slozky 1ZS:

« PCR, oddéleni hlavni nadrazi Brno;
« ZZS JMK;

e HZS Brno;

« HZS SzZDC, JPO Brno.

2.3 Umrti, zranéni a zpisobena skoda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru
PFi MU doslo:

* Kk ujmé na zdravi 20 cestujicich;
* Kk Ujmé na zdravi u 3 zaméstnancu dopravce.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Pfi MU doslo ke Skodé na:

* HDV vlaku Os 4708 220 150 K¢;
« TDV (1. za HDV vlaku Os 4708) 12 093 K¢;
* HDV vlaku Os 4711 220 150 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim
prostfedi vyCislena celkem na 452 393 K¢.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: 8 °C, klid, polojasno, viditelnost nesnizena.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» Strojvedouci viaku Os 4708 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

@)

dne 5. 3. 2019 mél pfidélen vykon na viaku Os 4708;

souprava byla nachystana v Zst. Brno hl. n. na koleji €. 4 u nastupisté
€. 3. Soupravu prevzal cca 15 min. pfed pravidelnym odjezdem a zacal se
pripravovat — potvrdil pfevzeti v knize pFfedavky, zadal potfebné udaje do
rychloméru a radiostanice, provedl registraci do GSM-R, nachystal si tablet
s patficnym jizdnim fadem a precetl si VSeobecny rozkaz;

na navéstidlo se obCas podival, ale navést si nevybavuje, pouze si podvédomé
myslel, Ze mél postaveno na volno;

po chvili se podival na hodinky a sesSitovy jizdni fad. ProtoZze byl Cas odjezdu,
podival se na navéstidlo a podvédomé& =zacCal provadét ukony spojené
s odjezdem vlaku;

dal vlakvedouci navést ,Vyzva strojvedouciho®, ta nasledné zapiskala na
piStalku a po chvilce dala navést ,Souhlas k odjezdu®. Navést pfevzal a uzaviel
dvere. Vlakvedouci mezitim nastoupila do dvefi, které se také uzavrely, a tim
padem zhasla kontrolka otevieni dvefi;

uvedl soupravu vlaku do pohybu, pohledem zkontroloval odbrzdéni pfidavné
brzdy a nabihani trakénich proud;

pohledem vidél, Zze je pfechod pfed nim volny a pfi pohledu dal spatfil
protijedouci soupravu;

ihned zavedI rychloCinné brzdéni, ale srazce jiz nedokazal zabranit;

po zastaveni informoval vypravCi o nastalé situaci a dale vyzval vlakvedouci,
aby Sla zkontrolovat cestujici kvuli moznému zranéni. Potom Cekal na pfijezd
vySetfovateld a PCR, kde se podrobil detalkoholové zkousce s negativnim
vysledkem;

v dobé konani ukonl pro odjezd vlaku mél nasazené optické bryle, dival se
dozadu a po souhlasu se posadil na sedacku a sledoval uzavieni dvefi a nabéh
trakCnich proudu.

+ Strojvedouci vlaku Os 4708 — z Ufedniho zédznamu o podaném vysvétleni PCR

mimo jiné vyplyva:

o

je zaméstnan u CD OCP Vychod jako strojvedouci;
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o dne 5. 3. 2018 nastoupil do sluzby v 7.35 h. Pfi nastupu se ohlasil u strojmistra
a prevzal pokyny pro sluzbu. Poté pfevzal soupravu od kolegy na 3. nastupisti,
se kterou mél odjizdét v 8.00 h do zst. Bfezova nad Svitavou. Jednalo se
o pantografickou soupravu slozenou ze dvou hnacich jednotek a Ctyf vloZzenych
DV;

o od venkovniho vyprav€iho pfevzal rozkaz a do Casu odjezdu setrval na
stanovisti. V rozkazu bylo uvedeno, Ze jizda vlaku bude ukon¢ena z dlivodu
vyluky ve stanici Skalice nad Svitavou;

o v Case odjezdu se vyklonil z okénka ze stanovisté, pohledem zkontroloval
navestidlo a pokynem ruky dal vlakvedouci navest ,Vyzva k pohotovosti®;

o vlakvedouci, ktera stala na tretim nastupisti v prostoru u prvnich dvefi HDV, dala
poté pistalkou cestujicim pokyn k ukonceni nastupu a vystupu a strojvedoucimu
naveést ,Souhlas k odjezdu®;

o dale proved| uzavreni dvefi soupravy, které zkontroloval vyklonénim z okénka
a na panelu, a uvedl soupravu do pohybu;

o po aktivaci vlakového zabezpeCovacCe a po obsluze tlacCitka bdélosti pohledem
zkontroloval €innost vykonu jednotky a zaregistroval protijedouci vlak a okamzité
aktivoval rychlobrzdu;

o souprava se pohybovala rychlosti cca 10 km.h™;

o po zavedeni rychlobrzdy si sedl a otoCil se zady ke sméru jizdy a Cekal, co bude
dal;

o po srazce za nim pfiSla vlakvedouci a ptala se, co se stalo. Pozadal ji, aby
zZjistila, zda nedoSlo k néjakému zranéni cestujicich, a celou situaci oznamil
vypravéimu;

o odjistil dvefe, aby umoznil cestujicim vystup z vlaku, a u druhého TDV toto ucinil
NOUZOoVeE,;

o rozhledové podminky byly dobré, ale z boku mu castecné do ocCi svitilo slunce
a on prehlédl Cervené svétlo na navéstidle.

Strojvedouci vlaku Os 4708 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné

vyplyva:

o dne 5. 3. 2018 vstaval ve 4.30 h a na sménu nastoupil v 7.35 h. Rano pocitoval
béZnou ranni unavu;

o pfi nastupu na sménu byly mimofadnosti po provozni strance. Kvuli vyluce
v zst. Skalice nad Svitavou se ménilo €islo vlaku a jizda méla byt soupravové;

o k zadnému konfliktu pfi nastupu na sménu nedo$lo a ani neznamenal zadnou
zavadu nebo poruchu na DV,

o funkci strojvedouciho vykonava od 1. 6. 2016 a na této trati jezdi pravidelng;

o pfed odjezdem se podival na navéstidlo, ale uz nevi, jaka na ném byla navést.
Mél v podvédomi, Ze bylo na navéstidle volno, jinak by nezacal s ukony. Svitilo
mu slunce lehce zprava, bylo ostré, nizké po vychodu;

o nevi, jestli zaznamenal néjakou zménu na navéstidle Lc4 v dobé, kdy Cekal na
pravidelny odjezd vlaku;

o poté, co se zménilo zabezpec€ovaci zafizeni v Zst. Brno a umisténi nékterych
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navestidel, tak nové poznani traté ani Skoleni nebylo, vSe se docetl v rozkazech.
Zmeény byly pribézné a €asto;

po srazce byl chvili v Soku. MU ohlasil vyprav€imu pfes GSM-R a vlakvedouci
mu sdélila, Ze nikdo nebyl zranén;

jeho nadfizeny (strojmistr) byl pfitomen na misté hned, a tak ohlaSeni a ukony
proved| on;

po vzniku MU stahl sbérag, brzdu dal do zavéru kvuli uniku vzduchu a pfibrzdil
pfimoc¢innou brzdou. Dale oteviel dvefe jednotky;

pred odjezdem vlaku Os 4708 ho vypravci Zst. Brno hl. n. nekontaktoval.

Strojvedouci vlaku Os 4711 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

o

dne 5. 3. 2019 mél pfidélen vykon na vlaku Os 4711;

pfi jizdé vlaku do zst. Brno hl. n. mél na vjezdovém naveéstidle navést ,Ocekavej
40 km/h a na cestovém byla navést ,30 km/h a vystraha“;

pfi jizdé v levém oblouku kontroloval rychlost soupravy. Po vyjeti z oblouku
ajizdé pres krizovatkovou vyhybku zpozoroval rozjizdéjici se vlak ze 4. SK
a ihned zavedI rychlo€inné brzdéni a zapfel se o pult strojvedouciho;

doslo k narazu do protijedouciho vlaku. Poté Sel zkontrolovat situaci a v3e
nahlasil;

kontaktoval vlakvedouciho a fekl mu, at prohleda soupravu pro moznost zranéni
cestujicich;

dale &ekal do prijezdu vySetfovatelil. U PCR se podrobil detalkoholové zkousce
s negativnim vysledkem;

po zastaveni soupravy dvefe pro vystup cestujicich neoteviel, protoze nestala

u nastupisté. Cestujici si dvefe sami postupné zacali odblokovavat, otevirat
a vystupovat.

Strojvedouci vlaku Os 4711 — z Ufedniho zadznamu o podaném vysvétleni PCR

mimo jiné vyplyva:

o

dne 4. 3. 2018 nastoupil sménu ve 21.50 h. Misto nastupu do sluzby byla
Zst. Brno hl. n., kde se hlasil u strojmistra;

ve 22.01 h vyjizdél vlakem Os 4736 do Letovic s pfijezdem ve 23.01 h, kde
soupravu odstavil a odeSel na odpocinkovou mistnost;

dalSi nastup mél stanoven na 2.34 h. Po nachystani soupravy odjel ve 3.59 h do
zst. Brno hl. n. a obratem zpét do Letovic;

nasledné jel vlakem Os 4711 z Letovic v 6.58 h s pfijezdem do Brna hl. n.
v 7.59 h, cesta probihala bez mimoradnosti;

z odbocky Brno-Zidenice vyjizdél po 1. TK. Danou dobu byly rozhledové
podminky dobré, i kdyz byl ¢astecné osInén sluncem;

kdyz vjizdél do zst. Brno hl. n., tak na vzdalenost max. 80 m spatfil ze 4. SK
odjizdéjici soupravu, ktera jela smérem proti jeho viaku. V tu dobu pouzil
rychloCinné brzdéni. | pfes pouziti rychlobrzdy doslo u navéstidla Lc1 k Celni
srazce obou HDV;

Sel se podivat, co se stalo, a poté celou véc oznamil vyprav€imu a svému
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nadfizenému a poveril vlakvedouciho, aby zjistil, zda nedoSlo ke zranéni
cestujicich;

po srazce si cestujici sami nouzové odblokovali vstupni dvefe a zacali
vystupovat do kolejisté;

do pfichodu vysetfujicich organ byl na stanovisti strojvedouciho, PCR se
podrobil dechové zkouSce na alkohol s negativnim vysledkem;

pro vjezd do Zst. Brno hl. n. mél postavenou viakovou cestu.

Strojvedouci vlaku Os 4711 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI mimo jiné

vyplyva:

@)

o

o

@)

@)

profesi strojvedouciho vykonava 10 let a na této trati jezdi pravidelné;

pfi nastupu na sménu se nevyskytly zadné mimoradnosti ani nepocitoval unavu;
Zadné zavady na DV se nevyskytly;

pfi vypravé vlaku Os 4711 z odbo&ky Brno-Zidenice byla na odjezdovém
navestidle navést ,Volno“, tak dal navést ,Vyzva strojvedouciho® vlakvedoucimu,

ktery mu dal navést ,Souhlas k odjezdu“; potom zavfel dvefe a vyjel. V pribéhu
jizdy sledoval rychlost a volnost koleje;

vjezdové navéstidlo do zst. Brno hl. n. navéstilo ,Rychlost 40 km/h“ a na
cestovém navéstidle byla navést ,30 km/h a vystraha®;

po zméné SZZ a TZZ v zst. Brno hl. n. absolvoval pouze videopoznani
a pfipadalo mu dostatecné;

pfi vjezdu do zst. Brno hl. n. se vénoval vlastni cest¢ na 2. SK, pak
zaregistroval, ze se protijedouci vlak rozjizdi. Myslel si, ze pouze popotahuje.
Zacal brzdit v momenté, kdy Os 4708 minul odjezdové navéstidlo;

srazka byla silna, zaprel se o pult strojvedouciho prfed narazem. Mél trochu
pohlou patef, ale v pracovni neschopnosti nebyl. Na stanovisti vSe popadalo
(napf. lednicka) a oteviela se dvirka skfinék;

MU oznamil vyprav€imu a strojmistrovi. Volal také vlakvedoucimu, aby zjistil
stav zranéni cestujicich. Vyprav€imu volal pfes GSM-R, ostatni mobilnim
telefonem;

po vzniku MU na DV nic neproved|, dvefe neoteviral, brzda byla v pozici
rychlobrzda;

néktefi cestujici zadali v panice rychle vystupovat. Zadal je, aby pockali
do prijezdu zachrannych slozek;

po vzniku MU ve sméné dale nepokracoval.

Vyprav€i zst. Brno hl. n. — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

@)

vlak Os 4711 mél na trati drobné zpozdéni, a protoZze v odbo&ce Brno-Zidenice
dochazi bézné k prodluzovani pobytu vzhledem k probihajicim vylukovym
pracim, zahdjil v 7.54 h stavéni vlakové cesty pro vlak Os 4708 ze 4. SK. V tu
chvili obdrzel pfedvidany odjezd pro vlak Os 4711 v 7.57 h z odboc¢ky Brno-
Zidenice;

po vyhodnoceni dopravni situace ihned zacal ruSit vlakovou cestu pro viak
Os 4708, aby nejprve mohl vjet viakem Os 4711 na 2. SK;
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po 3minutovém rozpadu vlakové cesty pro vlak Os 4708 postavil viakovou cestu
pro Os 4711;

o srazce vlakl se dozvédél od strojvedouciho viaku Os 4708, ktery mu tuto MU
ohlasil. Stejné tak postupoval strojvedouci vlaku Os 4711;

nehodu nahlasil dozor€imu provozu a dale se postupovalo dle ohlasovaciho
planu PO Brno;

strojvedoucimu vlaku Os 4708 neoznamil, Zze vlakovou cestu pro jeho jizdu bude
rusit.

Vypravdéi zst. Brno hl. n. pfi podani vysvétleni pro DI vyuzil svého prava nevypovidat.

* Vlakvedouci vlaku Os 4711 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

pfi srazce vlaku se nachazel v poslednim voze v zavazadlovém oddilu. Nejdfive
zaregistroval intenzivni brzdéni a béhem nékolika malo vtefin nastal naraz;
setrvacnosti se oprel o dfevénou skfin a pfi srazce se udefil do pravé Casti
obliceje;

podival se z okna a vidél, ze tam stoji dalSi vlak, volal ihned regionalnimu
dispecerovi a ohlasil mu MU. Vzapéti mu volal strojvedouci;

vzal do ruky lékarniCku a Sel do soupravy zjistit, zda se nékomu néco nestalo.
V tu chvili byla polovina lidi v oknech a nikdo si na nic nestéZoval, spiSe se ptali,
co se stalo;

strojvedouci mu sdélil, Ze dvefe zlstanou zablokované a budou ¢ekat na pfijezd
IZS;

zaregistroval, Zze si cestujici odblokovali jedny dvefe, a tak je upozornil, Ze
museji poCkat na pfijezd hasi€l. Cestujici to pochopili a vyCkavali dale
v souprave. Dvere uzaviel a uzamknul,

prochazel dal v soupravé a i v dalSich vozech si cestujici odblokovali dvefe
a néktefi z nich vystoupili i pfes jeho vyslovny zakaz;

hasiCi po pfijezdu zacali vyprostovat cestujici z prvniho vozu ven;

v té chvili se zacali ozyvat néktefi cestujici, ze maji drobnéjSi zranéni, zacal je
sepisovat a seznam predal revizorce;

v zadni Casti oSetfovali zachranafi cestujici, jeden ho upozornil, Zze ma na tvafi
zranéni a Ze ho oSetfi. Zachranar si nebyl jisty, proto ho odvezli na vySetfeni do
nemocnice;

osobni véci predal revizoriim, které poté predali na komandu.

* Vlakvedouci vlaku Os 4708 — ze Zapisu o podaném vysvétleni DI mimo jiné

vyplyva:

o

@)

Cekala na nastupisti, kdyz se blizil Cas odjezdu;
poté probéhla vyprava normalné. Od strojvedouciho obdrzela ,Vyzvu

strojvedouciho®. Sla dal od soupravy, protoze byli v oblouku a vlak tvofila
pantograficka jednotka. Na navéstidlo nevidéla;

stala v uli€ce u dvefi, kdyZz ucitila naraz. Poté Sla zjiStovat, co se stalo;
vzala lékarnicku a Sla zkontrolovat cestujici;
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o domluvila se se strojvedoucim, Ze otevie dvefe, nebot byli u nastupiste;
o pomahala s evakuaci vlaku, nez pfijeli hasici;
o profesi vlakvedouci vykonava 2 roky a na trati jezdi pravidelné.

3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby k MU vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajistovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptlisob udélovani a provadéni pokynti

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele
drahy, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

5 V pfijatém systému zajiStovani bezpecCnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zuCastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby dopravce CD zu&astnéné na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy a provozovani drahy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

Dopravce proved| v ramci kontrolni ¢innosti vnitfni kontrolu bezpecnosti, zaméfenou
na cinnosti pfi provozovani drazni dopravy. Od zafi 2018 proved! u strojvedouciho vlaku
Os 4708 celkem 2 kontroly zaméfené na prezkouSeni odbornych vSeobecnych znalosti
a informaci o vozidle a infrastruktufe, sluzebni pomucky, najeti na soupravu, bezpecnost,
zkousku brzdy a takeé byla provedena detalkoholova zkousSka s vysledkem bez zavad.

U strojvedouciho vlaku Os 4711 provedl 1 kontrolu zaméfenou na prezkouSeni
odbornych v§eobecnych znalosti a informaci o vozidle a infrastrukture, sluzebni pomucky,
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najeti na soupravu, bezpecCnost, zkouSku brzdy a také byla provedena detalkoholova
zkouska s vysledkem bez zavad.

Kontrolni €innost od zafi 2018 do vzniku MU u vlakvedouciho viaku Os 4711 byla
vykonana vedoucimi zaméstnanci osobni stanice 3x s vysledkem bez zavad
a u vlakvedouci vlaku Os 4708 byla vykonana vedoucimi zaméstnanci osobni stanice 5x
s vysledkem bez zavad.

Provozovatel drahy ma pfijaty systém kontroly bezpecnosti provozovani drahy.
Kontrolni €innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti osob fidicich
drazni dopravu.

Vyprav€i zst. Brno hl. n. byl od zafi 2018 do vzniku MU kontrolovan 8x na
odevzdavku a vykon dopravni sluzby a 1x byl podroben detalkoholové zkousce. U vSech
provedenych kontrol nebyly provozovatelem drahy zjisStény nedostatky.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

’ Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Lanzhot st. hranivce — Brno hl. n.
je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZDC, se sidlem
Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Lanzhot st. hranice — Brno
hl. n. byla SZDC.

Dopravcem viaku Os 4708 a Os 4711 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen

provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzavrené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze,”;

* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
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,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele

11

drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*;

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecénosti,“

§ 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo:

hnaci dréazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést Odjezd nebo na jiné povoleni
stanovené provozovatelem drahy, nebo na pfislusnou navést pro posun ve
stanoveném sméru za podminky, Ze zpusob a cil jizdy zna,*;

¢l. 1.1. pfilohy &. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
Lpred navésti ,Stdj“ musi kazdy vlak zastavit,”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitfni predpisy

P¥i Setfeni bylo zjiSténo poruSeni vnitfnich pfedpist v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

&l. 329 predpisu SZDC D1:

»...Zaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (muze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a ridit se jimi.*;

&l. 652 predpisu SZDC D1:

,Navést davana hlavnim navestidlem bud’ jizdu vlaku zakazuje, nebo dovoluje.
Navést ,Staj“ jizdu viaku zakazuje, ostatni navésti (mimo navést Posun dovolen)
Jizdu vlaku dovoluji a v pfipadech stanovenych timto pfedpisem i pfedvésti navest
nasledujiciho hlavniho navéstidla.*;

&l. 747 piedpisu SZDC D1:

,Navést Stiij (ervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem. Tam, kde
hlavni navéstidlo neni pfimo u koleje, musi ¢elo vlaku zastavit pfed navéstidlem
s navésti Konec vlakové cesty. Vzdalenosti 10 m pfed hlavnim navéstidlem je
stanoveno obvyklé misto zastaveni.*;

&l. 3925 predpisu SZDC D1:

,Ve stanici za odjezdu a prujezdu viaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla, zda pfislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna.*

&l. 3934 piedpisu SZDC D1:
,Za jizdy viaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, zda pfislusna
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naveéstidla dovoluji jeho jizdu, a pfi vjezdu do stanice, dopravny D3 a dopravny RB
sleduje, je-li viezdova kolej volna“.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Brno hl. n. byla vybavena provizornim elektronickym SZZ 3. kategorie typu
ESA 44. SZZ mélo platny Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ
0814/19-E .43, vydany DU dne 15. 2. 2019, s platnosti do 15. 2. 2020. Posledni prohlidka
a zkouska UTZ byla provedena 27. unora 2019. SZZ bylo ovladané prostfednictvim
vypravéiho z JOP umisténého v DK Zst. Brno hl. n. Na SZZ byla provedena posledni
udrzba 4. 3. 2019, a to na svételnych navéstidlech. Tato udrzba byla provedena dle
schvaleného planu udrzby provozovatele drahy a s nim souvisejiciho vypisem Cinnosti.
Prohlidka a udrzba byla ukon€ena konstatovanim, Ze zafizeni je ve vyhovujicim provozné-
technickému stavu. Na SZZ nebyla evidovana Zadna porucha, zafizeni pracovalo
standardné.

Provizorni zabezpecovaci zafizeni se pouziva tam, kde se provadi rekonstrukce
a kde je SZZ vypnuto. V Zst. Brno hl. n. probihala dlouhodoba vyluka dle ROV €. 33001,
pfi které dochazelo k rekonstrukci infrastruktury a zabezpecCovaciho zafizeni vzdy podle
stanovenych etap a harmonogramu.

Obr. €. 4: Pohled na navéstidlo Lc4 v zst. Brno hl. n. Zdroj: DI
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Svételné navéstidlo Lc4 je Ctyfsvételné a nachazi se v km 143,531, kde je umisténo
vpravo vedle 4. SK. Po vzniku MU bylo provedeno méfeni napéti na zarovce, izolacni stav
rozvodl a napajeni navéstidla. Na Zzarovce Cerveného svétla navéstidla Lc4 bylo
naméreno napéti 11,6 V, izolaéni stav byl vyhovujici. Oznaceni, viditelnost a stav natéru
navéstidla byly shledany bez zavad.

Analyzou stazenych dat bylo zjisténo:

« 7.53.51h
e 7.54.04h
« 7.54.27h
s 7.5429h
e 7.56.10 h
 7.58.56 h
« 7.59.30h
 7.5947h
« 8.00.17 h
« 8.00.39h

vypravCi zadal cestovym zplsobem vlakovou cestu od navéstidla
Lc2g na kolej 2g;

vlakova cesta pro vlak Os 4708 od navéstidla Lc4 na 2. SK se
postavila a zabezpedila (viz obr. €. 5);

vypravci zst. Brno zrusil vlakovou cestu od naveéstidla Lc4 — Lc2g;

navéstidlo Lc4 zménilo navést na ,Stlj a zapocCala doba ruseni
vlakové cesty;

vypravci postavil viakovou cestu pro vlak Os 4711 vjizdéjici do zst.
Brno hl. n. od odbocCky Brno-Zidenice od navéstidla 1S na kolej 1h
(viz obr. &. 6);

po rozpadu vlakové cesty postavil vyprav€i zst. Brno hl. n. zbylou
vlakovou cestu pro vjizdéjici vlak Os 4711 na 2. SK;

obsazeni KU 1h vlakem Os 4711;
obsazeni KU 1g vlakem Os 4711;
obsazeni KU 1f viakem Os 4711;

vlak Os 4711 vjel do KU vyhybky & 49 a doslo ke srazce
s vlakem Os 4708 (viz obr. &. 7).

Odchylka zaznamenaného a skute¢ného ¢asu: + 10 sekund.
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Obr. &. 5: Situace na monitoru JOP v zst. Brno hl. n. v ¢ase 7.54.04 h Zdroj: DI
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Obr. &. 6: Situace na monitoru JOP v Zst. Brno hl. n. v ¢ase 7.56.10 h

TZZ v mezistaniénim Useku Zst. Brno hl. n. - odboéka Brno-Zidenice je 3. kategorie
— automatické hradlo. TZZ umoZzniuje obousmérny provoz.
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Obr. &. 7: Situace na monitoru JOP v Zst. Brno hl. n. v ¢ase 7.59.08 h Zdroj: DI

SZZ a TZZ vykazovalo normalni €innost a technicky stav SZZ a TZZ nebyl
v pficinné souvislosti se vznikem MU.

MU byla zaznamenana na kamery umisténé u jednotlivych nastupist v zst. Brno
hl. n., které snimaly déni na nastupistich a na kolejich.
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Kamera €. 1 byla umisténa na stozaru u nastupisté €. 4 a snimala zhlavi a zahlavi

Zst. Brno hl. n. smérem k odbo&ce Brno-Zidenice, zejména sluzebni pfechod a navéstidlo
Lc4, ale navést na zaznamu neni zietelna. Kamera €. 2 je umisténa na stozaru v sektoru B

nad podchodem k nastupisti ¢. 3. Tato kamera snimala déni na nastupisti ¢. 3 a na
4.a5. SK.

Archiv - BHN-SEVT (TPC4 Altini) n
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Obr. &. 8: Situace na monitoru JOP v zst. Brno hl. n. v ¢ase 8.00.39 h Zdroj: DI

Z kamerovych zaznamu vyplyva:

z kamery €. 1 je vidét, Ze v Case cca 7.33 h pfijel na 4. SK vlak Os 4741 z Letovic
(pozdéjsi vlak Os 4708). Po vystupu cestujicich tam vlak stal a prabézné do néj
nastupovali cestujici. V 8.00 h vlakvedouci, ktera stala vedle soupravy,
zkontrolovala soupravu a dala ter¢ikem strojvedoucimu navést ,Souhlas k odjezdu”
a poté se vlak Os 4708 rozjel. Cca za 20 s je patrny naraz a souprava se zastavila.
Dale je vidét, jak ze soupravy postupné vystupovali cestujici;

z kamery €. 2 je patrny vlak Os 4708 pfiblizné 4 s poté, co se ze 4. SK rozjel. V té
dobé je jiz také vidét prijezd vlaku Os 4711. Vzapéti, cca za 6 s, projizdi pres
sluzebni pfechod viak Os 4708 a dochazi ke srazce obou vlak(. Dale je vidét, jak
ze soupravy postupné vystupuji cestujici.

28



il Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

"“l.“u! i _*Hr”

E m i

I
Sy it |_.—--.

4. SK

&

il

!‘
'11- LT
Jfll--”“

Obr 9 Pohled z kamery €. 2 umisténém u nastupisté €. 4 v zst. Brno hl. n. Zdroj: SZDC

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
3.4.3 Sdélovaci a informaé€ni zarizeni

Technicky stav pouzitych sdélovacich, komunikacnich a informacnich zafizeni
nemeél souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Elektrickou jednotku vlaku Os 4708 tvofila 2 HDV a 4 TDV.

HDV 560 028-3 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
0199/97-V.06, vydany DU dne 7. 7. 1997. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 27. 9. 2018 se zjisténim, Ze vozidlo vyhovuje podminkam
provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti.

HDV 560 0275 fazené na konci soupravy, mélo platny Prikaz zpUsobilosti
drazniho vozidla, ev. &.: PZ 0198/97-V.06, vydany DU dne 7. 7. 1997. Posledni pravidelna
technicka kontrola pred vznikem MU byla provedena dne 27. 9. 2018 se zjiSténim, Ze
vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Zze je pouzivano v technickém
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stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.
Elektrickou jednotku vlaku Os 4711 tvofila 2 HDV a 4 TDV.

HDV 560 023-4 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
0720/05-V.06, vydany DU dne 16. 5. 2005. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 5. 12. 2018 se zjisténim, Ze vozidlo vyhovuje podminkam
provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti.

HDV 560 024-2, fazené na konci soupravy, mélo platny Prikaz zpuUsobilosti
drazniho vozidla, ev. &: PZ 0721/05-V.06, vydany DU dne 16. 6. 2005. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 5. 12. 2018 se
zjiSténim, ze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. Ze je pouzivano
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 560.028-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem Metra €. 239.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

« 8.00.27 h vlak Os 4708, ktery stal 49 m pfed navestidlem Lc4, se rozjel ze 4. SK
smérem k odbocCce Brno-Zidenice. Na draze 46 m dosahl rychlosti
22 km.h™":

« 8.0043h rychlosti 22 km.h™" projel kolem navéstidla Lc4;

* 8.00.44h je registrovano snizeni tlaku v hlavnim potrubi na nejnize
registrovanou hodnotu 3 bary;

« 8.0049h doslo ke snizeni rychlosti z 22 km.h”" na 6 km.h™", nasledné srazce
a zastaveni vlaku.

Béhem jizdy vlaku Os 4708 je registrovano pouze sviceni modrého svétla
a obsluha tlaCitka bdélosti, Zadna jina navést navéstniho opakovace neni po celou dobu
jizdy az do mista srazky registrovana (SZZ neumoznuje pfenos kédu na VZ). Béhem jizdy
strojvedouci nepfekrocil rychlost a fadné obsluhoval VZ.

Celkova ujeta draha od rozjezdu k zastaveni je 88 m.

HDV 560.023-4 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem Metra ¢. 1509.
Ze zaznamenanych dat vyplyva:

« 7.58.04 h vlak Os 4711 odjel z odbo&ky Brno-Zidenice. Zde je také registrovana
navést , Volno“ na navéstidle S1;

+ 8.00.05h na draze 626 m dosahl rychlosti 84 km.h™ a na dal$i draze 1423 m se
rychlost snizila na 30 km.h™";

« 8.00.44h je registrovano snizeni tlaku v hlavnim potrubi z 5 bar na nejnizsi
registrovanou hodnotu 3 bary a nasledné se snizila rychlost na
13 km.h™;

« 8.0049h propad rychlosti na 0 km.h™ a zastaveni vlaku Os 4711.

Béhem jizdy vlaku Os 4711 strojvedouci fadné obsluhoval VZ a pfekroCil nejvyssi
dovolenou rychlost 30 km.h™ 0 2 km.h™ na draze 170 m v ¢ase 7.59.47 h az 8.00.24 h.

Tento nedostatek je mimo pfiinnou souvislost se vznikem MU.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijata zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU byly pfed jejim vznikem vypravCim Zst. Brno hl. n. provedeny
ukony souvisejici s obsluhou zabezpeCovaciho zafizeni. V Case 7.54.04 h postauvil
vlakovou cestu pro vlak Os 4708 ze 4. SK smérem k odbo&ce Brno-Zidenice a nasledng,
z divodu zmény dopravni situace (pfijeti pfedvidaného odjezdu viaku Os 4711), rozhodl
0 jejim zruSeni.

Obsluha a ¢innost SZZ je vyprav€imu Zst. Brno hl. n. zobrazovana na obrazovkach
JOP. Volba jizdnich cest se provadi cestovym zpusobem — vypravéi zvoli cestu, ktera je
odeslana do dalSi urovné, pfi niz jsou postupné automaticky prestavovany vyhybky, které
jsou sou&asti zvolené jizdni cesty. Pokud jsou v8echny KU volné, vSechny vyhybky
spravné prestaveny a v koncové poloze a neni postavena zadna zakazana jizdni cesta,
uskute€ni se €innosti SZZ zavér jizdni cesty. Ten znemozriuje obsluhujicimu zaméstnanci
prestavovani vSech pojizdénych a odvratnych vyhybek a stavéni vSech jizdnich cest, které
by mohly vlakovou cestu pod zavérem ohrozit. UskuteCnény zaveér viakové cesty je na
obrazovce barevného monitoru indikovan zobrazenim pfislusného useku zelenou barvou
aje jednou z podminek pro rozsviceni navésti na hlavnim naveéstidle, dovolujici jizdu
vlaku. Pfi rozsviceni navéstniho znaku dovolujiciho jizdu vlaku se zavér jizdni cesty zméni
na uplny zavér jizdni cesty. Ru$eni jizdni cesty se uskuteCriuje pomoci povelu ,RC*
(,ruseni zavéru JC), kdy se aktivuje Casovy soubor 3 min., a po jeho uplynuti dojde
k vybaveni vSech navolenych useku.

Provozovatel drahy ma ve svém predpisu SZDC D1 stanoveny postupy pfi odjezdu
vlaku ze stanice. Navést davana hlavnim navéstidlem bud jizdu vlaku zakazuje, nebo
povoluje, navést ,Stj jizdu vlaku zakazuje. Dle &l. 653 predpisu SZDC D1 se navéstmi
cestovych a odjezdovych navéstidel, které dovoluji jizdu vlaku, provadi vyprava vlaku.
Touto naveésti dava také vypravcéi strojvedoucimu rozkaz k odjezdu vlaku.

V Case odjezdu, vidi-li strojvedouci, ze hlavni navéstidlo platné pro dopravni kolej, na
které vlak stoji, dovoluje odjezd vlaku, uvede, po provedeni dopravcem predepsanych ukon,
vlak do pohybu a zaroven ve stanici za odjezdu vlaku pozoruje, zda pfislusna navéstidla
dovoluji jeho jizdu.

Rozkaz k odjezdu dava vypravCi vzdy strojvedoucimu vedouciho hnaciho vozidla.

Ten uposlechne rozkazu jen tehdy, je-li si jist, ze rozkaz plati pro jeho vlak. Cl. 2960
predpisu SZDC D1 pak stanovuje, Ze pokud je z jakéhokoliv ddvodu nutné, aby vypravci
dany rozkaz k odjezdu, v tomto pfipadé davany navésti hlavniho navéstidla, odvolal, musi
jeho odvolani nejprve strojvedoucimu oznamit, az poté maze vlakovou cestu zrusit.
Ze zaznamenanych dat vyplyva (viz také bod 3.4.1 ZZ):

* 7.53.51h vypravc€i zadal vlakovou cestu od naveéstidla Lc2g na kolej 2g;

e 7.54.04h postaveni vlakové cesty pro vlak Os 4708 od navéstidla Lc4 na 2. SK;

e 7.5427h vypravCi zst. Brno hl. n. zadal ruseni vlakové cesty od navestidla
Lc4 — Le2g;

e 7.5429h navéstidlo Lc4 zmeénilo navést na ,Stij“ a zapocala doba ruSeni
vlakové cesty.
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Z analyzy zaznamu ReDat se hovor, ve kterém by vypravéi danou situaci
strojvedoucimu viaku Os 4708 oznamil, neuskutecnil, a toto také potvrdil sam vypravci
v podani vysvétleni. PfestoZe vypravéi porusil pfedpisové ustanoveni ptedpisu SZDC D1
(€l. 2960), neni toto pochybeni v pficinné souvislosti s MU (viz bod 4.2.1 ZZ).

Obr. €. 10: Pohled na pracovisté vypravéiho v zst. Brno hl. n. Zdroj: DI

Navést, ktera dovolovala jizdu a byla zaroven pro strojvedouciho viaku Os 4708
rozkazem k odjezdu, svitila na navéstidle Lc4 po dobu 23 s, a to 5 min. a 58 s pred
nedovolenym odjezdem vlaku Os 4708 ze 4. SK, ktery se rozjel v 8.00.27 h, a vice nez
6 min. pred tim, neZ vliak v 8.00.43 h rychlosti 22 km.h™" projel kolem navéstidla Lc4
s navesti ,Stuj“.

Byl zjiStén nedostatek mimo pficinnou souvislost se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaja ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto vzniku MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou &. 376/2006 Sb, resp. DI nezjistila, Ze by od
vzniku MU po jeji pfijezd na misto MU (do udéleni souhlasu k zahajeni odklizovacich praci)
doSlo ke zménam na misté MU.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Os 4708, ve sméné od 5. 3. 2019 od 7.35 h, odpodinek pred
sménou 23.35 h; v dobé vzniku MU narok na prestavku na jidlo a oddech jesté
nevznikl;

» strojvedouci vlaku Os 4711, ve sméné od 4. 3. 2019 od 21.50 h, odpocinek pfed
sménou 23.30 h; pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana ve vhodnych provoznich
dobach; v ramci této smény neni planovan odpocinek na lUzku;

» vyprav€i zst. Brno hl. n., ve sméné dne 5. 3. 2019 od 6.50 h, odpocCinek pfed
sménou 71.45 h; v dobé vzniku MU narok na pfestavku na jidlo a oddech jesté
nevznikl;

» vlakvedouci vlaku Os 4708, ve sméné dne 5. 3. 2019 od 3.52 h, odpocinek pred
sménou 8.19 h; prestavka na jidlo a oddech byla Cerpana ve vhodnych provoznich
dobach;

* vlakvedouci vlaku Os 4711, ve sméné dne 4. 3. 2019 od 18.26 h, odpocinek pfed
sménou 68.13 h; pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana ve vhodnych provoznich
dobach.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v priabéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnanc( v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékarskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vC€etné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Setfila priCiny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU
na drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, u téchto obdobnych MU, kdy
doslo k nedovolené jizdé vlaku za navéstidlo s navésti zakazujici jeho jizdu s naslednou
srazkou s jinym viakem:

+ ze dne 8. 7. 2014 mezi zst. Ceska Trebova odj. sk. — Odb. Parnik, kdy do$lo ke
srazce vlaku Pn 148231 a Pn 63710 s naslednym vykolejenim ¢&tyf DV vlaku
Pn 63710. Bezprostfedni pfi€¢inou vzniku MU bylo nerespektovani naveésti ,Stdj*
vjezdoveého navéstidla LV strojvedoucim viaku Pn 148231;

» ze dne 30. 12. 2014 v zst. Pofi¢any, kdy doslo ke srazce vlaki R 983 a Os 9329
s naslednym vykolejenim obou vlakl. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo
nerespektovani navésti ,Stdj“ odjezdového navéstidla S1 v zZst. PofiCany
strojvedoucim vliaku Os 9329;

+ ze dne 28. 3. 2015 mezi zst. Velké Zernoseky a Litomé&fice dolni nadrazi, kdy doslo
ke srazce vlaki Nex 148359 a Pn 53668 s naslednym vykolejenim obou viaku.
Bezprostfedni pfiCinou MU bylo nerespektovani navésti ,Stuj* odjezdového
navéstidla S1 v Zst. Velké Zernoseky strojvedoucim viaku Nex 148359;

« ze dne 30. 10. 2015 v zst. Rehlovice, kdy doSlo ke srazce vlaki Nex 163602
dopravce Unipetrol Doprava a Pn 59040 dopravce SD-Kolejova doprava
s naslednym vykolejenim 4 TDV vlaku Pn 59040. Bezprostiedni pfi¢inou MU bylo
nerespektovani navésti ,Stlj* odjezdového navéstidla L2 Zst. Rehlovice
strojvedoucim vlaku Nex 163602;

* ze dne 3. 5. 2018 v zst. Kfemze, kdy doslo ke srazce vlaki Os 8102 a Os 8103
s naslednym vykolejenim vlaku Os 8103. Bezprostfedni pfiCinou bylo
nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla L1 v Zelezni¢ni
stanici Kiemze strojvedoucim vlaku Os 8102.

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 630 obdobnych MU, kdy vlak vijel
za uroven navéstidla v poloze ,Stdj“ s nasledujicimi nasledky:

* 1 osoba byla usmrcena, 60 osob utrpélo ujmu na zdravi;

* v 11 pfipadech doslo ke srazce DV;

* v 15 pfipadech DV vykolejila;

* ve 13 pfipadech se DV srazila s technickym zafizenim drahy;
* vznikla celkova Skoda ve vySi 354 902 925 K¢.

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni celkem 158 obdobnych MU, kdy doslo
k nedovolené jizdé vlaku s pfepravou cestujicich, ktery stal pravidelné nebo mimoradné
v Zeleznicni stanici, kde je vyprava vlaku dovolena postavenim hlavniho navéstidla na
naveést dovolujici jizdu, v prostoru uréeném pro vystup a nastup cestujicich, za navéstidlo
s navésti ,Stuj“.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 5. 3. 2019 zastavil v 7.33 h vlak Os 4741 na 4. SK u 3. nastupisté v zst. Brno hl.
n. Vlak tvofila ucelena elektricka jednotka fady 560 se 2 HDV a 4 vlozenymi DV. Stejna
sestava vlaku méla v 8.00 h pokracovat jako vlak Os 4708 do zst. Bfezova nad Svitavou.
Strojvedouci, jemuz byl pfidélen vykon na vlaku Os 4708, se dostavil na stanovisté cca v
7.45 h, kde proved| zapis do knihy predavky a dalSi potfebné ukony. Vyprav¢€i zst. Brno hl.
n. obsluhou SZZ postavil pro vlak Os 4708 v 7.54 h odjezdovou vlakovou cestu ze 4. SK na
2. TK. Ve stejné minuté ovSem obdrzel pomoci aplikace EDD pfedvidany odjezd viaku Os
4711 z odbocky Brno-Zidenice a rozhodl se vlakovou cestu pro vlak Os 4708 zrudit a
upfednostnit jizdu vlaku Os 4711, pro kterou v 7.58 h postavil vlakovou cestu na 2. SK.

V 8.00 h, v Case odjezdu, se strojvedouci vlaku Os 4708, ktery stal na 4. SK
u 3. nastupisté pripraveny k odjezdu smérem k Zst. Bfezova nad Svitavou, vyklonil ze svého
stanoviSté a ve spolupraci s vlakvedouci provedli ukony stanovené dopravcem pred
uvedenim vlaku do pohybu. Nasledné v ¢ase 8.00.27 h uvedI vlak do pohybu z km 143,482
(49 m pred navéstidlem Lc4). V Case 8.00.43 h projel kolem cestového navéstidla Lc4,
umisténého v km 143,531, které naveéstilo ,Stj“. Po ujeti celkové drahy 88 m doslo
v prostoru vyhybky €. 49 ke srazce s protijedoucim vlakem Os 4711, ktery vjizdél do
zst. Brno hl. n. na 2. SK, a do jehoZ postavené vlakové cesty vlak Os 4708 vjel. Pfi srazce
doslo ke zranéni 23 osob a k poskozeni obou elektrickych jednotek.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pfi provedeni analyzy nehodového déje vychazela DI ze zaznami SZZ,
kamerovych zaznamu, z vyhodnoceni dat z rychlomér( obou vlakl a z podani vysvétleni
na MU zuc€astnénych osob.

Na zakladé ohledani SZZ bezprostiedné po vzniku MU a méfeni zaméstnanci
provozovatele drahy bylo zjiSténo, ze SZZ v Zst. Brno hl. n. a TZZ v mezistanicnim useku
Brno hl. n. — odbo&ka Brno-Zidenice byly v dob& vzniku MU v bezporuchovém stavu.
Vlakova cesta pro vlak Os 4711 byla postavena a zabezpecena vypravcim zst. Brno hl. n.
normalni obsluhou JOP. Stav SZZ a TZZ nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Navéstidlo Lc4 je svym provedenim navéstidlem jednosmérnym, se Ctyfmi
navéstnimi svitilnami. Viditelnost navésti ,Stuj“ byla namérena vice nez 100 m. Vzhledem
k minimalni pozadované viditelnosti navésti nejméné na vzdalenost 100 m (§ 7 odst.
1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.) nebyl shledan nedostatek.

Vlak Os 4708 stal Celem na 4. SK, 49 m pfed navéstidlem Lc4, tedy v rozsahu jeho
zjisténé viditelnosti. V Case 8.00.27 h se vlak Os 4708 rozjel ze 4. SK smérem k odbocce
Brno-Zidenice a v ¢ase 8.00.43 h doslo k projeti Cela vlaku kolem cestového navéstidla Lc4
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s navésti ,Stuj“. Strojvedouci vlaku Os 4708 mél po rozjezdu na draze 49 m na vnimani
navésti ,StUj“ ¢as 16 s. Tato doba viditelnosti navésti je dostatecné dlouha na to, aby tuto
naveést zaregistroval, jeji vyznam spravné vyhodnotil a jednal podle zjisténych skuteCnosti.

Béhem vysSetfovani pfiCin a okolnosti vzniku pfedmétné MU se v ramci Setfeni
lidského faktoru nepodafilo jednoznaCné prokazat, co bylo pfi¢inou nereagovani
strojvedouciho na dostate€né viditelnou navést ,Stdj“. Na naveéstidle Lc4 sice svitila navést
,Volno“, ktera dovolovala jizdu a byla zaroven pro strojvedouciho vlaku Os 4708 rozkazem
k odjezdu, a to od 7.54.04 h po dobu 25 s, ale v 7.54.29 h, tedy 5 min. a 58 s pred
nedovolenym odjezdem vlaku ze 4. SK, zhasla a zménila se na navést ,StUj“. Vlak se rozjel
v 8.00.27 h a strojvedouci mél vice nez 6 min. €asu na zjiSténi navésti pfed tim, nez
s vlakem v 8.00.43 h rychlosti 22 km.h™" projel kolem navéstidla Lc4 s navésti ,Stdj“. Je tedy
zfejmé, Ze po celou uvedenou dobu, trvajici vice nez 6 minut, se strojvedouci fadné
nepresvédCil, zda mu navéstidlo Lc4 skuteCné dovoluje odjezd vlaku Os 4708, a to po celou
dobu, nez minul navéstidlo s navésti ,Stuj“.

O skuteCnosti, ze by védél o tom, Zze na navéstidle Lc4 svitila jistou dobu navést
,Volno“, se strojvedouci vlaku Os 4708 nezminil ve svych podanich vysvétieni pro PCR dne
5. 3. 2019, ani v zapisu se zaméstnancem dne 7. 3. 2019 (zde pfimo uved|, Ze ,na
navéstidlo se sem tam podival... ale navést si nevybavuje, pouze si podvédomé myslel, ze
mél postaveno na volno“). Ani v podani vysvétleni pro DI dne 17. 5. 2019 nepotvrdil, ze by
zménu navéstniho znaku zaznamenal.

V dobé rozjezdu vilaku Os 4708 ze 4. SK se vlak Os 4711, jedouci z odbo¢ky Brno-
Zidenice, jiz nachazel v KU 1g a postupné pfijizdél do KU vyhybky &. 49 v Zst. Brno hl. n.
Nedovolena jizda vlaku Os 4708 pokraCovala v ramci nehodového déje vjetim do postavené
vlakové cesty pro vlak Os 4711 a ukonCena byla srazkou obou vlakd. Rychlost viaku
Os 4711 byla v dobé srazky 13 km.h™ a rychlost viaku Os 4708 byla 6 km.h™.

SZZ zst. Brno hl. n. v souladu s platnymi pfedpisy zajiStovalo svoji funkci bezpecné
provozovani drahy a drazni dopravy. Jizda vlaku Os 4708 za navéstidlo Lc4 byla zakazana
dostate¢né viditelnou navésti ,Stlj“. SZZ nebylo vybaveno zadnou funkcionalitou, ktera by
na nedovolenou jizdu vlaku za navéstidlo nedovolujici jizdu upozornila a ve spojeni
s radiovym systémem zpusobila automatické zastaveni viaku.

Dale DI provéfila skuteCnost tykajici se mozného oslnéni strojvedouciho viaku
Os 4708 v dobé, kdy stal s vlakem na 4. SK. V dobé vzniku MU bylo slunce cca 1 h po
vychodu, nachazelo se v nizsi poloze a svitilo zprava. K pfehlédnuti navésti na navéstidle
Lc4 z divodl osInéni a sviceni na navéstidlo dojit nemohlo, ale je mozné, Ze strojvedouci
byl zprava timto slune¢nim svitem osInén, ostatné to i vypovédeél ve svém podani vysvétleni.
Tato skuteCnost ho ovSem nezbavuje dodrzeni povinnosti uvedenych v technologickych
postupech a pravnich predpisech. Zejména pak dle &l. 2979 predpisu SZDC D1, kde je
uvedeno, Ze pokud strojvedouci nevidi, Ze hlavni naveéstidlo platné pro dopravni kolej, na
které stoji Celo vlaku, dovoluje odjezd vlaku, smi uvést viak do pohybu jen po vypravé viaku
jinym zpusobem nez navésti hlavniho navéstidla.
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Rozborem dat zaznamenanych elektronickym registracnim rychlomérem, kterym
bylo vybaveno HDV vlaku Os 4708, nebylo zjisténo pfekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti
v misté MU. Komisionalni prohlidkou DV, v¢etné zkousky funk&nosti brzd HDV, rovnéz
nebyla zjisténa technicka zavada majici vliv na MU.

on 05 Mar, 2019 now

Obr. €. 11: Poloha slunce v dobé MU Zdroj: suncalc.net

Rozborem dat zaznamenanych elektronickym registracnim rychlomérem, kterym
bylo vybaveno HDV vlaku Os 4711, bylo zjisténo prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti
30 km.h™" 0 2 km.h"" na draze 170 m v ¢ase 7.59.47 h az 8.00.24 h pfed mistem MU. Toto
pochybeni neni v pFicinné souvislosti se vznikem MU. Komisionalni prohlidkou DV, v€etné
zkousky funkénosti brzd HDV, nebyla zjisténa technicka zavada majici vliv na MU.

Strojvedouci viaku Os 4708 se nefidil pfi provozovani drazni dopravy pokyny
provozovatele drahy, udilenymi pfi organizovani drazni dopravy, uvedl nedovolené vlak do
pohybu a projel okolo navéstidla Lc4 v zst. Brno hl. n. s navésti ,Staj".

Vzhledem ke zjisténému sledu udalosti bezprostfedné pfed a v dobé vzniku MU je
zfejmé, Ze strojvedouci vlaku Os 4708 pfi jizdé v zst. Brno hl. n. byl odpocCaty a dle svého
vyjadieni soustfedény na fizeni HDV. Jeho chovani ovlivnila chyba nebo sled chyb, v jejichz
disledku nezpozoroval zakazujici navést na navéstidle Lc4. Dobu 6 min. a 14 s mél
strojvedouci na to, aby mohl navést ,Stij* zaregistrovat a pfizpUsobit k tomu své chovani,
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resp. s vlakem Os 4708 se vlbec nerozjizdét nebo alespon pfipadné bezpecné zastavit
a predejit srazce.

Zakladni organizace Federace strojviidcti CR pozadala DI o zohlednéni svych
vyjadfeni k pfedmétné MU, které zaslala prostfednictvim dopisu ze dne 31. 5. 2019.
V dopisu mimo jiné uvedla, Ze strojvedouci vlaku Os 4708 navést dovolujici jizdu na
navéstidle Lc4 zaregistroval. S timto tvrzenim DI nesouhlasi, nebot v Zapisu se
zaméstnancem i v Zaznamu o podaném vysvétleni DI strojvedouci uvedl|, Ze si navést
nevybavuje. DI v ZZ v kapitole 3.5.1 posoudila ukony, které provadél vypravcCi zst. Brno
hl. n. v ramci obsluhy SZZ. Vypravc¢i Zst. Brno hl. n. neporusil pfedpisova ustanoveni, kdyz
uprednostnil vjezd vlaku Os 4711 pfed odjezdem vlaku Os 4708 ze zst. Brno hl. n., pro
ktery jiz vydal rozkaz k odjezdu. Situaci fesil operativné v ramci dopravni situace. Zpusob,
jakym to proved, jiz ale vedl k poruseni &. 2960 predpisu SZDC D1, oviem toto
pochybeni neni v pfiinné souvislosti s MU. DI posoudila i dalsi podnét Federace
strojviidct CR a v kapitole 6 této ZZ dava Draznimu Gfadu na zvazeni, zda neovlivnit
prvky systému zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy, upravujici postupy pfed uvedenim
vlaku s prepravou cestujicich do pohybu.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfi¢innou mimoradné udalosti bylo:
* nerespektovani navésti ,Stuj“ hlavniho (cestového) navéstidla Lc4 zelezniCni
stanice Brno hl. n. osobou fidici hnaci drazni vozidlo vlaku Os 4708.

Pfispivajicim faktorem mimofradné udalosti bylo:
» absence technickych prostfedkl zabezpedeni, které by pfi pochybeni (omylu nebo

selhani) osoby fidici hnaci drazni vozidlo aktivnim zasahem do fFizeni vlaku
zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jeho jizdu.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
* nedodrzeni technologickych postupl stanovenych provozovatelem drahy

strojvedoucim pfi fizeni vlaku Os 4708.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpecnosti

Nebyly DI zjistény.
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4.4 Doplnujici zjiSténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:

+ v rozporu s ustanovenim &l. 2960 vnitfniho pfedpisu SZDC D1 neoznamil vypravéi
zst. Brno hl. n. strojvedoucimu vlaku Os 4708 odvolani rozkazu k odjezdu, v tomto
pripadé davanym naveésti hlavniho navéstidla Lc4.

U dopravce CD:

* v navaznosti na ustanoveni § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.
strojvedouci viaku Os 4711 prekroGil nejvy$8i dovolenou rychlost 30 km.h'
0 2 km.h"" na draze 170 m v ¢ase 7.59.47 h az 8.00.24 h.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatireni, ktera byla v duisledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal zadna opatfeni.

Dopravce CD vydal po vzniku MU nasleduijici opatfeni:

»,Seznamit kontrolory vozby na jejich pravidelné poradé s pribéhem, pri¢inami
a nasledky ;

» strojvedoucimu viaku Os 4708 kratit osobni ohodnoceni za mésic brezen ve vySi
100%;

» strojvedoucimu viaku Os 4708 predepsat k nahradé Skodu vzniklou pri této MU
v souladu s platnymi pfedpisy;

» strojvedouci viaku Os 4708 absolvuje mimoradné ovéfeni znalosti v rozsahu
odborné zkousky V-08 na GR-O-12.*

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na skute¢nost, Ze dle narodniho implementac¢niho planu ERTMS, ktery
je zavazny, bude systém ERTMS v Zelezni¢nim uzlu Brno realizovan v roce 2023, Drazni
inspekce s ohledem na zjiSténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti
bezpecnostni doporuceni nevydava. Nicméné na zakladé analyzy poc¢tu nedovolenych jizd
za navéstidlo s navesti zakazujici jizdu, z niz vyplyva, ze zhruba deset procent téchto
udalosti se stane pfi nedovoleném uvedeni vlaku osobni dopravy doprovazenych viakovou
Cetou do pohybu z prostoru uréeného pro vystup a nastup cestujicich, dava Draznimu
Ufadu na zvazeni:
zda neovlivnit prvky systému zajistovani bezpecnosti drazni dopravy upravujici postupy
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pfed uvedenim vlaku s prfepravou cestujicich do pohybu, ktery stoji pravidelné nebo
mimoradné [neplati pro viaky se vSemi nastupnimi dvefmi ovladanymi strojvedoucim
vedouciho drazniho vozidla, jez strojvedouci béhem mimoradného pobytu ve stanici
neod;jistil (neotevrel)] v prostoru uréeném pro vystup a nastup cestujicich ve stanici, kde je
dovolena vyprava vlaku postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku,
vCetné pfivolavaci navésti tak, aby povinnost presvédCit se o postaveni hlavniho
navestidla na navést dovolujici jizdu pohledem z nastupist€é nebo osobnim dotazem
u strojvedouciho (v situaci, kdy z dlvodu stavebniho a prostorového usporadani stanice
nelze pohledem podél vlaku z nastupist€ nepochybnym zplsobem zjistit navést
navésténou pfislusnym hlavnim navéstidlem) mél také ¢len vlakového doprovodu, a to do
doby instalace pfislusného technického zafizeni, které automaticky zabrani
strojvedoucimu nedovolené uvést vlak do pohybu proti navésti zakazujici jizdu.

Uvedené opatfeni by do doby technického feSeni problému pfispélo k eliminaci
nevédomého pochybeni — omylu c¢lovéka (strojvedouciho), jeZ ma za nasledek
nedovolenou jizdu vlaku za hlavni navéstidlo, které svou navésti jizdu vlaku zakazuje.
V dobé pfed zruSenim vypravy vlaku s pfepravou cestujicich z prostoru ur€eného pro
vystup a nastup cestujicich navésti Odjezd danou vypravéim k obdobnym mimofadnym
udalostem prakticky nedochazelo, protoze do postupu pfed uvedenim vlaku do pohybu byl
zapojen dalsi Clovék — vypravCi. Jeho absence v procesu vypravy (postupl pred
odjezdem) vlaku nebyla nahrazena zadnym technickym feSenim, tedy puvodni stav, kdy
k nedovolené jizdé vlaku ze stanice musely pochybit 2 osoby, byl zredukovan na pouze
jednoho Clovéka, tedy jedna bezpecnosti pojistka byla z procesu vypravy viaku vyjmuta,
a to bez nahrady.

V Brné dne 3. unora 2020

Ing. Jaromir Hlavac v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢. 1 .' Pohled na stanovisté strojvedouciho viaku Os 4708 Zdroj: DI

Obr. &. 13: Pohled na poskozeni souprav pri sraZzce Zdroj: DI
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