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Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

Grade:

Date and time:

Occurrence type:

Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Underlying cause:

Root cause:

SUMMARY

serious accident (according to our national law due to damage which is more
than 5 000 000,- CZK)

1t April 2009, 07:02 (05:02 GMT)
train derailment

Derailment of 3 carriages of shunting train set during shunting operation in
Brno hl. n. station

shunting movement

Brno hl. n. station, switch No. 29, km 142.352

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (IM)
Ceské drahy, a. s. (RU)

no fatality and injury
total cost: 7 481 228,- CZK

improper track layout (insufficient length (2.479 m) of straight track in
between two reverse curves)

track layout parameters not verified after reconstruction of switches No. 28
and 26 nor before bringing carriages of length of 26.4 m into operation

systemic and continuous registration, evaluation and verification of track
layout parameters not performed nor before allowing operation of carriages
of length of 26.4 m

Recommendations: 1) Addressed to Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (IM):

e It is recommended to verify track layouts within the whole railway
network whether length of straight track in between two reverse
curves and radii of these curves are in line with technical norm CSN
73 6360-1 ,Konstruk¢ni a geometrické usporadani koleje zeleznicnich
drah a jeji prostorova poloha — Cast 1: Projektovani“ (Paragraph 8.4.2
and Table C.3.1) with regard to operation of carriages 26.4 m long
and longer.



vrwvse

ouifi]
e

Obsah
T T3 ] 10 = 1 /Y 3
S o 11 3T 7
2 Udaje tykajici se mimorfadné UAAIOS ......cceceeeeeeerermriecceeriseesecese e e s e sae s seesae s 8
2.1 MImMOFAdNA UAIOST ... e e e e eaaas 8
2.1.1 Datum, pfesny €as a misto mimofadné udalosti ......................cccc . 8
2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€etné Cinnosti integrovaného

zachranného systému a zachranné sluzby ..o, 8

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zpusob vedeni zjiStovani pficin a okolnosti vzniku ........... 10
2.2 Okolnosti MImorfadné UdaloSti ..........coiiiiiiiiicc e 11

2.2.1 ZuCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalSi zU€astn@ni @ SVEACH .......ccooiiiiiiiiiii e 11

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel 11
2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (ij. zejména

stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni) .............. 11

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostfedKku ............ccooociiiiiiiiie e 13

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti ...................... 14

2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti ......... 14
2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické

zachranneé sluzby a sled UdAIOSE ..........oooiiiiiiiii s 15

2.3 Umrti, zranéni a materialni ] (0T VPPN 15
2.3.1 U cestujicich a tfetich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,

vcetné 0sob ve smIuVNim POMEIU ........ccooiiiiiiiie e 15

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku .............ccccceeeeennnn.n. 15

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi ....15

W VA 1= T3 o] o] 1 o 1= £ EPP 16
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické Udaje ...........ccccooiiiiiiiiiiieiiiiiieieeeen 16

3 Zaznam o podanych vysvétlenich ... 16
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity 0sob) ............cccceeiiiiieenns 16

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€etné osob ve smluvnim
070010 = 1 R PPPPPT 16



e ® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

3.1.2 JINE OSODY ... 17
3.2 Systém zajiStovani bezZPECNOSTi .........vuiiieiiiiiiiiiiieeiee 17
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny ....... 17
3.2.2 PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
(o]0 XST= V.41 V2-1 o | SRR 20
3.2.3 Postup vnitfni kontroly bezpecnosti a jejich vysledky ............ccoeiiiiiiiiiiiiiinnnn. 20
3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu€astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty ...23
3.3 Pravni @ JIN@ UPFraVa ........cueeiiiiiiiieiii ettt e e e e 23
3.3.1 PFislusné komunitarni a vnitrostatni pravni pfedpisy ........ccccoeveeeiiiiiiee e, 23
3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni fad, pfedpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitfini predpiSy .....ccooveeeeieieeiiiiccee e, 23
3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zaFizeni ............c.ccccoveeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 25
3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
v VAR = 10011 aF= V7= T T F= | PP 25
3.4.2 SOUCAST AFANY ....ooiiieiee e e e e e e e 25
3.4.3 KomunikaCni proStFeakY ... 27
3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat ............. 27
3.5 Dokumentace 0 provoznim SYStEMU ........coovviiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 29
3.5.1 Opatreni u¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeCeni dOPravy ..........ccccccceeiiiiiiiiee e 29
3.5.2 Vymeéna verbalnich hlaSeni v souvislosti s mimofadnou udalosti v€etné doklad
Z€ ZAZNAMOVENO ZAFIZENI ...vviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e e e eea e 29
3.5.3 Opatreni pfijata k ochrané a zabezpeceni mista mimofadné udalosti ............. 29
3.6 Pracovni, zdravotni a provozni pOAmMINKY .........ccoeeeiiiiiiiiiieieeeeiicies e ee e 30
3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
UCASTNTKY UAAIOST .....eveeiiiieeieiie e 30
3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimofadnou udalost, v€etné
fyzického nebo psychick€ho stresu ... 30
3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
OVIAAANT @ UZIVANT ..ot e e e e e e e eaannanes 30
3.7 Pfedchozi mimoradné udalosti podobného charakteru .............cccccvvveiiiiiiiininnnnnnnnnn. 30
L g T 11772 = T2 1 = o 31
4.1 Konecny popis mimoradné Udalosti ...........ccoeviiiiiiiiiiiiiii e 31

4.1.1 Konecny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skutecnosti v bodé 3



vrwvse

o Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

e

vrwve

4.3.1 Bezprostiedni pFiCiny mimofadné udalosti, v€etné faktord, které k ni pfispély a
které souvisely s jednanim zuc€astnénych osob nebo se stavem draznich

vozidel nebo technickyCh ZaFiZEeNi ..........cccuviiiiiiiii s 34

4.3.2 Zasadni pfi¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou ................ccoooee..... 34
4.3.3 PfiCiny, které jsou zpusobeny pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému

ZajiStovani bezpeCnosti .........oiiiiiii 35

R o] o] [ TU (o] B | ] (=] o | SRR 35
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjisténé béhem zjiStovani pficin a okolnosti vzniku

mimoradné udalosti, které v8ak nejsou vyznamné pro zaveéry o pfiinach ...... 35

5 Prijata opatifeni .......ccceeiiiiimmeieecii 36

5.1 Seznam opatreni, ktera byla v dlsledku mimoradné udalosti jiz u€inéna nebo pfijata

................................................................................................................................... 36

(SR = T=F .4 o T3 ¢ LT3 10 T1e Lo o o) o ¥ [ =Y o | 0 37

70 =1 22 38

7. 1 Fotodokumentace mista mimoradné udalosti ...............eueeeeeiiiiiiinieieiiiiee e 38

7. 2 Planek mista mimoradné udalosti.............uieiiiiiiiiiiiiiceeeeee e 39



e ® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

1 SOUHRN

Skupina udalosti: zavazna nehoda.
Vznik udalosti: 01. 04. 2009, 07:02:00 h.
Popis udalosti: vykolejeni 3 draznich vozidel sunutého posunového dilu, soupravy pro viak EC 71.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, st. hranice CZ/SK — Brno hl. n. (trat’ 320A),
Zelezni€ni stanice Brno hl. n., odstavné nadrazi A, vyhybka €. 29, km 142,352.

ZucCastnéni:  Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce).

Nasledky: pfi MU neutrpéla zadna osoba ujmu na zdravi.

Celkova zjisténa Skoda vznikla v disledku mimofadné udalosti €ini 7.481.228,- K&. K datu vydani
Zpravy o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti nebyla dopravcem Skoda
na draznich vozidlech vycislena.
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Bezprostifedni pfiCina: nedostateéna délka pfimé mezi oblouky opaénych smér o délce 2,479 m
mezi protismérnymi oblouky vyhybek €. 26 a &. 28.

Zasadni pfi€ina: neprovedeni ovéfeni provoznich parametrl Zzelezni¢niho svr§ku brnénského
zhlavi odstavného nadrazi A Zeleznitni stanice Brno hl. n. v Zzavislosti na zméné
stavebnétechnickych parametrl vzniklé obnovou vyhybek €. 28 a €. 26 a v zavislosti na zméné
provoznich podminek vzniklé pfi provozovani drazni dopravy pouzivanim draznich vozidel délky
26,4 m a delSich.

Pri¢ina zplUsobena predpisovym ramcem v pouzivani systému zajiStovani bezpecnosti:
neprovadéni systematického a soustavného evidovani, sledovani a provéfovani parametrd
prechodnosti trati a z nich vyplyvajici pfechodnosti kolejovych vozidel délky 26,4 m a delSich.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona ¢. 266/1994 Sb.
na zakladé vysledkl zjiStovani pfi€¢in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti, pro snizeni
pravdépodobnosti vzniku podobnych mimofadnych udalosti, doporucuje provozovateli drahy,
Sprave Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

— provéfit polohy koleji ve stavajicich kolejistich ZelezniCnich stanic posouzenim hodnot
polomérd obloukd a délky mezilehlé pfimé mezi oblouky opaénych smérd, podle normy CSN
73 6360-1 ,Konstrukéni a geometrické usporadani koleje ZelezniCnich drah a jeji prostorova
poloha — Cast 1: Projektovani®, z fijna 2008, &l. 8.4.2 a tab. C.3.1, stanovenych ve vztahu
k provozovani drazni dopravy draznimi vozidly délky 26,4 m a delSich.

2 UDAJE TYKAJiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoiradna udalost

2.1.1 Datum, prfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Ke vzniku mimofadné udalosti v drazni dopravé (dale jen MU), doSlo dne 01. 04. 2009
v 07:02:00 h, na draze Zelezni¢ni, kategorie celostatni, st. hranice CZ/SK — Brno hl. n. (trat 320A),
v zelezniéni stanici (dale jen zst.) Brno hl. n., odstavné nadrazi A (dale jen odst. n. A), vyhybka
€. 29, km 142,352, obvod stavédla 3 (dale jen St. 3), na ktery vyhybkou €. 30ab a vyhybkou ¢&. 31
bezprostfedné navazuje obvod stavédla 4 (dale jen St. 4).

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, v€etné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Vzniku MU predchazela situace, kdy na stanicni manipulacni koleji ¢. 667 zst. Brno hl. n.,
odst. n. A, stal posunovy dil, tvofeny soupravou pro viak EC 71, pfipraveny k posunu sunutim do
obvodu osobniho nadrazi. Posunova Ceta byla tvofena zaméstnancem Fidicim posun, vedoucim
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posunu, ktery byl v Cele sunutého posunového dilu, na pfednim pFfedstavku prvniho drazniho
vozidla (dale jen DV). Pokyny pro posun byly vedoucim posunu osobé fidici drazni vozidlo (dale
jen strojvedouci) davany pifenosnou radiostanici (dale jen vysilackou). Po zahajeni sunuti vedouci
posunu v pravidelnych intervalech daval pokyny pro sunuti a informoval strojvedouciho
o navéstech sefadovacich navéstidel. V prabéhu sunuti doSlo k vykolejeni, ve sméru od cela
sunutého posunového dilu 3., 4. a 5. DV na vyhybce €. 29. Na podélné razy, vzniklé v sunuté
soupravé, reagoval strojvedouci zavedenim pribézného brzdéni priibéznou samocinnou tlakovou
brzdou. Vzapéti strojvedouci prostfednictvim vozidlové radiostanice (dale jen vysilacky) obdrzel
pokyn k zastaveni sunutého posunového dilu. V té dobé& posunovy dil jiz zastavoval.

Ohledanim vozidel bylo zjisténo:

Posunovy dil byl sunut hnacim draznim vozidlem (dale jen HDV) typu Siemens, fady 1216 238-6
(OBB), fizenym strojvedoucim ze stanovi$té strojvedouciho 1, zadniho ve sméru sunuti. HDV
nebylo nasledkem MU poskozeno.

V koneéném postaveni se ¢elo sunutého posunového dilu nachazelo v km 142,511, na koleji €. 3b,
tj. 159 m za bodem ,0“. Posunovy dil nebyl nasledkem MU roztrzen. Jednotliva DV byla vzajemné
spojena na dotek narazniku, propojena vzduchovym potrubim priibézné samocinné tlakové brzdy
a napdjeciho potrubi. Spojkové kohouty mezi vozidly byly otevieny. Prvni dvé DV nebyla
vykolejena ani poskozena. Treti sunuté DV 73 54 21-91 012-7 Bmz stalo ¢elem v km 142,4582,
vykolejeno prvni napravou vpravo, tfeti a &tvrtou napravou vlevo ve sméru sunuti koleje 3b. Ctvrté
sunuté DV 73 54 21-91 006-9 Bmz stalo ¢elem v km 142,4318, vykolejeno obéma podvozky, véemi
napravami ve sméru sunuti vlevo vyhybky €. 31. Paté sunuté DV 73 54 88-91 007-7 WRmz stalo
&elem v km 142,405*, vykolejeno zadnim podvozkem ob&ma napravami ve vyhybce &. 30ab. Sesté
sunuté DV 73 54 10-91 014-6 fady Ampz stalo nevykolejeno ¢elem v km 142,378° na vyhybce
€. 29, s narazniky zaklesnutymi do patého DV.

Nasledkem MU byla poSkozena 4 ze 6 DV soupravy pro vlak EC 71.

e 7354 21-91 012-7 [vlastnik Ceské drahy, a. s. (dale jen CD, a. s.)] fady Bmz, poskozeno,
vykolejeno obéma podvozky, tfemi napravami. Na narazecim ustroji zjistény stopy po
zaklesnuti, a to na strané ,a“, tj. na zadni strané ve sméru jizdy, u levého narazniku z vné;jsi
strany otér, z vnitfni strany stopa silného dfeni. Prava Cast talife narazniku ulomena. Na
strané ,b“ naraznik vpravo - deformovany talif a stopy otéru ve svislém sméru na boéni
¢asti trubky narazniku. Délka DV pfes narazniky 26,4 m, vzdalenost otocnych ¢epu 19 m,
vaha 49,6 t. Na strané podvozku ,a“ poskozené narazky omezovace rejdovnosti podvozku,
na stané podvozku ,b“ neposkozeny.

e 7354 21-91 006-9 (vlastnik CD, a. s.) Fady Bmz, poskozeno, vykolejeno ob&ma podvozky
vSemi napravami. Na narazecim ustroji zjiStény stopy po zaklesnuti, a to na strané ,a“i b
zjistén otér z vnitfni strany. Na pravém narazniku deformovan talif, z vnitfni strany ohnuty
dovnitf, z vnéjsi strany viditelné stopy otéru. Délka DV pres narazniky 26,4 m, vzdalenost
otocnych ¢epu 19 m, vaha 49,6 t. U podvozkl ,a“ i ,b“ poSkozeny narazky omezovacu
rejdovnosti podvozku.

e 73 54 88-91 007-7 (vlastnik CD, a. s.) fady WRmz, podkozeno, vykolejeno zadnim
podvozkem obé&ma napravami. Na narazecim ustroji zjistény stopy po zaklesnuti, a to na
strané ,a“ i ,b“ viditeIné stopy otéru na vnitfnich stranach trubek naraznikG a na bocich
talifa naraznikd. Délka DV pfes narazniky 26,9 m, vzdalenost oto¢nych €epu 19,4 m, vaha
53 t. U podvozku ,a“ i ,b“ poSkozeny narazky omezovacl rejdovnosti podvozku.

e 73 54 10-91 014-6 (vlastnik CD, a. s.) fady Ampz, poskozeno, nevykolejeno. Narazeci
ustroji na strané ,b“ neslo stopy po zaklesnuti. Zjistény stopy po otéru z vnitini strany a na
hrané talife pravého narazniku. Délka DV pfes narazniky 26,4 m, vzdalenost oto¢nych
C¢epl 19 m, vaha 47 t. U podvozku ,a“ i ,b“ narazky omezovace rejdovnosti podvozku
neposkozeny.
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Ohledanim soucasti infrastruktury drahy bylo zjisténo:
Misto vykolejeni bylo komisionalné urCeno ve vyhybce €. 29. Bod ,0“ byl ur¢en v km 142,352,

v misté lomu levého jazyka (ve sméru jizdy v pravém kolejnicovém pasu). Jazyk vyhybky €. 29 byl
levy ohnuty, pérovy, svafovany z kolejnic tvaru S49, rok vyroby 1986. Lom se nachazel v pérovém
vybrani paty jazyka blizko pfechodu do normalniho profilu paty kolejnice. Ve vzdalenosti 0,5 m od
lomu jazyka se nachazela 3. jazykova opérka, ktera byla nasledkem vykolejeni ulomena. Otlak na
vnéjSi Casti jazyka od 3. jazykoveé opérky svédcil o bonim namahani jazyka.

Nasledkem MU byla poruSsena geometricka poloha konce vyhybky &. 30a, vyhybky &. 31 v celé
délce, kusé koleje €. 661b v celkové délce 20 m. Dale bylo deformovano kolejnicové zarazedlo na
konci kusé koleje €. 661b, poSkozen elektromotoricky pfestavnik vyhybky &. 31, hakové zavéry
vyhybky €. 30ab a Celistovy zavér vyhybky €. 31. V useku od vyhybky €. 30ab po vyhybku €. 31
byly posSkozeny dfevéné prazce, podkladnice, upeviiovadla, vyhybkové téleso vyhybky &. 30ab
a prava pfidrznice vyhybky €. 31. Podél vyhybky €. 31 byly podkozeny soubé&zné vedouci kabelové
trasy. Na pfilehlém mosté (jehoz km poloha je 142,475) doslo k poSkozeni levé zabradli v délce
10 m.

Trakéni vedeni v€etné trakénich podpér poskozeno nebylo.

Vznik MU ohlasila hned po zjisténi skute¢nosti signalistka St. 3 dozorimu provozu ve sménach
Provozniho obvodu Brno. Nasledné byla MU dopravcem oznamena Integrovanému zachrannému
systému (dale jen IZS) ve smyslu vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpec€nosti provozovani
drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach (dale jen
vyhlaska €. 376/2006 Sb.), bez zbyte¢ného odkladu, ihned po zjisténi skutecnosti vedoucim
dispeCerem Regionalniho centra provozu Brno.

Na misté MU zasahovaly niZze uvedené slozky I1ZS:
e Hasi¢sky zachranny sbor provozovatele drahy, jednotka PO Brno
e Policie Ceské republiky — Oddéleni Zelezniéni policie Brno

2.1.3 Rozhodnuti zahjjit zjiStovani pri¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjist'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl Drazni inspekci (dale jen DI) na Centralni ohlaSovaci pracovisté Praha (dale jen

COP) oznamen v 07:58 hod., zaméstnancem provozovatele drazni dopravy a z povéreni i za

provozovatele drahy. Zaméstnanec COP na zakladé oznamenych skutenosti rozhodl o vyjezdu.

Drazni inspekce zahdjila ¢innost na misté MU. Prvotni Setfeni na misté MU vykonavali dva vrchni

inspektofi Uzemniho inspektoratu Brno.

Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl povéfen Uzemni inspektorat Brno.
Samotné zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s § 53b zakona
€. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich pfedpisu (dale jen zakon €. 266/1994 Sb.), a § 11
vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Souhlas se zahajenim odklizovacich praci byl COP DI udélen dne 1. dubna 2009 v 09:05 hod.
Jako externi konzultanti DI pfi zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU pusobili:

e Ing. Vladimir Igielski, znalec jmenovany rozhodnutim Krajského soudu v Ostravé, €. j.:
Spr 1940/76 ze dne 09. 03. 1976, pof. &. 1234. Znalecky ukon je zapsan pod pof. &. 1/2009
znaleckého deniku;

e Vyzkumny ustav kolejovych vozidel, a. s., se sidlem Bucharova 1314/8, Praha 5;

e VITKOVICE TESTING CENTER, spol. s r. 0., se sidlem Pohraniéni 584/142, Ostrava-
Hulvaky.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.21 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalSi za€astnéni a svédci

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce:
e strojvedouci sunutého posunového dilu pro viak EC 71, zaméstnanec CD, a. s., Depo
kolejovych vozidel (dale jen DKV) Brno;

e vedouci posunu sunutého posunového dilu pro viak EC 71, zaméstnanec CD, a. s., DKV
Brno;

e signalistka St. 3, Zst. Brno hl. n., zaméstnanec operatora drahy CD, a. s., Provozni obvod
(dale jen PO) Brno;

e signalista St. 4, zZst. Brno hl. n., zaméstnanec operatora drahy CD, a. s., PO Brno.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Sunuty posunovy dil byl tvofen soupravou viaku EC 71, sestavenou z HDV typu Siemens, fady
1216 238-6 a Sesti DV urCenymi k pfepravé cestujicich v nasledujicim poradi od HDV k €elu
posunového dilu:

1. 73 54 19-91 014-6, fady Ampz, vzdalenost oto¢nych Cepl L = 19,0 m, délka previslého
konce vozu v = 3,7 m, rozvor podvozku / = 2,5 m. Délka DV pfes narazniky je 26,4 m;

2. 73 54 88-91 007-7, fada WRmz, vzdalenost oto¢nych ¢epu L = 19,4 m, délka previslého
konce vozu v = 3,75 m, rozvor podvozku / = 2,5 m. Délka DV pfes narazniky je 26,9 m;

3. 73 54 21-91 006-9, fady Bmz, vzdalenost oto¢nych ¢epu L = 19,0 m, délka previslého
konce vozu v = 3,7 m, rozvor podvozku / = 2,5 m. Délka DV pfes narazniky je 26,4 m;

4. 73 54 21-91 012-7, fady Bmz, vzdalenost otoénych ¢epl L = 19,0 m, délka previslého
konce vozu v = 3,7 m, rozvor podvozku / = 2,5 m. Délka DV pfes narazniky je 26,4 m;

5. 73 54 21-91 027-5, fady Bmz, vzdalenost oto¢nych ¢epu L = 19,0 m, délka previslého
konce vozu v = 3,7 m, rozvor podvozku / = 2,5 m. Délka DV pfes narazniky je 26,4 m;

6. 73 54 21-91 023-5, fady Bmz, vzdalenost otocnych ¢epu L = 19,0 m, délka previslého
konce vozu v = 3,7 m, rozvor podvozku / = 2,5 m. Délka DV pfes narazniky je 26,4 m;

Sunuty posunovy dil pro vilak EC 71 byl brzdén I. zplsobem brzdéni, v rezimu brzdéni R.
Hmotnost posunového dilu byla 388 t. Délka posunového dilu byla 177,48 m, pocet naprav €inil
28.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zafizeni)

Stani¢ni manipulacéni kolej &. 667 zst. Brno hl. n., obvod odst. n. A, ze které byl posunovy dil
tvofeny soupravou pro vlak EC 71 sunut ve sméru do zst. Brno hl. n., obvod osobniho nadrazi, lezi
v pfimé koleji s navazujicim pravym obloukem o polomé&ru 250 m, za kterym nasleduje severni
zhlavi odst. n. A, zausténé vyhybkou &. 31 do dopravni koleje €. 3b. Kolej €. 667 je svafena od km
141,950 v celé délce. SvrSek je tvofen od km 141,950 do km 142,196 kolejnicemi tvaru ,A,
betonovymi prazci PAB 2 s upevnénim T5. Rozdéleni prazcu je ,c“ rok vlozeni 1969. Od km
142,196 do km 142,281 jsou kolejnice tvaru ,T* uchycené svérkami ZS 4 v podkladnicich ZP 2 na
betonovych prazcich typu SB 3, rozdéleni prazcl je ,c“ rok viozeni 2004. Na manipulacni kolej
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¢. 667 navazuji vyhybky €. 26, 28, 29, 30ab, 31.
Uvedené vyhybky jsou tvar(:

vyh. €.26 —J T 7° Lp d s polomé&rem odbo&né vétve 180 m;
vyh. €. 28 —=J T 7° Pp d s polomérem odbo¢né vétve 180 m;
vyh. €.29 - J T 7° Pp d s polomérem odboc¢né vétve 180 m;
vyh. €. 30ab — C S49 1:9-190 d s poloméry odboénych vétvi 190 m;

vyh. & 31 —J S49 1:7,5-190 Pp d s polomérem odboc¢né vétve 190 m.

Vyhybky €. 26, 28, 29, 30ab jsou vybaveny hakovymi zavéry, vyh. ¢. 31 je vybavena Celistovym
zavérem typu VZ 200. VSechny vyhybky jsou namontovany na dfevénych prazcich.

Cely obvod odst. n. A, a tedy i kolej €. 667, lezi v klesani -1,80 %o smérem od severniho zhlavi
k jiznimu, tzn., ze posunovy dil soupravy vlaku EC 71 byl sunut do stoupani.

Popis posunové cesty:

dle projektové dokumentace byla posunova cesta vedena z obvodu odst. n. A, z pfimé ¢asti koleje
€. 667 s navazujicim pravym obloukem o poloméru 250 m, pfes vyhybku €. 26 po hrotu do
odbocky pravym obloukem o poloméru 180 m, s pfimou mezi oblouky opacnych sméru délky 2,479
m tvofenou €asti zacatku vyhybky €. 26 a srdcovkou vyhybky €. 28 a dale pres vyhybku €. 28 po
hrotu levym obloukem o poloméru 180 m, bez pfimé mezi oblouky pfes vyhybku &. 29 po hrotu
pfimym smérem, pfes vyhybku €. 30a proti hrotu v pfimém sméru a pfes vyhybku 30b po hrotu
v pfimém sméru, pfes vyhybku €. 31 po hrotu vedlejSim smérem, levym obloukem o poloméru 190
m do koleje 3b a dale na kolej €. 9k v obvodu osobniho nadrazi.

Kolej &. 3b, Smér
Brno.os. n.

Vyhybka €, 29,
misto vziiku MU

"= Odst. n. A,
kolej &. 667, Kolej &. 3b, smér
- Horni Herspice
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Zst. Brno hl. n., obvod odst. n. A, je vybaveno staniénim zabezpe&ovacim zafizenim (dale jen SZZ)
2. kategorie, dle TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni Staniéni a tratové
zabezpedovaci zafizeni“, s elektromotorickymi pfestavniky s kontrolou polohy, bez kolejovych
obvodu, umisténym na stavédle 3. SZZ je ovladano pomoci fadiCu na kolejové desce. Svételné
sefadovaci navéstidlo Se31 pro odjezd z koleji €. 661 — 669, umisténé vpravo od stani¢ni koleje
€. 661, obsluhuje signalista St. 4 po ohlaSeni postaveni €asti posunové cesty z/na odst. n. A
signalistou St. 3. Sefadovaci navéstidlo Se41 pro jizdu po koleji 3b, umisténé vpravo od stani¢ni
koleje 3b pfed hroty vyhybky €. 106, obsluhuje signalista St. 4.
Posunova cesta sunutého posunového dilu ze staniéni koleje €. 667 na stani¢ni kolej €. 3b byla
postavena normalni obsluhou staniéniho zabezpecovaciho zafizeni:
— St. 3 Zst. Brno hl. n. pfes vyhybku €. 26 ve sméru po hrotu do odboc¢ky z vedlejSiho pravého
sméru, vyhybku & 28 po hrotu z vedlejSiho levého sméru, vyhybku €. 29 po hrotu
z pfimého sméru;
— St. 4 zst. Brno hl. n. pfes vyhybku €. 30ab proti hrotu v pfimém sméru a po hrotu v pfimém
sméru a vyhybku &. 31 po hrotu z vedlejSiho levého sméru.
Jizda posunového dilu byla dovolena navésti ,Posun dovolen® svételného sefadovaciho navéstidla
Se31 platného pro vSechny koleje severniho zhlavi odst. n. A a svételného sefadovaciho
navéstidla Se41.

Maximalni rychlost pfi posunu v zst. Brno hl. n., v obvodu odst. n. A a osobniho nadrazi, je
provozovatelem drahy stanovena na 30 km-h™".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkii
V souvislosti se vznikem MU byly k dispozici niZze uvedené komunikacni prostfedky:
Vyprav€iho pfednadrazi (na St. 4):
e vyhybkarsky okruh: dispozi¢ni vyprav€i, vypravCi jih, tratovy vypravCi, vyprav€i Brno
Horni HerSpice, St. 2, St. 3, St. 5a PSt 1;
e mistni okruh: 6. posunova &eta, operator rozhlasu;
e Ucastnicky okruh.
Vypravciho jih:
e vyhybkarsky okruh: dispoziéni vypravcéi, vypravéi prenadrazi, St. 5, St. 6;
e mistni okruh: vozmistfi Brno hl. n., 7. posunova Ceta, operator rozhlasu;
e Ucastnicky okruh.
Signalisty St. 3:
° vKDybkéFsky okruh: dispozi¢ni vypravéi, vypravCi prenadrazi, St. 4, posunoval stanovisté
e mistni okruh: prohlizeci lavka DKV Brno u koleje €. 669;
e Ucastnicky okruh;

e \ysilatka Motorola P 080, vyrobni ¢islo 422TBGC377, naladéna na frekvenci
6. posunovaci zalohy.

Signalisty St. 4:

e vyhybkarsky okruh: St. 2, St. 3;
e mistni okruh: 5. posunova Ceta, 6. posunova ¢eta, posunovac stanovisté ,A%;
e Ucastnicky okruh.
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Strojvedouciho sunutého posunového dilu:

e vozidlova radiostanice HDV fady 1216 238-6 GSM-R Dual Kapsch ZFM04 SW 2.6.0.7.,
naladéna na frekvenci 6. posunovaci zalohy.

Vedouciho posunu:

e vysilacka Motorola P 040, vyrobni Gdislo 422HCWD945, naladéna na frekvenci
6. posunovaci zalohy.

K pfedavani informaci mezi 6. posunovaci zalohou, strojvedoucim 6. posunovaci zalohy
a signalisty St. 3 a St. 4 byla pouzita technologicka sit 19: STE 05, kmitoCet 157,975 MHz.

Vznik MU ohlasila signalistka St. 3 dozor¢imu provozu ve sménach PO Brno. Komunikace mezi
jednotlivymi u€astniky byla vedena prostfednictvim vysilaCek Motorola a vozidlovou radiostanici
GSM-Dual Kapsch ZFM04 SW 2.6.0.7. na frekvenci 6. posunovaci zalohy.

Hovory mezi jednotlivymi u€astniky nejsou zaznamenany.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté¢ MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem ani provozovatelem drahy
provadény Zadné opravné nebo udrzbové prace na zZelezni€nim svrsku, spodku a trakénim vedeni,
ani jiné prace pfi provozovani drahy majici souvislost se vznikem MU.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Pro pfipad hlaSeni MU na draze ma provozovatel drahy, Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace (dale jen SZDC, s. 0.), vydan vnitfni predpis SZDC (CD) Dp 17 ,Predpis pro hlaseni
a Setfeni mimofadnych udalosti”, schvaleny pod €. j.: 70778/2006, dne 31. 10. 2006, s u€innosti od
01. 01. 2007, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu
Ptepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30 z 16. 07. 2008. Dozoréi provozu ve smé&nach PO Brno
postupoval ve smyslu uvedeného predpisu CASTI DRUHE OHLASOVANI MIMORADNYCH
UDALOSTI, Kapitola | ,Ohla$ovaci povinnost* &l. 42 a 46. Dozoré&i provozu ve sménach PO Brno
postupoval souéasné dle OHLASOVACIHO ROZVRHU provozovatele drahy zpracovaného pro
zst. Brno hl. n. Vznik MU byl ohlaSen vedoucimu dispelerovi Regionalniho centra provozu Brno
alZs.

Vznik MU ohlasila bezprostfedné po zjisténi skute€nosti signalistka St. 3 dozorimu provozu ve
sménach PO Brno. Vznik MU byl dozor€im provozu PO Brno ihned ohladen vedoucimu
dispeCerovi Regionalniho centra provozu Brno a dale nehodové pohotovosti Regionalniho
inspektoratu bezpeénosti Zelezniéni dopravy (dale jen RIBZD) Brno. Souéasné byla MU oznamena
i 1ZS. Vznik MU byl DI na COP oznamen v 07:58 hod., tj. 56 minut po vzniku MU, nehodovou
pohotovosti RIBZD Brno za provozovatele drazni dopravy.

Na zakladé smlouvy ,Smlouva o spolupraci pfi Setfeni mimoradnych udalosti v drazni dopravé
a smrtelnych a zavaznych pracovnich urazd“ uzaviené dne 30. 06. 2008 mezi SZDC, s. o, a CD,
a. s., byl vznik MU na COP DI ohlagen vrchnim inspektorem CD, a. s., RIBZD Brno, osobou
povéfenou ve smyslu § 9 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb., ke zjiStovani pfiin a okolnosti vzniku
MU, v 07:58 h, tj. 56 minut po vzniku MU i za provozovatele drahy.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti
MU byla provozovatelem drazni dopravy oznamena |IZS povéfenou odborné zplsobilou osobou,

ve smyslu vyhladky &. 376/2006 Sb., bez zbyte¢ného odkladu, ihned po zjiSténi skuteCnosti
dozor&im provozu ve sménach PO Brno.

Na misté MU zasahovaly nize uvedené slozky IZS:

e Hasi¢sky zachranny sbor provozovatele drahy, jednotka PO Brno
e Policie Ceské republiky — Oddéleni Zelezniéni policie Brno

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancii provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFfi MU k ujmé& na zdravi osob nedoslo.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Ke 8kodé na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nedoslo.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Materialni skody vzniklé pfi MU na draznich vozidlech sunutého posunoveého dilu soupravy pro
vlak EC 71, dopravce CD, a. s.:

e komisionalni odhad Skody na DV 73 54 10-91 014-6 fady Ampz ¢ini 150.588,- KC&.
K datu vydani Zpravy o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti
nebyla dopravcem skute&na vy3e Skody vycislena;

e komisionalni odhad Skody na DV 73 54 21-91 006-9 fady Bmz c¢ini 2.505.880,- K¢.
K datu vydani Zpravy o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti
nebyla dopravcem skute&na vy3e Skody vyc€islena;

e komisionalni odhad Skody na DV 73 54 21-91 012-7 fady Bmz c¢ini 2.805.880,- K¢.
K datu vydani Zpravy o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimofadné udalosti
nebyla dopravcem skute&na vy3e Skody vyc€islena;

e komisionalni odhad Skody na DV 73 54 88-91 007-7 fady WRmz ¢&ini 2.005.880,- K&.
K datu vydani Zpravy o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti
nebyla dopravcem skute¢na vyse Skody vycCislena.

Skoda vznikla na DV, dle komisionalniho odhadu dopravce, Cinila 7.468.228,- KE. SkuteCna vyse
S8kody nebyla do vydani Zpravy o vysledcich Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti
dopravcem vycislena.

Na soucastech dopravni cesty — Zelezniénim svrdku, spodku a SZZ odst. n. A Zst. Brno hl. n., byl
zjiStén nasledujici rozsah poskozeni:

e porudena geometricka poloha konce vyhybky €. 30a, vyhybky €. 31 v celé délce, kusé
koleje €. 661b celkové délce 20 m;
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e lom levého ohnutého jazyka vyhybky €. 29;

e deformovano kolejnicové zarazedlo na konci kusé koleje €. 661b;

e posSkozen elektromotoricky pfestavnik vyhybky &. 31, hakové zavéry vyhybky €. 30ab
a Celistovy zaveér typu VZ 200 vyhybky €. 31;

e Vv useku od vyhybky €. 30ab po vyhybku €. 31 poSkozeny difevéné prazce, podkladnice,
upeviiovadla, vyhybkové téleso vyhybky €. 30ab a prava pfidrZnice vyh. €. 31;

e podél vyhybky &. 31 posSkozeny soubézné vedouci kabelové trasy;

e na pfilehlém mosté v km 142,475 poSkozeno levé zabradli.

Skoda na infrastruktuie drahy, tj. Zelezniénim spodku, svrku a SZZ byla provozovatelem drahy
vy€islena na 13.000,- K¢.

Ke vzniku ekologické havarie nedoslo.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.41 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Pocasi: teplota vzduchu +8 °C, jasno, klid, viditelnost nad 100 m nebyla povétrnostnimi vlivy
shizena.
GPS soufadnice mista MU: 49° 10' 54.05“ N, 16° 36' 24.77" E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, v€etné osob ve smluvnim
poméru

V souvislosti se zjiStovanim pfic€in a okolnosti vzniku pfedmétné MU byla shromazdéna nasledujici
podana vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, které jsou soucasti spisu MU:

e V Zapisu se zaméstnancem, sepsanym dopravcem s vedoucim posunu sunutého
posunového dilu, v DKV Brno dne 06. 04. 2009 od 11:00 do 11:15 h, &. j.: 2-104/09/Dl,
ze dne 13. 05. 2009, vedouci posunu mimo jiné uved|, Ze po ujeti asi 250 m uslysel ve
vysilaéce navést ,stlj“. Kdo ji daval, nevi. Souprava zacala brzdit. Po uvolnéni
frekvence navést zopakoval, aby zjistil, co se déje;

e Vv Zapisu se zaméstnancem, sepsanym dopravcem se strojvedoucim sunutého
posunového dilu, v DKV Brno dne 10. 04. 2009 od 09:30 do 10:30 h., €. j.: 2-105/09/Dl,
ze dne 13. 05. 2009, strojvedouci mimo jiné uvedl, Ze po zapfazeni lokomotivy byla
provedena zkouska brzdy, provedl kontrolu svéSeni a byl informovan o posunu. Na
radiostanici nastavil odpovidajici frekvenci a vyzkou$el spojeni s vedoucim posunu. Po
zahajeni posunu, zatim jen na ,most“, sunul rychlosti asi 17 km-h”', po souhlasu
k dalSimu sunuti zvysil rychlost sunuti a po chvili ucitil podélné razy v soupravé. Vyradil
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vykon, zacal brzdit vlakovou brzdou a zaroven uslysel signalistku, jak vola, Ze souprava
vykolejila. Pak usly$el i vedouciho posunu, ale to jiZ souprava témér stéla;

e V Zapisu o podaném vysvétleni se svédkem mimofadné udalosti v drazni doprave,
sepsanym DI s vedoucim posunu sunutého posunového dilu, dne 18. 05. 2009 od
15:10 do 15:25 h, pod €. j.: 2-1085/2009/Dl, vedouci posunu mimo jiné uvedl|, Ze
kontroloval své&Seni DV soupravy a dotazeni Sroubovek mezi nimi. VSe se mu zdalo
v porfadku a s ni¢im nemanipuloval,

e V Zapisu o podaném vysvétleni se svédkem mimofadné udalosti v drazni dopravé,
sepsanym DI se signalistkou St. 3, dne 27. 10. 2009 od 10:15 do 10:55 h, pod ¢&. j.:
2- 1085/2009/DI-6, signalistka mimo jiné uvedla, Ze postavila posunovou cestu z koleje
€. 667, a potom dala vedoucimu posunu 6. zalohy do vysilacky souhlas k posunu. PFi
jizdé soupravy pfes vyhybku &. 28 zpozorovala, Ze asi tfeti viiz od €ela sunuté soupravy
se mirné nadzved| a zase se vratil zpét na uroven vySky soupravy. Pak slySela nékoho
ve vysilagce, jak vola na vedouciho posunu soupravy pro EC 71: ,Stdj, 71, jste venku!”.
Potom tuto informaci zopakoval vedouci posunu strojvedoucimu, coz slySela ve
vysilacce. To uz souprava zastavovala. Kromé& mirného nadzvednuti tfetiho vozu, ktery
opét klesl zpét na uroven soupravy, probihal posun zcela normalné, Zadnou jinou
mimoradnost nezpozorovala;

e V Zapisu o podaném vysvétleni se svédkem mimofadné udalosti v drazni dopravé,
sepsanym DI se signalistou St. 4, dne 29. 10. 2009 od 09:10 do 09:35 h, pod €. j.:
2- 1085/2009/DI-7, signalista mimo jiné uvedl, Ze postavil dil¢i posunovou cestu pro
soupravu EC 71 z koleje €. 667 po sefadovaci navéstidlo Se41, nasledné od signalistky
St. 3 pfijal soupravu a dale postavil posunovou cestu na kolej 9k. BEéhem jizdy posunu
soupravy pro vlak EC 71 se vénoval dalSim posunim, které byly sjednany v jeho
posunovém obvodu, a az pfi pohledu na kolejovou desku zjistil, Ze se vyhybkovy obvod
vyhybky €. 30ab a vyh. €. 31 rozkmital. Po vizualni kontrole s vypravCim zjistili, ze
souprava pro vlak EC 71 je vykolejena.

3.1.2 Jiné osoby
Jiné osoby nebyly svédky ani u¢astniky MU.

3.2 Systém zajiStovani bezpec€nosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpuUsob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Ramcova organizace a zpuUsob udileni a provadéni pokynu pfi provozovani drahy a drazni dopravy
v souvislosti s pfedmétnou MU je stanovena provadécimi vyhlaSkami, technickymi normami
a technologickymi  postupy, obsazenymi ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy
a provozovatele drazni dopravy, mezi které Ize zafadit:

1) Zakon €. 266/1994 Sb., § 22 odst. 1 pism. a), kde je uvedeno:
»,Provozovatel drahy je povinen: provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy
podle pravidel pro provozovani drahy a aredniho povoleni.*

2) Vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni pozdéjsich
predpisu (dale jen vyhlaska €. 177/1995 Sb.), § 2, odst. 2, pism. b), kde je uvedeno:

,Draha celostatni musi splriovat tyto technické podminky: b) prechodnost drazniho vozidla
minimalné pro tratovou tridu B1 podle prilohy ¢&. 6, ktera je soucasti této vyhlasky.”

V pfiloze €. 6, ¢ast A, Pfechodnost draznich vozidel a tratové tfidy zatizeni, je uvedeno:
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- v odst. 1: ,1. Udaje o prechodnosti kolejovych vozidel patfi mezi zékladni parametry trati.
Parametry o pfechodnosti trati a z nich vyplyvajici pfechodnosti kolejovych vozidel musi byt
systematicky a soustavné evidovany, sledovany a provéfovany.“

- v odst. 2: ,2. Pfechodnosti se rozumi schopnost ZelezniCniho stavebniho objektu prevést
kolejové vozidlo po vlastni konstrukci pfi zachovani bezpeénosti Zzelezni¢niho provozu.*

V § 26 odst. 4, je uvedeno:

»,Pro zajistovani provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drézni dopravy je vedle prohlidek
a méfeni  stavebnétechnickeho stavu nezbytné provadét v zavislosti na zménach
stavebnétechnickych nebo provoznich podminek ovéfovani provoznich parametr staveb
(zatizitelnost, pfechodnost, prostorova priachodnost, dopravni moment a rozhledové poméry na
Zelezni¢nich prejezdech).”

3) CESKA TECHNICKA NORMA z fijna 2008: CSN 73 6360-1 ,Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha — Cast 1 Projektovani“ (dale jen CSN
73 6360-1), €l. 1, kde je mimo jiné uvedeno:

... Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje se upravi do souladu s CSN 73 6360-1 a CSN
73 6360-2 pri udrzovacich pracich na Zelezni¢nim svrsku, nejpozdéji vSak pfi nejbliz§i rekonstrukci
koleje. Pokud stisnéné poméry nedovoli upravu, o dal§im reseni rozhodne vlastnik infrastruktury,
vzdy v8ak musi byt prijata opatfeni k zajisténi bezpecnosti drazni dopravy.”

Cl. 8.4.2, Smérové poméry ve vyhybkach a vyhybkovych konstrukcich, kde je mimo jiné ve &tvrtém
odstavci uvedeno:

»--. Je-li rychlost v pfipadé styku dvou obloukt opaénych smérd do 50 km/h véetné, mohou se
oblouky stykat jen tehdy, pokud nemusi byt mezi nimi pfima podle priloh C.3, C.4 az C.5. ..."
Pfiloha C — Smérové poméry, tabulka C.3.1 — NejmenSi nutné délky pfimé mezi oblouky opaénych
smérld pro vylou€eni zaklesnuti naraznikl, ve které je pro oblouky opacnych smér o poloméru
180 m stanovena minimalni délka pfimé mezi nimi hodnotou 9 m.

4) CESKA TECHNICKA NORMA z unora 2007: CSN 73 6360-2 ,Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz
a udrzba“ (dale jen CSN 73 6360-2), &l. 3.32, kde je mimo jiné uvedeno:

sporovozni odchylka

odchylka od projektované nebo predepsané hodnoty geometrické veli¢iny na provozované trati,
definovana ve dvou stupnich:

... - IL — mez zasahu — opravy (Intervention Limit): pokud je stanovena hodnota prekro¢ena, je
treba proveést udrZzovaci prace tak, aby pfed pfisti kontrolou nedoslo k prekro¢eni mezni provozni
odchylky .

Cl. 3.33, kde je uvedeno:

»-mezni provozni odchylka

odchylka od projektované nebo predepsané hodnoty geometrické veli¢iny na provozované trati,
ktera nesmi byt pfekro¢ena, definovana jako:

- IAL — mez bezodkladného zasahu (Immediate Action Limit): pokud dojde k pfekroCeni stanovené
hodnoty, je nutné provést bezodkladné opatreni k zajisténi bezpecnosti provozu.*

5) Oborova norma OPT 73 6360, schvalena dne 19. 08. 1966, s ucinnosti od 01. 01. 1968:
,Geometrické usporadani koleje normalniho rozchodu na celostatnich drahach a vleCkach®, ucinna
v dobé obnovy vyhybek €. 26 a €. 28 v roce 1984 a 1972 (dale jen OPT 73 6360), ¢l. 100, kde je
uvedeno:

~Nema-Ili oblouk pred vyhybkou nebo za ni prevy$eni a je-li pfitom opaéného sméru, musi mit
pfima mezi obéma oblouky délku nejméné 6 m.

Nema-li oblouk v koleji ani pfechodnici, musi byt mezi témito oblouky pfima aspori v délce podle
pfilohy 9 (pficemz se za r, se dosadi smérodatny polomér oblouku ve vyhybce z prilohy 10).“

Cl. 102, kde je mimo jiné v prvni vété uvedeno:

,Pro styk dvou vyhybek fazenych k sobé tak, Ze spolu tvofi dva oblouky opacnych sméru, plati
priloha 9. ...”
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Cl. 103, kde je uvedeno:

~Je-li ve vyhybce pfed zacatkem nebo koncem vyhybkového oblouku prima, mize se jeji délka
zapoditat do délky primé ¢ mezi oblouky, stanovené v &l. 97 aZz 102.

Zapocitatelné délky primych ve vyhybkach béznych tvart jsou v pfiloze 10.*

Pfiloha 10, kde je uvedeno:

,Délky pfimé ve vyhybkach, zapocitatelné do hodnot v priloze 9, smérodatné poloméry oblouku,
JT7.

I. typ: délka pfimé u vyménového styku: 3,5 m, u koncového v odbocné vétvi 5,0 m, smérodatny
polomér 180 m.

1. typ: délka pfimé u vyménového styku: 0,0 m, u koncového v odboc¢né vétvi 5,0 m, smérodatny
polomér 180 m.*

Pfiloha 9, kde je mimo jiné uvedeno:

»~Nejmensi délky pfimé mezi oblouky opacnych smért pro rychlosti nejvyse 40 km/h. Pro ri=1r, =
180 m: 10 m.”

6) Smérnice SZDC &. 51 pro provadéni prohlidek a méfeni vyhybek, schvélena dne 26. 09. 2008,
pod €. j.: 31 124/08-OTH, s ucinnosti od 1. fijna 2008, kde je v &l. 1.1 uvedeno:

~Smérnice generalniho feditele Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, ,Smérnice pro
provadéni prohlidek a méfeni vyhybek®, (dale jen ,Smérnice) FeSi problematiku prohlidek a méfeni
vyhybek a vyhybkovych konstrukci (dale jen vyhybek) véetné zaznami o méreni v souvislosti
s novelizaci CSN 73 6360-2:2007 ,Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah
a jeji prostorové poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba“ a s novelizaci pfedpisu
SZDC S3 Zelezniéni svrsek (zejména dil IX ,Vyhybky a vyhybkové konstrukce®). Ve ,Smérnici jsou
uvedeny zasady pro kontroly a méreni vyhybek za provozu i v ramci prejimky praci.”

V €&l. 7.1 je uvedeno:

,Hodnoty mérenych parametrti podle Casti treti a &tvrté této ,Smérnice” se uvéadéji do pfislusného
vyhybkového listu. Zaznamy o nevyhovujicich hodnotach parametrii podle Casti péaté
a o zévadach podle Casti Sesté se uvedou do dokumentace podle ¢l. 7.2.“

V €l. 7.2 je uvedeno:

,O provedené pravidelné prohlidce vyhybek podle § 26 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. a pfedpisu SZDC
(CD) S 2/3, ¢l. 90, se provede zépis do knihy prohlidek ¢&. 3 ,Kniha prohlidek Zelezniéni stanice”
v prislusné ZST. V zépise se uvede udaj o odstranéni (neodstranéni) zavad z minulych prohlidek.
Stanovi se opatfeni k odstranéni zavad ohroZujicich bezpeénost Zeleznicniho provozu. Ostatni
zavady sledované ST se uvadéji do ,Knihy prohlidek a méreni” provozni jednotky ST. Ostatni
spravci vedou vlastni evidenci.”

7) Vnitini pfedpis SZDC (CD) S 2/3 ,Pfedpis Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych drah*,
schvaleny dne 09. 12. 2002, pod &. j.: 57 775/2002-013, v&etné Gpravy predpisu SZDC (CD) S 2/3
&. j. 175/2005-013 z 27. 01. 2005, v platném znéni, ktery byl provozovatelem drahy SZDC, s. o.,
prevzat ve smyslu Piepravniho a tarifniho VESTNIKU &. 29-30, z 16. 07. 2008, &l. 15, pismeno c),
kde je uvedeno:

~Zaméstnanec povéreny kontrolou je povinen: c¢) v rozsahu pravomoci uloZit, resp. zajistit uc¢inna
opatieni pro bezpecny provoz drazni dopravy a bezpeénost osob.“

Cl. 15, pismeno d), kde je uvedeno:

,Zaméstnanec povéreny kontrolou je povinen: d) zajistit naslednou kontrolu odstranéni zjisténych
zavad.”

Cl. 2, kde je uvedeno:

,Kontroly stavu trati CD vykonavaji povérfeni zaméstnanci, uréeni vedoucim vykonné jednotky
minimalné v rozsahu stanoveném v priloze ¢. 1. Pfedmét prohlidek, zptsob a ¢asové intervaly
(dale jen intervaly) jejich provadéni, vyhodnocovani a dokumentace musi splriovat podminky
stanovené vyhlaskou ¢&. 177/1995 Sb., technickymi normami a pfislusnymi pfedpisy CD.*
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Cl. 90, kde je mimo jiné uvedeno:
»--- Vysledek kontroly technickych podminek provozuschopnosti drahy, zavady a opatfeni s terminy
se eviduji v dokumentaci provozni jednotky SDC. ...*

8) Vnitfni predpis CSD S 61 ,Predpis o upravé koleji na normaln& rozchodnych drahach®,
schvaleny 14. 07. 1956, s ucinnosti od 01. 01. 1957, ¢&l. 10, bod (9), kde je uvedeno:

»Za jednoduchou vyhybkou s uhlem kfizeni 7° ma byt v odbocéce, nasleduje-li oblouk opacného
sméru o poloméru menSim nez 250 m, pfimka za koncem srdcovky o délce aspori 7 m. Za tuto
vyhybku je mozZné pripojit ke styku vzdalenému 2,5 m od konce srdcovky v odbocné vétvi jen
vyhybku se vzdalenosti vyménoveého styku od hrotu jazyka aspofri 3 m, jsou-li oblouky v odboc¢kach
téchto vyhybek opacnych sméra.”

9) STANICNI RAD ZELEZNICNi STANICE BRNO HLAVNiI NADRAZI, schvaleny dne 30. 06. 2006,
pod €. j.: 2682/06 s ucinnosti od 10. 07. 2006, se zménou €. 1, €. j.: 3451/07, uc¢innou od 09. 12.
2007, v platném znéni, ¢l. 109, kde je mimo jiné uvedeno:

»-.. V celém obvodu odstavnych nadrazi A,F,S,N, a v obvodu osobniho nadrazi od km 143,079 po
vjezdova navéstidla 1S, 2S nesmi rychlost pri posunu prekrocit 30 km/h. ...*

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpusobilost zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce je posuzovana ve smyslu
ustanoveni vyhlasky ¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zpUsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Pozadavky na odbornou zplsobilost zaméstnanct SZDC, s. o., véetné zplisobu jejiho
prosazovani, stanovi vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC Zam1 ,Predpis o odborné
zpusobilosti zaméstnanch Spravy zZelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace®, schvaleny dne
30. 06. 2008, pod €. j.: 23138/08-0OKS, s ucinnosti od 01. 07. 2008, v platném znéni.

Pozadavky na odbornou zplsobilost zaméstnanct CD, a. s., véetné zpusobu jejiho prosazovani,
stanovi vnitfni predpis dopravce ,CD Ok 2 VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH,
a. s.“, schvaleny dne 07. 12. 2005, pod €. j.: 61773/05-O10, s uc€innosti od 01. 01. 2006, v platném
znéni.

V dobé vzniku pfedmétné MU byli vSichni na MU zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy
i dopravce odborné i zdravotné zpuUsobili k vykonu zastdvané funkce. Dokumenty dokladajici
odbornou a zdravotni zpUsobilost v8ech zu¢astnénych osob jsou soucasti spisu.

Podminky zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona €. 266/1994 Sb.

Strojvedouci HDV 1216 238-6 byl drzitelem platného ,Prikazu zpuUsobilosti k Fizeni draznich
vozidel®, evidenc¢ni Cislo 006218, vydany Draznim ufadem Praha dne 20. 04. 1996.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecnosti a jejich vysledky

V ramci zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU byl dne 28. 04. 2009 u provozovatele drahy SZDC,
s. 0., v obvodu Spravy dopravni cesty (dale jen SDC) Brno, Spravy trati Brno, vykonan statni dozor
ve vécech drah, se zaméfenim na plnéni povinnosti provozovatele drahy stanovené pravnimi
predpisy, pfi némz byly zjistény nize uvedené skutecnosti, které jsou uvedeny v dokumentu
,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech drah®, €. j.: 7-540/2009/DI-1, ze dne 28. 04.
2009, ktery je nedilnou soucasti spisu MU.

Provozovatel drahy k vykonu statniho dozoru ve vécech drah pfedlozil ,Situaéni plan skute¢ného
stavu Zst. Brno hl. n., odstavnych koleji "A" a "B", dle skutecného stavu v roce 1951", opatfeny na
rubové stané razitky ,CSD TRATOVA DISTANCE BRNO - JIH" s uvedenim stupné utajeni
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a pouzitim jen pro sluzebni potfebu. Pfedlozeny situaéni plan v sou¢asné dobé neodpovida
skute€énému stavu, véetné oznaceni koleji a vyhybek. Dle vyjadfeni provozovatele jinou
celkovou projektovou dokumentaci pfedmétné &asti drahy nema k dispozici. Situacni plan je
doplnén pouze VYTYCOVACIMI PLANY obnovovanych vyhybek (OBNOVA VYHYBKY &. 31,
30ab) a Technickou zpravou z obnovy vyhybek €. 28 a 29, ze dne 14. 01. 1972.

Dale byl ptedlozen ,ZJISTOVACI PROTOKOL o provedenych stavebnich pracich”, ze dne 05. 12.
1984, o provedni obnovy vyhybek €. 24 a €. 26.

Provozovatelem drahy k zajiSténi provozuschopnosti drahy, ve smyslu § 2 odst. 2 pism. b)
a prilohy ¢. 6 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., nejsou evidovany stavebnétechnické udaje
o prostorové priichodnosti a prechodnosti draznich vozidel popisované ¢asti stavby drahy.
| pfesto, Ze provozovatel drahy pfi vykonu statniho dozoru ve vécech drah nepfedlozil ve
stavebnim Fizeni schvalenou projektovou dokumentaci brnénského zhlavi odst. n. A Zst. Brno
hl. n., ovéfenou pfed u&innosti vyhlasky €. 177/1995 Sb., je zfejmé a provozovatelem drahy
potvrzené, Ze se jedna o stavbu drahy, jejiz projektova dokumentace byla ovéfena pred ucinnosti
vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Seznamy o prostorové pruchodnosti a pfechodnosti draznich vozidel jsou provozovatelem drahy
obsazeny v tabulkach tratovych poméru.

Provozovatel drahy k vykonu statniho dozoru ve vécech drah pFedloZil evidované
stavebnétechnické parametry o zelezni¢nim svrsku:

- LPASPORT ZELEZNICNIHO SVRSKU TP313/PC-2803 Zakladni udaje vybranych vyhybek
a pribuznych zarizeni", ze dne 24. 04. 2009;

- LPASPORT ZELEZNICNIHO SVRSKU TP313/PC-2701 Ostatni usekove informace vybranych
koleji", ze dne 24. 04. 2009;

- LPASPORT ZELEZNICNIHO SVRSKU TP313/PC-2201 Informace o vybranych usecich koleji",
ze dne 24. 04. 2009;

- LPASPORT ZELEZNICNIHO SVRSKU TP313/PC-2401 Informace o usecich prazcovych poli”,
ze dne 24. 04. 2009;

- vyhybkové listy TO Brno, vyhybek €. 26, 27, 28, 29, 30ab a 31;

- ,Kniha kontrol a ¢innosti vedouciho provozni jednotky TO Brno hl. n.”, pro kalendarni rok 2008;
- ,Kniha kontrol a ¢innosti vedouciho provozni jednotky TO Brno hl. n.", pro kalendarni rok 2009;
- ,KNIHA MERENI A PROHLIDEK", zavedena v mésici lednu 2000;

- LREVIZNI KNIHA 3", zavedena 19. 08. 1998;

- ,Zapis o provedeni komplexni prohlidky v obvodu TO Brno hl. n." ve dnech 26. 03. 2008 az
06. 05. 2008, ze dne 07. 05. 2008;

— kopie listu Sluzebni knizky obchtizkafe TO Brno hl. n.;
— kopie méfeni pojizdnou rozchodkou s kontinualnim zaznamem ze dne 17. 03. 2009;

— Plan &tvrtletnich komisionalnich prohlidek a &tvrtletnich prohlidek v obvodu ST Brno na rok
2009, ze dne 15. 12. 2008.

Z predlozenych dokladl vyplyva, ze pred datem 01. 04. 2009 a k datu vykonu statniho

dozoru ve vécech drah byla:

— posledni obchlzka pfredmétné Casti drahy vykonana dne 30. 03. 2009 v provozovatelem drahy
stanoveném intervalu;

- méfeni rozchodu, vzajemné vyskové polohy a sklonu kolejnicovych pasu a vyhybek zafizenim
s kontinualnim zaznamem, pfi némz se zjiStuji hodnoty geometrickych parametrd koleji
a vyhybek, ve smyslu § 26 odst. 2 pism. c) vyhlasky &. 177/1995 Sb., provedeno dne 17. 03.
2009 ve stanoveném intervalu;

- prohlidka, pfi niz se zjistuje celkovy stav vyhybky, ve smyslu § 26 odst. 2 pism. e) vyhlasky
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€. 177/1995 Sb., provedena dne 07. 01. 2009 ve stanoveném intervalu;

- nedestruktivni kontrola kolejnic, srdcovek a jazykl vyhybek a vizualni prohlidka jejich svar( za
ucelem zjisténi lomd nebo vad, ve smyslu § 26 odst. 2 pism. f) vyhlasky &. 177/1995 Sb.,
provedena dne 12. 04. 2005 ve stanoveném intervalu;

— komplexni prohlidka trati, pfi niz se posuzuje stav Zelezni¢niho svrSku a télesa Zelezni¢niho
spodku, ve smyslu § 26 odst. 2 pism. g) vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., provedena ve dnech 26. 03.
2008 az 06. 05. 2008 ve stanoveném intervalu.

Pfedmétnym vykonem statniho dozoru ve vécech drah byly zjitény nasledujici nedostatky:

- ve ,VYHYBKOVY LIST“ vyhybky &. 26, v zapisu ze dne 07. 01. 2009 je uvedeno
prekro¢eni provozni odchylky rozsSireni rozchodu meze zasahu ,IL“ (dale jen hodnot
»IL“) na kofenu jazyka v pfimém sméru a ve stiedni ¢asti vyhybky v pfimém smeéru;

- ve ,VYHYBKOVY LIST“ vyhybky &. 29, v zapisu ze dne 07. 01. 2009 je uvedeno
prekroéeni hodnot ,IL“ na hrotu jazyka a na vyménovém styku. V zapisu ze dne 08. 04.
2009 je uvedeno prekrocéeni hodnoty ,,IL“ na hrotu jazyka a na vyménovém styku. | pies
prekroceni hodnot ,,IL“ nebylo provozovatelem drahy pfrijato zadné opatreni k provedeni
udrzovacich praci tak, aby pred pristi kontrolou nedoslo k prekro¢eni mezni provozni
odchylky rozsifeni rozchodu meze bezodkladného zasahu ,IAL"” (dale jen hodnot ,IAL");

- ve ,VYHYBKOVY LIST“ vyhybky &. 28, v zapisu ze dne 07. 01. 2009 je uvedeno
prekroc¢eni hodnot ,IAL“ na vyménovém styku a na kofenu jazyka v odboéném smeéru.
Dne 05. 03. nedoslo k prekro¢eni hodnot ,IAL";

- ve ,VYHYBKOVY LIST“ vyhybky ¢&. 30a, v zapisu ze dne 07. 01. 2009 je uvedeno
prekro¢eni hodnot ,IAL“ na dvojité srdcovce, smér | a smér Ill, na kofenu jazyka
prekroéeni hodnot ,IL“ ve sméru ohnuty I, na vyménovém styku smér Il prekroéeni
hodnot ,IAL" a na hrotu jazyka prekroéeni hodnot ,JAL“. Dne 05. 03. 2009, tj. po vice nez
dvou mésicich, byla zavada ,,IAL“ na hrotu jazyka odstranéna. | pres prekro¢eni hodnoty
»IL“ a LIAL“ nebylo provozovatelem drahy pfijato zadné opatieni k provedeni
udrzovacich praci tak, aby pred pfisti kontrolou nedoslo k prekro€eni hodnot ,,IAL%;

- ve ,VYHYBKOVY LIST“ vyhybky &. 30b, v zapisu ze dne 07. 01. 2009 je uvedeno
prekroc¢eni hodnot ,,IAL“ na hrotu jazyka smér I, na vyménovém styku smér | prekroceni
hodnot ,IL“. | pfes pfekroéeni hodnot ,IAL* a ,IL“ nebylo provozovatelem drahy pfijato
zadné opatreni k provedeni udrzovacich praci tak, aby pred pfristi kontrolou nedoslo
k prekroéeni hodnot ,IAL“. Ze zapisu ze dne 08. 04. 2009 vyplyva, ze prekro¢eni hodnot
»IAL" a ,IL“ nebylo zjiSténo. Zavady byly provozovatelem drahy odstranény, aniz by tuto
skute¢nost jakkoliv zdokumentoval.

Vyse uvedena zjisténi jsou v navaznosti na ustanoveni él. 3.32 CSN 73 6360-2 Konstrukéni
a geometrické usporadani koleje zelezniénich drah a jeji prostorova poloha — Cast 2: Stavba
a prejimka, provoz a udrzba (dale jen CSN 73 6360-2) a § 2 odst. 3 vyhlasky ¢&. 177/1995 Sb.,
nedodrzenim § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

Uvedena zjisténi nejsou v pficinné souvislosti se vznikem pfedmétné MU.

Provozovatelem drahy v obvodu puUsobnosti SDC Brno nebyl stanoven €asovy interval
prohlidek a méfeni manipulaénich koleji, byt’ tyto prohlidky a méreni provadi.
Uvedené zjisténi je nedodrzeni ustanoveni § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Provozovatel drahy se pfi vykonu statniho dozoru ve vécech drah vyjadfil, ze k zadné
zméné stavebnétechnickych parametri nebo provoznich podminek stavby, brnénského
zhlavi odst. n. A zst. Brno hl. n.,, od roku 1951 nedoslo, a proto pro zajisténi
provozuschopnosti drahy a bezpec¢nosti drazni dopravy, ve smyslu § 26 odst. 4 vyhlasky
€. 177/1995 Sb., vedle prohlidek a méreni stavebnétechnického stavu ovéfeni provoznich
parametri predmétné stavby neprovedl. Na MU zi¢astnéna DV fady Bmz, Ampz a WRmz jsou
v celém obvodu zst. Brno hl. n. pfechodna na vSech kolejich bez omezeni.
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Do doby vykonu prfedmétného statniho dozoru ve vécech drah nebyl provozovatel drahy
dopravcem ani nikym jinym pozadan o posouzeni podminek pfechodnosti pfi provozovani DV fady
Ampz, Bmz a WRmz, s délkou prfes narazniky 26,40 m a 26,90 m na stani¢nich a dopravnich kolejich
v obvodu pusobnosti SDC Brno. Proto ze strany provozovatele drahy nebylo vydano zadné stanovisko
k problematice prechodnosti pfi provozovani vySe uvedenych draznich vozidel. Pfedmétna DV jsou
v celém obvodu Zst. Brno hl. n. pfechodna na vSech kolejich bez omezeni.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi za¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem a provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, st. hranice CZ/SK — Brno
hl. n. je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1 - Nové Mésto, na zakladé Uredniho
povoleni vydaného Draznim Gfadem Praha dne 29. 05. 2008 pod &. j.: 3-4277/07-DU/Le-DU/O-SI
(ev. & UP/2008/9002).

Dopravcem jsou CD, a. s., se sidlem Nabrezi L Svobody 1222, Praha 1, na zakladé Licence
provozovatele drazni dopravy €. j.: 1-157/96-DU/O-Bp, ev. €.: L/1996/5000, udélené Draznim
Uradem Praha dne 21. 05. 1996.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

e zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich pfedpisu;

e vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu
ur¢enych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych zafizeni),
ve znéni pozdéjSich predpisu;

e vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou zplsobilost
0sob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjsich predpisu;

e vyhlaska & 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, ve znéni pozdéjSich
predpisu;

e vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, ve znéni
pozdéjSich predpisu;

e vyhlaska & 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach;

e zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjSich predpisu.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni fad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalsi vnitini predpisy
e vnitini predpis ¢D D1 ,PREDPIS PRO POUZIVANI NAVESTi PRI ORGANIZOVANI

A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY*, schvaleny dne 15. 04. 1997, pod &. j.: 55216/97-
O11, v platném znéni;

e vnitini predpis CD D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANi A PROVOZOVANI DRAZNI
DOPRAVY*, schvaleny dne 13. 03. 1997, pod €. j.: 55079/97-0O11, v platném znéni;

e vnitfni predpis CD D 17 ,PREDPIS pro hla$eni a Setfeni mimoradnych udalosti“, schvaleny
dne 31. 10. 2006, pod €. j.: 70 778/2006, v plathém znéni;
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vnitini pfedpis CD Ok 2 ,VYCVIKOVY A ZKUSEBNi RAD CESKYCH DRAH, a. s.
schvaleny dne 07. 12. 2005, pod €. j.: 61773/05 — O 10, v platném znéni;

vnitni predpis CD V 15/1 ,Pfedpis pro provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezniénich
kolejovych vozidel“, schvaleny dne 06. 08. 1997, pod ¢&. j.: 58.624/1997-18, v platném
znéni;

vnitfni pfedpis SZDC (CD) D1 ,,PRVEQPIS PRO POUZIVANI NAVESTI PRI
ORGANIZOVANI A PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY*, schvaleny dne 15. 04. 1997,
pod ¢&. j.: 55216/97-011, v platném znéni;

vnitfni  pfedpis SZDC (CD) D2 ,PREDPIS PRO ORGANIZOVANi A PROVOZOVANI
DRAZNI DOPRAVY®, schvaleny dne 13. 03. 1997, pod &. j.: 55079/97-O11, v platném
znéni;

vnitini  pfedpis SZDC Dp 17 ,Piedpis pro hlaSeni a Setfeni mimoradnych udalosti*,
schvaleny dne 27. 06. 2008, pod ¢&. j.: 22957/08-OKS, s ucinnosti od 01. 07. 2008,
v platném znéni;

vnitini predpis SZDC Dp 17-1 ,Provadéci nafizeni k predpisu pro hlaseni a $etfeni
mimoradnych udalosti“, schvaleny dne 27. 06. 2008, pod €. j.: 22958/08-OKS, s uc&innosti
od 01. 07. 2008, v platném znéni;

vnitini  predpis SZDC Zam1 ,Pfedpis o odborné zplisobilosti zaméstnancti Spravy
zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace®, schvaleny dne 30. 06. 2008, pod &. j.:
23138/08-0OKS, s udinnosti od 01. 07. 2008, v platném znéni;

vnitfni pfedpis SZ[I)C (CD)V Z1 ,,PREDPIS PRO OBSLUHU STANICNICH A TRATOVYCH
ZABEZPECOVACICH ZARIZENI, schvaleny dne 26. 03. 2007, pod ¢. j.: 56 704/2007,
v platném znéni;

Smérnice SZDC &. 51 pro provadéni prohlidek a méfeni vyhybek, schvalena dne 26. 09.
2008, pod €. j.: 31 124/08-OTH, s uc¢innosti od 01. 10. 2008, v platném znéni;

vnitini predpis CSD S 61 ,Predpis o Upravé koleji na normalné rozchodnych drahach®,
schvaleny dne 24. 02. 1946, Cislo 34.546/5515, platny od 01. 01. 1947;

vnitini predpis CSD S 61 ,Predpis o Upravé koleji na normalné rozchodnych drahach®,
schvaleny 14. 07. 1956, s ucinnosti od 01. 01. 1957,

STANICNI RAD ZELEZNICNI STANICE BRNO HLAVNiI NADRAZI, schvaleny dne 30. 06.
2006, pod €. j.: 2682/06 s ucinnosti od 10. 07. 2006, se zménou €. 1, €. j.: 3451/07, ucinnou
od 09. 12. 2007, v platném znéni;

vnitini pfedpis SZDC S 3 ,Zelezniéni svrdek”, schvaleny dne 03. 06. 2008, pod €. j.:
9675/08-0OP, s ucinnosti od 01. 10. 2008, v platném znéni;

Vnitfni pfedpis SZDC (CD) S 2/3 ,Predpis Organizace a provadéni kontrol trati Ceskych
drah®, schvaleny dne 09. 12. 2002, pod €. j.: 57 775/2002-O13, v€etné Upravy predpisu
SZDC (CD) S2/3, &. j. 175/2005-013 z 27. 01. 2005, v platném znéni, ktery byl
provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfevzat ve smyslu Pfepravniho a tarifniho VESTNIKU
¢. 29-30, z 16. 07. 2008, v platném znéni.

Technické normy:

C::SN EN 13848-1+A1 (73 6359) ,Zelezniéni aplikace — Kolej — Kvalita geometrie koleje —
Cast 1: Popis geometrie koleje“, z roku 2008, v platném znéni;

CSN EN 13848-5 (73 6359), ,Zelezniéni aplikace — Kolej — Kvalita geometrie koleje — Cast
5: Hladiny kvality geometrie®, z roku 2008, v platném znéni;

CSN 73 6360-1 ,Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezninich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 1: Projektovani®, z roku 2008, v platném znéni;
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e CSN 73 6360-2 ,Konstrukéni a geometrické usporadani koleje ZelezniCnich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba®“, z roku 2007, v platném
znéni;

e TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni Staniéni a tratové zabezpe&ovaci
zarizeni“, s ucinnosti od 01. 07. 2002, v platném znéni;

e Oborova norma OPT 73 6360 ,Geometrické uspofadani koleje normalniho rozchodu na
celostatnich drahach a vle¢kach®, s udinnosti od 01. 01. 1968;

e UIC CODE 527-1 OR ,Dodavky kolejovych vozidel — Rozméry naraznikli — Usporadani
koleje v obloucich tvaru S, z roku 2005, v platném znéni;

e Technické podminky SGP G/T23/Neid/L pro podvozky SGP-300-R, z 16. 10. 1991
v platném znéni.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Zst. Brno hl. n. je vybavena SZZ 2. kategorie. Jedna se o elektromechanické zabezpe&ovaci
zarizeni se svételnymi zavislymi hlavnimi navéstidly, elektromotorickymi pfestavniky a kolejovymi
obvody. SZZ bylo v dobé vzniku MU v provozuschopném stavu a vykazovalo spravnou &innost.
Posunova cesta pro sunutou soupravu vlaku EC 71 byla postavena normaini obsluhou SZZ
Zst. Brno hl. n.

Posun sunutim soupravy pro vlak EC 71 z koleje €. 667 obvodu odst. n. A byl na stani¢ni kolej
€. 3b zst. Brno hl. n. dovolen v 06:59 hod. navésti ,Posun dovolen“ sefadovaciho navéstidla Se31
a nasledné ze stanicni koleje €. 3b smérem na kolej €. 9k obvodu osobniho nadrazi zst. Brno hl. n.

SZZ v zst. Brno hl. n., obvod odst. n. A, neni vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani
dat.

HDV bylo v dobé vzniku MU vybaveno elektronickym rychlomérem typu Siemens s datovym
zaznamem Messma DSE 3200 umisténym na stanovisti strojvedouciho 1.

3.4.2 Soucasti drahy

Po MU bylo dne 01. 04. 2009 provozovatelem drahy provedeno méfeni rozchodu a vzajemné
vyskové polohy kolejnicovych pasi (v€etné vyhodnoceni zborceni koleje) 30 m pfed a 10 m za
prvni stopu vykolejeni v km 142,352 ve vyménové ¢asti vyhybky €. 29. Hodnoty rozchodu koleje,
vzajemné vySkové polohy kolejnicovych pasl a vzajemného sklonu kolejnicovych pasu jsou
v celém posuzovaném Useku v souladu s CSN 73 6360-2, viz dokument ,Mé&feni rozchodu
a vzajemné vyskové polohy kolejnicovych pasl po nehodové udalosti v zZst. Brno hl. n. ve vyhybce
€. 29 v km 142,352 ze dne 1.4.2009% €. j.: 2-49/09/Dl, ze dne 17. 04. 2009.

Po nasledujici MU ze dne 04. 04. 2009, kdy pfi posunu sunutim soupravy pro vlak EC 71 ze
stani¢ni kol. €. 667 ve sméru do Zst. Brno hl. n., obvod osobni nadrazi, doslo k vykolejeni dvou DV
na severnim zhlavi odst. n. A, bylo provozovatelem drahy, Stfediskem ZelezniCni geodézie
Olomouc, provedeno dne 10. 04. 2009 zaméfeni vySkovych a smérovych poméru, viz dokument
JMERENI PARAMETRU PROSTOROVE POLOHY KOLEJE #st. Brno hl. n. odstavné ,A“ - severni
zhlavi vyjezd z koleje 667 pres vyhybky 26, 28, 29, 30, 31 km 142,173 — km 142,175 TECHNICKA
ZPRAVA*, ze dne 07. 10. 2009, &. j.: 2-652/09/DI. Prestoze zaméfeni skutené polohy popisované
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Casti kolejisté bylo provedeno az po nasledujici MU ze dne 04. 04. 2009, tj. po opravé vysSkové
a smérové polohy koleji po obou MU, je zfejmé, Zze z duvodu prostorového usporadani kolejisté
odst. n. A a nutnosti navazani opravovanych Usekd na sousedni neposkozené Useky koleji bylo
smérovou upravou kolejisté uvedeno do plvodni polohy, kiterou mélo pfed MU ze dne 01. 04.
2009. Ze zpravy vyplyva, ze posunova cesta byla vedena ve sméru sunuti: z pfimé ¢asti koleje
€. 667 navazujici 19 m dlouhou pfechodnici do pravého sloZzeného oblouku o poloméru 250 m
a navazujiciho oblouku o poloméru 270 m, pfes vyhybku €. 26 po hrotu vedlejSim smé&rem pravym
obloukem o teoretickém poloméru 180 m, s pfimou mezi oblouky opaénych sméri tvorenou
casti zadatku vyhybky €. 26 a srdcovkou vyhybky €. 28, v délce 2,479 m, po hrotu vyhybky
€. 28 vedlejSim smérem levym obloukem o teoretickém poloméru 180 m, pfes vyhybku €. 29 po
hrotu pfimym smérem, pfes vyhybku €. 30a proti hrotu v pfimém sméru a pres vyhybku ¢. 30b po
hrotu v pfimém sméru, a vyhybku €. 31 po hrotu vedlejSim smérem, levym obloukem o poloméru
190 m do pfimé koleje €. 3b a dale na kolej €. 9k obvodu osobniho nadrazi.

Na zakladé ,MERENI PARAMETRU PROSTOROVE POLOHY KOLEJE zst. Brno hl. n. odstavné

A" - severni zhlavi vyjezd z koleje 667 pres vyhybky 26, 28, 29, 30, 31 km 142,173 — km 142,175

TECHNICKA ZPRAVA*“ a Zpravy 09-C 083 ,Stanoveni moznych pfiénych pohybtl skfin& osobniho

vozu Bmz vU¢i ramu podvozku®, viz bod 3.4.4, byl dne 29. 10. 2009 soudnim znalcem

Ing. Vladimirem Igielskym na zadost DI vyhotoven ,Posudek ve véci Setfeni mimoradné udalosti

v drazni dopravé ze dne 01. 04. 2009 v ZST Brno hl. n., obvod odstavné nadrazi A‘, &. j.:

1- 2773/2009/DlI, ze dne 03. 11. 2009, ze kterého vyplyva:

- pfi zapocitani odchylek od teoreticky stanovené osy koleje a zaméfenych bodu, které se
pohybuji mezi 30 — 60 mm u obou obloukll opaénych smérli ve vyhybkach &. 26 a €. 28
vyplyva, ze poloméry obou obloukl jsou mensi. Jejich velikost se blizi k hodnoté 160 m, tj.
k hodnoté garantované minimalni prijezdnosti obloukdi o poloméru 150 m DV fady Bmz,
Ampz a WRmz;

- Sifka talife naraznikd na MU zuc€astnénych DV je 630 mm. V km 142,323011 2 m ¢€inila
hodnota presahu naraznik, ve sméru sunuti mezi 3. DV Bmz 73 54 21-91 012-7
a4.DV Bmz 73 54 21-91 006-9, 651 mm, tj. k prekryti naraznikii nedoslo, mezi
boc¢nimi stranami talifi naraznikG DV vznikla pficna mezera 21 mm. Nepiekrytim
naraznikd byl vytvoiren predpoklad k jejich zaklesnuti;

- hodnoty rozchodu koleje, vzajemné vysSkové polohy kolejnicovych pasi a vzajemného
sklonu kolejnicovych pasu zjisténé méfenim po MU 30 m pfed a 10 m za prvni stopu
vykolejeni v km 142,352 ve vyménove Casti vyhybky €. 29, jsou i po pfepocitani pro méfeni
vzepéti tétivou délky 19 m, tj. rovnajici se vzdalenosti oto¢nych ¢epl DV fady Bmz a Ampz,
v celém posuzovaném useku v souladu s CSN 73 6360-2;

- nepfizniva situace z hlediska bezpecnosti proti zaklesnuti naraznikd byla ovlivnéna:

- obnovou vyhybky €. 28 ptivodniho tvaru O Xa 5°+ 2° P zatvar J T 7° P v roce
1972 a vyhybky €. 26 plvodniho tvaru J Xa 7° L zatvar J T 7° L v roce 1984,
nebyla dodrzena délka pfimé mezi oblouky opaénych sméri mezi koncem
oblouku ve vyhybce €. 28 k nepredsazenému styku vyhybky €. 26, ktera byla
stanovena v él. 10, bod (9) vnitiniho predpisu provozovatele drahy CSD S 61
»Predpis o upravé koleji na normalné rozchodnych drahach®“ z roku 1957,
v tehdy platném znéni, na hodnotu 7 m. Obnovou uvedenych vyhybek byla
vytvoiena pfima mezi oblouky opaénych sméru v konstrukéni hodnoté pouze
2,479 m;

- konstrukéné seénym usporadanim jazyka u stupriovych vyhybek (u vyhybky
€. 26 J T 7° v odbocné vétvi odsazeni 0,019 m u ohnutého jazyka s pfiraznym uhlem
47 30", odsazeni 0,007 m u ohnuté opornice);

- provozni odchylkou ve smérové poloze vyhybky €. 26 snizujici konstrukéni
hodnotou poloméru oblouku odboc¢né vétve 180 m az na hodnotu 161 m
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a vyhybky €. 28 snizujici konstrukéni hodnotou poloméru oblouku odboéné
vétve 180 m az na hodnotu 174 m, vlivem kterych se castecné zvétsuji
hodnoty presahil konci vozidel pfi posuzovani bezpecénosti proti bocnimu
zaklesnuti narazniku;
- i pfi zohlednéni bocni vysky zkosené vnitfni strany narazniku 110 mm, vzhledem k jeho
boc¢ni vySce 350 mm, nemél prabéh nivelety vliv na moznost zaklesnuti;
- usek drahy ve sméru jizdy z koleje €. 667 odst. n. A, pfes vyhybky €. 26 a ¢. 28 na
kolej €. 3b, je pro DV fady Bmz, Apmz a WRmz nesjizdny, tj. uvedena DV nejsou
v daném useku drahy prechodna.

Z podnétu DI byla dne 27. 05. 2009 spolec¢nosti Vitkovice Testing center, spol. s r. 0., vyhotovena
zprava ,METALOGRAFICKA ZPRAVA‘, &. .. 1-1244/2009/DI, ze dne 05. 06. 2009,
o0 metalografickém Setfeni zlomené Casti levého (ve sméru jizdy v pravém kolejnicovém pasu)
ohnutého jazyka vyhybky €. 29 a posouzeni pfi€iny poruseni celistvosti tohoto jazyka. Ze zpravy
vyplyva, Ze:

- rovna cast jazyka vyhybky €. 29 byla vyrobena z materialu, ktery svymi vlastnostmi
odpovida pozadavkum na perlitické oceli bézné pouzivané k jejich vyrobé&. Material pouzity
pro vyrobu nevykazoval zadné materialové anomalie, které by se na mechanismu poruseni
mohly podilet;

— k poruSeni celistvosti rovné Casti jazyka vyhybky doSlo v disledku prudkého razu nebo
postupné zvysSujiciho se tlaku vedeného z jeho vnitfni strany, v misté vyskytu iniciacni
trhliny. Tato trhlina se vyskytovala v oblasti pfechodu vybrani vnéjSi hrany patky jazyka.
Podle vzhledu byla trhlina starSiho puvodu (neni vylou€eno, Ze jeji vznik by se mohl
spojovat s elektrochemickymi — koroznimi vlivy) a nebylo ji pfi vizualni pravidelné kontrole
mozné zjistit.

3.4.3 Komunikacni prostredky
V souvislosti se vznikem MU byly pouzity nasledujici komunikacni prostfedky:
e vyhybkarsky okruh: telefonické spojeni ze St. 3 se signalistou St. 4 pro sjednani jizdy
sunutého posunového dilu pro vlak EC 71;

e radiostanice HDV fady 1216 238-6 GSM-R Dual Kapsch ZFM04 SW 2.6.0.7., pouzita
k pfedavani slovnich pokyn(l pro posun sunutim od vedouciho posunu strojvedoucimu
HDV, naladéna na frekvenci 6. posunovaci zalohy;

e vysilaCka Motorola P 040, vyrobni Cislo 422HCWD945, pouZita vedoucim posunu
k pfedavani slovnich pokynl pro posun sunutim strojvedoucimu HDV fady 1216 238-6,
pracujici na technologické siti 19: STE 05, kmito¢tu 157,975 MHz.

e vysilacka Motorola P 080, vyrobni Ccislo 422TBGC377, pouzitd signalistkou St. 3
k zastaveni sunutého posunového dilu po vykolejeni DV, pracujici na technologické siti 19:
STE 05, kmito¢tu 157,975 MHz.

DI nezjistila zadné zavady pfi této Cinnosti.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV bylo vybaveno zaznamovym zafizenim, elektronickym rychlomé&rem typu Siemens s datovym
zaznamem Messma DSE 3200 umisténym na stanovisti strojvedouciho 1. Casova odchylka mezi
daty zaznamenanymi elektronickym rychlomérem a realnym ¢asem MU je minus 2 hodiny. Nize
uvedené Casové hodnoty jsou uvedeny jiz se zapocCitanim této korekce.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
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e Vv 06:59 h byl zahajen posun. Postupnym rozjezdem bylo dosazeno rychlosti sunuti
17 km-h™:

e v 07:00 h byla rychlost sunuti zvy$ena na 24 km-h™;

e Vv 07:02 h je registrovano zastaveni;

e nejvyssi dovolena rychlost sunuti 30 km-h™" nebyla po celou dobu jizdy prekro¢ena.

Pro HDV fady 1216 (vlastnik OBB) bylo v dobé& vzniku MU vydano ,ROZHODNUTI o schvaleni
typu drézniho vozidla, elektrické lokomotivy typu ES64U4-C*, vydané Draznim ufadem dne 15. 01,
2008 pod €. j.: 2-8239/05-DU ze dne 15. 01. 2008.

Vykolejené DV Bmz 73 54 21-91 012-7 ma ,Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla®, vydany Draznim
uradem dne 11. 09. 2000, pod evidenénim ¢&islem PZ 10020/00-V.40. Posledni technicka kontrola
byla provedena dne 31. 08. 2008 s platnosti do 31. 08. 2009.

Vykolejené DV Bmz 73 54 21-91 006-9 ma ,Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla“, vydany Draznim
ufadem dne 15. 08. 2000, pod evidenénim ¢islem PZ 10014/00-V.40. Posledni technicka kontrola
byla provedena dne 06. 12. 2008 s platnosti do 06. 12. 2009.

Vykolejené DV WRmz 73 54 88-91 007-7 ma ,Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla“, vydany
Draznim ufadem dne 15. 01. 1999, pod evidenénim Cislem PZ 9447/99-V.40. Posledni technicka
kontrola byla provedena dne 28. 10. 2008 s platnosti do 28. 10. 2009.

Vzhledem ke skutecné poloze koleje ve vyhybkovém oblouku vyhybky €. 28 (levém oblouku ve
sméru jizdy) o poloméru 174 m a rozSifeni rozchodu, kdy zadni podvozek 3. sunutého DV fady
Bmz byl pfimknut k pravému kolejnicovému pasu ve sméru jizdy, a skuteCné poloze koleje ve
vyhybkovém oblouku vyhybky &. 26 (pravém oblouku ve sméru jizdy) o poloméru 161 m
a rozSifeni rozchodu, kdy pfedni podvozek 4. sunutého DV fady Bmz byl pfimknut k levému
kolejnicovému pasu ve sméru jizdy, je pro pfiény pohyb skfiné DV vic&i podvozku kriticka poloha
otoéného &epu zadniho podvozku 3. sunutého DV v km 142,326+41 a kriticka poloha otocného
Cepu pfedniho podvozku 4. sunutého DV v km 142,319344. Na zakladé uvedenych km poloh
podvozkl byl vypoétem stanoven skuteény uhel natoCeni podvozku va&i vozové skfini DV.
U zadniho podvozku 3. sunutého DV fady Bmz 73 54 21-91 012-7 ¢ini uhel natoceni 3,49°,
u predniho podvozku 4. sunutého DV fady Bmz 73 54 21-91 006-9 €ini uhel natoceni 3,36°.

Pro potfebu posouzeni skute¢ného a teoretického pficného pohybu vozové skfiné vaci ramu
podvozku na MU zt&astnénych DV fady Bmz byla dne 16. 10. 2009 spoleénosti VUKV, a. s.,
Zkusebnou kolejovych vozidel a kontejner(i, vyhotovena ,ZPRAVA 09-C 083 Stanoveni moznych
pficnych pohybl skfiné osobniho vozu Bmz vi&i ramu podvozku®, €. j.: 2-733/09/DI, ze dne
29. 10. 2009. Pf¥i zjistovani moznych pfi¢nych pohybu byly uvazovany i mozné podélné pohyby
ramu podvozku vac&i kolébce, které Cini dle vykresu G04 750 22 939 +8 mm. Toto podélné
posunuti ma nezanedbatelny vliv na vyslednou vzajemnou pozici kladky narazky a kulisy tvofici
doraz. VySetfeni moznych pohybu bylo proto provedeno pro jmenovitou polohu podvozku a pro
obé krajni polohy pfi vymezeni podélné vule 8 mm.
Dle vykresové dokumentace DV fady Bmz byly stanoveny nasledujici hodnoty mozného pfi¢ného
pohybu vozové skiiné vicéi ramu podvozku, dané vuali v pficnych proménnych narazkach
omezovace rejdovnosti podvozku:
1) pfi natoCeni podvozku o uhel 3,36°:

e Cini hodnota pficného pohybu skfiné smérem vné oblouku 41,6 az 48,7 mm;

e Cini hodnota pfiéného pohybu skiiné smérem dovnitf oblouku 20,1 az 25,1 mm;

2) pfi natoCeni podvozku o uhel 3,49°:
e Cini hodnota pfi€ného pohybu skiiné smérem vné oblouku 41,1 az 48,3 mm;

e Cini hodnota pfi¢éného pohybu skiiné smérem dovnitf oblouku 22,1 az 26,1 mm;

Méfenim ovéfené vule omezovace rejdovnosti podvozku v pfiénych proménnych narazkach
podvozku ,b“ DV Bmz 74 54 21-19 012-7 pfi nato&eni podvozku o uhel 3,49° &ini:

28



e ® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

e pfi pohybu skfiné smérem vné oblouku: 54 mm;
e pfi posunuti skfiné dovnitf oblouku: 10 mm.

Zméfené pficné vule jsou pfi uvazovani moznych podélnych pohybl v souladu s teoretickymi
vysledky. Soucet pficnych vali odpovida teoretickym vysledkam.

ZPRAVA 09-C 083 slouzila jako podklad pro vyhotoveni znaleckého posvudku ,Posudek ve véci
Setfeni mimoradné udalosti v drazni dopravé ze dne 01. 04. 2009 v ZST Brno hl. n., obvod
odstavné nadrazi A%, €. j.. 1-2773/2009/DlI, ze dne 03. 11. 2009, viz bod 3.4.2.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni uéinéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpecéeni dopravy

Jizdu sunutého posunového dilu pro vlak EC 71 sjednal signalista St. 4 se signalistkou St. 3
telefonicky, a to z koleje €. 667 na kolej €. 3b a dale na kolej €. 9k osobniho nadrazi zst. Brno hl. n.
Posun mél probihat posunovou cestou z koleje & 667 od svételného sefadovaciho navéstidla
Se31 platného pro koleje €. 661 az 669, umisténého vpravo od staniéni koleje ¢&. 661,
obsluhovaného signalistou St. 4, po sefadovaci navéstidlo Se41 a dale od sefadovaciho
navéstidla Se41 z koleje €. 3b na kolej €. 9k. Po postaveni posunové cesty a dovoleni jizdy navésti
,Posun dovolen“ sefadovaciho navéstidla Se31 byl posunovému dilu, soupravé pro vlak EC 71,
signalistkou St. 3 dan radiovym spojenim pokyn ,Souhlas k posunu.” Navésti pro posun byly
vedoucim posunu strojvedoucimu HDV pfedavany radiovym spojenim. Po zahajeni sunuti vedouci
posunu Vv pravidelnych intervalech daval pokyny pro sunuti a informoval strojvedouciho
0 navéstech sefadovacich navéstidel.

DI nezjistila zadné zavady pfi této Cinnosti.

3.5.2 Vymeéna verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti v€etné
dokladli ze zaznamového zafrizeni

Za prvotni hlaSeni v souvislosti s MU Ize povazovat ohlaseni vzniku MU signalistkou St. 3
dozor¢imu provozu ve sménach PO Brno.
DI nezjistila zadné zavady pfi této innosti.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Ochrana a zabezpe&eni mista vzniku MU byla zaji$téna ve spolupraci s PCR a dal$imi slozkami
IZS v souladu s § 9 vyhlasky €. 376/2006 Sb., a to povéfenymi osobami provozovatele drahy
a dopravce.

DI nezjistila zadné zavady pfi této €innosti.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Strojvedouci HDV: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 31. 03. 2009, v 7.36 h.
Druhou ¢ast smény nastoupil po odpocinku na IGzku téhoz dne v 19:20 h. Odpocinek pfed sménou
byl v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjsich predpisu (dale
jen zakon €. 262/2006 Sb.);

Vedouci posunu: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 01. 04. 2009, v 6:00 h.
Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb.;

Signalistka St. 3: nastoupila na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 01. 04. 2009, v 6:00 h.
Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb.;

Signalista St. 4: nastoupil na sménu dle rozvrhu turnusové sluzby dne 01. 04. 2009, v 6:00 h.
Odpocinek pfed sménou byl v souladu s § 90 zakona ¢&. 262/2006 Sb.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

V dobé vzniku pfedmétné MU méli vSichni na MU zu€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy
i dopravce platny posudek o zdravotni zpUsobilosti a byli zdravotné zpuUsobili k vykonu zastavané
funkce. Pisemné zaznamy jsou soucasti spisu MU.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné psychického
a fyzického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Setfenim nebyla zji$téna pFicinna souvislost s MU.

Uspofadani vybaveni fidiciho pracovisté a vozidla nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje MU podobného charakteru, ktera nasledovala dne 04. 04. 2009 v 06:51:00 h v Zst. Brno
hl. n., odst. n. A, kdy pfi posunu sunutim soupravy pro vlak EC 71 ze stani¢ni kol. €. 667 ve sméru
do zst. Brno hl. n., obvodu osobniho nadrazi, doslo k boénimu zaklesnuti naraznik( a naslednému
vykolejeni dvou DV fady WRmz a Ampz na vyh. €. 30ab v km 142,380. DV byla fazena jako 5. a 6.
v soupravé ve sméru sunuti. Celkova Skoda vznikla pfi této MU byla vyCislena u vykolejenych DV
na 2.461.760 K¢&,- a 12.000 Kg&,- na infrastruktufe drahy.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Konecény popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Vzniku MU pfedchazela situace, kdy na stani¢ni manipulaéni koleji €. 667 zst. Brno hl., odst. n. A,
stal posunovy dil tvofeny soupravou pro vlak EC 71, pfipraveny k sunuti do obvodu osobniho
nadrazi. Posunova Ceta byla tvofena zaméstnancem fidicim posun, vedoucim posunu, ktery byl
v ¢ele sunutého dilu na pfednim pfedstavku prvniho sunutého DV. Pokyny pro posun byly
vedoucim posunu strojvedoucimu davany vysilaCkou. Po zahgjeni sunuti vedouci posunu
v pravidelnych intervalech daval pokyny pro sunuti a informoval strojvedouciho o navéstech
sefadovacich navéstidel. V pribéhu sunuti doslo nasledkem nedostateéné délky pfimé mezi
oblouky opacnych smérli vyhybek ¢. 26 a ¢ 28 v km 142,323¢11+ £2 m k bo&nimu zaklesnuti
naraznikd mezi 3. DV a 4. DV, s naslednym vykolejenim, ve sméru od Cela sunutého posunového
dilu 3., 4. a 5. DV na vyhybce €. 29. Nasledkem zaklesnuti naraznikd, ktery zpasobil prudky raz &i
postupné zvysujici se tlak vedeny z podvozk( DV na vnitini stranu levého ohnutého jazyka (ve
sméru jizdy v pravém kolejnicovém pasu), doslo k jeho zlomeni. Na podélné razy vzniklé v sunuté
soupravé reagoval strojvedouci zavedenim prabé&zného brzdéni priibéznou samocinnou tlakovou
brzdou. Vzapéti strojvedouci prostfednictvim vysilatky obdrzel pokyn k zastaveni sunutého
posunového dilu. V té dobé& posunovy dil jiz zastavoval.

Nasledkem MU vykolejila 3 ze 6 DV, a to DV Bmz 73 54 21-91 012-7, fazené jako 3. ve sméru
sunuti, Bmz 73 54 21-91 006-9, fazené jako 4. ve sméru sunuti, a WRmz 73 54 88-91 007-7,
fazené jako 5. ve sméru sunuti. DV Ampz 73 54 10-91 014-6 fazené jako 6. ve sméru sunuti bylo
poskozeno, nevykolejeno.

PFi MU nedoslo k Ujmé na zdravi osob.
Skoda vznikla na draznich vozidlech sunutého posunového dilu pro viak EC 71, dle
komisionalniho odhadu dopravce, Cinila 7.468.228,- KC. SkuteCna vySe Skody nebyla do vydani

vrwve

Skoda na infrastruktufe drahy, tj. Zelezniénim spodku, svrsku a SZZ byla provozovatelem drahy
vy€islena na 13.000,- K¢&.

Celkova zjisténa skoda vznikla nasledkem MU ¢ini 7.481.228,- K&.

4.2 Rozbor

wvrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Po obnové vyhybky &. 28 za tvar J T 7° P v roce 1972 a vyhybky &. 26 za tvar J T 7°L v roce 1984,
vznikla v srdcovce vyhybky €. 28 a Casti zaCatku vyhybky €. 26 mezi protismérnymi oblouky
o teoretickém poloméru 180 m pfima mezi oblouky opacnych smérl o délce 2,479 m. Tato délka
pfimé je, v navaznosti na technologické postupy provozovatele drahy obsazené v él. 10
bod (9) vnitiniho predpisu CSD S61 ,Predpis o Gpravé koleji na normalné rozchodnych
drahach®, pfrilohu 9 Oborové normy OPT 73 6360 , Geometrické uspofradani koleje
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normalniho rozchodu na celostatnich drahach a vle€kach®, G¢inné v dobé obnovy vyhybek
¢. 26 a €. 28 v roce 1984 a 1972, a ¢l. 8.4.2 CSN 73 6360-1, nedostateéna a ve smyslu § 22
odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. nezajistuje provozovani drahy pro potieby plynulé
a bezpec¢né drazni dopravy. Délka pfimé mezi oblouky opaénych smérld mezi vyhybkovymi
oblouky opa¢ného sméru vyhybek €. 26 a 28 neodpovida pozadavkim norem soucCasnych ani
smérova deformace vyhybky €. 26 se zmenSenim hodnoty poloméru oblouku az na 161 m. Dale
doSlo k nepfiznivé nahlé zméné sméru v oblasti jazyka vyhybky ¢. 26 a srdcovky vyhybky ¢&. 28.
Z duvodu nedostatecné délky pfimé mezi oblouky opacnych smérl ve vyhybkach ¢. 26 a 28 doslo
pfi jizdé sunutého posunového dilu pro viak EC 71 v km 142,323011 ¥2 m k bo¢nimu zaklesnuti
naraznikl mezi 3. DV Bmz 73 54 21-91 012-7 a 4. DV Bmz 73 54 21-91 006-9. Hodnota bo¢niho
pfesahu naraznikd v tomto misté Cinila 651 mm, tzn. nedoslo k bo€nimu prekryti talifd naraznika.
Mezi stranami talifi naraznikd vznikla pficna mezera az 21 mm. Zaklesnuti naraznikda potvrzuji
i stopy poskozeni narazeciho Ustroji na 3. az 6. DV a zavéry zpravy ,METALOGRAFICKA
ZPRAVA®, &. j-- 1-1244/2009/Dl, ze dne 05. 06. 2009, o metalografickém Setfeni zlomené Casti
levého (ve sméru jizdy v pravém kol. pasu) ohnutého jazyka vyhybky €. 29. Ze zpravy a prabéhu
nehodového dé&je vyplyva, Ze k poruSeni celistvosti ¢asti jazyka vyhybky doSlo v dusledku
prudkého razu ¢&i postupné zvysujiciho se tlaku vedeného z podvozk( DV na vnitfni stranu jazyka.
Z uvedeného prubéhu vyplyva, Zze lom jazyka nebyl pfi¢inou MU, ale vznikl az jejim nasledkem.
Provozovatel drahy v navaznosti na:
- ¢él. 10 bod (9) vnitfniho predpisu CSD S61 ,Piedpis o Upravé koleji na normalné
rozchodnych drahach®,
— prilohu 9 OPT 73 6360, u¢inné v dobé obnovy vyhybek €. 26 a €. 28 v roce 1984 a 1972,
- ¢l.8.4.2 CSN 73 6360-1, ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb.,
nezajistil provozovani drahy pro potieby plynulé a bezpe¢né drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, ze pfi obnové vyhybky €. 28 v roce 1972
avyhybky €. 26 v roce 1984 na brnénském zhlavi odst. n. A zst. Brno hl. n. vznikla
v srdcovce vyhybky €. 28 a ¢asti zacatku vyhybky €. 26 mezi protismérnymi oblouky
o teoretickém poloméru 180 m pfima mezi oblouky opaénych sméri o délce pouze 2,479 m,
ktera umoznila bo¢ni zaklesnuti naraznikti mezi 3. DV a 4. DV sunutého dilu s naslednym
vykolejenim.
Provozovatel drahy se pfi vykonu statniho dozoru ve vécech drah, konaném v obvodu plsobnosti
SDC Brno dne 28. 04. 2009 vyjadril, Zze k zadné zméné stavebnétechnickych parametrld nebo
provoznich podminek stavby, brnénského zhlavi odst. n. A Zst. Brno hl. n., od roku 1951 nedoSlo,
a proto pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy, ve smyslu § 26
odst. 4 vyhlasky &. 177/1995 Sb., vedle prohlidek a méfeni stavebnétechnického stavu ovéfeni
provoznich parametrii predmétné stavby neprovedl s tim, ze na MU zucastnéna DV fady Bmz, Ampz
a WRmz jsou v celém obvodu zst. Brno hl. n. pfechodna na vSech kolejich bez omezeni, viz
,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech drah®, €. j.: 7-540/2009/DI-1, ze dne 28. 04.
2009, ktery je soucasti spisu MU.
PFi obnové vyhybky €. 28 ptvodniho tvaru O Xa 5° + 2° P za tvar J T 7° P v roce 1972 a vyhybky &. 26
puvodniho tvaru J Xa 7° L za tvar J T 7°L v roce 1984 doslo ke zméné stavebnétechnickych podminek
stavby drahy, useku drahy ve sméru jizdy z koleje €. 667 odst. n. A, pfes vyhybky €. 26 a €. 28 na kolej
€. 3b. Obnovou vyhybky €. 28 za tvar J T 7° P vznikla nepfizniva smérova deformace vyhybky €. 26 se
zmensenim hodnoty poloméru oblouku az na 161 m. Dale doslo k nepfiznivé zméné sméru v oblasti
jazyka vyhybky €. 26 a srdcovky vyhybky €. 28. Obnovou obou uvedenych vyhybek byla vytvofena pfima
mezi oblouky opacnych smérd v konstrukéni hodnoté pouze 2,479 m. Uvedeny Usek drahy se timto pfi
zméné provoznich podminek stal pro DV délky 26,4 m a delSi nesjizdny, tzn. tato DV nejsou v daném
useku drahy prfechodna, viz ,,Posudek ve véci Setfeni mimofadné udalosti v drazni dopravé ze dne
01. 04. 2009 v ZST Brno hl. n., obvod odstavné nadrazi A“, &. j.. 1-773/2009/Dl, ze dne 03. 11.
2009.
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Provozovatel drahy v navaznosti na § 26 odst. 4 a na prilohu €. 6, ¢ast A, odst. 1 vyhlasky

€. 177/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zadkona ¢&. 266/1994 Sb., nezajistil

provozovani drahy pro potreby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a uredniho povoleni tim, ze v zavislosti na:

- zméné stavebnétechnickych podminek, po obnové vyhybek ¢. 28 a €. 26 na brnénském
zhlavi odst. n. A zst. Brno hl. n.,

- zméné provoznich podminek, provozovanim DV fady Bmz, Ampz a WRmz o délkach 26,4
m a delSich, vedle prohlidek a méreni stavebnétechnického stavu, neprovedl ovéreni
provoznich parametri Zzelezniéniho svrS§ku - prechodnosti predmétné stavby.
Provozovatel drahy neovéfil prechodnost DV fady Bmz, Ampz a WRmz délek 26,4 m
a delSich na vySe uvedeném useku drahy.

Z dokumentu ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech drah®, &. j.: 7-540/2009/DI-1, ze
dne 28. 04. 2009, vyplyva, Ze provozovatel drahy neprovadi systematické a soustavné evidovani,
sledovani a provéfovani parametrt pfechodnosti trati a z nich vyplyvajici pfechodnosti kolejovych
vozidel délky 26,4 m a delSich.

Provozovatel drahy v navaznosti na § 2 odst. 2 pism. b) a na prilohu €. 6, ¢ast A, odst. 1
vyhlasky €. 177/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zdkona €. 266/1994 Sb., nezajistil
provozovani drahy pro potreby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a uredniho povoleni tim, ze neprovadél systematické a soustavné
evidovani, sledovani a provérovani parametri prechodnosti trati a z nich vyplyvajici
prechodnosti kolejovych vozidel délky 26,4 m a delSich.

Ve ,VYHYBKOVY LIST* vyhybky &. 26, v zapisu ze dne 07. 01. 2009 je uvedeno piekrogeni
hodnot rozSifeni rozchodu ,IL“ na kofenu jazyka v pfimém sméru a ve stfedni Casti vyhybky
v pfimém sméru.

Ve ,VYHYBKOVY LIST* vyhybky &. 29, v zapisu ze dne 07. 01. 2009 je uvedeno prekrogeni
hodnot rozS8ifeni rozchodu ,IL* na hrotu jazyka a na vyménovém styku.

| pfes prekroCeni hodnot ,IL“ nebylo provozovatelem drahy pfijato Zadné opatfeni k provedeni
udrzovacich praci tak, aby pred pfisti kontrolou nedoslo k prekro¢eni hodnot ,IAL*.

Provozovatel drahy v navaznosti na:

- § 26 odst. 4 vyhlasky €. 177/1995 Sb.,

- CSN 73 6360-2 &l. 3.32,

—  vnitini predpis SZDC (CD) S 2/3, él. 15, pismeno c),

ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zdkona €. 266/1994 Sb. nezajistil provozovani drahy pro
potieby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
a uredniho povoleni tim, ze po zjiSténi prekro¢eni hodnot rozsireni rozchodu ,IL“ ve
vyhybkach €. 26 a €. 29 nepfijal zadné opatreni k provedeni udrzovacich praci tak, aby pred
pristi kontrolou nedoslo k prekroc¢eni hodnot ,IAL“.

Vzhledem k pfi¢éinam a okolnostem vzniku MU nelze uvedené zjisténi posuzovat v pficinné
souvislosti se vznikem pfedmétné MU.

Ve ,VYHYBKOVY LIST* vyhybky €. 30a, v zapisu ze dne 07. 01. 2009, je uvedeno pfekroceni
hodnot roz§ifeni rozchodu ,IAL* na dvojité srdcovce, smér |, smér Il, na kofenu jazyka prekroceni
hodnot rozsifeni rozchodu ,IL“ ve sméru ohnuty | a na vyménovém styku smér Il pfekroceni hodnot
-IAL®. Na hrotu jazyka pfekroeni hodnoty ,IAL". Dne 05. 03. 2009, tj. po vice nez dvou mésicich,
byla zavada ,IAL" na hrotu jazyka odstranéna. | pfes pfekroCeni hodnot ,IAL* na dvoijité srdcovce
a pfekroCeni hodnot ,IL* na kofenu jazyka nebylo provozovatelem drahy pfijato zadné opatfeni
zajistujici bezpe€né provozovani drahy a drazni dopravy.

Ve ,VYHYBKOVY LIST* vyhybky &. 30b, v zapisu ze dne 07. 01. 2009, je uvedeno piekroceni
hodnot roz§ifeni rozchodu ,IAL* na hrotu jazyka smér | a na vyménovém styku smér | prekroceni
hodnot roz$ifeni rozchodu ,IL". | pfes pfekroCeni hodnot ,IAL* a ,IL* nebylo provozovatelem drahy
pfijato Zadné opatfeni zajistujici bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy.

Provozovatel drahy v navaznosti na:

- § 26 odst. 4 vyhlasky €. 177/1995 Sb.,
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- CSN 73 6360-2 ¢l. 3.32 a &l. 3.33,

—  vnitini predpis SZDC (CD) S 2/3, él. 15, pismeno c),

- Smérnici SZDC é&. 51 pro provadéni prohlidek a méfeni vyhybek, él. 7.1 a él. 7.2,

ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drahy pro
potieby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
a ufedniho povoleni tim, ze po zjiSténi prekroé¢eni hodnot ,IAL“ ve vyhybkach ¢. 30a
a €. 30b toleroval nebezpeény stav a neprovedl bezodkladna opatieni pro zajisténi
provozuschopnosti drahy a bezpeénosti drazni dopravy.

Provozovatel drahy v navaznosti na:

- § 26 odst. 4 vyhlasky €. 177/1995 Sb.,

- CSN 73 6360-2 €l. 3.32,

— vnitini predpis SZDC (CD) S 2/3, él. 15, pismeno c),

ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb., nezajistil provozovani drahy pro
potieby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
a uredniho povoleni tim, ze po zjiSténi prekro¢eni hodnot ,IL“ ve vyhybkach €. 30a a ¢. 30b
neprijal zddné opatreni k provedeni udrzovacich praci tak, aby pred pfisti kontrolou nedoslo
k prekro¢eni hodnot , IAL“.

Vzhledem k pfi¢inam a okolnostem vzniku MU nelze uvedené zjisténi posuzovat v pficinné
souvislosti se vznikem pfedmétné MU.

Z dokumentu ,PROTOKOL o vykonu statniho dozoru ve vécech drah®, €. j.: 7-540/2009/DI-1, ze
dne 28. 04. 2009, dale vyplyva, ze provozovatel drahy pro zajisténi provozuschopnosti drahy
a bezpec€nosti drazni dopravy, ve smyslu § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. provadél
pravidelné prohlidky a méfeni stavby drahy, brnénského zhlavi odst. n. A, Zst. Brno hl. n., ve
stanovenych intervalech.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni pri¢iny mimoradné udalosti, véetné faktor, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim za€éastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostifedni pfic¢inou MU byla nedostate¢na délka pfimé mezi oblouky opacnych smérd o délce
2,479 m mezi protismérnymi oblouky vyhybek &. 26 a &. 28.

Z duvodu nedostate¢né délky pfimé mezi oblouky opacnych smérl ve vyhybkach ¢. 26 a &. 28
doSlo pfi jizdé sunutého posunového dilu, soupravy pro viak EC 71, v km 142,323y ¥2 m
k bo¢nimu zaklesnuti narazniki mezi 3. DV a 4. DV. Hodnota pfesahu naraznik( v tomto misté
Cinila 651 mm, tzn. nedoSlo k bo&nimu prekryti talifd naraznikd. Mezi stranami talifd naraznikd
vznikla pfiéna mezera o Sifce az 21 mm, ktera umoznila nasledné bo¢ni zaklesnuti narazniku.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou MU bylo neprovedeni ovéfeni provoznich parametrl Zelezniéniho svrsku
brnénského zhlavi odst. n. A, Zzst. Brno hl. n., v zavislosti na zméné stavebnétechnickych
parametr vzniklé obnovou vyhybek &. 28 a €. 26 a v zavislosti na zméné provoznich podminek
vzniklé pfi provozovani drazni dopravy pouzivanim DV fady Bmz, Ampz a WRmz délky 26,4 m
a delSich.

Po obnové vyhybky €. 28 za tvar J T 7° P v roce 1972 a vyhybky €. 26 za tvar J T 7°L v roce 1984
vznikla v srdcovce vyhybky €. 28 a Casti zaCatku vyhybky €. 26 mezi protismérnymi oblouky
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o teoretickém poloméru 180 m pfima o délce 2,479 m. Tato délka je, v navaznosti na technologické
postupy provozovatele drahy obsazené v &l. 10 bod (9) vnitiniho ptedpisu CSD S61 ,Ptedpis
o upravé koleji na normalné rozchodnych drahach®, pfilohu 9 Oborové normy OPT 73 6360
~,Geometrické usporadani koleje normalniho rozchodu na celostatnich drahach a vle€kach®, uc¢inné
v dob& obnovy vyhybek & 26 a & 28 v roce 1984 a 1972, a ¢&l. 8.4.2 CSN 73 6360-1,
nedostateCna. Délkou pfimé mezi protismérnymi oblouky v hodnoté 2,479 m provozovatel drahy ve
smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. nezajistil provozovani drahy pro potfeby
plynulé a bezpeéné drazni dopravy.

Délka pfimé 2,479 m mezi vyhybkovymi oblouky opacného sméru vyhybek €. 26 a €. 28
neodpovida pozadavkim norem souc¢asnych ani norem nebo pfedpist dfivéjsich.

4.3.3 Priciny, které jsou zplsobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpeénosti

PFi¢inou zpusobenou pfedpisovym ramcem v pouzivani systému zajiStovani bezpecnosti je

neprovadéni systematického a soustavného evidovani, sledovani a provéfovani parametrd

pfechodnosti trati a z nich vyplyvajici pfechodnosti kolejovych vozidel.

Provozovatel drahy v ndvaznosti na § 2 odst. 2 pism. b) a na pfilohu &. 6, Cast A, odst. 1 vyhlasky
€. 177/1995 Sb. ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb. nezajiStuje provozovani
drahy pro potieby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
a ufedniho povoleni tim, Ze neprovadi systematické a soustavné evidovani, sledovani
a provéfovani parametrd prfechodnosti trati a z nich vyplyvajici pfechodnosti kolejovych vozidel
délky 26,4 m a delSich.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri€inach

Béhem zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU byly na strané provozovatele drahy zjistény

nasledujici nedostatky:

— provozovatel drahy nezajistil provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpelné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Ze po zjisténi
prekroCeni hodnot rozsifeni rozchodu ,IL“ ve vyhybkach €. 26 a &. 29 nepfijal zadné opatreni
k provedeni udrzovacich praci tak, aby pfed pFisti kontrolou nedoslo k pfekro&eni hodnot ,IAL®;

— provozovatel drahy nezajistii provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni tim, Ze po zjisténi
pfekroCeni hodnot rozSifeni rozchodu ,IAL" na dvojité srdcovce vyhybky & 30a a na hrotu
jazyka vyhybky €. 30b toleroval nebezpelny stav a neprovedl bezodkladna opatfeni pro
zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy;

— provozovatel drahy nezajistil provozovani drahy pro potfeby plynulé a bezpelné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a udfedniho povoleni tim, Zze po zjisténi
prekro€eni hodnot rozsifeni rozchodu ,IL“ na kofenu jazyka vyhybky €. 30a a na vyménovém
styku vyhybky €. 30b nepfijal zadné opatfeni k provedeni udrzovacich praci tak, aby pfed pfisti
kontrolou nedoslo k pfekro€eni hodnot ,IAL".
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatreni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo

prijata

Provozovatelem drahy byla pfijata niZze uvedena opatfeni k pfedchazeni vzniku MU:

v ,REVIZNi KNIHA 3 Kniha prehlidek* Zst. Brno hl. n., zapo¢até 19. 08. 1998, obsahuijici
104 Cislovanych stran, je na strané 85 proveden zapis, ve kterém je uvedeno, Zze dne
06.04. 2009 v 17.00 h jsou vyhybky €. 31, 30ab, 29 a kol. €. 3b volné, sjizdné bez
omezeni. Zaroven je zde i uvedeno opatfeni: na kol. . 666, 667, 668, 669 neni dovoleno
vjizdét a odjizdét s vozy typu Bmz, Ampz, WRmz — soupravou 379/71, a to od uzavieni MU
ze dne 04. 04. 2009. Zapis je podepsan vedoucim provozniho stfediska TO Brno hl. n.
a vypravcim Zst. Brno hl. n.

v ,REVIZNi KNIHA 3 Kniha prehlidek® zst. Brno hl. n., zapocaté 19. 08. 1998, obsahuijici
104 Cislovanych stran, je na strané 88 proveden zapis: dne 19. 02. 2010 kolej €. 667
odst. n. A vylouena z divodu nesjizdnosti do odvolani. Cas zapisu 14.30 h. Zapis je
podepsan vedoucim prov. stfediska TO Brno hl. n. a dozor€im provozu zst. Brno hl. n.

v ,REVIZNi KNIHA 3 Kniha pfehlidek® Zst. Brno hl. n., zapocaté 19. 08. 1998, obsahujici
104 Cislovanych stran, je na stranach 88 a 89 proveden zapis: dne 22. 02. 2010 — 11.00 h.
Kolej €. 667 odst. n. A je volna, sjizdna bez omezeni ve sméru jizdy od vyh. & 9 po
nameznik vyh. €. 26 km 142,260 a zarazedlo s navésti ,Posun zakazan“. Vyh. €. 26 bude
uzamcena do pfimého sméru prenosnym ambulantnim zamkem a kli¢e budou uloZeny
u dozoréiho provozu Zst. Brno hl. n. Tento stav bude trvat do rekonstrukce Zst. Brno hl. n.
Zapis je podepsan vedoucim provozniho stfediska TO Brno hl. n. a dozoréim provozu
Zst. Brno hl. n.

ve ,Vyhodnoceni pfic¢in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti — zévagné nehoda“, €. j.:
18256/10 — OB, ze dne 09. 04. 2010, jsou provozovatelem drahy SZDC, s. o., pfijata
nasledujici opatfeni:

»,1. Dne 4.4.2009 po vzniku obdobné mimofadné udalosti, byla s okamZitou platnosti
zakéazana jizda DV fady Bmz, WRmz a Ampz z koleje ¢. 667 smérem na kolej &. 3b.

2. Po zjisténi a vyhodnoceni skute¢ného stavu stavebné technickych parametrt prostorové
polohy koleje bylo zakazano provozovani drézni dopravy na kolej &. 667 ve sméru od
koleje ¢. 3b.

3. SZDC vydé viastni opatfeni k zajisténi bezpecnosti jizd dréznich vozidel fady Bmz,
Ampz, WRmz, pfipadné dalSich draZnich vozidel s délkou pres narazniky 26,4 m a vétsi,
na manipulacnich a odstavnych kolejich vzhledem k prijezdu protismérnymi oblouky.

4. Vznik, prabéh a pricinu mimoradné udélosti projednat na poradé fediteli OJ SZDC.*
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6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona ¢. 266/1994 Sb.
na zakladé vysledkl zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku mimofadnych udalosti, pro snizeni
pravdépodobnosti vzniku podobnych mimofadnych udalosti, doporucuje provozovateli drahy,
SZDC, s. o., provéfit polohy koleji ve stavajicich kolejistich Zelezniénich stanic posouzenim hodnot
polomérd obloukd a délky mezilehlé pfimé mezi oblouky opa&nych smérd, podle normy CSN 73
6360-1 ,Konstrukéni a geometrické usporadani koleje zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha —
Cast 1: Projektovani, z fijna 2008, ¢&l. 8.4.2 a tab. C.3.1, stanovenych ve vztahu k provozovani
drazni dopravy draznimi vozidly délky 26,4 m a delSich.

V Brné dne 19. 04. 2010

Josef Dvorak, v. r. Ing. Petr Maikranz , v. r.
_vrchni inspektor ) feditel
Uzemni inspektorat Brno Uzemni inspektorat Ostrava
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7 PRILOHY

7. 1 Fotodokumentace mista mimoradné udalosti

Foto 2: Srdcovka vyh. €. 28 a jeji smérové napojeni na vyh. €. 26, postavenou na kolej €. 667.
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7.2 Planek mista mimoradné udalosti

Qk'

Zst, Brao hi.n.
o¥% nadrazi

e
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