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1 SHRNUTI

Zdroj: SKPARKC"erveé Voda
Skupina udalosti:  incident.
Vznik udalosti: 17.1. 2019, 12.52 h.

Popis udalosti: pad stromu na dopravni lano vratné vétve visuté lanové drahy a jeji
poskozeni v dobé provozu s cestujicimi.

Draha, misto: draha lanova, Mlynice — Bukova hora, podpéra €. 9, misto padu
stromU nad podpérou €. 9 v km 1,260.

Zucastnéni: SKIPARK Cervena Voda s. r. o. (provozovatel drahy a dopravce).

Nasledky: bez zranéni;
celkova Skoda 12 100 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* fetézovy pad dvou stromu (dominovy efekt), rostoucich v oblasti mimo ochranné
pasmo drahy, na dopravni lano lanové drahy.

Prispivajici faktory:

* tézka vrstva snéhu na vétvich stromU vlivem snézeni a mirného otepleni
v pfedchozich dnech;

* podmaceny terén skryty pod snéhovou vrstvou mimo ochranné pasmo drahy.
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Zasadni pfiCina:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

PfiCina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:
Ministerstvu dopravy Ceské republiky iniciovat, resp. zajistit zmé&nu pFislugnych
pravnich predpisu tak, aby:

1) vlastnici a spravci pozemku v okoli lanové drahy méli zakonnou povinnost udrzovat
dfeviny (vegetaci) v takovém stavu a vysce, aby svym pfipadnym padem neohrozily
bezpeclnost provozovani drahy ani jeji soucasti a neomezily bezpeénost a plynulost
drazni dopravy a zaroven aby tato povinnost byla zakonem vymahatelna sankcemi
pfi jejim nedodrzeni;

2) umoznit provozovatelim lanovych drah pfedchazet moznosti padu stroma
v dopadové vzdalenosti na drahu, ohroZujicich bezpecnost provozu drahy, jejich
kacenim.
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SUMMARY
Grade: incident.
Date and time: 17" January 2019, 12:52 (11:52 GMT).
Occurrence type: collision of the cable railway with an obstacle (a fallen tree).
Description: the fall of the tree on the transport rope of the return line of the cable
railway.
Type of train: the cable railway.
Location: Mlynice — Bukova hora cable railway, the rope support No. 9, km
1,260.
Parties: SKIPARK Cervena Voda, s. r. 0. (the RU and IM of the cable railway).
Consequences: no injuries;

total damage CZK 12 100,-
Direct cause:

* the chain fall of two trees which were growing in the area outside
of the protective zone of the rail system (a domino effect) on the
transport rope of the cable railway.

Contributory factors:

* heavy layer of snow on the tree branches due to snowfall and mild
warming in previous days;

+ waterlogged terrain hidden beneath the layer of snow outside the
protective zone of the rail system.
Underlying cause: none.
Root cause: none.
Recommendations:

It is recommended to the Ministry of Transport of the Czech Republic to initiate,
respectively to ensure amendment to the relevant legislation, so that:

1) the owners and land managers in the vicinity of the cable railway will have a
statutory obligation to maintain trees (vegetation) in such condition and height that
their eventual fall does not endanger cable railway operation or its contents and
restrict safety and traffic flow continuity, and also to ensure at the same time that
this obligation will be legally enforceable for example by the penalty for its default;

2) the cable railway operators will have a chance to prevent the fall of trees which
grow in the impact distance and endanger safety of the cable railway operation, by
the possibility of cutting them down.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

Dl Drazni inspekce

DSU Drazni spravni Gfad

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HS Horska sluzba

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

LD lanova draha

LZS letecka zachranna sluzba

MU mimoradna udalost

PCR Policie Ceské republiky

RZS rychla zachranna sluzba

Ul Uzemni inspektorat

uTZ urcené technickeé zarizeni

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

predpisu

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmené vyhlasky Ministerstva dopravy
. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafFizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé& vzniku mimofadné
udalosti

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 17.1.2019.

Cas: 12.52 h.

Draha: lanova, Mlynice — Bukova hora (,Bukova hora“).

Misto: lanova draha Mlynice — Bukova hora, podpéra €. 9, km 1,260.
GPS: 50.0086183N, 16.7148897E.

Obr. &. 1: Popadéné stromy na misté MU - Zdréj: DI

2.1.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 17. 1. 2019 doSlo na LD Mlynice — Bukova hora v Case 12.52 h k fetézovému
(dominovému) padu 2 strom( v lese vpravo od vratné vétve Ctyfsedackové LD (vpravo ve
sméru jizdy). 1. strom dopadl mimo dopravni lano na 2. strom a ten nasledné spadl na
dopravni lano této vratné vétve nad tlacnou podpérou €. 9. DoSlo k padu lana z kladkové
baterie na tlatné podpéfe €. 9 mezi sloup podpéry a kladkovou baterii, ke zlomeni

10
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lamacich tyCinek a k zastaveni chodu LD. Padem stromu bylo poSkozeno 1 DV -
Ctyfmistna sedacka Cislo 30 a odfené nosné a dopravni lano. V dobé& vzniku MU bylo
v provozu 99 DV, na LD se nachazelo 132 osob, ke zranéni nedoslo. IZS byl aktivovan
soubézné cestujicimi na LD a obsluhou LD a bylo rozhodnuto o evakuaci (celkem 108
osob). Cestujici byli postupné& evakuovani pfislusniky HS, HZS, PCR a provozovatelem
LD.

Obr. ¢&. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: www.mapy.cz

Ohledanim mista MU bylo zjisténo, Zze mezi podpérou €islo 9 a 10 (pfiblizné v km
1,260) byly popadané 2 stromy — buk (vyska 23,8 m, pramér kmene 50 cm, rostl 17 m od
osy lana vratné vétve mimo ochranné pasmo) a druhy buk (vyska 25,2 m, rostl 11,1 m od
osy lana vratné vétve mimo ochranné pasmo) z pravé strany LD ve sméru jizdy (u vratné
vétve). Tyto stromy byly po MU Caste€né profezany z divodu evakuacnich praci. Dale
bylo zjisténo vypadlé dopravni lano na vratné vétvi na podpére €. 9 a poskozeni zavésu na
sedacce €. 30. Pfi stahovani sedaCek do depa bylo zjisténo povrchové poskrabani
dopravniho lana a na sedacce €. 30 jeSté posSkozeni sbéracich pliSki pro vyhfivani
sedacky. Vzhledem k vysoké snéhové pokryvce pod lanovkou a jejim okoli (cca 1 m),
podmacenému terénu (pod snéhem proudila voda) a noCni dobé& ohledani bylo po
domluvé s provozovatelem LD ze strany DI rozhodnuto o vykonani dodateéného ohledani
pochlzkou a prohlidkou mista MU bez snéhové pokryvky, a to po vyschnuti terénu.
S provozovatelem drahy a dopravcem LD bylo dohodnuto ponechani padlych stromd na
misté& beze zmén do vykonani tohoto ohledani (viz ¢ast 3.5.1 ZZ).

P¥i MU byl aktivovan IZS.

11



nmmé Z

ssssssss

SN

varecna zorava o vysledcicn Setfent mirnofadng udalost

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci provozovatele drahy
a dopravce. Za ucasti DI bylo v ramci moznosti danych stavem terénu, snéhové pokryvky
a tmou provedeno prvotni komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP Dil: 17. 1. 2019, ve 14.44 h (1j. 1 h a 52 min po vzniku
MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy a dopravce (SKIPARK
Cervena Vodas. r. 0.).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 17. 1. 2019, v 18.12 h (. 5 h 20 min po vzniku
MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 17. 1. 2019, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pFicin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Brno.
Pfi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy
a dopravcem, PCR, z dokumentu HZS a HS.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy a dopravce (SKIPARK Cervena Voda, s. r. 0.):
* obsluha LD na horni a dolni stanici.

Ostatni osoby, svédci:
» cestujici v okoli mista vzniku MU na LD ,Bukova hora“.

12
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2.2.2 Drazni vozidla, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vyrobcem LD je firma Leitner S.p.A., Sterzing, ltalie, typ CD4C, vyrobni Cislo
PC12914, rok vyroby 2010. Visutda LD je obézného typu s odpojitelnym uchycenim —
Ctyfmistnymi sedaCkami. V nastupni stanici se nastupuje z nastupniho pasu, jehoz pohyb
je synchronizovan s pohybem draznich vozidel (dale jen sedacek). LD je v provozu
celoro¢né a DV (sedacky) jsou Cislovany 1 — 118.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Celkova délka LD je 1672 m, pfevySeni stanic 400,1 m, pocCet podpér 12, pocet
sedacek je 118 + 1 servisni vz (v provozu zavésSeno vzdy 99), celkové zatizeni sedacky
320 kg a dopravni rychlost nosného lana je 0 — 5 m.s™ (plynula regulace), vzdalenost mezi
sedackami je 30 m. LD je vybavena hlavnim a nouzovym pohonem, provozni a hlavni
brzdou. Pohanéci zafizeni je umisténo v dolni stanici. LD je vybavena zabezpe€ovacim
zarizenim, jehoz signalizace je umisténa na pracovisti strojnika v dolni stanici. Na podpére
€. 2 a 12 je umistén vétromér a rizice pro méreni sméru vétru. V obou stanicich a na trati
jsou umistény polohové snimacCe ke sledovani spravné polohy nosného a dopravniho
lana.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

* 12.53 h pouzil strojnik LD telefon k ohlaseni vzniku MU povéfené osobé LD;
+ 12.54 h telefonat od PCR povéfené osobé LD o padu stromu:;
+ 12.56 h telefonat povéiené osoby na HS Cenkovice o dal$im postupu;

+ 13.06 h telefonat povéfené osoby na HZS Cervena Voda o piipravé lezeckych
skupin na evakuaci;

* 14.44 h telefonické nahlaseni MU povérenou osobou na COP DI.

Komunikace na telefonnich linkach (kromé& nahlaseni na COP DI) nebyla
nahravana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZzném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

» 12.53 h telefonat strojnika ze spodni stanice nacelnikovi LD o problému u podpéry
C. 9;

13
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12.54 h telefonat PCR o padu stromu, ktery jim nahlasili cestujici, a informace
o aktivaci IZS;

12.56 h informovana HS Cenkovice naéelnikem LD;

13.06 h telefonicka domluva s HZS a domluva lezeckych skupin pro evakuaci;
13.10 h pfijezd na misto MU nacelnikem LD;

13.15 h odfiznut strom z dopravniho lana;

13.20 h zahajena evakuace cestujicich ¢leny HS, HZS, PCR (LZS) a zamé&stnanci
provozovatele drahy a drazni dopravy;

14.44 h ohlaseni vzniku MU na COP DI;

16.10 h ukoné&eni evakuace;

17.30 h pfijezd DI na misto MU a zagatek ohledani mista MU inspektory DlI;
18.12 h souhlas DI se zahajenim odklizovacich praci;

19. 1. 2019 v 8.30 h byl znovu zahajen provoz LD.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich

a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan 1ZS aktivovali ve 12.53 h, tj. 1 minutu po vzniku MU, cestujici LD a PCR.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

PCR, obvodni oddéleni Kraliky, ktera provedla zajisténi mista MU;
RZS (Cervena Voda);

LZS PCR, ktera se podilela na evakuaci cestujicich (2 vrtulniky ze zakladen Praha-
Ruzyné a Brno-Tufany);

HZS, ktera provadéla evakuaci cestujicich (Pardubicky kraj — Cervena Voda,
Kraliky, Svitavy, Usti nad Orlici, Pardubice, a Olomoucky kraj — Olomouc,
Sumperk);

HS, ktera provadéla evakuaci cestujicich (HS Rigky, Jesenik a Cenkovice).

2.3 Umrti, zranéni a zptisobena skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,

véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,

osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

14
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2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:
* DV (sedacka) €. 30 12 100 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, soucastech drahy a Zivotnim
prostiedi vyCislena celkem na 12 100 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: polojasno, -1 °C, rychlost vétru 1 m.s™, v dobé& ohledani mista

MU noéni doba, viditelnost snizena.

Geografické udaje: Clenity terén, lesni prasek pro LD, misto MU v prudkém

stoupani, bazinaté a skalnaté podlozi, snéhova pokryvka asi
1m.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

+ nacelnik LD, povéfena osoba — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR
vyplyva:

o

ve 12.52 h doslo nad podpérou €. 9 ke kolizi lanové drahy s padlym kmenem
stromu;

dle zjisténi doSlo ziejmé v dusledku tézkého snéhu na korunach strom
k samovolnému vyvraceni vzrostlého buku z lesa, v€. kofenového balu, vedle
koridoru lanové drahy;

béhem padu vyvratil dalSi vzrostly strom, ktery béhem padu narazil na tazné
lano lanovky, v disledku ¢ehoz doSlo k padu tazného lana lanovky za kladkovou
baterii na podpére €. 9 a k zastaveni celé drahy;

po odstranéni dfevni hmoty z lana nevédél, jestli bude mozné nasadit lano zpét
do kladek, bylo pfistoupeno ze strany IZS k evakuaci pfepravovanych osob;

evakuace byla zahajena HS ve 13.20 h;

kontrola koridoru lanové drahy je provadéna kazdy den pracovnikem lanové
drahy kontrolni jizdou pfed zahajenim provozu;

jesté pred vznikem MU, dne 14. 1. 2019, doslo k profezu a kaceni dfevni hmoty,
v dusledku ¢ehoz byl zahajen provoz lanové drahy od 10.00 h.
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3.1.2 Jini svédci

* svedek, Clen HZS, sluzebna Kraliky — z Utedniho zdznamu o podaném vysvétleni
PCR vyplyva:
o dojel prvnim zasahovym vozidlem k MU;
o provadél odstranéni padlého stromu na tazné lano lanovky;
o strom byl buk, rozvétveny, nezlomeny, délky asi 20 m, primér kmene do 45 cm;

© na misté bylo asi po pas snéhu, kofenovy bal byl pod snéhem, koruna stromu
byla zavéSena na lané LD mezi dvéma sedackami;

© na zemi byla spousta vétvi a je mozné, ze tam byl jesté jeden strom, jeho kmen
ale nevidél;

o s Cleny HS Kraliky uvazal kmen pomoci obracaku a porezali ho;

o poté se zaméstnanci LD pokouseli nahodit tazné lano do kladek, coz se jim
nedafilo;

o poté byl napomocen dalSim jednotkdm HZS pfi evakuaci pfepravovanych osob
Z lanovky.

+ svédkyné, cestujici LD — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR vyplyva:
o ve 12.45 h slySela praskani dfeva v lese na prave strané ve sméru jizdy;

o vidéla, jak jeden strom (zfejmé buk) zacal padat, kdy vzal s sebou dalSi strom,
ktery spadl a narazil do vedlejSi prazdné sedacCky vpravo a zUstal viset na
tazném lané lanovky;

o prvni strom spadl na zem mimo tazné lano lanovky;

o lanovka se zastavila a pak volala kamaradce, ktera byla ve spodni stanici, aby
tuto skute€nost oznamila obsluze lanové drahy.

+ svédek, cestujici LD — z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni PCR vyplyva:
o kolem 13. hodiny jel na sedacce lanové drahy s dalSimi cestujicimi;
o kdyz byli v posledni tfetiné lanové drahy pred sloupem Cislo 9, slySeli praskani
stromu z lesa, na pravé strané lanovky ve sméru jizdy;

o z pravé strany lesa zaCal padat vzrostly strom, ktery pfi padu srazil mensi strom,
ktery byl bliz lanovce, kdy ten mensi strom zustal viset na tazném lané lanovky
a ten vétsi strom (jeho vétve) narazil do prazdné sedacky, ktera jela smérem
dold, a tento strom padl na zem pod lanovku;

o poté se lanovka zastavila;

o dle jeho nazoru k padu stromu doslo vlivem silné snéhové pokryvky na jejich
korunach;

o poté byly provadény zachranné prace.

+ svédek, cestujici LD — z Ufedniho zadznamu o podaném vysvétleni PCR vyplyva:
o kdyz projizdél s dalSimi cestujicimi na sedaCce pfed sloupem Ccislo 9, slySel
praskani dfeva z praveé strany lanové drahy;
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o pfimo pfed nimi zacal padat strom, menSi buk, ktery narazil do prazdné kabinky,
ktera jela na pravé strané lanové drahy;

o lanovka je$té kousek popojela, kdy ten strom zUstal zachycen na tazném lané,
které vypadlo z kladek u sloupu Cislo 9 a zUstalo viset na konstrukci sloupu;

o v dusledku toho doSlo k zastaveni lanovky;
o strom se vyvratil i s kofenem;
o ddvodem byla vysoka pokryvka téZkého snéhu v jeho koruné.

+ svédek, cestujici LD — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR vyplyva:
o pfed udalosti slySel praskani stromu, zvedl hlavu a vidél, jak pfed nim ob nékolik
sedacek, z pravé strany lanové drahy, padaji 2 stromy (dominovy efekt);
o prvni strom padl na zem a druhy se zachytil na tazném lané lanovky.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce ma pfijaté postupy urlujici organizaci a zpUsob,
jakym jsou udileny a provadény pokyny (vnitfni technologické postupy — ,Provozni pfedpis
osobni visuté lanové drahy CD — 4 Bukova hora“, dale jen provozni pfedpis). Soucasti
postupl je kontrola LD a vyhledavani mozného ohrozZeni (kontrolni jizdy, pochuzky)
a postup pfi vzniku MU (zajisténi mista MU, evakuace a dalsi).

V pfijatych technologickych postupech nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele a dopravce LD, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku predmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy a drazni
dopravy, zu€astnéné na MU provadéjici €innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel provadi pravidelné kontroly pred zapocCetim provozu. Kontroly
probihaji pochlizkou po trati LD nebo kontrolni jizdou za stalého radiového spojeni
s hlavnim strojnikem. Vysledky kontrol se zapisuji do provoznich knih (Provozni denik
pohanéci stanice, Knihy traté) dle provozniho predpisu. V pfipadé mozZného ohrozZeni
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provozu LD padem stromu v ochranném pasmu jsou opatfeni konzultovana s Lesy CR
(moznost profezu nebo kaceni). Dle evidence provozovatele doslo k padu stromd nebo
k jejich nahnuti nad dopravni lano v téchto pfipadech:

* kvéten 2015 — pad stromu u vratné vétve — kofen stromu mimo ochranné pasmo
drahy;

« 25.1. 2016 — pad stromu pod lano mezi podpérami 8 a 9. Mimo provozni dobu
lanové drahy;

* 26. 1. 2018 — naklonéni stromu mezi podpérami 8 a 9 nad dopravni lano. Provoz
predCasné ukoncen v 15.45 h, deponovany sedacky a poté byl strom odfezan;

e 20.-31.10. 2018 — pad stromu u podpéry €. 6, nedoslo k poSkozeni lanové drahy,
doslo pouze k ofezani zbytk stromu;

* 14. 1. 2019 — odfezani 4 stromU mezi podpérami 9 a 10 na dopravni strané, kde
hrozil pad stromu pod tihou snéhu na lano. Provoz lanové drahy pferuSen od 8.00
do 10.00 h;

« 17. 1. 2019 - vznik MU, pad dvou stromu, jeden padl na lano vratné vétve
a zpusobil vypadnuti lana z kladkové baterie na podpére €. 9.

Provozovatel drahy a dopravce pfipravoval a Cinil na zakladé vysledku téchto
kontrol opatfeni. V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce
nebyly zjistény nedostatky.

Statni dozor ve vécech drah vykonava Drazni ufad v Praze a Drazni spravni urad
(Obecni ufad Cervena Voda). V souvislosti s danou MU vykonal DSU za obdobi 3 let pied
vznikem MU celkem 3 kontroly zaméfené na dodrzovani podminek, danych Ufednim
povolenim, provozovatelem drahy. Pfi téchto kontrolach nebyly zjistény nedostatky.

Po pfedmétné MU vykonal Drazni ufad v Praze ohlaSeny statni dozor na LD se
zameéfenim na provozovani drahy a drazni dopravy podle platného ufedniho povoleni,
vydavani vnitfnich predpist, provoz UTZ s platnym prikazem zpusobilosti a ve
schvaleném technickém stavu, pouzivani draznich vozidel s platnym prikazem
zpusobilosti, fizeni drahy lanové odborné a zdravotné zpusobilymi osobami, provadéni
mérfeni a prohlidek na draze a pofizovani dokumentace a zaznamt o MU. Byly zjistény
nedostatky, které nemély souvislost s MU. Na zakladé téchto nedostatkll Drazni ufad
doporugil: prokazatelné ptedani ,Evakuaéni plan lanové drahy Cervena Voda, Miynice —
Bukova hora*“ slozkam 1ZS — HZS Kraliky a HS CR, oblast Orlické hory, okrsek Cenkovice,
pro potfeby evakuace osob ze sedacek, a zajistit nacvik evakuace tymy HZS Kraliky pro
zajisténi soucinnosti a znalosti pfi evakuaci.

DU zaroveri proved| kontrolu trati LD s cilem zjistit zdroje ohrozeni drahy, ale Zadny
zdroj jim nebyl zjistén. DU konstatoval, Ze nelze udrzovat sn&hovou pokryvku na celé
délce trati LD mezi podpérami a udrzovat ji sjizdnou pro pasova vozidla pro rychlou
dostupnost evakuacénich tym(. Dale bylo konstatovano, Ze provozovatel LD provadi
systematickou kontrolni ¢innost, coz dolozil napf. pokacenim strom( dne 14. 1. 2019
a zaznamy o kontrolach trati. MU, pfi které spadly stromy na dopravni lano, byla dle DU
zpusobena vnéjSimi pfirodnimi vlivy spojenymi s podmacenim kofenu, coz neSlo zjistit
kvuli vysoké snéhové pokryvce.

18



nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

ssssssss

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

Provozovatelem LD Mlynice — Bukova hora a dopravcem je SKIPARK CERVENA
VODA s.r.o., Mlynicky Dvar 8, 561 69 Cervena Voda. LD ma platné Ufedni povoleni
vydané Obecnim ufadem Cervena Voda dne 16. 12. 2010 a zmé&nu Ufedniho povoleni
vydanou stejnym ufadem dne 28. 6. 2016 s ucinnosti od 29. 6. 2016.

Dolni Cast LD se nachazi, dle verejné dostupné katastralni mapy, u dolni stanice na
pozemku SKIPARKU Cervena Voda. Zbytek LD se od podpéry €. 2 nachazi na pozemku
CR, kde spravou pozemku jsou povéreny Lesy CR, s. p., které se staraji o lesni porost.

Obvod LD je stanoven vzdalenosti 3 m od osy krajniho lana, ochranné pasmo LD je
stanoveno hodnotou 10 m od osy krajniho lana. Tyto hodnoty jsou pevné stanoveny
v zakoné ¢. 266/1994 Sb., konkrétné v § 4 odst. 3 pro obvod drahy a v § 8 odst. 1 pism.
€) u ochranného pasma.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruSeni ustanoveni pravnich predpisu.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

LD ma prukaz zpusobilosti zafizeni lanové drahy ev. ¢. PZ 0329/10-D.11 vydany
dne 14. 12. 2010, ev. ¢&. UTZ 105-343. Posledni revize elektrického zafizeni probéhla ve
dnech 8. — 9. 11. 2018 s vysledkem, ze je schopno bezpe¢ného provozu a je provozné
zpusobilé ve smyslu platnych pFedpist. Posledni revize UTZ - dopravniho zafizeni
probéhla ve dnech 16. — 17. 11. 2018 s vysledkem, Ze je zpUsobilé provozu.

LD je vybavena on-line diagnostikou, ktera je prfedavana vyrobci Leitner.
Diagnosticky systém zaznamenal v Case 12.52 h (po korekci ¢asu) chybu na podpére €. 9
(zlomené lamaci tyCinky kladkové baterie a poSkozeny kabel vedouci ke kladkové baterii)
a doslo k zastaveni LD.
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Nedostatek nebyl zjistén.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 87 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb. Tyto prohlidky jsou zapisovany do provoznich knih
(Provozni denik pohanéci stanice, Knihy traté) nebo je jejich vystupem protokol o kontrole
(Protokol o provedeni prohlidky a zkousky UTZ v provozu).

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zafrizeni

V obou stanicich jsou umistény provozni telefony LD, radiostanice, mobilni telefony,
rozhlas pro vysilani na reproduktory umisténé na podpérach LD.

Z ddvodu nemoznosti komunikace mezi pozemnimi zachrannymi tymy a vrtulniky
doslo ke zdrzeni evakuacnich praci asi o hodinu nad stanoveny €as 2 hodiny.

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

Pro sedacky typu SA4LPA je vydano Draznim ufadem rozhodnuti €. j. DUCR-
61982/10/Kt ze dne 8. 12. 2010. Sedacky jsou uréeny pro 4 osoby, maji nosnost 320 kg,
ohfev sedaku a 30 z nich je vybaveno drzaky sportovnich prostfedkd (jizdnich kol).
Sedacky jsou k lanu pfipojeny pfes odpojitelné uchyceni s dvéma Sroubovymi pruzinami
typu LPA-N. Systém pro zaznamenavani dat u nich neni k dispozici.

Pro sedacky typu SA4LPA pro LD Bukova hora byl vydan Draznim ufadem Prukaz
zpusobilosti ev. &. PZ 2048/12-V.85. Posledni revize sedacek probéhla dne 3. 10. 2017
s platnosti do 3. 10. 2020. Pfipadné zavady sedacek a jejich opravy se zapisuji do Knihy
sedacek.

Nedostatek nebyl zjistén.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Pochuzka — dodate¢né ohledani LD (viz ¢ast 2.1.2) byla provedena dne 12. 6. 2019
za Ulasti pové&fené osoby provozovatele LD a revirnika Lesd CR. V dolni poloving
vzdalenosti mezi podpérou €. 9 a 10 se nachazi bazina/pramenisté s prameny vody. Ve
druhé, horni poloviné useku, je podklad skalnaty. V okolnim lese po obou stranach LD
bylo podlozZi jiz vyschlé bez viditelnych pramenu. Bylo zjisténo, Ze padajici stromy rostly
mimo ochranné pasmo drahy — 1. strom (buk) stal 17 m od osy lana vratné vétve a jim
shozeny 2. strom (buk) 11,1 m od osy lana vratné vétve. Dale byly pfeméfeny vzdalenosti
nékterych stromu a pafezi mezi podpérami €. 9 a 10. Bylo zjisténo, ze zadny strom nebo
pafez se nenachazel v obvodu drahy (do 3 m od osy lana). Schéma mista MU, naméfené
hodnoty vzdalenosti stromd a pafezd, praiméry kmenl vybranych stromd (ve vySce 1 m)
a délky popadanych stromU jsou zakresleny v Obr. €. 3 (v ¢asti 4.2.1 ZZ). Strom €. 3 ve
schématu spadl pfi zachrannych pracich, strom &. 4 byl pokacen dodate¢né dne 18. 1.
2019.

PrekroCeni stanovené doby evakuace (2 hodiny) bylo zpusobeno nasazenim
2 vrtulnikd PCR, které v okamziku pfiletu znemoznily opravarenské prace (nasazeni lana
na kladky) a provadéni evakuace v danych mistech. Dle Zpravy o zasahu HZS zasahujici
vrtulniky pfi nedostateCné koordinované cinnosti (problémy se spojenim) komplikovaly
zasah poryvy vétru od rotord.

Dne 14. 1. 2019 bylo pfed zahajenim provozu zjist€éno naklonéni 4 stromuU na

dopravni strané vlivem tézkého snéhu. Tyto 4 stromy byly pokaceny, nebot’ zasahovaly jiz
do obvodu LD. Provoz LD byl proto toho dne zahajen az v 10.00 h.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
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» pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce zacinala v 6.00 h pro
hlavniho strojnika a v 7.30 h pro ostatni provozni zaméstnance. Pracovni doba
konci v 17.00 h, pfestavky na odpocinek byly ¢erpany v prabéhu smény.

Zaméstnavatel zaijistil podminky pro odpoc€inek pfed smé&nou a v prubéhu smény
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Obdobna MU na draze lanové neni DI evidovana.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skutec¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 17. 1. 2019 doslo v ¢ase 12.52 h k fetézovému padu 2 stromu, kdy 1. strom
spadl na 2. a tento nasledné vyvraceny strom, blizSi k LD, padl na dopravni lano vratné
vétve LD ,Cervena Voda, Miynice — Bukova hora“. Doslo k zastaveni LD, k po$kozeni
sedacky €. 30 nachazejici se na vratné vétvi (poSkozeni zavésu, sbérnych plisku pro
vyhfivani sedaku a k poSkozeni haku na jizdni kola), povrchovému poSkrabani nosného
a dopravniho lana a k vypadnuti dopravniho lana z kladkové baterie tlacné podpéry €. 9
smérem ke sloupu. Dale byl posSkozen elektricky kabel vedouci ke kladkové baterii
a lamaci tyCinky prislusné kladkoveé baterie, bylo pfistoupeno k evakuaci vSech cestujicich
osob na LD. Zaméstnanci provozovatele LD se spoleCné se zachrannymi tymy snazili
nasadit lano zpét do kladkové baterie i za probihajici evakuace osob ze sedaCek pomoci
lanové techniky. Do pfiletu dvou vrtulnikd PCR se lano nepodafilo nasadit zpét, zasah
komplikovaly silné poryvy vétru od jejich rotord a navic v dobé evakuace doslo k padu
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dalSiho stromu. Celkem bylo nutno evakuovat 108 osob ze 132 prepravovanych, nikdo
nebyl zranén.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Vzhledem k no¢ni dobé obhlidky mista MU a také vysoké snéhové pokryvce v trase
LD (dosahujici vySky asi 1 m) bylo ve spolupraci s provozovatelem drahy a drazni dopravy
rozhodnuto o vykonani pochuzky a podrobného ohledani prostoru pod LD a jejim okoli po
roztati snéhové pokryvky a vyschnuti podmaceného terénu. Popadané stromy byly
ponechany na misté do pochlizky, ktera byla provedena dne 12. 6. 2019. DI za ucasti
povéfené osoby provozovatele drahy a drazni dopravy a zastupce Lest CR provedla
obhlidku mista MU mezi podpérami ¢. 9 a 10. Dolni polovina terénu se nachazela
v bazinatém terénu/lesnim pramenisti, horni polovina se nachazela na skalnatém podlozi.
Byl zjiStén nasledujici sled udalosti: nejprve se vyvratil buk o celkové vySce 23,8 m
a prumeéru kmene 50 cm. Ten stal ve vzdalenosti 17 m od osy lana vratné vétve LD, tedy
mimo ochranné pasmo drahy. Pfi padu se opfel o dalSi buk vySky 25,2 m, ktery stal
11,1 m od osy lana vratné vétve, tedy rovnéz mimo ochranné pasmo drahy. Tento druhy
buk spadl na lano vratné vétve, o které se opfel a mj. poskodil sedacku €. 30.

Po priletu vrtulnikd PCR dos$lo jesté k padu javoru o vySce 23,4 m s primérem
kmene 40 cm, ktery stal 14,5 m od osy lana vratné vétve LD, tedy opét mimo ochranné
pasmo drahy. Dale dodatec¢né dosSlo dne 18. 1. 2019 k pokaceni vzrostlého smrku o vySce
28 m a pruméru kmene 51 cm, ktery stal 4,2 m od osy lana vratné vétve. Tento smrk byl
odborné pokacen ve sméru od LD do lesa. Nachazel se v ochranném pasmu drahy, avSak
mimo obvod LD.

Dale byly proméfeny vzdalenosti vybranych nejblizSich stojicich stromu, parezu
a preméfena délka neodklizenych spadlych stromu v celém useku (viz Obr. €. 3). Bylo
zZjisténo, Ze tyto stromy nebo pafezy se nachazely mimo obvod drahy (vice nez 3 m od osy
lana), ale nachazely se v ochranném pasmu drahy (10 m od osy lana). Délky ostatnich
spadlych stromd v kontrolovaném useku se pohybovaly okolo 27 m. Je evidentni
a nepochybné, Ze takto vzrostlé stromy, napf. o vySce 20 — 30 m, rostouci bézné i ve
vzdalenosti 5 — 20 m od lana, pfedstavuji pro LD vyznamné bezpecCnostni riziko, svym
padem pfimo ohrozuji prostor LD a mohou nejen zastavit provoz a zpUsobit Skodu na LD,
ale pfedevSim ohrozit zdravi a Zivoty pFfepravovanych osob. Na rozdil od jinych druhu
drazni dopravy, kde je cestujici néjakym zpusobem chranén vlastni konstrukci drazniho
vozidla, cestujici na tomto typu LD neni na sedaCce proti padu stromu nijak chranén
a pfipadny zasah padajicim stromem muaze mit pro lidské télo vazné nasledky nehledé na
to, Ze mlze dojit az k padu celé sedacky s osobami z vysky na zem.

Ze statistiky provozovatele LD vyplynulo, ze od roku 2015 do vzniku MU doslo
k celkem 5 ohrozeni LD vlivem padu nebo naklonéni stromu do obvodu drahy. Ohrozeni
se udala vzdy mimo provoz LD. Pouze v jednom pfipadé (17. 1. 2019) strom spad| za
provozu LD s cestujicimi mezi podpérami ¢. 9 a 10. Posledni pfedchozi evidované
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ohrozeni padem stromu bylo zjisténo dne 14. 1. 2019 (3 dny pfed vznikem MU), kdy byly
odfezany celkem 4 stromy na dopravni strané LD, kdy hrozil jejich pad pod tihou snéhu na
lano. Kontroly obvodu drahy byly vzdy provadény denné kontrolni jizdou pfed zapocetim
provozu LD. PFi obchtizce bylo i pracovnikem Lesti CR a povéfenou osobou provozovatele
drahy a dopravce LD konstatovano, ze v souCasnosti nastavena Sifka ochranného pasma
je v pripadé drah lanovych nedostateéna a sou€asny stav pravnich predpisti neumoznuje
provadét v€as ucinné zasahy (kaceni stromu) jako prevence — ucinné predchazet
budoucimu pfimému ohroZenim lanové drahy. V tomto pfipadé jsou provadéna pfipadna
opatfeni na zakladé domluvy a jisté vstficnosti. Dopadova vzdalenost téchto stromu,
rostoucich jiZ mimo ochranné pasmo LD, je v tomto pfipadé podstatné vétsi nez 20 m.
Napf. strom vysoky 28 m rostouci 11 m od lana LD (tedy jiz mimo ochranné pasmo LD) pfi
padu timto smérem zasahne obé vétve lana naraz. Tento problém se pochopitelné netyka
jen jedné konkrétni LD, ale situace se muze kdykoliv zopakovat €i nastat na jinych LD,
které jsou vybudovany v podobnych podminkach — lesnich prusecich se vzrostlymi stromy
v blizkosti lan. Navic se v pfipadé spadlych stromd nejednalo o jedince suché ¢i nemocné,
ale o zdravé stromy.

Evakuace cestujicich probihala pomoci lezeckych skupin HS, HZS a provozovatele
drahy. Provozovatel drahy se rovnéz snazil nasadit dopravni lano zpét do kladkoveé
baterie, aby byl umoznén nouzovy provoz pro evakuaci cestujicich bez potfeby lezeckych
skupin (nejlepsi zplsob evakuace cestujicich — evakuace pfi pohonu na nouzovy rezim,
pfi kterém lze pfemostit i zlomené lamaci tyCinky). V dobé pfed dokonCenim navratu
nasazeni lana do kladkové baterie pfilétly 2 vrtulniky LZS PCR a zadaly s evakuaci.
Poryvy vétru od rotora vrtulnikl ale znesnadnovaly zpétné nasazeni lana do kladkové
baterie. Zaroven doslo k padu dalSiho stromu a vétvi a byla ohroZzena bezpecnost vSech
osob v okoli leteckych zachrannych praci, evakuace cestujicich se prodlouZila cca
o hodinu. Proto byla provozovatelem drahy a dopravcem pfijata opatfeni na prepracovani
Evakuacniho planu tak, aby bylo mozno koordinovat i LZS, pfedevSim umoznit a zlepsit
komunikaci mezi zachrannymi slozkami.

Dne 18. 1. 2019 probéhla mimofadna kontrola stavu dopravniho lana (zejména
defektoskopie), kontrola stavu trati LD a pokaceni smrku v misté MU. Byla provedena
vymeéna posSkozeného elektrického vedeni k lamacim tyCinkam na podpéfe €. 9
a vyméneény prasklé lamaci tyCinky na kladkové baterii.
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Vliv na vznik MU mély pfirodni podminky (tézka vrstva snéhu) po mirném otepleni
a v kombinaci s podmacenym terénem a blizkosti vzrostlych stroml od LD nebylo mozno
MU zabranit. V ramci bezpecnostniho doporuceni DI navrhuje z divodu pfedchazeni
obdobnych MU zlepSeni podminek pfi odstrafiovani dfevin jako zdroje ohrozeni drahy,
tedy i stromu v dopadové vzdalenosti od lana lanové drahy, které rostou v okoli drahy.
Tyto stromy, resp. dfeviny, bez ohledu na charakter a vlastnika pozemku, jsou zdrojem
ohrozeni drahy a jako takové mohou byt nasledné uréeny k odstranéni. Divodem je
zejména vyska stromU rostoucich v okoli drahy, ktera ¢asto vysoko prevysuje vysku 10 m,
a v dusledku toho se tyto stromy stavaji, predevsim v pfipadé nepfiznivych povétrnostnich
podminek (napf. velké mnozstvi snéhu, prudké oblevy, dlouhotrvajici desté, silny vitr — Cili
bézné horské pocasi), ohrozenim LD. Je tedy ziejmé, ze nelze MU typu padu stromud na
LD predejit jinak, nez zabranénim moznosti jejich padu v dopadové vzdalenosti smérem
do lan LD.

V pfipadé vykaceni stromiU nebo vhodné zméné vySky porostu v dopadové
vzdalenosti pod LD a jejim okoli by doslo k vyraznému zvySeni bezpeénosti provozu LD.
To, jestli a jak moc by odstranili provozovatelé LD stromy v jejim okoli, by bylo na jejich
zvazeni a rozhodnuti (nékde mohou naopak puUsobit stromy napf. jako vétrolamy)
s ohledem na jejich zkuSenosti s provozem konkrétnich LD a stav a vzrlst okolnich
porostd.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pricinou mimoradné udalosti byl:
* fetézovy pad stromu (dominovy efekt) rostoucich v oblasti mimo ochranné pasmo
drahy na dopravni lano lanové drahy.

Pfispivajicim faktorem mimofradné udalosti byla:
* tézka vrstva snéhu na vétvich stromU vlivem snézeni a mirného otepleni
v pfedchozich dnech;

* podmaceny terén skryty pod snéhovou vrstvou mimo ochranné pasmo drahy.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pri¢ina mimoradné udalosti nebyla DI zjisténa.
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4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpeénosti

PFi¢ina mimofadné udalosti zplisobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla DI zjisténa.

4.4 Doplniujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram

o pri¢inach

Nebyly DI zjiStény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
ucinéna nebo prijata

Provozovatel drahy a dopravce SKIPARK Cervena Voda vydal po vzniku MU
nasledujici opatreni:

,V dusledku incidentu nebylo tfeba prijimat opatfeni, ale budou pfijata opatireni pro
lepsi koordinaci sloZzek IZS. Komunikace s HS a HZS byla bez problému, naopak nebylo
mozné jakkoliv koordinovat vrtulniky LZS PCR, coZ prodlouzilo dobu evakuace o vice nez
hodinu.”.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zdkona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Ministerstvu dopravy Ceské republiky iniciovat, resp. zajistit zménu pFislugnych
pravnich predpisu tak, aby:

1) vlastnici a spravci pozemku v okoli lanové drahy méli zakonnou povinnost udrzovat
dfeviny (vegetaci) v takovém stavu a vySce, aby svym pfipadnym padem neohrozily
bezpecnost provozovani drahy ani jeji sou€asti a neomezily bezpecnost a plynulost
drazni dopravy a zaroven aby tato povinnost byla zakonem vymahatelna sankcemi
pfi jejim nedodrzZeni;

2) umoznit provozovatelm lanovych drah prfedchazet moznosti padu stromu v

dopadové vzdalenosti na drahu, ohrozujicich bezpecnost provozu drahy, jejich
kacenim.
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Smyslem bezpecnostnich doporu€eni neni v okoli drahy nesystémové odstranit
veSkerou vegetaci, ktera ma svou nezastupitelnou roli a vyznam pro Zivotni prostredi
i bezpe€né a plynulé provozovani drahy a drazni dopravy, ale zejména pfedchazeni
vzniku obdobnych mimofadnych udalosti a ohrozeni lanovych drah pady stromu, které se
nachazi v sou€asné dobé& mimo obvod drahy, ale svou vySkou jsou v pfipadé padu
v dopadové vzdalenosti od lana lanové drahy, a také snazSi naplnéni povinnosti
provozovatell drah pfi zajiStovani bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy.
Pfitom je tfeba vzit v potaz, Ze na rozdil od jinych druhu drazni dopravy, kde je cestujici
néjakym zplusobem chranén vlastni konstrukci drazniho vozidla, cestujici na sedacce
lanové drahy neni proti padu stromu nijak chranén a pfipadny zasah padajicim stromem
muze mit pro lidské télo vazné (smrtelné) nasledky, nehledé na to, ze muze dojit az
k padu celé sedacky s osobami z vySky na zem.

Pravo provozovatele lanové drahy na pfedchazeni moznosti padu dfevin jejich
odstranovanim a okleStovanim za pfesné stanovenych podminek je pak vychodiskem pro
ZlepSeni stavu v pfipadech, kdy vlastnik pozemku v okoli drahy nedba svych povinnosti,
ale provozovatel lanové drahy nema mozZnost danou nebezpecnou situaci efektivné resit
s cilem zajisténi bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy. VyfeSeni daného
problému je v sou€asnosti jiz navrhem novely zakona o drahach, kdy cilem vydani tohoto
bezpeCnostniho doporuCeni je jeji podpora, pfipadné moznost dalSiho posouzeni
predmétné problematiky, v pfipadé nepfijeti navrhované novely.

Drazni inspekce v navaznosti na zakonem €. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci dalsi
bezpecnostni doporu€eni nevydava, nicméné povazuje za nutné upozornit, Zze v zajmu
zvySeni bezpecnosti by bylo Zadouci, aby se Drazni ufad v ramci své kontrolni €innosti
zaméfil na evakuacni plany jednotlivych lanovych drah, zejména ve vztahu k bezchybné
koordinaci jednotlivych zasahuijicich slozek.

V Brné dne 7. fijna 2019

Ing. Ondfej Chromy v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr.

C. 5: Detail kladkové baterie vratné vétve podpéry ¢. 9
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Obr ¢. 6: Poskrabané dopravni lano pred zavésem sedacky ¢. 30 Zdroj: DI

Obr. &. 7: Misto MU se sedackou ¢. 30 Zdroj: DI
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