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1 SHRNUTI

Zdroj: Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Skupina udalosti:  vazna nehoda.

Vznik udalosti: 8.5.2018,7.17 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 5340 s pfivésem (zemédélskym strojem
— postfikovacem).

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Havlickiv Brod — Pardubice-

Rosice nad Labem, mezi vyhybnou Cejfov a Zelezni¢ni stanici Chrast
u Chrudimi, Zzelezni¢ni pfejezd P5321 v km 59.750.

ZucCastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 5340);
fidi€ silnicniho motorového vozidla.

Nasledky: bez zranéni;
celkova Skoda 6 502 166 K¢&.
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Bezprostfedni pficina:

e uvaznuti pfivésu v prostoru zeleznicniho pfejezdu P5321, a to po jeho pfedchozim
utrzeni od traktoru a jeho samovolné jizdé do prostoru zZelezni¢niho pfejezdu.

Prispivajici faktor:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.
Zasadni pficina:
* jizda technicky nezpusobilého vozidla po pozemni komunikaci.
PfiCina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY

serious accident.
8" May 2018, 7:17 (5:17 GMT).
level crossing accident.

collision of the regional passenger train No. 5340 with a trailer
(agricultural machine) at the level crossing.

regional passenger train No. 5340.

open line between Cejfov passing point and Chrast u Chrudimi
station, level crossing No. P5321, km 59,750.

SZDC, s. 0. (IM);
CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 5340);
driver of the tractor (level crossing user).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 6 502 166,-

» deadlock of a trailer (agricultural machine) at the level crossing No.
5321 after its previous disengagement from the tractor and its
spontaneous ride into the area of the level crossing.

none.

* movement of the technically incompetent vehicle on the road.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COoP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

PCR Policie Ceské republiky

PO Provozni obvod

PZS prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

SzZ stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
] Uzemni inspektorat

VS vlastni Setfeni

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimorfadné udalosti
ZP Zelezniéni pfejezd

Zst. Zelezniéni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

zakon €. 13/1997 Sb.

zakon €. 56/2001 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

CSN 73 6380

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni plathném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
ve znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon &. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich a o zméné zakona ¢. 168/1999
Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou
provozem vozidla a o zméné nékterych souvisejicich
zakonl (zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu
vozidla), ve znéni zakona ¢&. 307/1999 Sb.

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

v

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

CSN 73 6380 ,Zelezniéni pfejezdy a prechody”, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti
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CSN 34 2650 ed. 2 CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

— Pfejezdova zabezpecovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 8. 5. 2018.

Cas: 717 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Havlickiv Brod — Pardubice-Rosice nad
Labem.

Misto: trat 507A Havlickav Brod — Pardubice-Rosice nad Labem, mezi vyhybnou
Cejfov a Zeleznicni stanici Chrast u Chrudimi, Zelezniéni prejezd P5321, km
59,750.

GPS: 49°51'12.5"N 15°56'33.3"E.

Obr. €. 1: Pohled na celo viaku po vzniku MU Zdroj: SZDC

11
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21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

vvvvv

od obce Prosetin, k Zzelezni¢nimu pfejezdu P5321, traktor znacky ,ZETOR 8011“ (dale jen
traktor), ktery mél za sebou pfipojen pfivés (zemédélsky stroj — postfikovag, dale jen
pFivés). Ridi¢ silniéniho motorového vozidla (dale jen Ffidi¢) viel na ZP v dobé&, kdy na
svételné skFini vystrazniku svitilo pferuSované bilé svétlo signalu PZZ (tzv. pozitivni signal)
— S 14b ,Prerusované bilé svétlo signalu pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni“ (dale
jen pozitivni signal). Pfi jeho pfejizdéni se pfFivés utrhl v misté zavésu na traktoru,
nasledné sjel do prostoru koleje a tam z(stal stat. Ridi¢ poté zastavil s traktorem za ZP
a el se podivat, co se stalo. V této dobé& zadala byt na ZP davana vystraha svételnym
signalem S 14a ,Dvé Cervena stfidavé preruSovana svétla signalu pfejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni“ a byla rovnéz davana zvukova vystraha charakteristickym
preruSovanym zvukovym signalem (dale jen svételna a zvukova vystraha na ZP), a to
z davodu jizdy vlaku Os 5340 od vyhybny Cejfov.

Strojvedouci vlaku Os 5340 sledoval trat' a pfed vyjezdem z oblouku zaregistroval
muze, ktery na né mava, a nasledné uvidél stat na ZP privés, ktery zasahoval do
prijezdného prarezu koleje. Zacal proto ihned brzdit. Nasledovalo stfetnuti, pfi némz viak
narazil do pfivésu a odhodil jej na levou stranu ZP (ve sméru jeho jizdy), pfic¢emz jeho
predni &ast se dostala az do prostoru mimo pozemni komunikaci. Celo vlaku zastavilo
v km 59,854, tj. ve vzdalenosti 104 m od ZP.

Misto stretnuti—
Zeleznicni prejezd
P5321 v km 59,750

o

Smer jizdy
Misto zastaveni viaku Os 5340
viaku Os 5340

v km 59,854

L)

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI, www.mapy.cz

Ohledani mista MU se Drazni inspekce nezucastnila, nebot o zahajeni Setfeni
mimoradné udalosti bylo rozhodnuto dodatecné (viz bod 2.1.3). Pfi dodate¢ném ohledani

12
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mista MU dne 18. 6. 2018 bylo ze strany Drazni inspekce zjisténo:

v misté Zelezni¢niho pfejezdu se kfiZi jednokolejna Zelezni¢ni draha, kategorie
celostatni, Havlickav Brod — Pardubice-Rosice nad Labem, s pozemni komunikaci
— silnici lll. tfidy €. 3061. NejvySsSi dovolena tratova rychlost ve sméru jizdy vlaku od
vyhybny Cejfov je 70 km.h™;

ZP byl z obou stran oznaéen dopravnimi znackami A32a ,Vystrazny kfiz pro
zelezni¢ni prejezd jednokolejny”, které byly umistény na stozarech vystraznika. Ve
sméru od obce Vrbatilv Kostelec byla na ZP umisténa jedna dopravni znacka A32a
,Vystrazny kfiz pro Zeleznicni pfejezd jednokolejny”. Ve sméru od obce Prosetin
byla na ZP umisténa jedna dopravni znacka A32a ,Vystrazny kFiz pro Zelezniéni
prejezd jednokolejny“. Dopravni znacky A32a byly umistény na retroreflexnim
Zlutozeleném fluorescenénim podkladu. Déale byl ZP ozna&en samolepkou s &islem
ZP, ktera byla umisténa na zadni strané kazdé svételné skfiné vystraznika.

ZP byl zabezpe&en piejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim svételnym — kategorie
PZS 3SBI, typové oznaceni PZZ-RE, a to s pozitivnim signalem (pferusované bilé
svétlo). PZZ ma kontroly a ovladani zapracovany do SZZ vyhybny Cejfov. Ovladani
PZZ bylo provadéno jizdou vlaku;

v dobé ohledani byly vSechny vystrazniky a svételné skiiné vystrazniku
neposkozené. PZZ vykazovalo v dobé ohledani spravnou funkci a pfi jizdé viaku
byla davana svételna a zvukova vystraha na ZP;

dopravni znacky A32a ,Vystrazny kfiz pro zelezni€ni pfejezd jednokolejny” byly na
ZP vzdy umistény od osy koleje na vzdalenost vétsi nez 4 m;

stozary vystraznik( byly vzdy umistény od osy krajni koleje na vzdalenost vétsi nez
4 m;

na stozarech vystraznika byly rovnéz umistény tabulky s upozornénim ,POZOR
VLAK!;

ZP je kFizenim drahy s pozemni komunikaci — silnici lll. tFidy &. 3061, s nejvy3si
dovolenou rychlosti jizdy silniénich vozidel pfes ZP 50 km.h"'. Stanovena délka
rozhledu fidi¢e silnicniho motorového vozidla ,Dz" byla 40 m. ZjiSténa hodnota ,Dz*
byla z obou stran minimalné 40 m;

pozemni komunikace kFizi drahu pod uhlem 80°. ZP je jednokolejny, o $ifce 5,2 m.
Pozemni komunikace je ve sméru jizdy traktoru vedena prakticky v pfimém sméru
a v podéiném sklonu klesa, pfi¢emz za ZP je klesani vyrazné&jsi;

povrch je tvofen pryzovou konstrukci typu STRAIL na betonovych prazcich. Druh
vozovky je s zivicnym povrchem — asfaltem;

ochranné kliny byly umistény z obou stran ZP. Pfejezdova komunikace byla sjizdna
bez omezeni, stav Zlabku pro okolek drazniho vozidla byl ve vyhovujicim stavu;

byly zméfeny rozhledové délky ,Lp“ pro rychlost dréazniho vozidla 10 km.h™ (pfi
vypnuti nebo poruse PZZ). Skute¢na délka rozhledu na drahu ve sméru k vyhybné
Cejfov, a to z pozemni komunikace od obce Prosetin ve vzdalenosti 4 m od osy
koleje, byla naméfena 51 m. Ve vyhledu na trat’ pfekazi nové vjezdové navéstidlo
a zarubni zed. Skuteéna délka rozhledu na drahu v ostatnich smérech, ato
z pozemni komunikace ve vzdalenosti 4 m od osy koleje, byla naméfena vétsi nez
pozadovanych 58 m;

13
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od obce Prosetin byly na pozemni komunikaci — silnici lll. tfidy €. 3061, umistény po
pravé strané nejprve dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska (240 m)“ spolecné se
svislou dopravni znagku A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor“. Nasledovala na pravé
strané silnice umisténa svisla dopravni zna¢ka A 31b ,Navéstni deska (160 m)“.
Dale byla umisténa na praveé strané silnice dopravni znacka A 31c ,Navéstni deska
(80 m)“. Tyto dopravni znaCky byly bez retroreflexniho Zlutozeleného
fluorescenéniho podkladu. Dopravni znacky A 31a, A 30, A 31b byly v daném misté
zakryté vegetaci, takze z pozemni komunikace nebyly v dobé dodatec¢ného
ohledani DI Fadné viditelné;

C. 3: Viditelnost dopravni znacky A 31b ze sméru od obce Prosetin Zdroj: DI

14
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Obr. &. 4: Viditelnost dopravnich znacek A 31a A 30 ze sméru od obce Prosetm ZdFOJ DI

* od obce Vrbativ Kostelec byly na pozemni komunikaci — silnici Ill. tfidy ¢. 3061
umistény po pravé strané nejprve dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska (240 m)*
spoleéné se svislou dopravni znacku A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor“.
Nasledovala na pravé strané umisténa svisla dopravni znacka A 31b ,Navéstni
deska (160 m)“. Dale byla umisténa na pravé strané dopravni znacka A 31c
,Navéstni deska (80 m)“. Tyto dopravni znaCky byly bez retroreflexniho
Zlutozeleného fluorescencniho podkladu.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zpisobilych osob pro
Setfeni a zplsob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 8.5.2018, v 8.09 h (tj. 52 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéienou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 8. 5. 2015, v 8.11 h (tj. 54 min po vzniku MU) na

zakladé plvodné oznamenych skutecnosti.

Prvotni oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu
s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zdkona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky
€. 376/2006 Sb. Zména nasledkd MU, tj. vySe vzniklé skody na draznich vozidlech, byla
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ssssss GE

Drazni inspekci oznamena az na zakladé podkladi z komisionalniho zjisténi technického
stavu pfredmétného drazniho vozidla.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 22. 5. 2018, tedy neprodlené poté, co se DI
z podkladli od provozovatele drazni dopravy
dozvédéla a vyhodnotila, Ze se jedna o vaznou
nehodu (viz vySe), u které je nutné postupovat
v souladu s ustanovenim § 53b odst. 3 zakona
€. 266/1994 Sb.

Setfeni DI na misté MU: nebylo bezprostfedné provedeno, a to z divodu
puvodné oznameného rozsahu nasledkl (bez
zranéni osob a odhad Skody 425 000 K¢, coz
odpovidalo v té dobé znamym skuteCnostem)
a dalSich skutecCnosti, kdy nebyla naplnéna kriteria
pro bezpecnostni Setfeni ze strany Drazni

inspekce.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Brno.
PFi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem, PCR a z podkladi od HZS.

SetFeni pfigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zuéastnéni
a svédci

Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC):
+ vypravéi zst. Zdarec u Skutée, zaméstnanec SZDC, PO Pardubice.

Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 5340, zaméstnanec CD, DKV Ceska Trebova.

Treti strana:
* fidi¢ traktoru.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 5340 Sestava vlaku: Drzitel:
HDV (ucelena 5

Délka vlaku (m): 44 jednotka): 94 54 5 844 030-7 CD

Pocet naprav: 6

Hmotnost (t): 96

Potfebna brzdici procenta (%): 103

Skuteéna brzdici procenta (%): 150

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Stanovena rychlost viaku: (km.h™) 100

Zplsob brzdéni: l.

ReZim brzdéni: R

Pozn. k vlaku Os 5340:
» vlak tvofila motorova jednotka ,Regio Shark®;
+ vychozi Zst. vlaku byla Hlinsko v Cechach a cilova Zst. Pardubice hl. n.

Vzhledem k nepfitomnosti DI na misté MU bezprostiedné po jejim vzniku bylo
mozné vyhodnotit pouze stav zaznamenany ostatnimi subjekty pfitomnymi na misté MU.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zafizeni)

Trat 507A Havlickiv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem je jednokolejna
neelektrifikovana. V mezistani¢nim useku vyhybna Cejfov — Chrast u Chrudimi je tratové
zabezpecCovaci zarfizeni 3. kategorie ,AH 88A-SW* bez oddilovych navéstidel. Volnost
kolejovych usekl je zjiStovana pomoci pocitau naprav.

Trat je v misté MU ve sméru jizdy vlaku vedena v kruhové cCasti levostranného
oblouku o poloméru 285 m, klesa 13,04 %o a je vedena v mirném zarezu. V misté MU je
nejvy$si dovolend tratova rychlost ve sméru jizdy vlaku od vyhybny Cejfov 70 km.h™, ve
sméru od Zelezni¢ni stanice Chrast u Chrudimi také 70 km.h™.

Pozemni komunikace je pfed ZP, ve sméru jizdy traktoru, vedena prakticky
v pfimém sméru a v podélném sklonu klesa. ZP P5321 v km 59,750 je jednokolejny, méa
Sifku 5,20 m, délku 5,10 m, uhel kfizeni pozemni komunikace s trati je 80°, konstrukce je
pryzokovova a druh vozovky je s Zivicnym krytem — asfaltem.

PZZ kategorie PZS 3 SBI, typu PZZ-RE (bez zavorovych bfeven), bylo uvedeno do
provozu v roce 2016. Svételna a zvukova vystraha je spousténa jizdou vilaki pomoci
pocitaCe naprav a kolovych senzort. Kontrolni a ovladaci prvky jsou zapracovany do SZZ
vyhybny Cejfov (v dobé vzniku MU byla ovladana ze Zst. Zdiarec u Skutée).
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2.2.4 Pouziti komunikac€nich prostredk

V souvislosti se vznikem pfedmétné MU nebyly komunikacni prostfedky pouzity.
Komunikacni prostfedky byly pouZzity az po vzniku MU k jejimu ohlaseni:
* 7.25 h pouzil strojvedouci vlaku Os 5340 sluzebni telefon k ohlaseni vzniku MU
vypravci zst. Zdarec u Skutce;
« 7.25 h vypravéi zst. Zdarec u Skutée pfijala ohlaseni od strojvedouciho viaku
Os 5340 o vzniku MU a aktivovala IZS.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os 5340 a vypravéi zst. Zdarec u Skutée
nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostifedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzboveé prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pfipad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

e 7.17 h vznik MU, stfetnuti vlaku Os 5340 s pfivésem;

* 7.25 h vznik MU ohlasen strojvedoucim vlaku Os 5340 osobe Fidici drazni dopravu
v zst. Zdarec u Skutce;

« 7.32 h vznik MU ohlagen HZS SZDC, JPO Havli¢kav Brod:;

+ 7.36 h vznik MU ohlasen PCR;

* 7.39 h vznik MU ohlasen HZS Pardubického kraje;

* 7.52 h pfijezd HZS Pardubického kraje na misto MU;

* 8.05 h pfijezd PCR na misto vzniku MU;

+ 8.09 h pfijezd HZS SZDC, JPO Havligkav Brod, na misto MU;

+ 8.09 h MU ohlasena povéienou osobou SZDC na COP DI, kterym byl na zakladé
oznamenych skutecnosti dan souhlas k uvolnéni drahy v 8.11 h;

* 10.20 h obnoveni provozu v useku vyhybna Cejfov — Chrast u Chrudimi.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan 1ZS vzhledem k charakteru MU byl aktivovan bezprostfedné po prijeti
oznameni vzniku MU, které bylo ukonceno v 7.26 h, tj. 9 minut po vzniku MU, osobou
fidici drazni dopravu v Zst. Zdarec u Skutce.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

+ PCR, Krajské feditelstvi policie Pardubického kraje, Uzemni odbor Chrudim,
Dopravni inspektorat;
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+ HZS SZDC, JPO Havligkdv Brod, kterd provedla odstrafiovani trosek, resp.
nasledku MU:;

+ HZS Pardubického kraje, Uzemni odbor Chrudim.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancll provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke Skodé na:

* pfivésu (zemédélsky stroj — postfikovac) 15 000 K¢.

Pfi MU byla 8koda vznikld na silni¢nich vozidlech vycCislena celkem na
15 000 K¢. *)

*) VySe $kody vychazi z podkladi PCR a nemusi byt kone&na.
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* HDV (vlak Os 5340) 6 487 166 K¢; *)
* zafizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV vycCislena celkem na 6 487 166 K¢. *)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konec¢na.

Skoda na sougastech dopravni cesty a jiném majetku nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje
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Povétrnostni podminky:  denni svétlo, sluneéno, + 13 °C, viditelnost nesniZzena.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci vlaku Os 5340 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:
o pfi vyjezdu vlaku z levotodivého oblouku spatfil na ZP stojici privés, ktery
zasahoval do prijezdného prlfezu koleje;

o okamzité pouzil vSech dostupnych prostfedkd k zastaveni vlaku, ale i pfesto
doslo ke srazce a narazu do levého boku soupravy viaku;

o po zastaveni ihned zjiStoval, zda jsou cestujici v pofadku, a nasledné
postupoval dle ohlaSovaciho rozvrhu a informoval zachranné slozky;

o fidi¢ stal s traktorem mimo pfejezd.

+ strojvedouci vliaku Os 5340 — z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni PCR
vyplyva:
o kdyz pfijizdél k pfedmétnému ZP, uvidél nedaleko n&j muze, ktery na n&j maval;
° ihned zacal brzdit, ale jelikoz je trat v tomto misté v levotoCivém oblouku, tak na
ZP dfive nevidél a muz byl kousek od né&j. Proto nestihl pfed pfekazkou dfive
zabrzdit;
o na ZP stal postfikovac, do kterého vlak narazil;

o po zastaveni vlaku se Sel podivat, zda se nikomu nic nestalo, a zacal postupné
vznik mimofadné udalosti ohlaSovat.

+ vlakvedouci vlaku Os 5340 — z Ufedniho zdznamu o podaném vysvétleni PCR
vyplyva:
o v dobé vzniku MU byla v zadni ¢asti vlaku, takze k mimofradné udalosti nemuize
nic uvest;
o ve vlaku bylo 5 cestujicich.

+ vypravéi Zst. Zdarec u Skutée — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:
o vznik MU ji oznamil strojvedouci vlaku Os 5340;
o nasledné oznamila vznik MU dle ohlasovaciho rozvrhu;
o fidi€ traktoru ji nekontaktoval.

3.1.2 Jini svédci

+ fidi¢ traktoru — z Ufedniho zadznamu o podaném vysvétleni PCR vyplyva:
o jel od obce Cejfov, a to do centra obce Vrbatuv Kostelec. Celou cestu bylo vse
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v pofadku a zadnou zavadu nezaregistroval;

o pfi pfejizdéni ZP, kdy mohl jet cca 15 km.h™, usly3el n&jaké lupnuti a traktor se
zhoupl, proto zastavil kousek za ZP smérem k centru obce;

o pohledem zjistil, Ze pfivés stal na ZP. Proto ihned vystoupil z traktoru, ale v té
dobé se ZP uved! do vystrahy;

o aby varoval strojvedouciho pfijizdéjiciho vlaku, tak se rozhodl, Ze pobé&zi
smérem k obci Hlinsko, protoze kdyby vlak jel z druhé strany, mél by
strojvedouci vétsi rozhled, pficemz ve Vrbatové Kostelci je zastavka, takze vliaky
tam jezdi pomalu;

o s pfivésem ruc¢né pohnout neslo, protoze byl téZky. Bylo v ném cca 1000 litrd
kapaliny;

o kousek po trati dobéhl (cca 80 m), ale jiz pfijizdél vlak, na ktery maval, aby
zastavil. Strojvedouci brzdil, ale pfed pfivésem nedokazal zastavit a doslo ke
srazce;

o poté, co vlak zastavil, Sel k vlaku, aby zjistil, zda neni nékdo zranény;

o v dobé mimofadné udalosti byl den, svétlo, sucho a viditelnost nebyla snizena
povétrnostnimi vlivy;

o pred vznikem mimofadné udalosti mél byt traktor v pofadku. Zavés pfed jizdou
kontroloval, ale Zadné poskozeni na ném vizualné nenasel.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zadkona ¢. 266/1994 Sb.

V prijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavki

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi predpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
a dopravce CD, zu€astnéné na MU a provadéjici €innosti pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.
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3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Dne 26. 4. 2018 byla provedena pravidelnd udrzba PZZ na ZP P5321 dle
schvaleného planu a s nim spojeného vypisu Cinnosti s vysledkem: zafizeni prezkouseno
a je v poradku. Dne 26. 3. 2018 byla provedena pravidelna udrzba PZZ dle schvaleného
planu a s nim spojeného vypisu Cinnosti s vysledkem: zafizeni prezkouSeno a je
v poradku.

Provozovatel drahy ma zpracovany plan kontrolni Cinnosti vypravcich. Posledni
kontrola vypravci Zst. Zdarec u Skutée byla provedena dne 21. 4. 2018, a to bez zjiSténych
nedostatku.

Dopravce ma zpracovany plan kontrolni €innosti strojvedoucich. Posledni kontrola
strojvedouciho vlaku Os 5340 byla provedena 9. 3. 2018, a to bez zjiSténych nedostatku.

V postupu vnitfni kontroly bezpec€nosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjiStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem dréhyvielezniéni, kategorie celostatni, Havlickiv Brod — Pardubice-
Rosice nad Labem, je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava
SZDC, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Havlickiv Brod — Pardubice-
Rosice nad Labem, byla SZDC.

. Dopravcem vlaku Os 5340 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy, uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD, dne 21. 8. 2013, ve znéni platném ke dni
vzniku MU.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina aprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni MU bylo zjisténo porusSeni téchto pravnich pfedpisu:

* §6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:
,Pri Kfizeni Zeleznicni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemni komunikaci.”;

* §4 odst. 7 vyhlasky €. 177/1995 Sb.
,Podrobnosti umisténi oznaleni a zabezpeceni pfejezdu, vypocet dopravniho
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momentu, zpusob vyhodnocovani rozhledovych a mistnich poméra a parametry
vystrahy obsahuje technicka norma uvedena v priloze ¢. 5 pod poloZzkou 165.%

* § 15 odst. 1 zakona €. 13/1997 Sb.

,Silnicni vegetace na silnicnich pomocnych pozemcich a na jinych vhodnych
pozemcich tvoricich soucast dalnice, silnice nebo mistni komunikace nesmi
ohroZovat bezpecnost uziti pozemni komunikace nebo neumérné ztézovat pouZiti
téchto pozemk( k ucelum udrzby téchto komunikaci nebo neumérné ztéZovat
obhospodarovani sousednich pozemku.”,

* § 5 pism. a) zdkona €. 361/2000 Sb.:

,Ridi¢ je ... déle povinen ... uzit vozidlo, které splriuje technické podminky
stanovené zvilastnim pravnim predpisem®;

» § 36 odst. 1 zakona €. 56/2001 Sb.:

»,Na pozemnich komunikacich Ize provozovat pouze takoveé silnicni vozidlo, které je
technicky zpusobilé k provozu na pozemnich komunikacich podle tohoto zakona.”;

* § 36 odst. 3 zakona ¢&. 56/2001 Sb.:

,Provozovatel silnicniho vozidla je povinen udrZzovat vozidlo v radném technickém
stavu podle pokynt pro obsluhu a udrzbu stanovenych vyrobcem.”,

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni technické normy bez pfiinné souvislosti se vznikem MU:

« &l.7.3.4 CSN 73 6380:
,Pro pfipad poruchy nebo vypnuti prejezdového zabezpecCovaciho zarizeni
nesmi byt umistovany nové prekazky v rozhledovém poli pfejezdu stanoveném
podle ¢l. 7.4.3, pro rychlost drézniho vozidla 10 km.h'. Podle moZnosti
a mistnich pomért maji byt z téchto rozhledovych poli odstrariovany i stavajici
prekazky.”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafrizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ kategorie PZS 3SBI, typové oznaceni PZZ-RE, ma platny Prukaz zpusobilosti
urCeného technického zafizeni, ev. C.: PZ 0542/16-E.45, vydany DU dne 24. 3. 2016,
s platnosti na dobu neurcitou.

Rozborem dat ze dne 8. 5. 2018, uloZenych na zaznamovém zafizeni PZZ ZP
P5321, bylo zjisténo:
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* rozdil registrovaného Casu pred realnym casem cCinil +7 s, €asy nize uvedené byly
pfi vyhodnocovani prfepoCteny a odpovidaji skuteCnému Casu;

* 7.16.56 h — ukonceni vydavani pozitivhiho signalu (pferuSované bilé svétlo);

* 7.16.57 h — spusténi svételné a zvukové vystrahy, a to povelem z vyhybny Cejfov;

* 7.17.35 h — obsazeni pfiblizovaciho ovladaciho useku ,,AJ“ vlakem Os 5340;

+ 7.17.43 h — evidence prajezdu vlaku Os 5340 prostorem ZP P5321;

* 7.17.43 h — ukonCeni vydavani svételné a zvukové vystrahy (PZZ v anulaénim
stavu);

* 7.21.48 h — po doméfeni maximalni doby trvani anulace obnovena svételna
a zvukova vystraha na ZP P5321.

Po vzniku MU bylo dle pfedlozené dokumentace odborné zpusobilymi osobami
provozovatele drahy provedeno komisionalni pfezkouSeni Cinnosti PZZ — byla zjisténa
jeho bezporuchova cCinnost. Z rozboru staZzenych dat a vysledku komisionalni prohlidky
vyplyva, ze PZZ vykazovalo normalni €innost a Zze technicky stav a zpusob jeho obsluhy
nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU. Tento zavér neni v rozporu s vyjadfenim fidiCe
traktoru a ani s vyjadfenim strojvedouciho.

Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecénosti drazni dopravy byly pred
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Jak bylo uvedeno v bodu 2.1.2, tak rozhledova délka pro nejpomalejSi silnicni
vozidlo ,Lp“ v rozhledovém poli souvisejici s MU (pfi uhlu kfizeni 80° a pfi rychlosti
10 km.h™") byla na pfedmétném ZP naméiena 51 m. Naméfena hodnota tak nevyhovéla
predepsané hodnoté 58 m a nebyla v souladu s CSN 73 6380. Ve vyhledu na trat (ve
sméru k vyhybné Cejfov) brani nové vznikla pfekazka (stozarové navéstidlo). Toto zjisténi
neni v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Dle vyjadfeni provozovatele drahy SZDC bude pfedmétné rozhledové pole
upraveno a na daném misté zajiSténa bezpecnost drazni a silniCni dopravy.
V podrobnostech viz bod 5.1.

3.4.3 Sdélovaci a informacéni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikacnich a informaénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV  844.030-7 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla,
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ev. &.: PZ170247/13-V.22, vydany DU dne 18. 12. 2013. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 7. 4. 2018 s platnosti 6 mésicl
s vysledkem, Ze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach, resp. bylo v dobé
vzniku MU pouzivano v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti.

HDV 844.030-7 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat ¢. 12093849.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

¢ 7.1445h  vlak Os 5340 odjizdi ze zastavky Prosetin km 56,749. Ve vzdalenosti
618 az 56 m pred ZP jel vlak rychlosti 61 km.h™;

e 717.32h registrovano zavedeni rychloCinného brzdéni, a to ve vzdalenosti
56 m pred ZP P5321;

e 7.17.36h stfetnuti vlaku Os 5340 s privésem, a to pfi rychlosti 49 km.h™;
e 717.51h vlak Os 5340 zastavil v km 59,854.

Lokomotivni houkacka nebyla v daném pfipadé pouzita.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteénéna zadna opatfeni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaji ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatrieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

V daném pfipadé nemuze Drazni inspekce objektivné posoudit, nebot nebyla na
misté mimoradné udalosti pfitomna.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
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» strojvedouci vlaku Os 5340, ve sméné dne 8. 5. 2018 od 3.42 h, odpocinek pfed
sménou 8 h;

+ vypravéi Zst. Zdarec u Skutée, ve sméné dne 8. 5. 2018 od 5.50 h, odpoginek pfed
sménou 72 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Setfila pfiCiny a okolnosti, v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfredmétné MU
na drahach Zeleznicnich, kategorie celostatni a regionalni, mj. u téchto obdobnych MU:

« ze dne 7. 5. 2012 v zst. Uhersko, kde doS$lo ke stfetnuti viaku EC 170 s osobnim
automobilem na ZP P4897. Bezprostfedni pfiinou vzniku MU bylo véasné
neodstranéni uvazlého osobniho automobilu ze ZP v dobé& jizdy vilaku EC 170.
Zasadni pficinou vzniku MU bylo nevarovani provozovatele drahy o prekazce na ZP
P4897 z duvodu cCasové tisné a neznalosti funkce jednotného systému znaceni
prejezdu;

e ze dne 14. 12. 2012 mezi zst. Prelou¢ a zst. Iv?eéany nad Labem, kde dosSlo ke
stfetnuti vlaku Os 8662 s osobnim automobilem na ZP P4907. Bezprostifedni
pfiginou vzniku MU bylo uvaznuti osobniho automobilu v prostoru ZP, po
predchozim sjeti pravého predniho kola do vyfezu panelové vypIné tvofici kraj
prejezdové vozovky, ktera nema pozadované parametry volné Sirky. Faktorem,
ktery pfispél ke vzniku MU, byla noCni doba a navata snéhova pokryvka, které
navic zkreslovaly velmi Spatny vyhled z vozidla na pfejezdovou vozovku. Zasadni
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pFiginou vzniku MU bylo provozovani ZP s prejezdovou vozovkou v provedeni,
které neodpovida pozadavku na volnou Sitku prejezdu dle § 37 odst. 2 zakona
¢. 13/1997 Sb., a svym provedenim ohrozuje bezpecnost uc€astnikl provozu na
pozemni komunikaci;

ze dne 15. 3. 2014 mezi zst. Cervenka a Moravicany, kde doSlo ke stfetnuti viaku
Ex 444 s osobnim automobilem na ZP P6520. Bezprostfednimi pfi¢inami vzniku
MU bylo uvaznuti osobniho automobilu na ZP a nezastaveni drazni dopravy mezi
zst. Cervenka a Zst. Moraviany po obdrzeni pozadavku na jeji zastaveni. Zasadni
pFiginou vzniku MU bylo pfedani pozadavku na zastaveni drazni dopravy na ZP
P6520, pfi bezprostiednim ohrozeni bezpecCnosti drazni dopravy, zameéstnanci
provozovatele drahy, ktery nedisponoval prostfedky pro pfijeti u¢innych opatfeni
vedoucich k zastaveni drazni dopravy a ktery plnil pouze roli prostfednika. PfiCinou
vzniku MU v systému bezpec€nosti bylo nestanoveni priority (dllezitosti v poradi)
telefonnich  kontaktll, poskytnutych provozovatelem drahy integrovanému
zachrannému systému, na které ma operator integrovaného zachranného systému,
pfi hrozicim nebezpeli z prodleni, pozadat o zastaveni provozovani drazni
dopravy;

ze dne 30. 1. 2017 mezi zst. Rudoltice v Cechach a Zst. Krasikov, kde doslo ke
stfetnuti vlaku Ex 1007 s nakladnim automobilem na ZP P6519. Bezprostifedni
pfi€inou vzniku MU bylo uvaznuti nakladniho automobilu v prijezdném prifezu
1. tratové koleje v dobé jizdy vlaku Ex 1007. Pfispivajicim faktorem byla navata
a namrzla snéhova pokryvka a led na pozemni komunikaci v prostoru pred
pfejezdem a stavebné technicky stav ZP P6519, ktery nesplfioval poZadavek na
volnou Sifku pfejezdu dle § 37 odst. 2 zakona €. 13/1997 Sb. a svym provedenim
ohrozoval bezpecnost Uc¢astniki provozu na pozemnich komunikacich. Zasadni
pfic¢inou vzniku MU bylo chovani fidiCe nakladniho automobilu v dobé po ukonceni
vystrahy davané PZZ, kdy pfed vjetim na pfejezdovou komunikaci spravné
nevyhodnotil jeji stavebni a dopravné technicky stav a bezprostredni situaci
Vv provozu na pozemni komunikaci, a vjeti nakladniho automobilu na ZP v dobé&, kdy
situace v provozu na pozemni komunikaci ZP nezarugovala jeho bezpeé&né prejeti.

Na zakladé obdobnych MU vydala Drazni inspekce nékolik bezpecnostnich

doporuceni, jejichz pfedmétem byla mimo jiné Uprava pravnich predpisl, které se tykaji
provozu na pozemnich komunikacich, spocCivajici v povinnosti seznamovat vSechny
uchazece o Fidi¢sky prikaz a vSechny jeho drzitele pfi pravidelnych Skolenich s umisténim
a smyslem znaceni zelezni€nich pFejezdu.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech

zjisténych v bodé 3

Dne 8. 5. 2018 v 7.17 h doSlo mezi vyhybnou Cejfov a zelezni¢ni stanici Chrast

u Chrudimi, na ZP P5321 v km 59.750, ktery je zabezpeéen prejezdovym zabezpe&ovacim
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zafizenim svételnym (s pozitivnim signalem a bez zavorovych bfeven), ke stfetnuti viaku
Os 5340 s privésem traktoru.

Tomuto stfetnuti pfedchazela jizda traktoru s privésem pres predmétny ZP, kdy pfi
jeho prejizdéni se privés utrhl, sjel do prostoru koleje a tam zGstal stat. Ridi¢ traktoru
s traktorem zastavil a zjistil, co se stalo, ale v této dobé& zadala byt na ZP davana svételna
a zvukova vystraha PZZ. Ridi¢ traktoru se proto rozhodl, Ze bude o pfivésu stojicim
v prostoru koleje pfijizdéjici vlak varovat, a rozbéhl se proti nému a maval na né;.

Strojvedouci vlaku Os 5340 v dobé, kdy pfijizdél od vyhybny Cejfov k pfedmétnému
ZP, sledoval trat a ve vzdalenosti asi 80 m od ZP zaregistroval muze, ktery na n&j maval.
Zadal proto ihned rychloginné brzdit a nasledné uvidé&l stat na ZP privés, ktery zasahoval
do prujezdného priafezu koleje. Pro kratkou vzdalenost se mu jiz nepodafilo strfetnuti
zabranit.

Pfi stfetnuti doslo k odhozeni pFivésu na levou stranu ZP (ve sméru jizdy vlaku),
pricemz jeho predni Cast se dostala az do prostoru mimo pozemni komunikaci. Celo viaku
zastavilo v km 59,854, tj. ve vzdalenosti 104 m od ZP.

Pfi MU nedo$lo ke zranéni osob. Skoda na HDV byla na zakladé znaleckého
posudku odhadnuta na 6 487 166 K& a Skoda na pfivésu byla pfedbézné odhadnuta na
15 000 K&.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skuteénosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 8. 5. 2018 v 7.14 h odjel vlak Os 5340 ze Zelezni¢ni zastavky Prosetin smérem
k Zelezniéni stanici Chrast u Chrudimi. B&hem jizdy k ZP P5321 nedo$lo k zadnym
mimoradnostem, strojvedouci fidil vlak ze stanovisté HDV a pozoroval trat, tratova
rychlost (70 km.h™) ani nejvy$si stanovena rychlost viaku Os 5340 nebyla pfekroéena.

Na vzdalenost pfiblizné 80 m od ZP zaregistroval muze, ktery na n& maval.
Z tohoto dlivodu zadal rychlo&inné brzdit a po vyjezdu z oblouku uvidé&l stat na ZP pfivés,
ktery zasahoval do prujezdného prufezu koleje. Vzhledem ke kratké vzdalenosti, na kterou
byl strojvedouci na pfekazku upozornén (pfiblizné 80 m, coz odpovida souctu vzdalenosti
pocatku brzdéni pred ZP, tedy 56 m, a vzdalenosti ujeté v dobé reakce strojvedouciho na
zjistény podnét, ktera mohla trvat cca 1,5 sekundy, coZ pfi rychlosti 61 km.h™" odpovida
vzdalenosti 25 m), rychlosti viaku 61 km.h" a jeho brzdné draze, nemohl strojvedouci
stfetnuti zabranit.

vvvvv

Ridi& traktoru s privésem pfijizd&l k ZP od obce Prosetin po pozemni komunikaci —
silnici Ill. tfidy ¢. 3061, a to zleva ve sméru jizdy vlaku. Na této pozemni komunikaci (ve
sméru jizdy traktoru) byly umistény po pravé stran& pted ZP dopravni znadky A 31a
,Navéstni deska (240 m)“ spolecné se svislou dopravni znacku A 30 ,Zelezni¢ni prejezd
bez zavor‘. Nasledovala na pravé strané umisténa svisla dopravni znacka A 31b
,Navéstni deska (160 m)“. Dale byla umisténa na pravé strané dopravni znacka A 31c
,Navéstni deska (80 m)“.

Dopravni znacky A 31a, A 30, A 31 nebyly zcela dobre viditelné v dobé ohledani
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mista MU Drazni inspekci (viz bod 2.1.2). Tato skute€nost nema vliv na pfi€iny a prabéh
vzniku pfedmétné mimoradné udalosti. Nicméné i pres tuto skuteCnost byl o stavu
vegetace v této oblasti informovan a DI pozadan o zasah pfislusny silniéni spravni urad,
Méstsky ufad Chrudim. Ten nasledné vyzval Spravu a udrzbu silnic Pardubického kraje
k odstranéni vegetace. Ze strany DI bylo nasledné zjisténo, Ze doSlo k odstranéni
vegetace pfed uvedenymi dopravnimi znackami.

Rozhled na vystrazniky a svételné skfiné vystrazniki ve sméru jizdy traktoru
s ptivésem byl dostateény (v souladu s CSN 73 6380, kdy pozadovana hodnota ,Dz" je
40 m a skute€né naméfena hodnota byla vice nez 40 m). V dobé vjezdu traktoru
s pfivésem na ZP na nich svitil pozitivni signal a pfejezdova vozovka byla sjizdna bez
omezeni. Vzhledem k témto skuteCnostem, k dobé& vzniku pfedmétné MU a nesnizené
viditelnosti mé&l Fidi¢ traktoru s ptivésem moznost ZP bezpeéné prejet.

Podle rozboru archivu zdznamového zafizeni PZZ k ZP P5321 bylo zjisténo, Ze
v dobé pred vznikem MU dosSlo k aktivaci PZZ, tzn. k zahajeni davani svételné a zvukové
vystrahy (Cervenymi stfidavé pferuSovanymi svétly spojené se zvukovou vystrahou)
v 7.16.57 h, tedy 46 s pred vjezdem vlaku Os 5340 na ZP. Tento &as odpovida stanovené
hodnoté uvedené v zavérové tabulce pfejezdu (32,54 s) a je v souladu s ustanovenim
normy CSN 34 2650 ed. 2. Doba je dostate¢na pro opusténi prostoru ZP vozidlem, které
na néj vjelo jeSté pred zahajenim svételné a zvukové vystrahy. Z dat zaznamenanych
zaznamovym zafizenim, vysvétleni fidice a z komisionalni prohlidky PZZ je zfejmé, ze
PZZ v dobé vzniku MU bylo v bezporuchovém stavu a jeho Cinnost nebyla v pficinné
souvislosti se vznikem MU.

Vyhodnocenim dokumentace, zaznamld a zavérd komisionalnich prohlidek,
ohledanim mista vzniku MU a dalSich zdokumentovanych skute¢nosti bylo zjisténo, Ze
stav PZZ, technicky stav DV, ani postup zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce
nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

K utrZeni pfivésu od traktoru doslo v misté zavésu traktoru. Ru¢né se s pfivésem
manipulovat nedalo, a to vzhledem k jeho hmotnosti. Vizualnim ohledanim lomovych ploch
utrzeného zavésu byl zjistén stary lom, kde byly zfetelné stopy koroze. S ohledem
na charakter a pribéh predmétné MU a vzhledem k nepfitomnosti DI na misté MU
bezprostfedné po jejim vzniku nebylo provedeno bliz§i zkoumani pfedmétného lomu
a mechanismu jeho vzniku. Vzhledem k absenci pfipadného svédka nebo svédkl udalosti,
popfipadé technickych prostfedkd, nelze presné urdit Sasovy prabéh udalosti na ZP, resp.
kdy presné pred stfetnutim k uvaznuti pfivésu na ZP doslo a kolik asu mél fidi¢ traktoru
na feSeni situace. Nicméné z vySe uvedeného vyplyva, Ze se fidi¢ traktoru snazil stfetnuti
zabranit, ale vzhledem k Casové tisni se mu to jiz nepodafilo.

4.3 Zavéry
4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni

prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* uvaznuti pfivésu v prostoru Zelezni¢niho prejezdu P5321, a to po jeho pfedchozim
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utrZzeni od traktoru a jeho samovolné jizdé do prostoru Zelezniéniho pfejezdu.

Prispivajici faktor:
* nebyl Drazni inspekci zjistén.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
* jizda technicky nezpusobilého vozidla po pozemni komunikaci.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpeénosti

Nebyly Drazni inspekci zjistény.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach
Na pozemni komunikaci — silnici lll. tfidy €. 3061 byly dopravni znacky A 31a, A 30,
A 31b umisténé pfed ZP P5321, a to ve sméru od obce Prosetin, zakryté vegetaci,
a z pozemni komunikace nebyly fadné viditelné. Zakryti dopravniho znaceni prerostlou
vegetaci v daném useku bylo v rozporu s ustanovenim § 15 odst. 1 zakona €. 13/1997 Sb.
Do rozhledového pole piejezdu (pro rychlost jizdy drazniho vozidla 10 km.h™) byla

umisténa nova prekazka (stozarové naveéstidlo), pfi€emz tim byl ovlivnén vyhled na trat ve
sméru vyhybna Cejfov. Toto zjisténi neni v pfi€¢inné souvislosti se vznikem MU.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duisledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata
Dopravce nepfijal a nevydal zadna opatfeni.
Zadna opatfeni nevydal ani Drazni urad.

Provozovatel drahy na pfedmétném zelezni¢nim pfejezdu provede tato opatreni:

* bude upravena poloha stozarového naveéstidla, a to smérem vpravo od osy koleje
ve sméru kilometraze;
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* bude odstranéna zemina na horni €asti zarubni zdi, ktera zhorSuje viditelnost na
prijizdéjici drazni vozidla;

* v ramci posunu navéstidla bude proveden vyfez a kaceni dfevin v blizkosti
prejezdu;

* odvodnovaci pfikop bude upraven tak, aby umoznil posun navéstidla.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

vrve

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti
a provozovatelem drahy deklarovana opatfeni Drazni inspekce bezpeénostni doporuceni
nevydava.

V Praze dne 19. fijna 2018

Ing. Michal Sivek v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. ¢. 5: Pohled na Ze/eznini pr’eezd ve sméru thbna Ceov S Zdroj: SZDC

Obr. ¢. 6: Pohled na rozbité bocni okno v interieru viaku Os 5340 Zdroj: SZDC
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Obr. ¢. 7: Celkovy pohled na zdn Gast traktoru a a ulomeny évés . Zdroj: PC

Obr. €. 8: Pohled na utrzeny zavés traktoru Zdroj: PCR
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Obr. &. 9: Pohled na lom utrZeného zavés traktoru . Zdroj: SZDC

Obr. Zdroj: SZDC
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Obr. ¢. 11: Stav dopravnich znadek A 31a, A 30 ve sméru od obce Prosetin po
odstranéni zelené Zdroj: DI

31b ve sméru od obce Prosetin po odstranéni zelené
Zdroj: DI

Obr. ¢. 12: Stav dopravni znaéky-A
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