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Tato zavére€na zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zudéastnéni:

Nasledky:

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.

8.7.2014 , 4:00 h.

srazka vlaku Pn 148231 s nakladnim viakem Pn 063710 a nasledné
vykolejeni (dUsledek projeti navéstidla v poloze ,STUJ).

draha Zelezniéni, celostatni, trat 501F, useku Ceska Tiebova odj. sk. —
Odb. Parnik, 4. tratova kolej, navéstidlo LV v km 247,390, misto srazky
vlakd km 247,830.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Advanced World Transport, a. s., (dopravce vlaku Pn 148231);

CD Cargo, a. s. (dopravce vliaku Pn 63710).

bez zranéni;
celkova Skoda 4 209 147 Ke&.

Bezprostfedni pficiny:

nerespektovani navésti ,Stlj” hlavniho vjezdového navéstidla LV Odb. Parnik
osobou fidici drazni vozidlo vlaku Pn 148231.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti:

prekroCeni nejvy8Si dovolené rychlosti osobou fidici drazni vozidlo vlaku
Pn 148231 bezprostfedné pfed mistem vzniku MU.
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Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
- nedostateCna znalost tratovych poméru osobou fidici drazni vozidlo vlaku Pn
148231 a z toho vyplyvajici oCekavani vjezdového navéstidla LV v jiném prostoru,
nez ve kterém bylo ve skuteCnosti umisténo, coz vyustilo v nedovolené projeti

vjezdového naveéstidla LV timto vlakem — osoba fidici drazni vozidlo neznala jeho
umisténi a nezjistila tak, jaka byla na navéstidle LV Odb. Parnik navést.

Priciny v systému bezpecnosti:
« nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné prislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledkl Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje:

Provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

- vyhodnotit vzdalenosti a zplsob umisténi hlavnich navéstidel na zelezni¢ni siti
SZDC a na zakladé toho stanovit maximalni horizontalni vzdalenost od osy
pojizdéné koleje a vertikalni vzdalenost nad temenem pojiZzdéné kolejnice;

- v pfipadé umisténi hlavniho navéstidla v jiném nez nové stanoveném misté zajistit
informovani osoby fidici drazni vozidlo navésténim této situace;

- Vv pfipadé zfizovani novych, popf. pfi rekonstrukcich stavajicich hlavnich navéstidel
tyto umistovat jiz v souladu s nové stanovenymi vzdalenostmi.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni je i nadale zvySovat uroven
bezpecnosti drazni dopravy, v tomto pfipadé zejména tim, aby byla hlavni navéstidla nové
umistovana v zorném poli osoby fidici drazni vozidlo tak, aby jejich poloha umoznovala
shadné, rychlé a jednoznacné vyjadfeni a vnimani navésti. Pokud nebude umisténo hlavni
navéstidlo v pozadované vzdalenosti, tak zajistit informovani osoby fidici drazni vozidlo
navésténim této situace. Bezpecnostni doporu€eni nikterak nezpochybruje nutnost zajistit
viditelnost navéstidel ve smyslu pfisluSsnych pravnich predpisi a poznani traté osobou
fidici drazni vozidlo.

Dopravci Advanced World Transport, a. s.:

- nejméné po dobu dvou let archivovat prvotni dokumenty o jizdach zaméstnancu,
provedenych za ucelem ziskani znalosti tratovych pomérd, z ddvodu jejich
pfipadné dohledatelnosti pfi zpétnych kontrolach skute¢ného vykonani této €innosti,
resp. dolozeni tak odborné zpUsobilosti osob fidicich hnaci drazni vozidla.

Smyslem uvedeného bezpecnostniho doporuceni je zajistit, aby byl dopravce schopen
dolozit, resp. prokazat, alespon po urcitou minimalni dobu, Ze jeho zaméstnanci splnili,
ajak, jednu z podminek nezbytnou pro ziskani odborné zpusobilosti osoby fidici hnaci
drazni vozidlo, at uz za ucelem preventivnich kontrol nebo za ucelem zjisStovani pfiCin
a okolnosti vzniku mimoradnych udalosti.
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V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce &. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani
drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach,
v platném znéni, v navaznosti na &. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni (dale také
Smérnice 2004/49/ES), Drazni inspekce doporucuje:

Ministerstvu dopravy zahrnout vySe uvedena bezpecCnostni doporuceni do
pFislusnych pravnich pfedpisl, zejména tedy zpfesnit podminky pro umistovani
hlavnich navéstidel a feSeni ,atypicky® umisténych hlavnich navéstidel, a dale
upfesnit minimalni pozadavky pro oblast poznani tratovych pomértu osobami Fidici
hnaci drazni vozidla (strojvedoucimi), v€etné systému administrace a archivace.

Smyslem daného bezpecénostniho doporuceni je kromé jizZ vySe uvedeného stanovit
jasna, zavazna a predevsSim jednotna pravidla pro vSechny provozovatele drahy, resp.
provozovatele drazni dopravy na drahach celostatnich, regionalnich a vleCkach.

Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vyse
uvedenych bezpecénostnich doporu€eni pro provozovatele drahy a drazni dopravy
i u ostatnich provozovatelt drahy a drazni dopravy.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
8" July 2014, 4:00 (2:00 GMT).
collision of trains with consequent derailment.

collision of the freight train No. 148231 with freight train No. 63710
with their consequent derailment.

freight train No. 148231;
freight train No. 63710.

open line between Ceska Trebova station and branch Parnik, line
track No. 4, km 247,830.

SZDC, s. o. (IM);
Advanced world transport a. s. (RU of the freight train No. 148231);
CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 63710).

total damage CZK 4 209 147,-

train driver's operational error (disrespecting of signal “stop” of main
(entry) signal LV at branch Parnik).

exceeding the speed limit by the engine driver of freight train No.
148231.

insufficient knowledge of the track line by the train driver of freight
train No. 148231, which caused unauthorized movement of this
freight train beyond the main (entry) signal LV due to oversight the
main signal LV.

none.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava zZelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

evaluate distances and the way of positioning of main signals
on railways operated by SZDC, and based on that determine
maximum horizontal distance from axis of track and horizontal
distance above the rail head;

in case of positioning the main signal somewhere else than
recently determined site ensure notification about this situation
to a train driver;

in case of setting up new (alternatively reconstruction of
current) main signals, place them according to newly determine
distances.

The meaning of safety recommendation mentioned above is keep going with
increasing of safety level of railway transport, In this case in particular by positioning new
constructed main signals in the way to be placed in visual field of train driver. This position
have to allow easy, quick and clear perception of given signal. If the signal wouldn't be in
required position, then notification about that by signalling to train driver is needed. This
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safety recommendation does not contest the necessity of ensuring visibility of main signal
according to other rules and regulations at all.

2) Addressed to railway undertakings Advanced World Transport a. s.:
it is recommended for at least two years archive initial
documents about rides with train for obtaining the track line
knowledge by employees, due to an option of their potential
traceability of the actual execution of this ride.

The meaning of safety recommendation is to ensure that the railway undertaking will
be able to prove a certain minimum period that its employees meet one of the conditions
necessary to obtain a professional qualification for driving a train. Either for the purpose of
preventive controls or for investigation accidents and incidents.

3) Addressed to Czech Mlnlstry of Transport:
include the above safety recommendations into the relevant
legislation, in particular to precise requirements for placing the
main signals and solution for “atypical” placed main signals. Be
more specific about minimum requirements for the area of
knowledge of track line conditions governing train drivers,
including administration and archiving system.

The meaning of safety recommendation is to set clear, mandatory and uniform rules
for all infrastructure managers and railway undertakings on nationwide and regional
railways and sidings.

4) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):
it is recommended to take own measure forcing implementation
of the above recommendations for other infrastructure
managers (IM) and railway undertakings (RU) in the Czech
Republic.
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AWT
BD
COP
CDC
DI

DU
DRT
DV
ETCS
GPS
HDV
HZS
Odb.
odj. sk.
018
1ZS
MU
PB%
P CR
PJ
PZS 3ZBI
RDST
RWTN
RZS
SB%
SD
SK
SK-WSTN
SJR
SOKV
St.
SzZ
SZDC
TDV
TK
TNZ
TZZ
Ul
Utz
VI
VRDS
VS
\Vy4
ZSSKC
ZP
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Advanced World Transport a. s.
Bezpec€nostni doporuceni
Centralni ohlaSovaci pracovisté
CD Cargo, a. s.

Drazni inspekce

Drazni urad

dalkové fidici technologie

drazni vozidlo, drazni vozidla
European Train Control System
globalni polohovaci systém

hnaci drazni vozidlo

HasiCska zachranna sluzba
Odbocka

odjezdova skupina

Odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy
integrovany zachranny sytém
mimoradna udalost

potiebna brzdici procenta

Policie Ceské republiky

provozni jednotka

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné se zavorami
radiostanice

RAJ — WAGON spol. s. r. 0.

rychla zachranna sluzba

skutecna brzdici procenta

statni dozor

stani¢ni kolej

WAGONSERVIS spol. s. r. 0.
sesitovy jizdni fad

Stfedisko oprav kolejovych vozidel
stavédlo

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo

tratova kolej

Technicka norma Zeleznic

tratové zabezpecCovaci zafizeni
Uzemni inspektorat

UrCené technické zafizeni

vrchni inspektor

vozidlova radiova stanice

vlastni Setfeni

vlakovy zabezpeCovac

Zelezni¢na spolocnost Cargo Slovakia, a. s.
Zelezni¢ni prejezd

ZelezniCni stanice

10



mm,n@ Zorava o vysledcicr

vy

Setfent ofidin a okolnost! vzniku rmimofadng udalost ‘

J

Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.
vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 34 2650 ed.2

TNZ 34 2620

AWT Tp108

SZDC D1

SZDC T100

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakonik prace, v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v plathém znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni

CESKA TECHNICKA NORMA Zelezniéni zabezpe&ovaci
zarizeni — Prejezdova zabezpeCovaci zafizeni (bfezen
2010), s u€innosti od 1. 2. 2012, v platném znéni

TECHNICKA NORMA ZELEZNIC - Zelezniéni
zabezpeCovaci zafizeni — Staniéni a tratové
zabezpeCovaci zafizeni, s ucinnosti od 1. 7. 2002,
v platném znéni

vnitini predpis AWT Tp 108 Provoz a obsluha mobilni
Casti vlakovych zabezpelovall hnacich vozidel,
v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
D1 Dopravni a navéstni pfedpis, schvaleno generalnim
feditelem SZDC dne 17. 12. 2012, &. j.: 55738/2012-
OZRP, uginnost od 1. &ervence 2013, v plathém znéni

vnitini predpis SZDC T100 Provoz zabezpe&ovacich
zarizeni, v platném znéni

11
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SZDC T119

SZDC T120

SZDC T121

SZDC T123

vnitini predpis SZDC T119 Udrzba proudovych zdrojti
sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni, v platném
znéni

vnitini pfedpis SZDC T120 Predpis pro provozovani
a udrzbu zafizeni pro kontrolu volnosti nebo obsazenosti
kolejovych usekd, v platném znéni

vnitini predpis SZDC T121 Udrzba venkovniho
zabezpecfovaciho zafizeni, v plathém znéni

vnittni  prfedpis SZDC T123 Udrzba reléovych
zabezpecovacich zarizeni, v platném znéni

12
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost
2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti
Datum: 8. 7.2014.
Cas:  4:00 h.
Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 501F, Ceska Trebova odj. sk. — Odb. Parnik, 4. TK, navéstidio LV v km
247,390, misto srazky vlakd km 247,830.

GPS: 49°54'25.7104"N, 16°26'19.6870"E.

---------------

Obr. & 1: Pohled na misto MU - Zdroj: DréZni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 8. 7. 2014 ve 4:00 h doslo k projeti navéstidla LV v km 247,390 v poloze , Stuj*

vlakem Pn 148231 jedoucim ze zst. Ceska Trebova odj. sk. do Odb. Parnik, a nasledné
srazce s koncem vlaku Pn 63710, stojicim pfed vjezdovym navéstidlem 4L Odb. Parnik.
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Schéma vzniku MU

Odbocka Parnik Fst. Ceska Trebova
navéstidlo 4L v km 248,500 navéstidio LV v km 247,390,
v poloze , St projeté viakem Pn 1. nsl. 48231
pied kterym stal viak Pn 63710 v poloze , Stj*

v / trat’ S01F
/ rat' 5018
PZZ P4883
v km 247,645

km 247,830,
miste srazky

Obr. ¢. 2: Schéma mista MU Zdroj: Drazni inspekce

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Ke srazce doslo mezi Zst. Ceska Trebova odj. sk. a Odb. Parnik, na 4. TK, v km 247,830.
Vlak Pn 148231 dopravce AWT, a. s., jedouci ve sméru od Zst. Ceska Trebova odj. sk. po
projeti navéstidla LV s navésti ,Stij“ najel na konec vliaku Pn 63710 dopravce CD Cargo,
a. s., stojiciho pred vjezdovym navéstidlem 4L Odb. Parnik. Vlakové HDV 740.682-0 bylo
vykolejeno, lezelo na pravém boku ve sméru jizdy, zaklinéno do konce viaku Pn 63710,
Celem od koleje, 45 m za mistem srazky. Konec vlaku byl 13,6 metrd pfed hranou
Zeleznicniho prejezdu P4883, jehoz poloha je v km 247,645 traté, a prejezd byl uzavren.
Po srazce s koncem vlaku Pn 63710 doslo k hrnuti Ctyf poslednich TDV vlaku Pn 63710.
Tato prazdna TDV vykolejila a byla na sebe vzajemné nakupena:

TDV ¢&. 83 56 9305 535-1 (Ctvrté od konce) — po MU bylo v poloze nad koleji,

podepfeno patym a tfetim TDV od konce vlaku;

TDV €. 83 56 9321 175-6 (tfeti od konce) — po MU bylo pfedni ¢asti vpravo od

koleje, zadni Casti vlevo od koleje, mélo urazené zadni nasypKky;

TDV ¢&. 83 56 9307 715-7 (druhé od konce) — po MU bylo nasunuto nad tfeti TDV

od konce, mélo urazené oba podvozky a zadni nasypku;

TDV €. 83 56 9322 375-1 (posledni — navéstni TDV vlaku) — po MU bylo nasunuto

nad treti TDV od konce a pfed druhé od konce, mélo urazené oba podvozky, na

jeho levé zadni strané byla koncovka pro oznaceni konce vlaku, druha koncovka
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byla nalezena mezi kolejnicemi za mistem srazky.

Poskozené (nevykolejené) bylo i paté TDV €. 83 56 9306 813-1 od konce vlaku. Vlak
Pn 63710 stal pfed vznikem MU pfed vjezdovym navéstidlem 4L Odb. Parnik, Celem
13,5 metru pred trakéni podpérou €. 570, tj. v km 248,458. Béhem MU doslo k posunuti
celého vlaku (Celo bylo posunuto o 3,5 metru podle stop smykani na obou kolejnicovych
pasech). V misté zastaveni po srazce stala na kolejich TDV vlaku Pn 148231, jehoz prvni
TDV (€. 84 54 6898 044-4) bylo poSkozeno.

Vliak Pn 148231 dopravce AWT, a. s., byl sestaven z HDV 740.682-0 a dvaceti
nakladnich vysypnych vozu lozenych Stérkem, na postrku byla HDV 740.845-3 a 740.426-
2 spojena do dvojc¢lenného Fizeni, vSe drzitele AWT, a. s. Stav a polohy ovladacich prvki
HDV 740.682-0 bylo vzhledem k jeho poskozeni a poloze mozZné zjistit az po jeho
odtazeni pfi odklizovacich pracich:

HDV bylo ovladané ze stanovisté 1;

smérova paka byla nastavena pro jizdu vpfed;
kontroler v poloze nula;

brzdi¢ DAKO BS2 v poloze rychlobrzda;

zaklopka zachranné brzdy prvniho stanovisté byla zaplombovana a uzaviena,
zaklopka druhého stanovisté byla poskozena, oteviena s utrzenou plombou;

spinaCe osvétleni pozicnich svétel a dalkoveého reflektoru byly v poloze zapnuto;
mechanicky rychlomér byl vyjmut, zapecCetén a prfedan k vyhodnoceni.

Zelezniéni trat v misté srazky prechazi z rovného Useku do pravého oblouku, trat je
v nizkém odfezu z levé do pravé strany (ve sméru jizdy vlakl), v neobydleném prostoru
(vpravo zahradky a louka, vlevo garaze). Cely usek 4. tratové koleje byl suchy bez
znamek znecisténi.

Stopy narazu byly nalezeny v km 247,830 — pisek vysypany z piseCniku HDV, dale
stopy jizdy vykolejenych DV po prazcich, upevnovadlech, ve $térku a mimo Zeleznicni
svrSek. Viditelné poskozené byly betonové prazce (66 ks), upeviiovadla a v misté
nakupeni vozl doSlo ke smérové deformaci koleje. Trakéni vedeni bylo poSkozené v Useku
mezi trakénimi podpérami €. 631 a 635. V tomto uUseku bylo pretrhano 21 ks vésaku
trolejového vedeni. Na trolejovém draté byla v jednom misté stopa po vzniku elektrického
oblouku.

Od vlaku Pn 63710 byl odebran Vykaz vozidel, Zprava o brzdéni a VSeobecny rozkaz.
Ve vedoucim HDV vlaku Pn 148231 byla nalezena Kniha pfedavky HDV, Kniha oprav
a Zprava o brzdeni.

PFi MU byl aktivovan IZS.
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjisSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 8.7.2014 ve 4:21 h (tj. 0:21 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povérfenou osobou: dopravce AWT.

MU ohlaSena na COP DI dne: 8.7.2014 ve 4:23 h (j. 0:23 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povérfenou osobou: provozovatele drahy SZDC a CDC.

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 8. 7. 2014 v 9:00 h ¢asteCny souhlas pro odklizeni

postrkovych HDV s 19 neposkozenymi vozy viaku
AWT Pn 148231, ve 14:00 h konecny souhlas
s uvolnénim traté (tj. 10:00 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 8. 7. 2014, a to na zakladé poznatku zjisténych
v prubéhu dozorovani této MU.

SloZeni VI DI na misté MU: 2x VI Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Brno.
PFi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku a zjisténi,
vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace a fotodokumentace pofizené pfi
Setfeni provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pfiCin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim § 53b
zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
pomeéru a dalsi zuc¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:
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Dopravce (AWT):
.- strojvedouci vlakového HDV vlaku Pn 148231, zaméstnanec AWT,;
- strojvedouci postrkového HDV vlaku Pn 148231, zaméstnanec AWT,;
- vlakvedouci vlaku Pn 148231, zaméstnanec AWT.

Dopravce (CDC):

. strojvedouci vlaku Pn 63710, zaméstnanec CD Cargo, a. s., PJ Ostrava.
Provozovatele drahy (SZDC):

. vypravéi panel sever zst. Ceska Trebova, zaméstnanec SZDC.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Pn 148231 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka vilaku (m): 273 HDV: 92 54 27 40 682 - 0 AWT, a.s
Pocet naprav: 92 TDV: 1. 84546898 044 -4 AWT, a. s
Hmotnost (t): 1650 2. 84 54 68 36 063 — 9 AWT, a.s
Potfebna brzdici %: 48 3 84 54 68 36 069 — 6 AWT, a.s
Skute€na brzdici %: 49 4. 84 54 68 36 068 — 8 AWT, a.s
Chybégjici brzdici %: 0 5. 84 54 68 36 064 — 7 AWT, a.s
Stanovena rychlost viaku: (km/h) 40 6 84 54 68 36 065 — 4 AWT, a. s
Zpusob brzdéni: l. 7 84 54 68 36 070 — 4 AWT, a.s
Brzdy v poloze: L 8 84 54 68 98 045 — 1 AWT, a.s
9. 84 54 68 98 032 -9 AWT, a.s

10. 84546992107 -5 AWT, a.s

11. 84 546999976 -5 AWT, a.s

12. 84 546525020-5 AWT, a.s

13. 84 54 6525004 -9 AWT, a.s

14. 84 54 6525025 -4 AWT, a.s

15. 84 54 6525001 -5 AWT, a.s

16. 84 54 6525017 — 1 AWT, a.s

17. 84 546525023-9 AWT, a.s

18. 84 54 65 25 007 — 2 AWT, a.s

19. 84 54 68 93488 — 8 AWT, a.s

20. 84 546893491 -2 AWT, a.s

HDV (postrk): 92 54 27 40 845 -3 AWT, a.s

HDV (postrk): 92 54 27 40 426 — 2 AWT, a. s

Vlak Pn 148231 dopravce AWT, a. s., byl sestaven v zst. Chornice, odkud byl vypraven
jako vlak Pn 61912 do Zst. Tfebovice v Cechach a dale jako vlak Pn 148231 pfes Zst.
Ceska Tiebova do zst. Usti nad Orlici. Vlak byl sestaven z HDV 740.682-0 a 20
nakladnich vysypnych TDV loZenych Stérkem, na konci vlaku byla postrkova HDV
740.845-2 a 740.426-2, spojena do dvojClenného fizeni. Béhem jizdy vlaku ze Zst.
Chornice az do vzniku MU probihala jizda vlaku podle pokynu provozovatele drahy a viak
bezpelné zastavoval pfed naveéstidly s naveésti , Stuj*.

17



m@ Zorave o vysledcich Setfent oficin a okolnosti vzniku mirmofadng udalost]

J

Pozn. k vlaku Pn 148231:

- HDV 92 54 27 40 682 — 0 bylo pfi MU poskozeno;

- u TDV 84 54 65 25 007 — 2 byla vypnuta brzda (viz polepen nalepkou Brzda
neupotiebitelna);

- TDV rady Facc 84 54 6898 044 — 4 bylo pfi MU posSkozeno.

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

Vliak: Pn 63710 Sestava viaku: Vlastnik:
Délka viaku (m): 613 HDV: 94 547363014 -2 ¢cbc
Pocet naprav: 138 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 2140 1. 3156 4720 706 — 9 ZSSKC
Potiebna brzdici %: 60 2. 3156 3536 079 -7 ZSSKC
Skutec¢na brzdici %: 65 3. 3156 4768 590 - 0 ZSSKC
Chybgjici brzdici %: 0 4, 3156 4773 077 — 1 ZSSKC
Stanovena rychlost vliaku: (km/h) 60 5. 31 56 4668 457 — 3 ZSSKC
Zpusob brzdéni: l. 6. 31 56 4768 326 — 9 ZSSKC
Brzdy v poloze: G+P 7. 31564719088 — 5 ZSSKC
8. 31564720510 -5 ZSSKC
9. 3156 4723 059 — 0 ZSSKC
10. 3156 4717 010 — 1 ZSSKC
11. 3156 4720 412 -4 ZSSKC
12. 31564719 061 -2 ZSSKC
13. 31 56 4720 507 -1 ZSSKC
14. 3156 4720 433 -0 ZSSKC
15. 3156 4723 196 — 0 ZSSKC
16. 3156 4719 068 — 7 ZSSKC
17. 31 54 5947 637 — 2 ¢bc
18. 3154 3525 105-5 CcDC
19. 2154 3379099 -9 Ccbc
20. 3154 2770973 -0 CcDC
21. 3154 2770964 — 9 ¢bc
22. 3154 2770937 -5 CcDC
23. 3154 2770993 -8 ¢cbc
24. 3254 5377 007 - 7 CDC
25. 83 56 9307 223 -2 RWTN
26. 83 56 9308 084 — 7 SK-WSTN
27. 83 56 9308 087 — 0 SK-WSTN
28. 83 56 9308 078 — 9 SK-WSTN
29. 83 56 9308 000 — 3 SK-WSTN
30. 83 56 9306 813 —1 SK-WSTN
31. 83 56 9305 535 -1 SK-WSTN
32. 83 56 9321 1756 SK-WSTN
33. 8356 9307 715-7 SK-WSTN
34, 83 56 9322 375 -1 SK-WSTN

Pozn. k vlaku Pn 63710:
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poslednich pet TDV ¢C.: 83 56 9306 813 — 1, 83 56 9305 535 — 1, 83 56 9321 175 —
6, 83 56 9307 715 -7 a 83 56 9322 375 — 1 bylo pfi MU poskozeno.

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Trat je pfed mistem MU ve sméru jizdy vlaku vedena od km 247,016 do km 247,256
v levém oblouku o poloméru 300 m, dale v pfimém sméru, kde za podjezdem pod
Zelezniéni trati 501A Ceska Trebova — Praha Liberi v km 247,529 prechazi do mirného
levého oblouku o poloméru 395 m po km 247,698, a dale pokraCuje v pfimém smeéru
v nizkém odfezu neobydleného prostoru (vlevo garaze, vpravo zahradky a louka) po km
247,830 (misto MU). Za mistem MU prechazi v km 247,843 do pravého oblouku
o poloméru 398 m. V celém useku traté 501F Ceska Trebova odj. sk. — Odb. Parnik je od
km 246,650 tratova rychlost 60 km.h?'. Trat je ve sméru jizdy vlaku k vjezdovému
navéstidlu LV ve spadu 1,5 — 19,07 %o, za vjezdovym navéstidlem LV prechazi ze spadu
4,25 %o do stoupani 6,4 %o, v misté MU trat’ stoupa 3,3 %eo.

Vlak Pn 148231 odjizd&l ze zst. Ceska Trebova odj. sk., z 15. koleje na navést
» Rychlost 40 km.h'" a Viystraha“ na navéstidle L15 (umisténém v km 246,304), smérem na
Odb. Parnik po 4. tratoveé koleji, kolem vjezdového navéstidla LV (v km 247,390) s navesti
LStlj*. Vzdalenost mezi navéstidlem L15 a LV je 1 086 m. Vjezdové navéstidlo LV je
umisténo vpravo od 4. koleje ve vzdalenosti 7,2 m od osy koleje. Navést ,Stuj* nad
temenem kolejnice byla namérena ve vysSce 6,8 m. Navéstidlo mélo Cerveny Stitek s bilym
okrajem, s natérem jeden bily pruh mezi dvéma Cervenymi, vSe stejné Siiky. Pfi méfeni
viditelnosti navésti ,Stdj* ze stfedu koleje byla zjiSténa vzdalenost 201 m. Poloha
naveéstidla odpovida Zapisu o situovani naveéstidla ¢. 8/67 ze dne 12. 7. 1968.

Obsluha vjezdového navéstidla LV je provadéna Cislicovou volbou z ustfedniho
stavédla St. 019 zst. Ceska Tiebova vypravéim panel sever. Ovéfenim poditadla obsluh
pro pfivolavaci navést navéstidla LV byl zjistén stav 20649, ktery po MU souhlasil se
zaznamem v predavce dopravni sluzby vypravCich St. 019 pfed MU dne 7. 7. 2014
v 18:00 h.

Staniéni zabezpe&ovaci zafizeni zst. Ceska Tiebova a tratové zabezpe&ovaci zafizeni
mezi zst. Ceska Trebova odj. sk. — Odb. Parnik neni vybaveno zaznamovym zafizenim.
Odjezdova navéstidla jsou pfi jizdé vlaku na 4. tratovou kolej zavisla na vjezdovém
navéstidle LV, které je souCasné predvésti vjezdového navéstidla 4L Odb. Parnik.
V Zaznamniku poruch sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni nebyla evidovana zZadna
porucha stani¢niho ani tratového zabezpecCovaciho zafizeni pfed vznikem MU.

Trat 501F je vybavena tratovou CcCasti vlakového zabezpeCovaCe s pFenosem
navéstnich znakd na HDV. Ve sméru jizdy vlaku je ve vzdalenosti 255 m od naveéstidla LV
v km 247,645 ZelezniCni pfejezd P4883, PZS 3ZNI typ ,SSSR* se svételnym
zabezpelovacim zafizenim a zavorami. Pfejezd mél v dobé vzniku MU platny Prukaz
zpusobilosti uréeného technického zafizeni ev. €.: PZ 5717/96-E.45, vydany dne 13. 8.
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1996, s platnosti na dobu neurcitou. Posledni prohlidka a zkouska UTZ byla provedena
dne 10. 5. 2010, doba platnosti provozni zpusobilosti UTZ byla prodlouzena do 10. 5.
2015. Vystraha na uvedeném piejezdu je spousténa provedenim zavéru vlakové cesty od
navestidla LV. Povolujici naveéstni znak se na uvedeném naveéstidle rozsviti az po
ukonceni prfedzvanéci doby a uzavieni zavor. V pfipadé nedovolené jizdy viaku okolo
tohoto navéstidla (projeti navésti ,Stdj*) dojde ke spusténi vystrahy na uvedeném
prejezdu, av8ak diky nedodrzeni standardnich podminek pro zabezpeceni jizdy vlaku jde
pouze O nouzové spusténou vystrahu (nové, v dokumentech k prejezdim krytym
navéstidly, zminovana funkce ,ujeti vozidel®).

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkd

3:24 h, vypravéi zst. Ceska Trebova ,Vjezd“ oznamil strojvedoucimu vlaku
Pn 148231 odjezd cestou posunu na odjezdovou skupinu zst. Ceska Trebova;

ve 4:02 h pouzil strojvedouci vlaku Pn 63710, stojiciho u vjezdového navéstidla 4L
do Odb. Parnik, radiostanici k dotazu, zda do jeho vlaku nenajel zezadu vlak, nebot
zaregistroval naraz, ktery ho posunul o0 3 m;

4:14 h, strojvedouci vlaku Pn 148231 po opusténi demolovaného HDV pouzil
mobilni telefon k nahlaeni MU hlavnimu vypravéimu zst. Ceska Trebova
a dispecCerovi AWT. Obsahem hovoru s dispeCerem AWT byla kusa informace
o projeti navéstidla v poloze ,Stlj“ a nasledné srazce jeho vlaku s koncem vlaku,
ktery stal u navéstidla do Odb. Parnik.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Pn 148231 a vypravéim zst. Ceska Trebova, resp.
dalSi komunikace mezi za€astnénymi nebyla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V mistt MU nebyly bezprosttedné pred jejim vznikem vlastnikem,
provozovatelem drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové
prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Dne 8. 7. 2014:

4:14 h ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vlaku Pn 148231 hlavnimu vypravcimu
zst. Ceska Trebova a dispecerovi AWT;

MU ohlasena hlavnim vypravC€im (viz Zapis se zaméstnancem) dle ohlasovaciho
rozvrhu na IZS a SZDC;

4:21 h MU ohlasena povéfenou osobou AWT na COP DI;

4:23 h MU ohlasena povéfenou osobou SZDC na COP DI;

7:25 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, P CR a SZDC;
14:00 h pfitomnym VI DI udélen uplny souhlas s uvolnénim drahy.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
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slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni zapisu.

Provoz na tratové koleji 6. 4 mezi zst. Ceska Tiebova odj. sk. — Odb. Parnik byl
obnoven dne 9. 7. 2014 ve 22:35 h.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil strojvedouci viaku Pn 148231 hlavnimu vypravéimu Zst. Ceska Tiebova.
Plan 1ZS byl aktivovan v 4:14 h hlavnim vypravéim zst. Ceska Tiebova.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

Hasiéska zachranna sluzba SZDC Ceska Trebova a Havli¢kav Brod:;
Rychla zachranna sluzba Ceska Tiebova;
P CR, Obvodni oddéleni Ceska Trebova.

2.3  Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU nedoslo k Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce, osob
ve smluvnim pomeéru a ani tfetich osob.
2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

HDV (vlak Pn 148231) 2 500 000 Kg;
TDV (vlak Pn 148231) 200 000 Kc;
TDV (vlak Pn 63710) 1 300 000 K¢;
zarizeni drahy 209 147 K¢,
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 4 209 147 K¢.
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2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: +18 °C, jasno, tma, viditelnost nebyla snizena vlivem
poveétrnostnich podminek pod 100 metru.

Geografické udaje: misto MU v zafezu.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1  Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci viakového HDV vlaku Pn 148231 (AWT) — ze Zapisu se zaméstnancem mimo
jiné vyplyva:
vlak Pn 148231 odjizdél ze zst. Ceska Trebova odj. sk., z koleje &. 15 na navést
odjezdového navéstidla L15 ,Rychlost 40 km.h" a vystraha®
byl si védom, Ze jede po spadu, jizda vCetné brzdéni probihala normalné;
to, Ze je néco Spatné, si uvédomil po projeti podjezdu pod kolejemi, v okamziku

a svétla prejezdu jsou v Cinnosti. Ihned pouzil rychlo€inné brzdéni vlaku, to jiz
vidél koncové navésti pfed nim stojiciho vlaku;

po narazu do stojiciho vlaku doslo k vykolejeni a posSkozeni nékolika jeho TDV
a prevraceni HDV na pravy bok;

poznani na této trati provadél v dubnu roku 2014;
po této trati (501F) jel samostatné jako strojvedouci vlakového HDV poprvé;

na otazku, z jakého dudvodu prehlédl hlavni navéstidlo LV, odpovédél, Ze si
uvédomil, Ze pfed prfejezdem muselo byt navéstidlo, které prehlédl. OCekaval ho
vSak vedle koleje a ne na vyvySeném misté dale od koleje.

Obsluha viaku Pn 148231 (vlakvedouci AWT) — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:

vlakvedouci sedél na vlakovém HDV na levé strané ve sméru jizdy;

strojvedouci ho informoval o postavené vilakové cesté, toto pomoci RDST sdélil
strojvedoucimu postrkovych HDV;

strojvedouci rozjel vlak po klesajici trati asi na rychlost 40 km.h™", pfed vjezdem
do podjezdu pod kolejemi mirné pfibrzdil;
za podjezdem lokomotivni Ceta uvidéla konce vlaku stojiciho pfed nimi;

strojvedouci pouZil rychlo€innou brzdu, lehli na podlahu a ¢ekali na naraz. Naraz
prisel velmi brzy;

vlakvedouci ma znalost tratovych poméra;

na navést na naveéstidle LV nevidél;
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na vlak byl nasazen z divodu provadénych posunovych praci a obsluhy ru¢né
stavénych vymén a z dudvodu, Ze HDV nebylo vybaveno vlakovym
zabezpecCovacem.

Obsluha vlaku Pn 148231 (vlakvedouci AWT) — z Ufedniho zdznamu o podaném
vysvétleni PCR mimo jiné vyplyva:
k dotazu na chovani strojvedouciho uved|, Ze strojvedouci si nestézoval na
unavu ani na zdravotni problémy, vSe probihalo normalnég;
tésné pred narazem se strojvedoucim hovoril, z ¢ehoz se domnival, ze pfi€inou
narazu nebyl spanek.

Strojvedouci postrkovych HDV viaku Pn 148231 (AWT) — ze Zapisu se zaméstnancem
mimo jiné vyplyva:
po pulhodinovém stani v nacestné stanici Zst. Ceska Trebova odj. sk. dostal
pomoci RDST z vlakového HDV pokyn k odjezdu. Zacal s HDV vyvijet tlacnou
silu k rozjezdu vlaku. Po zjisténi, ze vlakova cesta vede pres ,suez” (4. TK traté
501F Ceska Trebova odj. sk. — Odb. Parnik), tedy po spadu, sjel z vykonu
a prestal vyvijet tlacnou silu;
oCekaval dalSi pokyny z vlakového HDV prostiednictvim RDST, kdyZz nahle
doslo k prudkému zastaveni vlaku;

protoze manometr vykazoval nulovou hodnotu tlaku vzduchu v pribézném
potrubi, domnival se, Zze doslo k roztrzeni vlaku;

na dotazy prostfednictvim RDST a mobilniho telefonu mu z vlakového HDV
nikdo neodpovidal. O dané situaci ho pfiSel informovat vlakvedouci osobné.

Zapis byl proveden dne 8. 7. 2014 za pfitomnosti DI. ,Podani vysvétleni k MU“ pro DI se
z divodu odmitnuti strojvedouciho neuskutecnilo.

Strojvedouci vlakového HDV vlaku Pn 63710 (CD Cargo, a. s.) — ze Zapisu se
zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
s vlakem Pn 63710 dojel k vjezdovému navéstidlu 4L, kde mu bylo vypravCim
RDST sdéleno, ze z divodu napétové vyluky bude u navéstidla stat do 3:50 h,
kdy vyluka konci;
ve 4:05 h nahle ucitil naraz zezadu do jeho vlaku, ktery se posunul zhruba
o 3 m. Podle informaci od vyprav€iho zjistil, ze doSlo zezadu k najeti do jeho
vlaku;

zaroven s narazem dosSlo k vypadku napajeni TV.

Hlavni vypravéi stavédla St. 019 sst. Ceska Trebova — ze Zapisu se zaméstnancem mimo
jiné vyplyva:
vlak Pn 148231 vedl po objizdné trase pfes vjezdovou skupinu na 15. kolej
a poté na 4. tratovou kolej s tim, Ze pojede ve sledu za vlakem Pn 63710;
se strojvedoucim vlaku Pn 148231 béhem jeho jizdy pfes odjezdovou skupinu
ani pred tim nekomunikoval;
najeti vlaku Pn 148231 na konec viaku Pn 63710 zjistil pfi telefonatu od
strojvedouciho vlaku Pn 63710, ktery ho informoval o tom, Ze pocitil naraz
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zezadu do jeho vlaku, nasledné pak od vypravciho panel sever, kterému vznik
MU oznamil strojvedouci vlaku Pn 148231. Dale postupoval podle ohlaSovaciho
planu pro mimoradné udalosti;

béhem celé smény vykazovalo zabezpeCovaci zafizeni normalni ¢innost, Zadné

zavady ani poruchy nebyly béhem sluzby ani v dobé jizdy viaku Pn 148231
indikovany.

Vypravéi stavédla St. 019 — panel sever sst. Ceskd Tiebova — ze Zapisu se
zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

vlak Pn 148231 vjel cca ve 3:30 h na 15. kolej;

po 20 minutach mu hlavni vypravéi nafidil postaveni vlakové cesty pro odjezd
vlaku Pn 148231 z 15. koleje smérem k naveéstidlu LV;

po zadani povelu k postaveni vlakové cesty doslo k jejimu normalnimu
postaveni a vlak se rozjel,

vlakovou cestu za navéstidlo LV nestavél, vzhledem k obsazeni useku za
navéstidlem LV vlakem Pn 63710;

najeti vlaku Pn 148231 na konec vlaku Pn 63710 zjistil pfi telefonatu hlavniho
vyprav€iho se strojvedoucim vilaku Pn 63710, kdy na panelu byl prvni
vzdalovaci usek volny. Kratce na to mu volal strojvedouci vlaku Pn 148231
a oznamil mu najeti na konec viaku Pn 63710 a ze z HDV unika nafta;

béhem celé smény vykazovalo zabezpelovaci zafizeni normalni c€innost,
zadné zavady ani poruchy nebyly béhem sluzby ani v dobé jizdy vlaku
Pn 148231 na TZZ indikovany.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby k MU vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajisSt'ovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maiji prijaty systém zajiStovani bezpec€nosti na zakladé
ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V piijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC, souvisejicim
s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti dopravce AWT, souvisejicim s okolnostmi
vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD Cargo, a. s., souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb.,
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dob& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zucCastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce AWT zucastnéné na MU
provadeéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpUsobilé k vykonu zastavané
funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce CDC zuéastnéné na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpec¢nosti a jejich vysledky

Poznani tratovych a mistnich pomért je u dopravce AWT provadéno podle ,Opatreni
feditele 2/2012“ s ucinnosti od 21. 5. 2012. Podle bodu 4) tohoto opatfeni poznani tratovych
pomérd zaméstnanec uskute¢ni projetim pfislusné trati obéma sméry, a to dvakrat ve dne
a dvakrat v noci. Nadfizeny zaméstnanec muze pocet jizd zvySit v zavislosti na slozitosti
poznavaciho procesu. VySe uvedené poznani tratovych pomérl je provadéno na zakladé
,Pfikazu k poznani tratovych a mistnich pomérd“, po absolvovani pfislusného poctu jizd
zaméstnanec potvrdi znalost na ,Karté znalosti tratovych a mistnich pomér“. Tyto karty jsou
archivovany. ,Pfikazy k poznani tratovych a mistnich pomért dopravce® jsou zkontrolovany
nadfizenym zaméstnancem strojvedouciho a nearchivuji se. Dopravce predlozil ,Kartu znalosti
trat& pro strojvedouci“ strojvedouciho vlakového HDV, ktery poznani traté Ceska Tfebova —
Kolin potvrdil svym podpisem dne 4. 4. 2014. VySe uvedeny postup je v souladu s ustanovenim
§ 35 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995, platné pro vSechny dopravce. DalSi viz bod 4.2.1
této Zpravy.

V postupu vnitfni kontroly bezpe€nosti provozovatele drahy a dopravcu nebyly zjistény
nedostatky.
3.2.4 Rozhrani mezi riiznymi ziuc¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty
Vlastnikem drahy ZzelezniCni, kategorie celostatni Ceska Trebova odj. sk. — Odb.
Parnik, je Ceska republika. Funkci vlastnika plni Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni

organizace, se sidlem DI&zd&na 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Ceska Trebova odj. sk. — Odb.
Parnik, je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé
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l;JFednl'ho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, &. j.. 3-4277/07-DU/Le, ev. &.
UP/2008/9002.

Dopravcem viaku Pn 148231 byla spoleCnost AWT, a. s., se sidlem Hornopolni
3314/38, Ostrava, Moravska Ostrava, PSC 702 62, na zakladé Licenci dopravce ev.
€. L/1995/0002 dne 11. 4. 1995, ev. €. L/1997/0815 ze dne 14. 4. 1997, Rozhodnuti
0 zméné licence ev. €. L/1997/0989 ze dne 28. 8. 1997, ev. €. L/1997/8009 ze dne 12. 11.
1997 a Rozhodnuti o zméné licence ev. €. L/1998/0989-1 az L/1999/0989-16.
V Rozhodnuti o zméné licence ev. €. L/2004/0989-7 byla platnost licence zménéna na
dobu neurcitou.

Dopravce je drzitelem Osvédéeni dopravce, vydaného DU dne 22. 3. 2013, ev.
¢. SD/2012/109-1, platného do 9. 12. 2017.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢gislo PDD 9102/13
0 provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 14. 5. 2013, s ucinnosti od 14. 5. 2013, v platném znéni a dodatku ,Dodatek ¢. 1“
k této smlouvé s u€innosti od 29. 9. 2013.

Dopravcem vlaku Pn 63710 bylo CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7 — HoleSovice, PSC 170 00, na zakladé Licence dopravce udelené rozhodnutim
DU dne 19. 11. 2007, C. j.: 3-3841/07-DU/Le, ev. C.: L/1997/1452, Rozhodnuti o zméné
licence vydané DU dne 16. 12. 2013, pod €. j.: DUCR-79472/13-Le, ev. €.: L/2013/1452-
12 Llcence dopravce udélené rozhodnutim DU dne 29. 11. 2997 &. j. 3-3840/07-DU/Le,

¢. L/2007/1453 a Rozhodnutl o zméné licence vydané DU dne dne 16. 12. 2013, pod
C. J DUCR 70473/13/Le, ev. €.: L/2013/1453-12.

Dopravce je drzitelem Osvédéeni dopravce, vydaného DU dne 2. 1. 2014, ev.
¢.: OSD/2014/150-1, s platnosti do 12. 9. 2018.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 168/10
a Dodatku €. 7 ke smlouvé €. 168/10 o provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni
cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky”, uzaviené mezi
provozovatelem drahy a dopravcem s ucinnosti od 30. 6. 2014, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze®;
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§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny

]

provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*;

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat' a navésti a jednala podle zjisténych
Skutecnosti;

§ 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky &. 173/1995:

Pro Fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocCila nejvy$si dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo
nafizenou omezenou rychlost;

§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995:
Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
zastavila vliak bezpecné pred navésténym mistem®;

¢l. 1. 1. pfilohy €. 1 k vyhladce €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:
Lpred navésti ,Stlj“ musi kazdy vlak zastavit*;

§ 4 odst. 3 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

~SVvételné prejezdové zabezpecCovaci zafizeni musi varovat uZivatele pozemni
komunikace s dostate¢cnym ¢asovym predstihem, Ze se k pfejezdu blizi viak nebo
drazni vozidlo, ¢ervenym prerusovanym svétlem a preruSsovanym signalem.....

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto vnitfnich pfedpisu:

ustanoveni druhého odstavce &l. 329, vnitfni pfedpis SZDC D1:
,<Zaméstnanec, kterému jsou navésti davany, musi zajistit podminky (muze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a ridit se jimi*;

&. 774, odst. b) vnitfni pfedpis provozovatele dréhy SZDC D1 ve znéni ¢&l. 761
tohoto predpisu:

Navést ,Vystraha” (Zluté svétlo) predvésti navést ,Stlj“ na nasledujicim hlavnim
navéstidle, umisténém nejméné na zabrzdnou vzdalenost ...

&l. 747 vnitini predpis SZDC D1:

Névést ,Stij“ (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pfed hlavnim navéstidlem. Tam, kde
hlavni navéstidlo neni primo u koleje, musi Celo vliaku zastavit pred navéstidlem
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S navesti ,Konec viakové cesty”. Vzdalenosti 10 m pred hlavnim navéstidlem je
stanoveno obvykle misto zastaveni;

&l. 5.1.4 CSN 34 2650 ed. 2, kde je mj. uvedeno:

,Vystraha musi byt zahajena tak, aby i nejdelSi a nejpomalejsi uzivatel pozemni
komunikace, ktery je pfi spusSténi vystrahy 1 m pred vystraznikem (...), minul
zavoru za pfejezdem, neZz se jeji brevno zacne sklapét (nebo hranici
nebezpecného pasma, neni-li v jizdnim pruhu za prejezdem zavora). ..“

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Ctvrta tratova kolej traté 501F Ceska Tiebova odj. sk. — Odb. Parnik je vybavena
tratovym zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie dle TNZ 34 2630. TZZ ma platny Prikaz
zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev. €.: PZ 5720/96-E.45 vydany DU dne 13. 8.
1996, s platnosti na dobu neur€itou, na zakladé protokolu o prohlidce UTZ
¢. 109/10/UTZ/Va.

Po vzniku MU byla odborné zplsobilymi osobami provozovatele drahy, za pfitomnosti
VI DI, provedena dne 8. 7. 2014 kontrola ¢asti TZZ, ktera souvisi s mistem MU. Kontrolou
bylo zjisténo:

v dobé vzniku MU bylo TZZ provozovano v souladu se zakonem €. 266/1994 Sb.,
o drahach, v platném znéni, jeho provadécimi vyhlaSkami a vnitfnimi predpisy
provozovatele drahy;

posledni pétileta technicka prohlidka TZZ dle predpisti SZDC T100, T119, T120,
T121, T123 a vyhlasky €. 177/1995 Sb., v platném znéni, byla provedena dne 12. 4.
2011;

elektrické parametry odpovidaly danym technickym pfedpistm;

stav vnitfniho i venkovniho zafizeni vystroje TZZ byl v porfadku a odpovidal
technické dokumentaci.

TZZ neni vybaveno zafizenim pro zaznamenavani dat.

Prohlidkou TZZ provedenou bezprostfedné po MU zaméfenou na ¢asti ovlivAujici
¢innost vijezdového navéstidla LV, v€etné méreni elektrickych parametrl, nebyla zjisténa
zavada, ktera by mohla ovlivnit jeho cCinnost a mit souvislost s pfiCinou MU. Terminy
a Ihtty udrzby zabezpec€ovaciho zafizeni byly dodrzeny.

Z protokolu udalosti DRT elektrodispeginku Pardubice bylo zjist&no (€asové udaje jsou bez
odchylek od pfesného Casu):

4:00:41h, vypadek napajeCe N4 spinaci stanice Parnik pusobenim

nadproudové ochrany a nasledné vazbou vypnuty napajeC N6
napajeci stanice Ceska Trebova;

28



vy

mzu,.Q Zprava o vysledcich Setfeni oficin a okolnosti vzniku mirmnofadng udalost

J

4:01:25h, neUsp&sny povel k zapnuti napajee N6 napajeci stanice Ceska
Trebova;

4:01:53 h, neuspésny povel k zapnuti napajeCe N4 spinaci stanice Parnik;

4:03:12 h, elektrodispeCer zahajil vymezovani mista zkratu na trakénim vedeni;

4:07:48 h,  elektrodispeCer vymezil misto zkratu a vypnul napajeni trakcniho
vedeni 4. tratové koleje v useku Ceska Trebova odj. sk. (sever) —
Odb. Parnik.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Navéstidlo LV, situované vpravo od koleje v souladu s ustanovenim bodu 4. 4. 2 TNZ
34 2620, bylo instalovano na zakladé ,Zapisu o situovani navéstidel €. 8/67“ ze dne 26. 11
1967, jehoz ptedmétem byla lokalizace navéstidel dle PTPZ v tratovém Useku Odbocka
Parnik — Ceska Trebova v souvislosti s vystavbou reléového a zabezpe&ovaciho zafizeni.
Navéstidlo bylo instalovano v souladu s PTPZ platnymi od r. 1962, coz bylo DI ovéfeno. Je
umisténo na vyvySeném misté 7,2 m od osy koleje a navést ,Stdj“ ve vySce 6,8 m nad
temenem kolejnice. Viditelnost navéstidla a na ném postavené navésti ,Stdj* byla ovéfena
DI kontrolnim méfenim, kterym bylo zjisténo, Ze viditelnost naveésti ,Stdj* v denni i no¢ni
dobé je od vzdalenosti 201 m pfed naveéstidlem LV kontinualni az do jeho urovné. Toto je
v souladu s ustanovenim bodu 4.3.1 a 4.3.2 TNZ 34 2620 a § 7 odst. 1) vyhlasky
€. 173/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné souvislosti s jejim vznikem.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikacnich prostfedkG pfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim
vznikem.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Vlak Pn 148231 dopravce AWT, a. s., byl sestaven z HDV 740.682-0 a dvaceti
nakladnich vysypnych TDV lozenych Stérkem, na postrku byla HDV 740.845-3 a 740.426-
2, vSe drzitele AWT, a. s. Ovéfeni stavu brzdovych ustroji a Cinnosti brzd vSech TDV
(vCetné poskozeného TDV) bylo po MU provedeno dne 8. 7. 2014 pfi mimoradné
technické prohlidce v zst. Ceska Trebova na 19. koleji, po provedené zkouSce tésnosti
a uplné zkousce brzdy s HDV 740.845-3 dopravce AWT, a. s. HDV dopravce AWT, a. s.,
bylo pfivésené na zadni strané soupravy (ve sméru puvodni jizdy vlaku Pn 148231). Po
zabrzdéni soupravy bylo postupovano od HDV, kontrolované byly polohy rukojeti vypinaciho
Ustroji brzd a prestavovacu P/L, tloustky brzdovych Spaliki a vysunuti pistd brzdovych valcl
(hodnoty mérfeny). Na zabrzdéni reagovaly vysunutim vSechny pisty brzdovych valci TDV
soupravy, kromé& TDV ¢. 84 54 6525 007-2, jehoz brzda byla vypnuta (polepen nalepkou
Brzda neupotiebitelna). Prestavovate TDV zapnutych do prubézné brzdy s prestavovacem
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P/L byly prestaveny do polohy ,loZeny“, vSechny brzdové Spaliky byly dostate¢né silné. Zavady
pfi zkouSce tésnosti a uplné zkouSce brzdy nebyly zjistény.

Vlakove HDV 740.682-0 mélo platny Prukaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. €.. PZ
0161/01-V.20, vydany DU dne 3. 8. 2001. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 21. 2. 2014 s platnosti do 21. 8. 2014. HDV bylo
dopravcem AWT, a. s., pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti, pfi MU jelo dlouhym pfedstavkem v Cele vlaku. HDV bylo v dobé vzniku MU
vybaveno rychlomérem typu HASLER BERN ¢. EO3 304 s rychlomérnym prouzkem.

HDV nebylo vybaveno vlakovym zabezpecovatem s kontrolou bdélosti strojvedouciho.
V souladu s vnitfinim predpisem dopravce AWT, a. s., ,Tp 108 Provoz a obsluha mobilni
¢asti vlakovych zabezpefovall hnacich vozidel* byl na stanovisti dalsi zaméstnanec.
Tento zaméstnanec byla osoba odborné zpUsobila k obsluze HDV pfislusné fady.

Cas, registrovany hodinami rychloméru, nebylo mozno po vzniku MU porovnat se
skutenym €asem, z divodu nepfistupnosti k rychloméru v poskozené kabiné HDV. Po
umoznéni pfistupu do zdemolované kabiny byl rychlomér zapefetén a demontovan
z HDV. Po komisionalnim vyjmuti prouzku ze zapeceténého rychloméru bylo provedeno
jeho vyhodnoceni. Toto vyhodnoceni bylo navic DI porovnano s kopii rychlomérného
prouzku a s udaji na zaznamu z elektronického rychloméru postrkového HDV 740.426-2,
které byly podrobné&jSi a pfesné popisuijici jizdu.

Ze zaznamenanych dat na rychlomérném prouzku vyplyva:
3:50:30 h, vlakové HDV se dalo do pohybu, v tomto Case je registrovan rozjezd na
rychlost 26 km.h""na draze 200 m;
3:50:57 h, nasleduje pomalejsi plynuly narlst rychlosti z hodnoty 26 km.h" na 55,7
km.h™ na draze 850 m;

3:53:00 h, je registrovan velmi maly pokles tlaku v hlavnim vzduchovém potrubi
a bezprostiedné nasleduje plynuly pokles rychlosti z hodnoty 55,7 km.h™ na
hodnotu 43,8 km.h™" na draze 250 m;

3:53:25 h, registrovan rychly pokles tlaku v hlavnim vzduchovém potrubi (zavedeni
rychlo¢inného brzdéni) a dal$i pokles rychlosti na hodnotu 35 km.h™ na draze
100 m;

3:53:35 h, pfi dosazeni rychlosti 35 km.h" je registrovan zakmit vSech pisatek
rychloméru, jedna se o otfes pfi narazu HDV v misté vzniku MU, v tomto Case
nasleduje rychly pokles rychlosti na 0 km.h™" s dal$imi tfemi registrovanymi zakmity
pisatek;

drahu poklesu rychlosti, vzhledem k zakmitim pisatka, nelze pfesné specifikovat,
po odectu zakmitl je jeji délka 60 m;

k zastaveni vlaku (srédZce) doslo v registrovaném case 03:53:35 h z rychlosti 35
km.h"". Nejvyssi dovolena rychlost viaku v okamziku srazky jiz nebyla pfekrocena.

Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
Doslo k pfekro€eni nejvyssi dovolené rychlosti bezprostfedné pfed mistem vzniku
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MU. Podle Tabulky & 3 SJR & 501, pfi pouziti objizdné trasy Ceska Trebova
odj. sk. — Odb. Parnik je pro nakladni vlaky stanovena nejvy3si dovolena rychlost
40 km.h™". Rychlost byla prekro¢ena dle rychloméru HDV 740.682-0 o 1 az 15,7
km.h™ na draze 700 m.

Dne 16. 7. 2014 v CZ LOKO Ceska Trebova byla provedena komisionalni prohlidka &asti
HDV 740.682-0 se zavérem komisionalniho zjisténi:

bude provedena demontaz obou rozvadécl, brzdiCe BS2 a dvojité zpétné zaklopky
z prvniho stanovisté a nasledné bude provedena kontrola spravné funkénosti na
certifikovaném zkusebnim stavu;

vSechny brzdové Spaliky byly v dostate¢né tloustce;

registracni rychlomér ¢. E03.304 byl demontovan, zaplombovan a rozbor RP zajisti
AWT, a. s.

Dne 6. 8. 2014 byly Ceskomoravskou Zelezniéni opravnou vystaveny protokoly
o provedenych zkouSkach dvojité zpétné zaklopky €. 11, rozvadécli DAKO a brzdice BS2
s vysledkem ,Bez zavad®.

Postrkové fizené HDV 740.845-3 vlaku Pn 148231 mélo platny Prikaz zpusobilosti
drazniho vozidla, ev. &.: PZ 5742/97-V.20, vydany DU dne 1. 7. 1997. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 23. 6. 2014 s platnosti do 23. 12.
2014 s vysledkem, Ze technicky stav odpovida schvalené zpusobilosti. HDV bylo v dobé
vzniku MU vybaveno elektronickym rychlomérem typu RE1XX €. 662A51891272.

Postrkove Fidici HDV 740.426-2 vlaku Pn 148231 mélo platny Prukaz zpusobilosti
drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 5634/99-V.20, vydany DU dne 26. 4. 1999. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 14. 3. 2014
s platnosti do 14. 9. 2014 s vysledkem, Ze technicky stav odpovida schvalené
zpusobilosti. HDV bylo v dobé vzniku MU vybaveno elektronickym rychlomérem typu
RE1XX €. TGR - 3048.

Postrkova HDV 740.845-3 a HDV 740.426-2 byla spojena do dvoj¢lenného fizeni.
Z davodu presnégjsiho zaznamu byl proveden rozbor zaznamu z elektronického
rychloméru fidiciho HDV 740.426-2, které bylo fazeno jako posledni vozidlo vlaku
Pn 148231.

Cas registrovany elektronickym rychlomérem byl pfi porovnani s asem skuteénym
bez odchylky. Z dat zaznamenanych na elektronickém rychloméru HDV 740.426-2

vyplyva:

3:57:22 h, dne 8. 7. 2014 je registrovano zarazeni tazné sily HDV;
3:57:24 h, plynuly rozjezd na rychlost 32 km.h™" na draze 554 m;

3:59:11 h, registrovano vyfazeni tazné sily HDV, které trvalo az do zastaveni HDV
po vzniku MU,

4:00:08 h, po ujeti vzdalenosti 1216 m od rozjezdu dosazena rychlost 57 km.h";

4:00:09 h, po ujeti vzdalenosti 1232 m od rozjezdu je pfi rychlosti 57 km.h"
registrovano pouziti pribézné brzdy strojvedoucim viakového HDV
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4:00:10 h,

s poklesem tlaku vzduchu v hlavnim potrubi na konci vlaku z provozni
hodnoty 4,775 bar na vyslednou hodnotu 4,175 bar;

po ujeti vzdalenosti 1251 m od rozjezdu pfi rychlosti 57 km.h™ a tlaku
v hlavnim potrubi na konci vlaku 4,375 bar, registrovan narust tlaku
vzduchu v brzdovych valcich HDV na hodnotu vétsi nez 0,3 bar, tento je
registrovan az do zastaveni HDV po vzniku MU,;

4:00:16 h, po ujeti vzdalenosti 1342 m od rozjezdu registrovan pokles tlaku

4:00:25 h,

4:00:31 h,

4:00:33 h,

4:00:38 h,

4:00:40 h,

4:00:45 h,

4:00:47 h,

v hlavnim potrubi na 4,175 bar a pocatek poklesu rychlosti z hodnoty
57 km.h™";

po ujeti vzdalenosti 1476 m od rozjezdu je pfi rychlosti 49 km.h"
registrovano zvysSeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi na konci viaku
z hodnoty 4,175 bar na 4,375 bar (Caste¢né odbrzdéni strojvedoucim
vlaku vedouciho HDV);

po ujeti vzdalenosti 1548 m od rozjezdu a pfi rychlosti 44 km.h" je
registrovano dalSi zvySeni tlaku v hlavnim potrubi na konci vlaku
z hodnoty 4,375 bar na 4,575 bar (dalSi odbrzdéni strojvedoucim
vlaku vedouciho HDV);

po ujeti vzdalenosti 1572 m od rozjezdu je pfi rychlosti 42 km.h”
registrovan pokles tlaku v hlavnim potrubi na konci vlaku z hodnoty
4,575 bar na nejmensi registrovanou hodnotu, coz je okamzik zavedeni
rychloCinného brzdéni;

po ujeti 1626 m od mista rozjezdu je pfi rychlosti 36 km.h"" registrovan
prvni skokovy pokles rychlosti z 36 na 33 km.h™' na nulové draze, coz je
misto prvniho narazu na stojici vlak;

po ujeti vzdalenosti 1644 m od mista rozjezdu je registrovan druhy
skokovy pokles rychlosti z hodnoty 32 km.h™ na 23 km.h”" na nulové
draze;

po ujeti vzdalenosti 1671 m od mista rozjezdu je registrovan treti
skokovy pokles rychlosti z hodnoty 12 km.h™ na 7 km.h” na nulové
draze, dale je pak registrovan pokles rychlosti z hodnoty 7 km.h™" na
0 km.h"" na ujeté draze 3 m;

HDV zastavilo po ujeti celkové drahy 1674 m od rozjezdu. Od prvniho

skokoveho poklesu rychlosti (okamziku srazky se stojicim viakem) do
zastaveni ujelo HDV drahu 48 m.

Z udaju zaznamenanych elektronickym rychlomérem postrkového HDV, jehoz zaznam
je podrobngjsi a pfesnéjSi nez zaznam z mechanického rychloméru, bylo zjisténo, zZe
rychlost viaku byla prekro¢ena o 1 az 17 km.h™" na draze 746 m.

Vlakove HDV 363.014-2 viaku Pn 63410 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho
vozidla, ev. €.: PZ 5893/07-V.03, vydany DU dne 4. 4. 2007. Posledni pravidelna technicka
kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 18. 6. 2014 s platnosti do 18. 12. 2014
s vysledkem, Ze technicky stav odpovida schvalené zpusobilosti. HDV bylo v dobé vzniku
MU vybaveno elektronickym rychlomérem TRAMEX €. 4058.

Ze zaznamenanych dat elektronického rychloméru HDV 363.014-2 vyplyva:
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registrace €asu elektronického rychloméru je bez odchylky od skuteéného Casu;

2:09:04 h, zastaveni vlaku Pn 63710 pred vjezdovym navéstidlem 4L do Odb.Parnik
z divodu napétové vyluky mezi zst. Brandys nad Orlici a zst. Usti nad
Orlici, vyprav€im ohlasené RDST strojvedoucimu;

4:00:09 h, béhem 1 sekundy zména navésti na navéstnim opakovaci z ,Cerveného”
svétla na ,bez signalu® a zpét na ,Cervené” svétlo pfi stojicim HDV,

4:00:41 h, zaznamenan rozjezd HDV rychlosti 5 km.h™;
4:00:46 h, zastaveni HDV po ujeti drahy 5 m.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V dobé pfed vznikem MU bylo tratové zabezpe&ovaci zafizeni v Useku od zst. Ceska
Tfebova odj. sk. po Odb. Parnik v provozuschopném stavu a vykazovalo spravnou
cinnost.

Vlakova cesta pro jizdu vilaku Pn 148231 byla postavena fadnou obsluhou
zabezpecCovaciho zafizeni od navéstidla L15 na 4 tratovou kolej traté 501F pouze po
navestidlo LV, nebot Usek za vjezdovym navestidlem LV byl obsazen vlakem Pn 63710.
Cinnost zaméstnancli zabezpecujicich vlakovou cestu byla provadéna podle ustanoveni
vnitfnich pfedpisu. Po vzniku MU byla zastavena drazni doprava po 4. TK mezi zst. Ceska
Trebova odj. sk. a Odb. Parnik.

Nedostatky nebyly zjiStény.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné

dokladi ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Dne 4. 9. 2014 byl u AWT proveden SD zaméfeny na pracovni dobu a dobu odpocinku
zaméstnancll drazni dopravy (ustanoveni § 13 a § 14 nafizeni viady €. 589/2006 Sb.).
Zameéstnanci vlakového doprovodu pro vlaky na stavbach jsou na vykon ur€ovani dle potfeb
staveb. Nastupy na jednotlivé smény jsou urCovany vedoucim pracovnikem. Dopravce AWT,
a. s., predlozil na dozadani DI ,Evidenci pokynl pro zaméstnance vlakového doprovodu na
Zelezni¢nich stavbach v CR | SRY, ve které jsou vedoucim pracovnikem zaznamenany
skute¢né nastupy zameéstnanct do smény, na telefonicky uréenych vykonech. V predlozené
evidenci jsou zaznamenany nastupy strojvedouciho viakového HDV, vlakvedouciho
a strojvedouciho postrkovych HDV viaku Pn 148231:

strojvedouci vlaku Pn 148231, ve sméné dne 7. 7. 2014 od 17:00 h, odpocinek pred
sménou 16:00 h;

vlakvedouci vlaku Pn 148231, ve sméné dne 7. 7. 2014 od 17:00 h, odpocinek pred
sménou 17:00 h;

strojvedouci postrkovych HDV viaku Pn 148231, ve sméné dne 7. 7. 2014 od
17:00 h, odpocinek pfed sménou 15:00 h.

Strojvedouci vlaku Pn 63710, ve sméné dne 7. 7. 2014 od 18:50 h, odpocinek pred
sménou vice nez 24 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnanct v doprave.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym lékarskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vC€etné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovi§té zameéstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2009 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
Zelezni€nich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 9 obdobnych MU srazka DV s DV
za jizdy vlaku, jejichz pfi¢inou vzniku bylo nerespektovani navésti ,Stdj” .

Dne 8. 6. 2008 doslo k bo¢ni srazce vlaku Os 4722 a vlaku Os 4608 v Zst. Brno hl. n.
na stani¢ni koleji 6a. PFiinou vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,Stdj“ na hlavnim
naveéstidle Lc6 strojvedoucim vliaku Os 4722.

Dne 16. 2. 2009 doslo ke srazce vlakid Os 3101 s Os 3116 mezi zst. Paskov
a Vratimov. Bezprostfedni pfi¢inou bylo nerespektovani navésti ,Stdj” odjezdového
navéstidla S1 Zelezni¢ni stanice Paskov osobou fidici drazni vozidlo vlaku Os 3101
s naslednou nedovolenou jizdou vlaku Os 3101 do prostorového oddilu obsazeného
protiedoucim vilakem Os 3116. Faktor, ktery pfispél ke vzniku mimofadné udalosti, je
absence technickych prostfedkl zabezpeceni zabranujici nedovolené jizdé vlaku za hlavni
navestidlo, které svym navéstnim znakem jizdu vlaku nedovoluje. Na zakladé vysledku

Setfeni pFiCin a okolnosti vzniku této MU bylo DI vydano bezpecnostni doporuceni C. j.: 6-
538/2009/DI-1, kterym bylo SZDC, s. o., doporu¢eno:

urychlit prace na zavedeni ETCS do provozu, a to nejen na drahach celostatnich
tvoficich konvencni systém Evropského zelezni¢niho systému, ale i na ostatnich
drahach celostatnich a regionalnich.

K tomuto BD zaslala SZDC dne 13. 4. 2010 na DI vyjadfeni ¢&. j.: 18216/10-OB, ve kterém
pozadalo generalniho inspektora o upravu vydaného BD z dlvodu predpokladané realizace
staveb pro zafizeni ETCS az po roce 2015. DI ve svém stanovisku €. j.: 254/2010/Dl ze dne
31. 5. 2010 oznacila poZzadované upravy za irelevantni.

Na zakladé vysledku Setfeni pficin a okolnosti vzniku této MU bylo DI vydano bezpecnostni
doporuceni €. j.: 6-538/2009/DI-1, kterym bylo CD, a. s., doporuc¢eno:

urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni ¢asti ETCS tak, aby pfi
uvedeni systému na prislusné trati do provozu mohla provozovana drazni vozidla plné
vyuzivat vSech funkcionalit ETCS.

K tomuto BD dopravce CD vlastni opatfeni dodnes nevydal.

Na zakladé vysledku Setfeni pficin a okolnosti vzniku této MU bylo DI vydano bezpecnostni
doporuceni €. j.: 6-538/2009/DI-1, kterym bylo DU doporu€eno pfijeti vlastniho opatfeni
sméfujiciho k zajisténi realizace vyse uvedeného bezpeénostniho doporuéeni. DU vydal
dne 2. 4. 2010 pod €. j.: DUCR-1708/10/Se opatfeni ,Mimofadna udalost dne 16. 2. 2009,
realizace bezpecnostniho doporuceni®, v némz vyzval ke sdéleni, jaky je dosavadni postup
v zavadéni ETCS, a to jak u provozovatele drahy, tak i u dopravce, a k pfedloZeni konkrétnich
opatfeni k dalSi realizaci bezpecnostniho doporu€eni Drazni inspekce, pficemz jejich plnéni pak
bude pfedmétem kontroly v ramci pfislusnych vyroCnich zprav o bezpec€nosti provozovani
drahy resp. o bezpecnosti provozovani drazni dopravy.
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Dne 5. 8. 2009 v zst. Tabor doslo ke srazce viaku Pn 68410 se 4 TDV odstavenymi na
kusé koleji ¢. 8. PFiCinou vzniku MU byla nerespektovani navésti ,Stdj“ na hlavnim
navestidle Lc 8 strojvedoucim vlaku Pn 68410.

Dne 16. 10. 2009 v Zst. Pferov doslo ke srazce vlaku Rn 50238 s vlakem Pn 61121 na
koleji €. 402A. PFiCinou vzniku MU bylo nerespektovani navésti ,St0j” odjezdového
navéstidla L104 ZelezniCni stanice Pferov osobou fidici drazni vozidlo vlaku Rn 50238
s naslednou nedovolenou jizdou viaku Rn 50238 do postavené vlakové cesty pro vlak Pn
61121. Faktorem, ktery pfispél ke vzniku mimoradné udalosti, byla absence technickych
prostfedkl zabezpedceni, které by zabranily nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo,
které svym navéstnim znakem jizdu vlaku nedovoluje. Na zakladé vysledku Setfeni pFicin
a okolnosti vzniku této MU bylo DI vydano bezpecnostni doporuceni €. j.: 739/2010/DlI,
kterym bylo SZDC, s. o., doporuéeno:

urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpecCovaCe ,European Train
Control System® (dale jen ETCS) do provozu, a to nejen na drahach celostatnich,
tvoficich konvenc¢ni systém Evropského zelezni¢niho systému, ale i na ostatnich
drahach celostatnich a regionalnich, viz ,Vydani bezpecnostniho doporuceni, €. j.:
6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010 k MU ,Srazka vlak osobni dopravy Os 3101 a Os
3116 mezi ZelezniCnimi stanicemi Vratimov a Paskov®, dne 16. 2. 2009;

na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude ETCS zavedeno, instalovat technické
zafizeni pro nouzové zastaveni vlaku, jejichz bezpecnost je ohrozena pfi nedovolené
jizdé drazniho vozidla za hlavni navéstidlo.

Provozovatel drahy SZDC, s. o., dosud nepfijal k vySe uvedenému bezpeénostnimu
doporuceni zadné opatreni k pfedchazeni MU.

Na zakladé vysledku Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU ze dne 16. 10. 2009 bylo DI
vydano bezpecnostni doporuceni €. j.: 739/2010/DlI, kterym bylo CD Cargo, a. s., doporuceno:

urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni ¢asti ETCS tak, aby pfi
uvedeni systému na pfislusné trati do provozu mohla provozovana drazni vozidla piné
vyuzivat vSech funkcionalit ETCS.

Dopravce CD Cargo a. s., ve svém opatfeni &. j.: 83/2011RTOD-013/23 ze dne 18. 1. 2011
uvedl:

Zavadéni systému ETCS je pIné v kompetenci Ministerstva dopravy a Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty, s. 0., a feSi jej tzv. Narodni implementacni plan ERTMS. V ném pocita
s prioritnim vybavenim tzv. Koridoru E (Dé&g&in — Praha — C. Trebova — Bieclav) a to do
konce roku 2015. Zatim nemame Zadné informace, Ze by se tato stavba zahgjila a ani
znama informace ohledné vybéru pfislusného dodavatele technologie. Jisté v této chvili
je pouze to, Ze se v dané souvislosti vybavuiji koridorové useky GSM-R a CD Cargo,
a. s., poc€ita s vybavenim pfisluSného poctu HDV radiostanicemi v systému GSM-R.
V dané souvislosti je rovnéz nutno uvazit vybaveni HDV mobilni ¢asti ETCS. Jeji cena
v soucasné dobé €ini az 400.000,- EUR na jedno HDV.
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V pripadé&, Ze dojde ke zméné legislativy a traté budou postupné ETCS vybavovany, CD
Cargo, a. s., spole¢né s dalSimi dopravci bude nuceno HDV pfislusnou mobilni Casti
ETCS zacit vybavovat.

Na zakladé vysledkl Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku této MU bylo DI vydano bezpecnostni
doporugeni &. j.: 739/2010/DI, kterym bylo DU doporuéeno piijeti vlastniho _opatfeni,
sméfujiciho k zajiSténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni. DU k vySe
uvedenému bezpecnostnimu doporuceni vlastni opatfeni nepfijal.

Dne 12. 11. 2009 mezi zst. Zbiroh a Zst. Hofovice doSlo na 1. tratové koleji ke srazce
vlaku Lv 74303 s vlakem Sluz 78331. Pfi€inou vzniku MU bylo nerespektovani naveésti
»StUj“ na oddilovém navéstidle 1-624 strojvedoucim viaku Lv 74303.

Dne 24. 11. 2009 v Zzst. Beroun doslo pfi vjezdu vlaku Pn 47360 ke srazce
s posunovym dilem, jehoz strojvedouci nerespektoval navésti ,Stdj" hlavniho navéstidla
S7.

Dne 23. 8. 2011 v zst. Praha Liberi doslo ke srazce vlaku Os 9326 (HDV fady 94 54
1471 003 - 4) s posunovym dilem (HDV fady 742 330 — 4). Strojvedouci vlaku Os 9326,
pravidelné zastavujiciho v Zst. Praha Liben, pfi odjezdu od 1. nastupisté nerespektoval
navést ,Stdj“ navéstidla Lc 06. Na zakladé vysledkl Setfeni pficin a okolnosti vzniku této
MU bylo DI vydano bezpeénostni doporugeni &. j.: 741/2012/DI, kterym bylo SZDC, s. o.,
doporuceno:

urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpeCovate ETCS do
provozu, a to nejen na drahach celostatnich, tvoficich konvencni systém
Evropského ZelezniCniho systému, ale i na ostatnich drahach celostatnich
a regionalnich, vsouladu se znénim pfedchozich dokumentld ,Vydani
bezpecnostniho doporuceni®, €. j.: 6-538/2009/DI-1, ze dne 18. 03. 2010, €. j.
739/2010/DlI, ze dne 15. 12. 2010, a €. j.: 355/2012/DlI, ze dne 01. 06. 2012;

na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky vlakovy zabezpecCovac
ETCS zaveden, instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlaku, jejichz
bezpe€nost je ohroZena, jenz bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou
drazniho vozidla za hlavni navéstidlo (napf. systétm VNPN bezpecnostnim
systémem vystrahy pfi nedovoleném projeti navéstidla);

ve stanicich trvale obsazenych vypravCim, ktery fidi a organizuje drazni dopravu
v obvodu vlastni Zst. a pfilehlych mezistaniCnich usecich, neprovadét vypravu viaku
s pfepravou cestujicich, ktery stoji (pravidelné nebo mimofadné) v prostoru uréeném
k vystupu a nastupu cestujicich, postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici
jizdu vlaku, v€etné pfivolavaci navesti.

Provozovatel drahy SZDC, s. 0., zaslal dne 11. 10. 2012 DI sd&leni &. j.: 45896/2012-OMU
,Vydani bezpecnostniho doporu¢eni — oznameni o pfijatych opatfenich®, v némz sdélil:

,SZDC pfi vystavbé tratové &asti jednotného evropského viakového zabezpedovade ETCS
postupuje podle Narodniho implementacniho planu ERTMS, ktery je schvalen Ministerstvem
dopravy, a dale podle dalSich pravnich pfedpisti Soucasné je nutné respektovat dostupné
investiéni prostfedky pro vystavbu systému ERTMS/ETCS.
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Systém VNPN (tj. Vystraha pfi Nedovoleném Projeti Navestidla) byl provozné ovéren
S kladnym vysledkem v Zst. Cimelice s pocitaCi naprav a bylo doporuceno jeho rozsifeni na
infrastrukture SZDC.

Pii pfipravé JR 2012/2013 bylo jiz pfihlédnuto k bezpecnostnimu doporuceni Drézni
inspekce, neprovadét vypravu viaku s prepravou cestujicich, ktery stoji (pravidelné nebo
mimoradné) v prostoru uréeném k vystupu a nastupu cestujicich, postavenim hlavniho
naveéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku, vcetné privolavaci navésti Do dalSiho obdobi
zvazuje vypravu viak( s pfepravou cestujicich dle &. 505 SZDC (CD) D2 pouze v délkové
ovladanych dopravnach®,

Na zakladé vysledku Setfeni pficin a okolnosti vzniku této MU bylo DI vydano bezpecnostni
doporuceni €. j.: 741/2012/DI , kterym bylo CD, a. s., doporu¢eno:

urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni Casti evropského
vlakového zabezpelovale ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati do
provozu mohla provozovana drazni vozidla plné vyuzivat vSech funkcionalit tohoto
zabezpecovace;

upravit jednotné technologické postupy pfed uvedenim viaku s pfepravou
cestujicich do pohybu, ktery stoji v prostoru ur€eném pro vystup a nastup
cestujicich ve stanici, kde je dovolena vyprava vlaku postavenim hlavniho
navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku, vCetné pfivolavaci navésti tak, aby
zahajeni postupu prfed uvedenim vlaku do pohybu vzdy inicioval strojvedouci
vedouciho DV, a to navésti ,Vyzva k pohotovosti“ danou ustné, navéstni pomuckou
nebo technickym zafizenim.

K tomuto BD dopravce CD vlastni opatfeni nevydal.
Dne 31. 8. 2011 mezi zst. Zbiroh a Zst. Kafizek doSlo ke srazce viaku Os 7800

s vlakem Pn 64710. Strojvedouci vlaku Os 7800 nerespektoval navést ,Stdj* na oddilovém
navéstidle AB.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecénosti
v bodé 3

Pfi popisu MU bylo vychazeno z elektronického zaznamu postrkového HDV 740.426-
2, nebot z udaju mechanického rychloméru zaznamenanych na rychlomérném prouzku,
kterym bylo vybaveno vlakové HDV 740.682-0, nelze objektivné posoudit zpUsob fizeni
jizdy vlaku strojvedoucim vlakového HDV. Casy a vzdalenosti byly vztazeny k poloze
vlakového HDV.
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Vlak Pn 148231 byl trasovan ze zst. Trebovice v Cechach po koleji &. 112 vjezdové
skupiny zst. Ceska Trebova na kolej €. 115 Zst. Ceska Trebova odj. sk. dale po 4. tratove
koleji pfes Odb. Parnik do zst. Usti nad Orlici.

V Zzst. Ceska Tiebova vlak Pn 148231 zastavil na koleji & 112. Ve 3:24:44 h byl
strojvedoucimu prostfednictvim vlakové RDST vypravéim Ceska Trebova ,Vjezd“ dan
prikaz k odjezdu ,po ,S koleji (severni spojovaci kolej — Cast objizdné trasy) cestou
posunu odjezd®. Podle tabulek 3 SJR 309 a 501 stanovujicich podminky pro vedeni viak
objizdnymi trasami uzlem Ceska Tiebova mohou byt viaky vedeny objizdnou trasou bez
informovani. Strojvedouci potvrdil pfikaz k odjezdu, uved!| vlak do pohybu a nasledné, ve
3:31 h, vjel na kolej C. 15 Zst. Ceska Tiebova odj. sk., kde pred odjezdovym navéstidlem
L15 zastavil. Ze Zst. Ceska Trebova odj. sk. byl vlak veden po objizdné trase po 4. tratove
koleji traté 501F do Odb. Parnik.

V cca 3:55 h hlavni vypravci St. 019 oznamil prfedvidany odjezd viaku Pn 148231 na
Odb. Parnik a dal pokyn vypravéimu ,panelu sever‘ k postaveni vlakové cesty z koleje
&. 15 zst. Ceska Trebova odj. sk. na tratovou kolej €. 4 traté 501F. Vypravéi ,panelu sever”
zadal povel k postaveni této vlakové cesty, ktera byla postavena normalni cinnosti
tratového zabezpecfovaciho zafizeni. Stavéni vlakové cesty za navéstidlo LV nenafizoval,
nebot tratovy usek za navéstidlem byl obsazen vlakem Pn 63710, ktery z davodu
zastaveni provozu za Odb. Parnik stal pred vjezdovym navéstidlem 4L Odb. Parnik, v km
248,500.

Strojvedouci vlaku Pn 148231 po rozsviceni navésti ,Rychlost 40 km.h™" a vystraha“,
na odjezdovém navéstidle L15 v km 246,304, informoval mobilni radiostanici
strojvedouciho postrkovych HDV o povoleni odjezdu a ve 3:57:24 h uvedl vlak do pohybu.
Vlakova cesta byla postavena z koleje €. 15 na tratovou kolej ¢. 4, vedouci na Odb.
Parnik. Vlak postupné zvySoval rychlost, ktera ve 4:00:08 h, po ujeti vzdalenosti 1216 m
od mista rozjezdu, dosahla hodnoty 57 km.h". V tomto ¢ase bylo zaregistrovano pouziti
provozniho brzdéni strojvedoucim vlakového HDV ke snizeni rychlosti. Ve 4:00:09 h, po
ujeti vzdalenosti 1232 m od mista rozjezdu (440 m pred mistem srazky), se pfri
rychlosti 57 km.h"' ¢elo vlaku nachazelo v trovni navéstidla LV s navésti ,,Stij“. Pres
ZelezniCni prejezd P4883 v km 247,645, nachazejici se 255 m za navéstidlem LV, vlak
projel rychlosti 48 km.h™'. Za Zelezni¢nim piejezdem, v ¢ase 4:00:33 h a ve vzdalenosti
54 m pred mistem srazky, strojvedouci pouzil pfi rychlosti 42 km.h™ rychlo¢inné brzdéni.
Ve 4:00:38 h, pfi rychlosti viaku 36 km.h™", do$lo ke srazce s koncem vlaku Pn 63710, ktery
stal pfed vjezdovym navéstidlem 4L do Odb. Parnik. Po srazce celo vlaku ujelo jesté
dalSich 48 m, HDV pfed sebou hrnulo posledni Ctyfi prazdna TDV fady Uacz, ktera
nasledné vykolejila.

Pfi MU se vlakové HDV 740.682-0 pfevratilo na pravy bok vpravo od koleje a bylo
zaklinéno do nakupenych poslednich ¢&tyf TDV viaku Pn 63710. Strojvedouci
a vlakvedouci opustili lezici HDV a MU oznamili hlavnimu vypravCimu stanovisté 019 zst.
Ceska Trebova.

U vlaku Pn 148231 doslo k vykolejeni HDV 740.682-0 a posSkozeni prvniho TDV fady

Facc €. 84 54 6898 044 — 4 (bez vykolejeni). U vlaku Pn 63710 doslo k posunuti celého
vlaku o 3,5 m a vykolejeni a posSkozeni ¢tyf poslednich prazdnych TDV fady Uacz €.: 83
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56 9305 535 — 1, 83 56 9321 175 — 6, 83 56 9307 715 — 7 a 83 56 9322 375 — 1,
a k poskozeni TDV Fady Facc €. 83 56 9306 813 — 1 (bez vykolejeni).

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteé¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pfi rozboru MU bylo vychazeno z elektronického zaznamu postrkového HDV 740.426-
2, nebot’ z udajli mechanického rychloméru zaznamenanych na rychlomérném prouzku,
kterym bylo vybaveno viakové HDV 740.682-0, nelze objektivné posoudit zpusob Fizeni
jizdy vlaku strojvedoucim vlakového HDV. Casy a vzdalenosti byly vztazeny k poloze
vlakového HDV.

Vlak Pn 148231 byl ze Zst. Ceska Trebova odj. sk. vypraven na navést ,,Rychlost
40 km.h" a vystraha® odjezdového navéstidla L15. Dvousvételné navésti dovoluji jizdu
vlaku dolnim svétlem a pfikazuji strojvedoucimu jet v obvodu vyhybek pfilehlych
k hlavnimu navéstidlu nejvySe navésténou rychlosti (Rychlost 40 km.h™"). Hornim svétlem
predvésti navést nasledujiciho hlavniho navéstidla LV. Pfedvésténi je vyjadfeno druhou
Casti nazvu navésti (a vystraha). Podminkou pro postaveni navésti ,a vystraha“ tvofené
hornim svétlem navéstidla L15 je navést ,Stuj* na nasledujicim navéstidle LV.

Vlak Pn 148231 po odjezdu z 15. koleje Zst. Ceska Trebova odj. sk. na 4. TK ve sméru
jizdy na Odb. Parnik postupné zvySoval rychlost, ktera ve 4:00:09 h, ve vzdalenosti 440 m
pred mistem srazky v Urovni navéstidla LV s navésti ,Stuj“, byla 57 km. h '. Strojvedouci
vlaku na tuto navést nereagoval a pokracoval stejnou rychlosti v jizdé. Podle svého
vyjadieni védél z pfedchozi navésti, ze jede k naveéstidlu s navésti ,Stdj“, toto navéstidlo
v8ak hledal u koleje a ne na vyvySeném misté, kde se nachazelo. Po této koleji jel poprvé
od poznani traté provedeného dne 4. 4. 2014. Ze zpUsobu fizeni jizdy je patrné, ze
strojvedouci si polohu navéstidla LV neuvédomil a kolem navéstidla s navésti ,,Stdj“,
projizdél rychlosti 57 km.h', ktera dle elektronického rychloméru byla vy$si o 17 km.h™",
neZ rychlost stanovena v tabulce &. 3 SJR &. 501, kde je pfi jizdé objizdnou trasou Ceska
Trebova odj. sk. — Odb. Parnik pro nakladni vlaky stanovena nejvyssi dovolena rychlost
40 km.h™'. Védomé prekroceni rychlosti, a to vyrazné, dokresluje chovani strojvedouciho
pfi fizeni HDV a jeho nedostate¢nou znalost tratovych poméru, coz pfispélo ke vzniku MU
a jejim nasledkim. Rychlost byla prekro¢ena o 1az 17 km.h"" od km 246,768 po km
247,514 na draze 746 m. Od tohoto mista zacal rychlost mirné sniZzovat a za zelezni¢nim
prejezdem P4883, ve vzdalenosti 54 m pfed mistem srazky pouZil ve 4:00:33 h pfi
rychlosti 42 km.h™" rychlo¢inné brzdéni. Ve 4:00:38 h, pfi rychlosti 35 km.h™", doSlo ke
srazce s koncem stojiciho vlaku Pn 63710.

Nedovolenym obsazenim kolejového obvodu za vjezdovym naveéstidlem LV vilakem Pn
148231 doslo k ovlivnéni €innosti Zelezni¢niho prejezdu P4883 s PZS 3ZNI v km 247,645,
ktery se uvedl do vystrazného stavu. V dobé&, kdy Celo vlaku vjelo na pfejezd rychlosti
50 km.h™", byla v ginnosti vystrazna svétla prejezdu bez spusténych zavor. Pfedzvanéci
doba pro spusténi zavor uvedena v tabulce pfejezdu P4883-1 je 23,933 s, tedy delSi nez
doba, za kterou vlak projel vzdalenost od navéstidla LV po ZelezniCni prejezd. UZivatel
mistni komunikace V. tfidy byl Cinnosti PZS Zelezni¢niho pfejezdu varovan, Ze se
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k pfejezdu blizi vlak Pn 148231, misto minimalni stanovené vyklizovaci doby 23,9 s (pro
nejdelSi silni¢ni vozidlo 22 m), pouze 18,47 s, tzn. vlakem byla nasledkem nedovolené
jizdy za navéstidlo LV zakazujici jizdu uskute¢néna jizda pres otevieny prejezd, pfi které
by nejdelsi silniéni vozidlo po vjeti na ZP v okamziku projeti navéstidla vlakem Pn 148231
nestacilo ZP bezpe&né projet.

Vzhledem ke zpusobu Ffizeni jizdy vlaku strojvedoucim viakového HDV od navéstidla
L15 k navéstidu LV s navésti ,Sthj* zakazujici dalSi jizdu, vykonala Drazni
inspekce u dopravce AWT, a. s., SD €. j.: 7-877/2014/Dl zaméfeny mimo jiné na fizeni DV
drahy celostatni, regionalni a vleCky — seznameni osoby fidici drazni vozidlo s tratovymi
poméry.

Dopravce AWT, a. s., pfedlozil ,Opatfeni feditele 2/2012 Poznani tratovych a mistnich
pomérd“, s ucinnosti od 21. 5. 2012. Podle bodu 4) Opatieni feditele 2/2012 poznani tratovych
pomérl zaméstnanec uskutecni projetim pfislusné trati obéma sméry, a to dvakrat ve dne
a dvakrat v noci. Nadfizeny zaméstnanec mulze pocet jizd zvysit v zavislosti na sloZitosti
poznavaciho procesu. VySe uvedené poznani tratovych pomérl je provadéno a evidovano na
zakladé ,Prikazu k poznani tratovych a mistnich pomér(“, po absolvovani pfislusného poctu
jizd zaméstnanec potvrdi podpisem znalost na ,Karté znalosti traté pro strojvedouci”
a dopravce ji zalozi do spisu odborné zpusobilosti k vykonu pracovnich &innosti jednotlivych
zaméstnancu. ,Pfikazy k poznani tratovych a mistnich pomért“ dopravce nearchivuje. To sice
neni v rozporu s platnymi pravnimi pfedpisy, ale pfi tomto zpusobu evidence projetych usekd,
kdy je zahy skartovan prvotni doklad s projetymi Useky, vyvstava problematika zpétné
dohledatelnosti, zda vibec a jakym zpusobem bylo toto poznani vykonano. Z tohoto diivodu je
potfebné, a to i pro vlastni pfipadnou zpétnou kontrolu dopravcem (napf. pfi vzniku MU), prvotni
dokumenty s udaiji (datum, €as, Cislo vlaku, projety usek) o vykonané jizdé pfi poznani alespori
dva roky archivovat.

Na predlozené ,Karté znalosti traté pro strojvedouci® je v prvnim sloupci uvedeno m;.
poznani tratového useku Ceska Trebova — Kolin dne 4. 4. 2014 a podpis. Nelze ale zpétné
dohledat konkrétni trasy a vlaky, na kterych bylo poznani traté provadéno. Predevsim ve vztahu
k poznani konkrétni trati je to problém, protoZe z Ceské Trebové do Kolina se da odjet dvéma
trasami: bud’ ,klasicky* po dvoukolejné trati 501A Ceska Tiebova — Praha-Liber, nebo druhou
moznosti, po pfedmétné trati 501F Ceska Tfebova odj. sk. — Odb. Parnik, po 4. tratové koleji.
Z takto vedeného dokumentu ,Karta znalosti traté pro strojvedouci® a vlivem skartovani
,Pfikazu k poznani tratovych a mistnich pomér(“ v kone€ném dlsledku nelze zpétné overit,
jestli strojvedouci skutecné trat' 501F projel a jeji poznani fyzicky uskutecnil. Strojvedouci ve své
vypovédi uvedl, Ze poznani tratovych a mistnich pomért na této trati proved| v dubnu 2014
a stvrdil to svym podpisem v Karté znalosti traté pro strojvedouci. Podobna situace
s dohledatelnosti provedenych poznani jednotlivych trati a jejich usekl nastava iv dalSich
podobnych piipadech, napt. pii evidenci poznani traté Olomouc — Ceska Tiebova.

Jak je uvedeno vySe, dopravce predlozil ,Kartu znalosti traté pro strojvedouci® vlakového
HDV vlaku Pn 148231, ktery poznani traté Ceska Trebova — Kolin potvrdil svym podpisem dne
4. 4. 2014. Prestoze strojvedouci pfi provadéni poznani traté dle zaznamu tratovy usek projel
4x, z toho 2x v noci, po cca 3 mésicich jiz nevédel, kde je umisténo navéstidlo LV. Vzhledem
ktomu, Ze vlakové HDV 740.682-0 viaku Pn 148231 nebylo vybaveno viakovym
zabezpefovacem s kontrolou bdélosti strojvedouciho, byl na stanovisti strojvedouciho, ve funkci
obsluha viaku Pn 148231 (vlakvedouci AWT) druhy strojvedouci, odborné zpusobily k obsluze
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HDV fady 740 se znalosti traté Ceska Tiebova — Kolin. Dle predpisu AWT TP 108 ,Provoz
a obsluha mobilni ¢asti vlakovych zabezpefovaCu hnacich vozidel* je povinnosti druhého
zameéstnance na stanovisti strojvedouciho pouze sledovani bdélosti strojvedouciho. V pfipadé
ztraty jeho bdélosti, nouzové zastaveni HDV a jeho zajisténi proti ujeti. Toto ustanoveni tak
umoznuje vyuziti zaméstnancl bez znalosti dopravnich predpist. A¢ to sice nebylo jeho
povinnosti, nepostfehl nebo nereagoval druhy strojvedouci na vyrazné prekroCeni rychlosti
vlaku (a to ani strojvedouci na postrku), ani na projeti navéstidla a nepfispél k zabranéni vzniku,
popfipadé snizeni nasledkd MU.

Stru¢na posloupnost pochybeni pfed vznikem MU:

Strojvedouci viaku Pn 148231 nerespektoval navést ,Vystraha®, davanou hornim
svétlem odjezdového navéstidla L15 a nepfizplsobil technologii jizdy tak, aby pred
nasledujicim navéstidlem s navésti , Stdj* zastavil.

Strojvedouci viaku Pn 148231 nerespektoval navést ,Stij* na navéstidle LV.

Strojvedouci vlaku Pn 148231 nedodrzel rychlost 40 km.h™, stanovenou pro viak SJR
a TTP pro trat 501F.

Nedovolenym obsazenim kolejového obvodu za vjezdovym navéstidlem LV doslo
k ovlivnéni €innosti Zelezni¢niho prejezdu P4883, v dusledku ¢ehoz doslo k jizdé viaku
Pn 148231 pres otevieny prejezd.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiedni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

nerespektovani navésti ,Stdj” hlavniho vjezdového navéstidla LV Odb. Parnik
osobou fidici drazni vozidlo viaku Pn 148231.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti:
prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti osobou fidici drazni vozidlo viaku Pn 148231
bezprostfedné pred mistem vzniku MU.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
nedostateéna znalost tratovych pomérd osobou fidici vlak Pn 148231 a z toho
vyplyvajici oCekavani vjezdového navéstidla LV v jiném prostoru, nez ve kterém
bylo ve skuteCnosti umisténo, coz vyustilo v nedovolené projeti vjezdového

navestidla LV timto vlakem — osoba fidici drazni vozidlo neznala jeho umisténi
a nezjistila tak, jaka byla na navéstidle LV Odb. Parnik navést.
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4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecénosti

Pfi¢ina mimofadné udalosti zpUsobena predpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpecnosti nebyla zjisténa.
4.4 Doplniujici zjiSténi
4.41 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach
U dopravce AWT:

v navaznosti na &l. 5.1.1.4 CSN 34 2650 ed. 2 a § 4 odst. 3 vyhlasky &. 177/1995
Sb., kdy dopravce AWT, neprovozoval drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy tim, Zze uzivatel pozemni komunikace &innosti PZS na ZP P4883
nebyl v dostateéném predstihu varovan, ze k ZP se blizi vlak, tzn. vlakem
Pn 148231 byla uskuteénéna jizda pfi otevieném ZP.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal zadna opatfeni.

Dopravce AWT, vydal po vzniku MU nasledujici opatieni:

Psychologické vySetfeni strojvedouciho viaku Pn 148231.
Termin: 14. 07. 2014

Pfrevedeni strojvedouciho vlaku Pn 148231 do funkce vlakvedouci na OKV.
Termin: 17.7. 2014

Opétovné seznameni zaméstnanctl vlakového doprovodu se staniénim fadem Zzst. Ceska
Trebova.

Termin: nasledujici mésic po vydani ,Vyhodnoceni MU*

Zvysena kontrolni ¢innost ze strany nadfizenych specialistt zakazek, provadéni
kontrolnich jizd.

Termin: pribézné

Seznameni v Uvahu pfichazejicich zaméstnanci AWT, v ramci pravidelného Skoleni
s pfi¢inami a dusledky této mimoradné udalosti.

Termin: 31 .12. 2014
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné prislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporucuije:

Provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

vyhodnotit vzdalenosti a zplsob umisténi hlavnich navéstidel na Zelezni¢ni siti
SZDC a na zakladé toho stanovit maximalni horizontalni vzdalenost od osy
pojizdéné koleje a vertikalni vzdalenost nad temenem pojizdéné kolejnice;

v pfipadé umisténi hlavniho navéstidla v jiném nez nové stanoveném misté zajistit
informovani osoby fidici drazni vozidlo navésténim této situace;

v pfipadé zfizovani novych, popf. pfi rekonstrukcich stavajicich hlavnich navéstidel
tyto umistovat jiz v souladu s nové stanovenymi vzdalenostmi.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuéeni je i nadale zvySovat uroven
bezpec€nosti drazni dopravy, v tomto pfipadé zejména tim, aby byla hlavni navéstidla nové
umistovana v zorném poli osoby fidici drazni vozidlo tak, aby jejich poloha umoznovala
snadné, rychlé a jednoznacné vyjadfeni a vnimani navésti. Pokud nebude umisténo hlavni
navéstidlo v pozadované vzdalenosti, tak zajistit informovani osoby fidici drazni vozidlo
navesténim této situace. Bezpecnostni doporu€eni nikterak nezpochybriuje nutnost zajistit
viditelnost navéstidel ve smyslu pfisluSnych pravnich predpisli a poznani traté osobou
fidici drazni vozidlo.

Dopravci Advanced World Transport, a. s.:

nejméné po dobu dvou let archivovat prvotni dokumenty o jizdach zaméstnancd,
provedenych za uclelem ziskani znalosti tratovych pomérl, z ddvodu jejich
pripadné dohledatelnosti pfi zpétnych kontrolach skute¢ného vykonani této Cinnosti,
resp. dolozeni tak odborné zpUsobilosti osob fidicich hnaci drazni vozidla.

Smyslem uvedeného bezpecnostniho doporuceni je zaijistit, aby byl dopravce schopen
dolozit, resp. prokazat, alespori po urcCitou minimalni dobu, Zze jeho zaméstnanci splnili,
a jak, jednu z podminek nezbytnou pro ziskani odborné zpUsobilosti osoby Fidici hnaci
drazni vozidlo, at uz za uc€elem preventivnich kontrol nebo za uc€elem zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku mimofadnych udalosti.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona ¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném
znéni, resp. prilohy €. 7 k vyhlasce &. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti provozovani
drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach,
v platném znéni, v navaznosti na &. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni (dale také
Smeérnice 2004/49/ES), Drazni inspekce doporucuje:

Ministerstvu dopravy zahrnout vySe uvedena bezpecCnostni doporuceni do
prislusnych pravnich predpist, zejména tedy zpfesnit podminky pro umistovani
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hlavnich navéstidel a feSeni ,atypicky” umisténych hlavnich navéstidel, a dale
upresnit minimalni pozadavky pro oblast poznani tratovych pomérd osobami fidici
hnaci drazni vozidla (strojvedoucimi), v€etné systému administrace a archivace.

Smyslem daného bezpecnostniho doporu€eni je kromé jiz vySe uvedeného stanovit
jasna, zadvazna a predevsim jednotna pravidla pro vSechny provozovatele drahy, resp.
provozovatele drazni dopravy na drahach celostatnich, regionalnich a vleckach.

« Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni, smérfujiciho k zajiSténi realizace vyse

uvedenych bezpec€nostnich doporuceni pro provozovatele drahy a drazni dopravy
i u ostatnich provozovatell drahy a drazni dopravy.

V Brné dne 25. 6. 2015

Ing. Stanislav Handl v.r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

Obr. ¢. 4: Posledni ¢tyfi TDV viaku Pn 63710

Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. é. 5: Navéstidlo LV ze vzdalenosti 201 m Zdroj: Drazni inspekce

Obr. ¢. 6: Detail umisténi navéstidla LV Zdroj: Drazni inspekce
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Viditelnost navéstidla ze vzdalenosti 133 m Zdroj: Drazni Inspekce
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