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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

h » roj: BI

nehoda.

21.9. 2018, 21.34 h.

srazka samostatné posunujiciho hnaciho drazniho vozidla
s odstavenou soupravou draznich vozidel a nasledné vykolejeni
jednoho vozidla.

draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceské Velenice statni hranice —
Ceské Budgjovice, zelezniéni stanice Ceské Budgjovice, staniéni kolej
¢. 6, km 213,369.

Sprava ZzelezniCni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce samostatného hnaciho drazniho
vozidla).

3 zranéni;
celkova Skoda 1 272 570 KE&.

Bezprostfedni pficina:

* zpUsob jizdy strojvedouciho, po uvedeni HDV do pohybu, pfi némz nebyly dodrzeny
podminky jizdy podle rozhledovych poméra.
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Prispivajici faktor:
* nebyl zjistén.
Zasadni priciny:

* nedodrzeni technologickych postupu provozovatele drahy a dopravce pro fizeni
hnaciho drazniho vozidla strojvedoucim pfi posunu.

Pfi¢ina v systému bezpecénosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce v navaznosti na zakonem €. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci dalsi
bezpecnostni doporu€eni nevydava, nicméné povazuje za nutné upozornit Drazni ufad,
provozovatele drahy SZDC a dopravce CD, Ze v pripadé jakéhokoliv posunu
v zZelezniCnich stanicich, zvlasté pak ve vétsich a se starSimi typy SZZ, je tfeba klast diraz
na plnéni a kontrolu dodrZovani povinnosti pro posun, stanovenych jednotlivym
zameéstnancum provozovatele drahy a dopravce pro jednotlivé odborné funkce, véetné
pravidel pro radiovou komunikaci a postupl pro sjednavani a dovolovani sjednaného
posunu pomoci svoleni a souhlasu. Poruseni ustanoveni platnych pfredpisu, zjiSténych pfi
Setfeni predmétné MU, ale mimo pFi€innou souvislost se vznikem této MU, mlze zviasté
pfi nezabezpeCeném posunu vytvaret rizika vzniku MU s velkymi nasledky (viz zjisténi
v bodu 4.2.1 a 4.4.1 této Zavérecné zpravy o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti).
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SUMMARY

Grade: accident.
Date and time: 21° September 2018, 21:34 (19:34 GMT).

Occurrence type: trains collision.

Description: collision of the shunting operation with a standing rolling stocks.
Type of train: shunting operation.

Location: Ceské Budgjovice station, track No. 6, km 213,369.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the shunting operation).

Consequences: 3 injuries;
total damage CZK 1 272 570,-

Direct cause:

» failure to comply with condition for running on sight by train driver
of the shunting operation.

Contributory factor: none.
Underlying cause:

» failure to compliance of technological processes of IM and RU for
driving a locomotive by the train driver during a shunting operation.

Root cause: none.

Recommendation: notissued.
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DV
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SK
SOKV
SR
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STE 1
SW
SzZ7
SZDC
TDV
]
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7S
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Centralni dispecCerské pracovisté

Centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

dopravni kancelar

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

hnaci drazni vozidlo

hasi¢sky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

mistni radiové sité

mimoradna udalost

Odbor bezpeé&nosti provozovani drahy SZDC
Oblastni centrum provozu dopravce CD

Policie Ceské republiky

Provozni jednotka

posun mezi dopravhami

Provozni obvod

pomucka pro vykon dopravni sluzby

zarizeni pro zaznam hlasu, screent a datové komunikace
Rychla zdravotnicka sluzba

stani¢ni kolej (stani¢ni koleje)

Stredisko oprav kolejovych vozidel CD Cargo, a, s,
stani¢ni rad

stavédlo

technologicka radiova sit

software (program elektronického SZZ)

staniCni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
tazené drazni vozidlo

Uzemni inspektorat

Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zdravotnicka zachranna sluzba

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SzZDC D1

CD D2

CD V2

SZDC (CD) Z11

PVDS

ZPD

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadeéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmeéné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

v

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

.Predpis pro provozovani drazni dopravy“ dopravce
Ceské drahy, a. s., ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

,Piedpis pro lokomotivni &ety“ dopravce Ceské drahy,
a. s., ve znéni platném v dobé vzniku mimofradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,PREDPIS
PRO OBSLUHU RADIOVYCH ZARIZENI¢, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

.Pfehled pravidelnych vlaki osobni+nakladni dopravy,
Zelezniéni stanice Ceské Budé&jovice, [PVDS — pomlicka
pro vykon dopravni sluzby]“, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

.Regionalni pracovisté OJ ZAKAZNICKY PERSONAL
Ceské Budéjovice DKV Plzen Zakladni pfepravni
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dokumentace — Cast B Obsluha souprav vozidel vlaku
osobni dopravy“, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

TNZ 34 2620 Technickd norma Zeleznic ,Zelezniéni zabezpedovaci
zarizeni, Stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni“, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 21.9. 2018.
Cas: 21.34 h.
Draha: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Ceské Velenice statni hranice —

Ceské Budsjovice.
Misto: Zelezniéni stanice Ceské Buds&jovice, staniéni kolej &. 6, km 213,369.

GPS: 48.9742025N, 14.4889819E.

Obr. &. 1: Pohled na sraZena drazni vozidla po MU Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 21. 9. 2018 ve 21.31.31 h postavil signalista St 2 Zst. Ceské Budgjovice
posunovou cestu ze SK €. 9a na SK €. 95a a rozsvicenim navésti ,Posun dovolen® na
naveéstidle Se8 udélil souhlas k posunu. Ve 21.31.42 h samostatné HDV, se strojvedoucim
na vézovém stanovisti a jednim ¢lenem posunové Cety (posunovacem) na Celni ploSing,
nyni zadni ve sméru jizdy HDV (vedouci posunové Cety pfechazel do prostoru SK €. 6
pésky) vyjelo ze SK €. 9a smérem na SK ¢&. 95a. Strojvedouci pfi této jizdé fidil HDV

11
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z ovladaciho pultu vpravo ve sméru jizdy, tedy na strané smérem k vypravni budové. Ve
21.32.05 h vjelo samostatné HDV celou délkou na SK €. 95a a zastavilo.

Po zastaveni strojvedouci, vzhledem k nasledné jizdé opacnym smérem, nezmenil
pozici v ramci vézového stanovisté HDV a zlstal u ovladaciho pultu, pro dalsi jizdu nyni
jiz vlevo ve sméru nasledné jizdy, stale na strané smérem k vypravni budové. Ve
21.32.29 h postavil signalista St 2 posunovou cestu ze SK €. 95a na SK ¢&. 6. Strojvedouci
uvedl samostatné HDV do pohybu a ve 21.32.40 h zajel jizdou v opaném sméru, nez pfi
predchozi posunové cesté, za navéstidio Lc95a a pokradoval na SK &. 6. Posunovaé se
nachazel ve stejné pozici na ploSiné HDV, avSak diky opaénému sméru jizdy to bylo na
prednim Cele HDV. Ve 21.33.14 h zajelo samostatné HDV jizdou na SK €. 6 a po ujeti
vzdalenosti 383 m na ni zastavilo, dle podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu,
u sluzebniho pfechodu v Urovni za¢atku nastupisté ¢. 4. Zde na levé schudky na ¢ele HDV
ve smeéru jizdy k odstavenym TDV nastoupil vedouci posunové Cety a strojvedouci se
dvéma Cleny posunové Cety na Cele HDV se rozjel smérem k odstavenym TDV. Pfestoze
byla mezi mistem zastaveni u sluzebniho pfechodu a €elem prvniho TDV odstavené
soupravy vzdalenost pouze 95,5 m a strojvedouci nemél omezeny vyhled, rozjel se
zpusobem, ktery ve 21.34 h vyvrcholil srazkou s odstavenymi DV.

\ ™
N WJizda na vzdalenost™

95.5 m
| 1

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: Mapy.cz a DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

K MU doslo v zst. Ceské Budgjovice na SK &. 6, v prostoru u 4. nastupists.
Samostatné posunujici HDV narazilo do odstavené soupravy DV, kterou narazem
posunulo o0 3,45 m. Odectenim hodnoty smykani odstavené soupravy DV bylo zjisténo, ze
ke srazce doSlo v km 213,369. HDV zUstalo zaklesnuto v poSkozeném TDV soupravy,
které bylo vlivem srazky navic i vykolejeno jednou napravou podvozku s oznacenim ,a“.

12
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Ohledanim draznich vozidel bylo zjiténo:

Drazni vozidla stala v prostoru u nastupni hrany 4. nastupisté na SK ¢. 6. HDV
zastavilo zadnim ¢elem v km 213,358, v km 213,372 se nachazelo zaklinéné &elo HDV
a TDV &. 51 54 20-41 882-1 (dale také ,osobni viiz &. 882). Cela obou DV byla nasledkem
srazky znac¢né deformovana. U HDV doSlo k poSkozeni kapoty strojovny a zabradli na
strané 2. ovladaciho pultu HDV na véZovém stanovisti. U 1. ovladaciho pultu vézového
stanovisté strojvedouciho se nachazely stopy krve a bylo oteviené boc¢ni okno. Ovladac
pfidavné brzdy na 1. ovladacim pultu byl nastaven v mezipoloze, ovladac priibézné brzdy
byl v poloze ,jizdni“. V ovladaci prubézné brzdy se nachazel klicek, coz nasvédcuje, ze DV
bylo pfed vznikem MU fizeno z tohoto stanovisté. Ovladac¢ pfidavné brzdy na 2. ovladacim
pultu byl v poloze odbrzdéno. Ovlada¢ pribézné brzdy byl na tomto stanovisti uzamcen
v zavérné poloze. Na Cele HDV ve sméru jizdy se nachazela oranzova helma posunovace
a vysilacka. HDV bylo oznaeno navéstmi pro posunovy dil (levé pozi¢ni svétlo ve sméru
jizdy nesvitilo nasledkem srazky DV).

Na vézovém stanovisti HDV bylo zajisténo vyjmuti rychlomérného prouzku
z mechanického registracniho rychloméru typu Hasler Bern Cisla 32473, umisténého na
strané 2. ovladaciho pultu. Rychlomérny prouzek byl z registracniho rychloméru vyjmut
zastupcem dopravce za ucasti DI v 1:41:00 h.

Osobni vuz €. 882 byl vykolejen druhou napravou podvozku ,a“ ve sméru od Cela
vystaveného srazce. Skfifn vozu €. 882 byla znacné deformovana v oblasti nastupniho
prostoru (pfedstavku). Bylo zdemolovano vybaveni socialnich zafizeni na strané s ruéni
brzdou, v oddilu €. 1 lezelo utrzené opéradlo sedadla. V interiéru druhého TDV od mista
srazky €. 51 54 20-41 897-9 byla na obou umyvarnach utrZzena a poskozena umyvadia.
V interiéru tfetiho TDV od mista srazky €. 51 54 20-41 885-4 byl otevieny stropni kryt na
chodbi¢ce pfed umyvarnou na strané s rozvadéCem. Dale byly v nékolika oddilech
popadané zaclonky a posunuté sedaky. V interiéru ¢tvrtého TDV od mista srazky, €. 51 54
82-40 435-4, byly vlivem srazky posunuty sedaky sedadel. V interiéru patého TDV od
mista srazky, €. 51 54 19 41 097-9, doslo nasledkem srazky k otevieni krytu pfivodu vody
WC, a tim k urazeni plastového krytu sedatka WC. Odstavena souprava TDV nebyla
oznaCena zadnymi navéstmi. Celkova hmotna Skoda na DV byla na misté zastupci
dopravce odhadnuta na ¢astku 3 000 000 K¢.

Ohledanim infrastruktury bylo zjisténo:
Na kolejovém svrSku a trakénim vedeni nebylo vidét zadné poSkozeni. Pod
podvozky TDV odstavené soupravy byly na temeni kolejnice nalezeny stopy po smykani

o délce 3,45 m. Vykolejena naprava se nachazela 15 cm nad temenem kolejnice v km
213,377.

Ohledanim zabezpefovaciho zafizeni bylo zjisténo:

Zst. Ceské Budsjovice je vybavena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620, typu AZD
ESA 11, ovladanym prostfednictvim JOP. Posunova cesta pfedmétného posunového dilu
byla postavena z pracovisté signalisty St 2. V této posunové cesté byla navéstidla Lc95a
a Se9, u kterych po MU probéhlo kontrolni preméfeni napéti na zarovkach za pfitomnosti
inspektora DI. U cestového navéstidla Lc95a byly méfeny hodnoty napéti na patici stoZaru
naveéstidla u bilého a Cerveného svétla. U sefadovaciho navéstidla Se9 byly preméreny
hodnoty na Zarovce modrého i bilého svétla. Pfi tomto prfeméfeni nebyly zjiStény
nedostatky. Na vnéjSich sou€astech SZZ nevzniklo pfi MU zadné poskozeni.
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SZZ je vybaveno zaznamovym zafizenim. Pfehranim zaznamu na diagnostickém
pocitaCi SZZ v budové stavédla JIH bylo zjiSténo, Ze HDV vyjelo ze SK €. 9a za navéstidlo
Lc95a a po postaveni dalSi posunové cesty pokraCovalo v jizdé na SK €. 6, kde doslo ke
srazce. Ze SK €. 6 byla jiz za pfijezdu posunového dilu postavena posunova cesta od
navestidla Lc6 na koleje €. 18 — 24. Tato posunova cesta byla postavena z pracovisté
signalisty St 3. Na misté bylo DI u provozovatele drahy vyzadano staZzeni a vyhodnoceni
archivu SZZ.

Ostatni:

Za pfitomnosti DI byl pfehran a pfedan zaznam hovoru ze zaznamového zafizeni
ReDat 3 vztahujici se ke vzniku MU, ve kterém vedouci posunové Cety sjednava se
signalistou St 2 posun, pfi kterém doslo ke vzniku MU.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce, ktefi se spolecné s DI zucastnili komisionalniho
ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni zapisu.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setfeni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 21.9. 2018, ve 22.11 h (tj. 37 min. po vzniku MU).

Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povérfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 22. 9. 2018, ve 2.00 h (tj. 4 h 26 min. po vzniku
MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 21. 9. 2018, a to na =zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setieni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim ptigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Brno.
Pfi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd a zjisténi,
zvlastni video a fotodokumentace, vCetné dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.21 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (SZDC):
+ signalista St 2, zaméstnanec SZDC, Zst. Ceské Budsjovice;
+ signalistka St 3, zaméstnanec SZDC, zst. Ceské Budé&jovice.
Dopravce (CD):
+ strojvedouci samostatného HDV, zaméstnanec CD, OCP Zapad:;
+ vedouci posunové ety, zaméstnanec CD, OCP Zapad;
+ posunovad, zaméstnanec CD, OCP Z&pad.
Treti strana:
* nezucastnéna.
Ostatni osoby, svédci:
* nebyli pfitomni.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Samostatné HDV 1. posun. Rada samostatného HDV Rezim brzdéni:
zaloha
Délka HDV (m): 14,4 HDV: 91 54 7 210 055-0 Pfimoc&innou brzdou
Pocet naprav: 4
Hmotnost (t): 72
Potfebna brzdici procenta (%): samostatné
HDV
Skute€na brzdici procenta (%): samostatné
HDV
Chybéjici brzdici procenta (%): samostatné
HDV
Nejvyssi dovolena rychlost HDV v 40
misté MU: (km.h-1)
ZpUsob brzdéni: l.

Stojici odstavena souprava Od vlaku | Sestava odstavené soupravy smérem od Rezim brzdéni:
osobnich vozu R 725 vozu vystaveného srazce:

Délka soupravy (m): 122 TDV

Pocet nprav: 20 1. 5154 2041882-1 Zaijisténo proti ujeti
Hmotnost (t): 193 2. 51542041897 -9 |Zajisténo proti ujeti
Potfebna brzdici procenta (%): stojici DV 3. 5154 2041885 -4 | ZajiSténo proti ujeti
Skute¢na brzdici procenta (%): stojici DV 4. 5154 8240435 -4 | Zajisténo proti ujeti
Chybéjici brzdici procenta (%): stojici DV 5. 51541941097 -9 | Zajisténo proti ujeti
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NejvysSi dovolena rychlost viaku | stojici DV
v misté MU: (km.h-1)

Zpusob brzdéni: stojici DV

Pozn. k DV:
* poskozena DV jsou ve vySe uvedenych tabulkach zvyraznéna.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

SK €. 6 ve sméru jizdy samostatného posunujiciho HDV stoupa 2,049 %., do km
213,537. Dale do mista MU v km 213,369 stoupa 0,030 %.. SK €. 6 je vedena v pfimém
sméru vedle vpravo umisténého ostrovniho nastupisté €. 4. Stav Zelezni¢niho svrsku
a SZZ, vzhledem k zjisttnému nehodovému dg&ji, nebylo nutné podrobnéji zkoumat.
Vykolejeni zpusobené srazkou nemeélo souvislost se stavem infrastruktury provozovatele

drahy.
2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkd

* 21:31:13 h, hovor posunovace s vedoucim posunoveé Cety prostfednictvim MRS
ohledné organizace posunu, pfi némz doslo k MU,

* 21:31:15 h, ukonceni vy8e uvedené komunikace;

* 21:31:16 h, hovor posunovace se signalistou St 2, sjednavani posunu
prostfednictvim MRS;

* 21:31:19 h, hovor vedouciho posunové Cety se signalistou St 2, sjednavani posunu
prostfednictvim MRS;

* 21:31:23 h, hovor signalisty St 2, svoleni k posunu prostfednictvim MRS;

 21:31:32 h, zahajeni hovoru signalisty St 2 a vedouciho posunové Cety,
neobsahujici Zzadné informace k provadénému posunu (obsahem je hovor mimo
sluzebni zalezitosti prostfednictvim MRS);

 21:32:12 h, ukonCeni hovoru signalisty St 2 a vedouciho posunové Ccety,
neobsahujici zadné informace k provadénému posunu (obsahem byl hovor mimo
sluzebni zalezZitosti prostfednictvim MRS);

* 21:33:37 h, zaznamenan vtefinovy vykfik ,Stiadj” neidentifikované osoby na kanalu
MRS;

(pozn. DI — vSechnu vySe uvedenou komunikaci slySel v hlasitém odposlechu
strojvedouci HDV);

* 21.35 h oznamil vedouci posunove cCety verbalné (dle podani vysvétleni bézel
z mista MU do DK) vznik MU vyprav€imu zst. Ceské Budgéjovice;

* 21.40 h vypravdi volal RZS a dispecera CDP Praha;
+ 21.45 h 0o MU vypravéi informoval HZS SZDC a nehodovou pohotovost PO.

Komunikace prostfednictvim MRS byla zaznamenavana. Podrobnosti obsahu
hovoru prostfednictvim MRS jsou v logické souvislosti podrobné rozebrany v kapitole 3.5.2
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a4.2.1 téeto ZZ.

Hovory vypravéiho Zst. Ceské Bud8jovice na 1ZS, dispedink CDP Praha
a nehodovou pohotovost PO pomoci pevné sluzebni telefonni sité byly zaznamenany.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl z pohledu stavu infrastruktury provozovatele drahy v bézném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

+ 21.40 h ohlageni vzniku MU na ZZS a PCR;

« 21.45 h ohlaseni vzniku MU na HZS SZDC a nehodovou pohotovost PO Ceské
Budéjovice;

+ 22.11 h MU ohlasena povérenou osobou 018 SZDC na COP DlI;

« 22.9.2018 v 1.01 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a SZDC;

« 22.9.2018 ve 2.00 h pfitomnym inspektorem DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

e 22.9.2018 v 13.50 h doslo k obnoveni provozu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan bezprostfedné po vzniku MU
neznamou osobou (vyplynulo ze zaznamenané komunikace vypravCiho s operatorkou
Z7S).

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ PCR, obvodni oddéleni Ceské Budgjovice;
+ Rychla zachranna sluzba Ceské Budé&jovice;

+ Hasiéska zachranna sluzba SZDC Ceské Budgjovice, ktera provedla vyprostovaci
a zabezpecCovaci prace.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
* Ujmé na zdravi strojvedouciho samostatného HDV;
* Ujmé na zdravi vedouciho posunové Cety;
* Ujmé na zdravi posunovace.

17
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Dopravcem byla vyc€islena Skoda na:

« HDV 1168 000 K¢;
* TDV (2. az 5. z odstavené soupravy) 104 570 K¢;
* TDV (1. z odstavené soupravy) navrzen na zruseni,
Skoda dopravcem
nevycislena;
» zafizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostfedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech vy€islena celkem na 1 272 570 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, + 21 °C, mirny vitr, noCni doba, umélé osvétleni,
viditelnost dobra.

Geografické udaje: v misté MU kolej vedena vedle ostrovniho nastupisté vpravo ve
sméru jizdy samostatného posunujiciho HDV. Uzlova Zst.
v centru mésta.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétlenij (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

» strojvedouci samostatného HDV — ze Zapisu se zaméstnancem a podani vysvétleni
DI mimo jiné vyplyva:
o jako strojvedouci pracuje jiz nékolik desitek let;
o pFed nastupem na sménu se nevyskytly zadné mimoradnosti;
o pred sménou mél dostateCny odpocinek a v prib&éhu smény se necitil unaveny;
o spoluprace s dalSimi zaméstnanci ve sméné byla na obvyklé urovni;
o 0o podrobnostech provadéného posunu ho informoval vedouci posunové Cety;
o prubéh praci, vzhledem k nasledujicimu ,Narodnimu dni zZeleznice®, vnimal jako

vvvvvv “ X o,

,SloZitéj§i“ a radiovy provoz ,rusnéjsi*
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o skute€nosti, ze na SK €. 6 bude najizdét na vozy, védél, ale zapomnél na to;

uvédomil si to, az kdyz po rozjezdu z mista zastaveni u sluzebniho pfechodu na
SK €. 6 zpozoroval na kratkou vzdalenost odstavené vozy.

* vedouci posunove Cety — ze Zapisu se zaméstnancem a podani vysvétleni DI mimo

jiné vyplyva:

o

@)

o

jako vedouci posunové Cety pracuije jiz 7 let;
pfed nastupem na sménu se nevyskytly Zzadné mimoradnosti;
pred sménou mél dostate¢ny odpocinek a v pribéhu smény se necitil unaveny;

spoluprace s dalSimi zaméstnanci ve sméné a zaméstnanci provozovatele drahy
byla na vysoké urovni;

pfi nastupu do smén ma pfipraveny informace o mimoradnostech, které jsou
rozdilné od pravidelné naplné prace;

o pfipadnych dalSich zménach béhem smén je informovan dispeterem nebo
Cetarem;

béhem smén, pokud je to vhodné, povéfuje plnénim samostatnych ukoll
posunovace;

informace o najizdéni na vozy a obsazeni koleji strojvedoucimu béhem smén
oznamuje;

posun, pfi kterém doslo k MU, sjednal se signalistou St 2;

prace ve sméng, pii které doslo k MU, vzhledem k nasledujicimu ,Narodnimu
dni Zeleznice® bylo vice;

po rozjezdu HDV z mista zastaveni u sluzebniho pfechodu na SK €. 6 se
nachazel na levé predni stupacce;

po rozjezdu HDV z mista zastaveni se posunova¢ nachazel na ¢elnim ochozu
HDV ve sméru jizdy;

kdyz si uvédomil, Ze strojvedouci nezpomaluje pfed odstavenymi vozy, seskodil
pred srazkou do kolejisté;

po srazce bézel do DK oznamit MU.

* signalista St 2 — ze Zapisu se zaméstnancem a podani vysvétleni DI mimo jiné

vyplyva:

o

@)

o

jako signalista pracuje jiz 20 let;
pred nastupem na sménu se nevyskytly zadné mimoradnosti;
pfed sménou mél dostateény odpocinek a v pribéhu smény se necitil unaveny;

spoluprace s dalSimi zaméstnanci provozovatele drahy a zaméstnanci dopravce
ve smeéné byla na dobré urovni;

sva pracovisté, vzhledem k turnusu na vice pracovistich, znal dobfe;

pro vykon prace mél k dispozici technologické pomacky;

ve smeéné, pfi které doSlo k MU, bylo vice prace a posunl, vzhledem
k nasledujicimu ,Narodnimu dni Zeleznice®, vCetné vydani opatfeni nebo
rozkazu;

informace o obsazeni koleji si sdélovali navzajem s pracovniky dopravce;
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o 0 posunu, pfi némz doslo k MU, ho informoval vedouci posunové Cety;

o postavil dvé posunové cesty, jenZz byly soucasti poZadovaného posunu,
a vysilackou informoval vSechny zu€astnéné zaméstnance dopravce o obsazeni
SK ¢. 6;

o vidél, ze se lokomotiva rozjela z mista zastaveni u sluzebniho pfechodu;

o nakonec jen uslySel nesrozumitelné volani ve vysilaCce a uvidél, Ze doslo ke
srazce.

* signalistka St 3 — ze Zapisu se zaméstnancem a podani vysvétleni DI mimo jiné
vyplyva:
o jako signalistka pracuje vice nez 16 let;
o pFed nastupem na sménu se nevyskytly zadné mimoradnosti;

o pfed sménou méla dostateCny odpoCinek a v prubéhu smény se necitila
unavena;

o spoluprace s dalSimi zaméstnanci provozovatele drahy a zaméstnanci dopravce
ve sméné byla na dobré urovni;

o méla naladénou radiostanici a v hlasitém odposlechu vnimala komunikaci
1. posunové zalohy v obvodu St 2;

o slySela, ze pojedou na SK ¢&. 6 a soupravu vytlaci;
o postavila posunovou cestu ze SK €. 6 na SK €. 18;

o nasledné Cekala, az najedou na vozy na SK €. 6, aby jim poté dovolila dalSi
posunovaci prace ve svém obvodu;

o poté slySela naraz a nasledné zjistila, Ze doSlo ke srazce.

3.1.2 Jini svédci

Jini svédci vysvétleni nepodavali.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zptisob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V prijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeé&nosti dopravce CD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfredmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavkii

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zplsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC,
zUcCastnéné na MU, odborné zpUsobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby dopravce CD, zugastnéné na
MU, odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Na vykon prace signalistu St 2 a St 3 bylo za obdobi od 1. 6. 2018 do vzniku MU
provedeno celkem 43 kontrol. Z uvedeného mnozstvi bylo 17 kontrol bez zjisténych zavad.
26 kontrol bylo se zjiSténymi zavadami. ZucCastnéni zaméstnanci na MU byli kontrolovani:

* signalista St 2 byl kontrolovan se zjisténou zavadou v nedodrZovani hovorove
kazné dne 11. 8. 2018, nasledné byl kontrolovan se zjiSténou zavadou
v nedodrzovani hovorové kazné a neudélovani ustnich souhlasu k posunu dne 8. 9.
2018;

» signalistka St 3 byla kontrolovana bez zjisténych zavad dne 19. 7. 2018, 17. 8. 2018
a 26. 8. 2018. Se zjisténou zavadou spocivajici v nedodrzovani hovorové kazné
byla kontrolovana 23. 7. 2018 a 5. 8. 2018.

Nedostatky byly kontrolnim organem se zaméstnanci projednany a byla pfijata
opatfeni v souladu s postupy vnitfni kontroly bezpeénosti provozovatele drahy. Nedostatky
ve stanovenych pracovnich postupech nebyly zjistény.

Kontroly na zaméstnance posunovych cet vCetné strojvedoucich 1. posunové
zalohy se dle pisemného vyjadieni dopravce, vzhledem k jejich specifické ¢€innosti
a velkému prostoru, na némz je posun provadén, provadéji odliSsné od kontrol ostatnich
zaméstnancu.

Pfi nastupu na sménu, popf. béhem smeény lze kontrolovat pfitomnost alkoholu,
vizualné kontrolovat pouzivani ochrannych pomucek, akusticky sledovat pouzivani
slovnich znéni pfi sjednavani posunu, komunikaci osoby plnici povinnost zaméstnance
fidiciho posun s dalSimi Cleny 1. posunové zalohy a zaméstnanci provozovatele drahy,
davajici svoleni &i souhlas k posunu. Samotny vykon sestavovani a pfistavovani souprav
(vlakotvorby) se kontroluje az po pracovnim vykonu, a to vztaznym srovnanim pozadavku
a jejich splnéni.

Zjisténé nedostatky se koriguji ze strany kontrolniho organu okamzité po zjisténi.
Zapis o kontrole se neprovadi. Provadi se pouze pfi vyhlaSené tématické kontrole za
uCasti vedoucich zaméstnancl. Pravidelné evidenci podléhaji pouze zaznamy
o detalkoholové zkousce.

Ze zaznaml o kontrolach na zucastnéné zaméstnance dopravce vyplynulo, Ze
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vedouci posunové Cety byl v obdobi od 29. 5. 2018 do vzniku MU pétkrat kontrolovan na
pfitomnost alkoholu v krvi, vZdy s vysledkem — negativni.

Posunovac€ byl v obdobi od 29. 5. 2018 do vzniku MU ftfikrat kontrolovan na
pritomnost alkoholu v krvi, vzdy s vysledkem — negativni.

Strojvedouci byl dne 12. 5. 2018 kontrolovan na realizaci informaci o posunu
a dodrzovani rychlosti v prostoru drahy, vleCky SOKV. Dne 17. 7. 2018 bylo pfedmétem
kontroly dodrzovani technologie posunu provadéného v ramci pracovni napiné
1. posunové zalohy.

V postupu vnitini kontroly bezpe&nosti dopravce CD nebyly zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

. Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Ceské Velenice statni hranice —
Ceské Budéjovice je Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava
SZDC, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Ceské Velenice statni
hranice — Ceské Budéjovice byla SZDC.

Dopravcem posunového dilu byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy celostatni SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od
1.9.2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pri Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpisu v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze®;

* § 35 0dst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drézni dopravy®;

* § 35 odst. 1 pism. g) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo pri
posunu pfizpasobila rychlost jizdy jizdé podle rozhledovych poméru tak, aby byla
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zajisténa bezpecnost posunu,...*;

§ 35 odst. 1 pism. I) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
najizdéla pfi posunu na drazni vozidla tak opatrné, aby nebyla ohroZena
bezpecnost osob nebo nevznikla Skoda na majetku,”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu v pFiinné souvislosti se vznikem MU:

&l. 1753, vnitiniho piedpisu SZDC D1:

»~Strojvedouci (i v pripadé, Ze v souladu s ustanovenimi tohoto pfedpisu neni
zameéstnancem ridicim posun) je pfi posunu povinen:

d) sledovat volnost posunové cesty (tji. zda v posunové cesté nejsou vozidla,
pfipadné jiné pfekazky, které mize ze svého stanovisté zpozorovat) a rozmisténi
vozidel”;

&l. 66, vnitiniho predpisu SZDC D1:

,Pri jizdé podle rozhledovych poméri musi jet vlak nebo posunovy dil nejvyse
takovou rychlosti, aby zastavil na vzdalenost, na kterou strojvedouci (zaméstnanec
v Cele sunutého vilaku nebo posunového dilu) vidi... ;

&l. 1756, vnitiniho piedpisu SZDC D1:

,Pri posunu musi strojvedouci dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych
pomérda...";

&l. 68, vnitfniho predpisu CD V2:
»S hnacim vozidlem se musi najizdét na jina vozidla tak opatrné, aby nebyla
ohroZzena bezpecnost zaméstnancu Zeleznice... a nedoSlo k poSkozeni
Zelezni¢nich kolejovych vozidel”.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické

zaznamenavani dat

SZZ typu ESA 11 ma platny Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev.

&.: PZ 2709/15-E .48, vydany DU dne 30. 10. 2015, s platnosti na dobu neurgitou.
Rozborem stazeného archivu dat bylo zjiSténo:

21.31.31 h  postavena posunova cesta od navéstidla Se8 na SK €. 95a;
21.32.05 h samostatné HDV zajelo za navéstidlo Lc95a a zastavilo na SK &. 953a;
21.32.29 h postavena posunova cesta od navéstidla Lc95a na SK €. 6;
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« 21.33.14 h samostatné HDV zajelo za navéstidlo Sc6 a zastavilo u sluzebniho
pfechodu na SK €. 6.

Z rozboru stazenych dat ze SZZ vyplyva, Zze vykazovalo normalni ¢innost a Ze
technicky stav SZZ a zplsob jeho obsluhy nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy
Soucasti drahy nebyly v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU.
3.4.3 Sdélovaci a informac€ni zafizeni

Technologicka radiova sit STE 1 zajistovala komunikaci zaméstnanctl Zst. Ceské
Budéjovice (signalisté St 2 a St 3), zuCastnénych na posunu 1. posunové zalohy,
a vedouciho posunové Cety, posunovace a strojvedouciho 1. posunové zalohy dopravce
CD v obvodu zst. Ceské Budéjovice (podrobnosti v bodu 3.5.1 této ZZ). Zaznam hlasové
komunikace na siti STE 1 byl proveden na zdznamovém zafizeni umisténém podle SR
(Clanek 43 ,Zaznamové zafrizeni*).

Pouziti sdélovacich a komunikadnich zafizeni nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 210.055-0 mélo platny Prlkaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
3344/00-V.02, vydany DU dne 16. 2. 2000. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 19. 7. 2018 se zjiSténim, Ze vozidlo vyhovuje podminkam
provozu na drahach, resp. ze je pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti.

HDV 210.055-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym rychlomérem typu TELOC-RT9 (vyrobce Hasler
A.G).

Ze zaznamenanych dat, bez uplatnéni korekce vUci pfesnému €asu, vyplyva:
e 21.34.45h rozjezd HDV s vysokym koeficientem zrychleni do rychlosti 37 km.h™;
e 21.35.15h po ujeti drahy 500 m a v rychlosti 39 km.h"" je zaznamenana rychlostni
kfivka klesajici k nule.
Zjisténi:

* rozbor zdznamu mechanického rychloméru mél v pfipadé kratkych jizd omezené
moznosti. Proto DI v zavérech Setfeni pracovala pfedevsim s faktem, Ze nedoslo pfi
posunu k prekroCeni nejvysSi dovolené rychlosti. Pro podrobnéjsi pfehled jizdy
HDV viz udaje v bodu 3.4.1. a 3.5.2 této ZZ.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Na MU zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce provedli, pokud
jde o fizeni, organizovani a zabezpeceni dopravy, nize uvedené ukony.

Dle SR je v posunovém obvodu St 2 a St 3 dovolen trvaly posun za t&chto podminek:
» vypravCi panelista po souhlasu vypravéiho hlavni sluzby pfeda signalistovi St 2
a St 3 opravnéni pro mistni obsluhu;
* pfedanim stavédla dava vypravCi hlavni sluzby prostfednictvim vypravciho
panelisty svoleni k posunu na kolejich ur€enych pro jizdu viaku;

» signalistovi je znam dopravce a pozadovana technologie posunu;

* svoleni k posunu zaméstnanci fidicimu posun se dava telekomunikacnim zafizenim
se zaznamem hovoru.

Signalista St 2 zabezpecil posun, pfi némz doslo k MU, plnohodnotnou obsluhou
SZZ. V procesu provadéni dopravnich ukonu, spojenych s udélenim svoleni k posunu, pfi
némz doslo k MU, nebyla dodrzena ustanoveni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
(vice v bodu 4.2.1 a 4.4.1 této ZZ). Uvedené zjisténi se nevztahuje k zavéram o pfic¢inach.

Signalistka St 3 udélila rozsvicenim navésti ,Posun dovolen“ na navéstidle Sc6 (po
pfedchozim postaveni posunové cesty) souhlas k posunu, jenz ale nebyl nalezitym
zpusobem sjednan a k némuz nedala svoleni pfed udélenim souhlasu (vice v kapitole
4.2.1 této ZZ). Uvedené zjisténi se nevztahuje k zavérum o pfiinach.

Vedouci posunové Cety a posunovac, v procesu sjednavani posunu, pfi némz doslo
k MU, nedodrzeli ustanoveni vnitfnich pfedpisu provozovatele drahy (vice v bodu 4.2.1
a44.1 této ZZ). Uvedené zjiSténi se, vzhledem k obsahu podani vysvétleni
strojvedouciho, nevztahuje k zavérim o pfic¢inach.

Kratka jizda s HDV bezprostiedné pred srazkou byla strojvedoucim provedena
zpusobem, pfi némz nesplnil povinnosti uvedené ve vnitfnim predpisu provozovatele
drahy, tykajici se jizdy podle rozhledu (vice v bodu 4.2.1 této ZZ). Uvedené zjisténi je
v pficinné souvislosti se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU probéhla verbalni komunikace, jejichz zaznamy DI rozdélila do
dvou casti.

V prvni €asti byly mj. zaznamenany komentafe zaméstnancl provozovatele drahy
a dopravce, které doprovazely bézné pokyny spojené s organizovanim posunu
a v souvislosti s podanim vysvétleni strojvedouciho vytvorily ,rusnéjsi“ radiovy provoz
s jednoznacnym odvadénim jeho pozornosti od podstatnych informaci pro bezpecné

organizovani a fizeni posunda.
Ze zaznamU radiové komunikace bylo vybrano:
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* 19:07 h — 19:09 h byla vedena komunikace ¢lenl posunové Cety 1. posunové
zalohy a dalSiho zaméstnance dopravce v souvislosti s ,néjakym HDV neschopnym
provozu®. Zminén byl problém s odstavenim a nasledné pfistavenim nahradniho
HDV.

* 20:23 h — 20:24 h byla vedena komunikace mezi Cleny posunové Cety 1. posunové
zalohy a signalistkou St 3 na téma: kam odstavit kupici se HDV od vlakd. Zminéna
byla i technologie ,na ty divné dny*, ktera se ovSem neda vzhledem ke skute€nému
stavu realizovat. Nastal problém s odstavovanim HDV versus nasledna potieba
odstavovat soupravy TDV a volnosti, potazmo obsazeni koleji v obvodu stanice.

* 20:25 h — 20:26 h s negativnimi emocemi v hlase byl vedoucim posunové Cety
zminén fakt, Ze bude nadfizenymi negativné vniman zvoleny postup praci
a moznost, Ze toto vyusti v nedostatek volnych koleji v nasledujici ,Narodni den
zeleznice®;

* 20:30 h byla zaznamenana komunikace, kdy vedouci posunové Cety, pod tlakem
zvySeneho operativniho rozhodovani, ztratil na chvili pfehled o jiz provedenych
pracich (za coz se omluvil) a musel se signalistkou St. 3, pomoci dal$i nasledné
komunikace, upfesnit informace pro dal$i rozhodovani.

Obsah vySe uvedeného je v SirSim kontextu podrobnéji analyzovan v bodu 4.2.1 této ZZ.

V druhé c&asti byla zaznamenana dalSi komunikace, spojena s organizovanim
posunu, pfi némz doslo k MU. Podrobnosti jsou uvedeny v bodu 4.2.1 a 4.4.1 této ZZ.
Uvedené zjisténi z této komunikace se vzhledem k obsahu podani vysvétleni

vrwvs

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci samostatného HDV, ve sméné dne 21. 9. 2018 od 17.30 h, odpocinek
pfed sménou 11.05 h; na pfestavku na jidlo a oddech, vzhledem k ¢asu vzniku MU,
nevznikl narok;

* vedouci posunové Cety, ve sméné dne 21. 9. 2018 od 18.15 h, odpocinek pred
sménou 11.40 h; na pfestavku na jidlo a oddech, vzhledem k ¢asu vzniku MU,
nevznikl narok;

* posunovac, ve smeéné dne 21. 9. 2018 od 16.00 h, odpocinek pfed sménou 18 h; na
prestavku na jidlo a oddech, vzhledem k ¢asu vzniku MU, nevznikl narok;

* signalista St 2, ve sméné dne 21. 9. 2018 od 18.20 h, odpoclinek pfed sménou
11.50 h; na pfestavku na jidlo a oddech, vzhledem k ¢asu vzniku MU, nevznikl
narok;
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* signalistka St 3, ve sméné dne 21. 9. 2018 od 18.20 h, odpocinek pfed sménou
11.50 h; na pfestavku na jidlo a oddech, vzhledem k ¢asu vzniku MU, nevznikl
narok.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
v souladu se zadkonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim viady &. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpo€inku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjiténo, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Vzhledem k vézovému stanovisti HDV a zjisténému zpusobu jeho Fizeni béhem
neustale se meéniciho smeéru jizdy, vyplyvajiciho z charakteru praci provadénych
1. posunovou zalohou, posuzovala DI podminky vyhledu od jednotlivych ovladacich pultd.
Podrobnosti z ovéfovaciho pokusu jsou uvedeny v bodu 4.2.1 této ZZ. Ze zavérl
vyplynulo, Ze uspofradani, vybaveni a vyhled z vézového stanovisté HDV, resp. pracovisté
strojvedouciho, nemélo souvislost se vznikem MU.

Uspofadani a vybaveni pracovi§té zaméstnancl provozovatele drahy nemeélo
souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni, celkem 30 obdobnych MU, kdy doslo ke
srazce posunového dilu (nebo PMD) s odstavenymi DV a k naslednému vykolejeni.
Nasledkem téchto MU utrpélo 6 osob ujmu na zdravi a celkova Skoda byla vyCislena na
35 556 523 K¢.

Z obdobnych MU Setfila DI pfiCiny a okolnosti s vydanim ZZ u téchto:
+ ze dne 10. 4. 2011 né&kladi§té Praha-Zizkov, kdy doslo ke srazce PMD
s odstavenou skupinou DV s naslednym vykolejenim. Bezprostfednimi pfi€inami
byla nedovolend jizda DV za km 3,3, do kterého byla jizda povolena jako PMD,
a nepfestaveni a neuzamceni vyhybek pro jizdu na druhou kolej v nakladisti Praha-
Zizkov pred odjezdem pfedchoziho PMD do Zst. Praha-MaleSice. Pfispivajicim
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faktorem bylo prekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti pfi vjezdu do kolejisté
nakladisté Praha-Zizkov. Zasadni pfiCinou bylo nedodrzeni technologickych
postupu provozovatele drahy pro provadéni obsluhy nakladisté Praha-Zizkov.

* ze dne 10. 2. 2013 v Zst. Praha-Béchovice, kdy doSlo ke srazce posunoveho dilu
(2x HDV) s odstavenymi DV s naslednym vykolejenim. Bezprostfedni pfi€inou bylo
nedodrzeni podminky jizdy dle rozhledovych poméri posunovym dilem. Zasadni
pri¢inou bylo nedodrzeni technologickych postupul pro posun, které jsou stanoveny
vnitfrnim pfedpisem provozovatele drahy a dopravce, ze strany zaméstnance
dopravce fidiciho posun;

 ze dne 12. 4. 2014 v zst. Praha-Liben, kdy doslo ke srazce posunového dilu se
stojicim HDV s naslednym vykolejenim. Bezprostfedni priCinou bylo nedodrzeni
podminek stanovenych pro jizdu posunového dilu podle rozhledovych pomér(
osobou fidici HDV. Prispivajicimi faktory bylo provadéni posunu zaméstnancem
fidicim posun (osobou fidici HDV) bez svoleni k posunu a nevénovani se plné
fizeni HDV osobou fidici HDV. Zasadni pfiCinou bylo nedodrzeni technologickych
postupl provozovatele drahy a dopravce pro c&innosti pfi provadéni posunu
zaméstnancem fidicim posun (osobou Fidici HDV);

S ohledem na zjisténé pficiny a okolnosti vzniku uvedenych mimoradnych udalosti
DI ani v jednom pfipadé nevydala bezpecnostni doporuceni.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 21. 9. 2018 ve 21.31.31 h postavil signalista St 2 Zst. Ceské Budgjovice
posunovou cestu ze SK €. 9a na SK €. 95a a rozsvicenim navésti ,Posun dovolen® na
navéstidle Se8 udélil souhlas k posunu. Ve 21.31.42 h samostatné HDV, se strojvedoucim
na vézovém stanovisti a posunovacem na plosiné, zadni ve sméru jizdy HDV (vedouci
posunové Cety pfechazel do prostoru SK €. 6 pésky), vyjelo ze SK €. 9a smérem na SK
€. 95a. Strojvedouci pfi této jizdé fidil HDV pomoci ovladaciho pultu vpravo ve sméru
jizdy, tedy na strané smérem k vypravni budové. Ve 21.32.05 h vjelo samostatné HDV
celou délkou na SK €. 95a a zastavilo. Po zastaveni strojvedouci nezménil pozici v ramci
vézového stanovisté HDV a zlstal u ovladaciho pultu, pro dalSi jizdu nyni jiz vlevo ve
sméru nasledné jizdy opacnym smérem, stale na strané smérem k vypravni budové. Ve
21.32.29 h postavil signalista St 2 posunovou cestu ze SK €. 95a na SK €. 6. Strojvedouci
uvedl samostatné HDV do pohybu a ve 21.32.40 h zajel jizdou v opaéném sméru, nez pfi
pfedchozi posunové cesté, za navéstidlo Lc95a a pokracoval na SK ¢. 6. Posunovac se
nachazel ve stejné pozici na ploSiné HDV, avSak diky opacnému sméru jizdy nyni na
prednim Cele HDV. Ve 21.33.14 h zajelo samostatné HDV jizdou na SK €. 6 a po ujeti
vzdalenosti 383 m zastavilo u sluzebniho pfechodu v urovni zaatku nastupisté €. 4. Zde
na levé schuadky na Cele HDV nastoupil vedouci posunové Cety a se dvéma Cleny
posunové Cety na Cele HDV se strojvedouci rozjel smérem k odstavenym TDV. Pfestoze
byla mezi mistem zastaveni u sluZzebniho pfechodu a Celem prvniho TDV odstavené
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soupravy vzdalenost pouze 95,5 m, strojvedouci se i pfes neomezeny vyhled rozjel
zpusobem, ktery ve 21.34 h vyvrcholil srazkou s TDV odstavenymi pfed nim na SK ¢&. 6.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skuteé¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri¢iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Rozbor zjisténych skutecnosti DI rozdélila do tfech na sebe navazujicich Casti:

1) V uvodni Casti jsou nejprve analyzovana vSechna predpisova ustanoveni,
obsazena v platnych vnitfnich predpisech provozovatele drahy a dopravce, vcetné
mistnich technologickych postupd, platnych pro Zst. Ceské Budéjovice (dale také stanice),
vztahujicich se ke kompetencim jednotlivych zaméstnancu 1. posunové zalohy dopravce
(dale také zaloha), vyplyvajicich z funkéniho zafazeni;

2) Nasledné byla analyzovana pravidla vydana provozovatelem drahy, ktera slouzi
k zajisténi bezpetného organizovani a fizeni posun0l, provadénych zalohou dopravce
v obvodu stanice;

3) Pred zavére¢nym shrnutim byl proveden rozbor zabezpeceni vlastni jizdy HDV
a jeji provedeni z pohledu zplsobu fizent;

4) V zavéru je shrnuti vSech zjisténych a analyzovanych skute¢nosti.

Ad1) Posuny provadéné zalohou ve stanici, z pohledu pravidelnosti, rozsahu
a mista vykonu, maji charakteristické vlastnosti pro ,trvaly posun®, tak jak ho definuje
lanek 1648 predpisu SZDC D1. Clanek zarover uvadi dilezitou povinnost, a to, Ze ,pro
kazdy posun musi byt stanoven dopravce a zaméstnanec fidici posun®,

O tom, jaky dopravce v obvodu stanice provozoval drazni dopravu a provadél
posun, informoval, kromé platnych dokumentl pro dopravce zalohy zu¢astnéného na MU,
uvedenych v kapitole 3.2.4 této ZZ, dalSi samostatny dokument s nazvem PVDS.
Nasledné bylo nutné zjistit, kdo byl v pfipadé zalohy zaméstnancem fidicim posun.

Jelikoz zaloha provadéla posun vyhradné v obvodu stanice, tedy kolejisti patficimu
provozovateli drahy SZDC, zacala DI s identifikaci osoby dopravce, vykonavajiciho funkci
zaméstnance Fidiciho posun, nejprve v pravidlech uvedenych v predpisu SZDC D1.

V &lanku 1661 predpisu SZDC D1 je uvedena diillezita informace o tom, Ze ,posun
smi fidit pouze jeden zaméstnanec”. Timto zaméstnancem je v logické navaznosti
zaméstnanec Fidici posun. Clanek 1662 predpisu SZDC D1 stanovuje, Ze zamé&stnancem
fidicim posun je strojvedouci, mimo pfipady uvedené v tomto Clanku, které pro situaci
v pfedmétné MU nejsou relevantni. V &lanku 1664 predpisu SZDC D1 je uvedeno, ze
,Pfedpisem dopravce vsak mize byt vedouci posunové cCety trvale povéfen plnénim
povinnosti  strojvedouciho pri posunu s posunovou cetou®, tzn. zastavat pozici
zameéstnance fidiciho posun.

Zalohu v dobé vzniku MU tvofila trojice zaméstnancl dopravce s odbornou
zkouskou ,vedouci posunu®, ,posunovac” a ,strojvedouci“ samostatného HDV. V ¢lanku
72 predpisu CD D2 je uvedeno, Ze ,Vedoucim posunové ety je vedouci posunu nebo
posunovac®. V dokumentu ZPD je v kapitole ,Obsluha souprav vozidel vlaki osobni
dopravy®, ¢asti ,TECHNOLOGICKE POSTUPY UKONU — UVODNIi CAST“ uvedeno, Ze:

,vedouci posunu je pfi posunu trvale povéren ¢innosti zaméstnance fidiciho posun, dle
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&lénku 1664 predpisu SZDC D1 a &lanku 72 predpisu CD D2“ Aby se vsak plnéni
povinnosti pro zaméstnance Fidiciho posun v pfedpisu SZDC D1 vztahovalo na vedouciho
posunové Cety, musi byt pfi posunu s posunovou Cetou trvale povéfen sjednavanim
posunu. Tato skuteCnost byla na zakladé prokazatelného poZadavku zapracovana na
strané €. 3 do PVDS.

Shrnuti k Ad1)

Vedouci posunové Cety 1. zalohy (dale také vedouci) byl pfi vSech posunech
s posunovou Cetou v ramci pracovni smény (i pfi jizdé samostatného HDV patficiho
k zaloze) trvale povéfen sjednavanim posunu. Zaroven byl trvale povéfen cCinnosti
zameéstnance fidiciho posun a diky povéreni ke sjednavani posunu se na néj vztahovalo
plnéni povinnosti pro zaméstnance fidiciho posun v pfedpisu SZDC D1. Dulezité zjisténi
vyplyva z élanku 72 predpisu CD D2. | posunovaé je vedoucim posunové &ety, a pokud je
splnén poZadavek na fizeni posunu vzdy pouze jednim zaméstnancem (sjednavani
posunu, pfijem svoleni a souhlasu k posunu by mél z jednoho mista provadét jeden
opravnény c¢len 1. posunové zalohy), tak muze funkci vedouciho posunové ety
vykonavat.

Ad2) Po jednoznacném definovani, kdo byl za dopravce, v ramci zaméstnancl
tvoficich zalohu, osobou povéfenou plnénim povinnosti zaméstnance fidiciho posun
a sjednavanim posunu, provedla DI analyzu pravidel pro vlastni proces sjednavani,
svoleni a souhlasu k posunu.

PfestoZze pojem ,sjednavani posunu“ a pravidla kK nému nejsou samostatné
definovana, je zfejmé, Ze vyplyvaji z povinnosti &l. 1744 predpisu SZDC D1. Vedouci
»,musi véas prfed zahajenim posunu informovat vypravéiho o poZadované technologii
posunu...“ (v ramci pfedmétné MU, na zakladé pravidel uvedenych v &. 117 SR,
neinformuje vypravc€iho, ale signalisty stavédel v obvodu stanice, podrobnosti v kapitole
3.5.1 této ZZ). Technologie posunlt provadénych zalohou b&hem celé smény byla
obsazena v rozvrhu pravidelnych obsluh v ramci stanice a planu obsazeni dopravnich
koleji. Dle podani vysvétleni signalisti St 2 a St 3 méli tito v dobé provadéného posunu,
pfi némz doslo ke vzniku MU, vySe uvedenou pomucku PVDS k dispozici.

Vedouci viak také dle &l. 1745 predpisu SZDC D1 ,musi pfed zahajenim posunu
zpravit vSechny zucastnéné zaméstnance o postupu praci, zptisobu provedeni posunu
a o vSech mimoradnostech, které jim (mu) mohou byt znamy*. Toto pravidlo, jenZ dopliuje
ustanoveni &l. 1774 predpisu SZDC D1, slouzi k tomu, aby technologie kazdého
jednotlivého posunu, ze souboru posunl uvedenych v PVDS, byla upfesnéna. Vedouci tak
musi sdélit vSem zucastnénym zaméstnancim informace o postupu a zpusobu provedeni
kazdého jednotlivé provadéného posunu.

Vzhledem k vySe uvedenému byla provedena analyza obsahu zaznamu radiové
komunikace mezi vedoucim, posunovacem, strojvedoucim a signalistou St 2, ktera
bezprostfedné pfed MU probéhla. V dobé, kdy se samostatné HDV nachazelo na SK
€. 9a, patfici do posunového obvodu St 2, byla v archivu radiového provozu zaznamenana
tato komunikace:

» 21:31:13 h, hovor posunovace - ,takZe tedkom na tu Sestou (nasleduje osloveni

%4,

vedouciho kfestnim jménem) vid™;
« 21:31:15 h, hovor vedouciho - ,Jo*
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* 21:31:16 h, hovor posunovace - ,Jo (nasleduje osloveni signalisty St 2 kfestnim
jménem) na Sestou z jamky*
*  21:31:19 h, hovor vedouciho - ,...zy po Sestej osmnact”,

* 21:31:23 h, hovor signalisty St 2 - ,po Sesté koleji osmnact, takZze posun dovolen
dvofiska, Sesta obsa*“

* 21:31:32 h, zahdjeni hovoru signalisty St 2 a vedouciho, neobsahujici zadné
informace k provadénému posunu (obsahem je hovor mimo sluzebni zalezitosti);

* 21:32:12 h, ukonCeni hovoru signalisty St 2 a vedouciho, neobsahujici Zadné
informace k provadénému posunu (obsahem byl hovor mimo sluzebni zalezitosti);

» 21:33:37 h, zaznamenan vtefinovy vykfik ,Stuudj“ neidentifikované osoby na
kanalu zalohy.

Z obsahu zaznamenanych hovoru je zfejmé, ze vedouci s posunovacem hovorili
o provedeni nasledného posunu. Posun ze SK €. 9a (dle mistni zvyklosti nazyvana ast
stanice slovem ,jamka“) na SK &. 95a (dle mistni zvyklosti nazyvana ¢ast stanice slovem
,dvofiska“) sjednaval smérem k signalistovi St 2 posunova¢. Doplnéni sjednani
posunovace o skute€nost, Ze bude posun pokracovat ze SK €. 6 na SK €. 18, jiz zaznélo
od vedouciho. Opravnéni ke sjednavani posunu méli teoreticky oba zaméstnanci. Fakticky
v8ak jej mohl sjednat a Fidit, dle &l. 1661 pfedpisu SZDC D1, pouze jeden z nich. Archiv
radiového provozu neobsahoval informaci od sjednavajicich zaméstnanci dopravce
smérem ke strojvedoucimu o najizdéni na DV na konci sjednaného posunu na SK €. 6.
Dle podani vysvétleni vedouciho tuto informaci sdélil vSem zucastnénym, tedy
i strojvedoucimu. Z podani vysvétleni strojvedouciho plyne, Ze o najizdéni na DV védél,
ale zapomnél na to. Technologie pravidelnych posunu uvedenych v PVDS mu dle podani
vysvétleni byla znama dopfedu pred realizaci. Archiv radiového provozu v8ak neobsahuje
pfed zahajenim posunu ve vyi¢enych slovnich znénich informaci pro strojvedouciho
0 najizdéni na DV na SK ¢&. 6. Pfi hlasitétm odposlechu tak naopak strojvedouci slySel
Castecné zavadéjici informace od vedouciho ,,...zy po Sestej osmnact® a od signalisty St 2
,PO Sesté koleji osmnact...”. Jediny pokus o upfesnfujici informaci pfed zahajenim posunu,
tykajici se skutec€nosti, ze SK €. 6 je obsazena vozidly, vyslovil signalista St 2 ve znéni
,Sesta obsa“. Po takto strohych a CasteCné zavadéjicich informacich pak strojvedouci,
v prubéhu jizdy ze SK €. 9a na SK ¢&. 95a, poslouchal na hlasitém odposlechu pozornost
rozptylujici, nesluzebni komunikaci mezi signalistou St 2 a vedoucim, trvajici 40 s. Z vySe
uvedeného vyplyva, Ze vedouci ani posunova¢ nedodrzZeli povinnost stanovenou
v &l. 1768 predpisu SZDC D1 ,Vedouci posunové d&ety upozorni strojvedouciho na
najizdéni na vozy...“. Zaroven pfi sjednavani posunu smérem k signalistovi St 2 obéma
zaméstnanci dopravce z jednoho pracovniho mista, ktefi mohli vykonavat funkci
vedouciho posunové Cety povéfeného sjednavanim posunt a tedy i plnit povinnosti
zaméstnance fidiciho posun, nebyl dodrZzen pozadavek &l. 1661 pfedpisu SZDC D1
LPosun smi fidit pouze jeden zaméstnanec”.

| pfi jizdé samostatného HDV zaélohy Slo o posun s posunovou Cetou. A to jak
fyzicky pfitomnou, tak trvale definovanou z pohledu vSech posunl provadénych zalohou.
Jak v komunikaci mezi vedoucim a posunovacem, tak i v hovoru smérem k signalistovi
St 2 byly pouzity mistni zvyklosti v nazyvani nékterych &asti kolejisté stanice (procesné se
jednalo o zplsob sjednani posunu, bez zaznamenaného informovani strojvedouciho, ze
SK €. 6 je obsazena a bude se najizdét na vozidla). Signalista St 2 pak nasledné, opét
s vyuzitim mistnich nazvld nékterych €asti kolejisté stanice, sdéleny pozadavek v hovoru
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zopakoval (procesné Ize povazovat za svoleni k posunu, s jistym pokusem o sdéleni
skuteCnosti, Ze SK €. 6 je obsazena vozidly). Pomoci obsluhy SZZ, tedy postavenim
posunovych cest a rozsvicenim povolujicich navésti pro posun na pfislusnych
naveéstidlech, udélil signalista St 2 souhlas ke sjednanému posunu v jeho obvodu.

Dle radiového fadu SZDC a CD je vzajemné sdileny kanal &. 24 pouzivany pouze
pro Fizeni posun(i zalohy dopravce CD. Identifikace operatord pouzivajicich radiostanice
je tak jednodussi. Piedpis SZDC (CD) Z11 ani SZDC D1 nestanovuje pro provedeni
sjednani, svoleni a souhlasu k posunu zavazné slovni znéni obsahu radiové komunikace.
AvSak z obsahu zaznamenané komunikace je zfejmé nedodrzeni ustanoveni ¢l. 28 a 29
predpisu SZDC (CD) Z11. Uvedena pouzitd slovni spojeni, prestoze nedo$lo ke
zmate¢nému jednani diky jejich pouziti, nesplfuji ustanoveni vySe uvedenych ¢&lanka,
které pfi pozadavku na dodrzovani zakladnich pravidel pro radiovou komunikaci uvadi
povinnost ,Pri hovoru pouzivat spisovny, resp. hovorovy Cesky jazyk bez narecnich
zvyklosti“ (pouzito vyrazl ,jamka, dvoriska®) a ,hovor vést struéné a s jasnym obsahem
sdéleni (pouzito vyjadieni ,obsa“). Technologicka radiova sit STE 1 na kanalu ¢. 24 svym
uCelem neslouzi k provadéni hovoru, obsahujicich nesluzebni zaleZitosti.

Poslednim zjisténim v ramci ¢asti Ad2) je skute¢nost, Ze v posunovém obvodu St 3
postavena posunova cesta od navéstidla Lc6 na koleje ve skupiné za vykolejkou Vk5
(skupina SK 14 — 24). V zdznamu radiového provozu vSak neni zaznamenana zadna
komunikace mezi vedoucim nebo posunovacem, ktery by mél, dle zjisténi uvedenych
v ¢asti ,Shrnuti k Ad1), posun v obvodu St 3 sjednat, ani komunikace mezi signalistou
St 2 a St 3 o sjednani posunu do sousedniho posunového obvodu, dle ¢l. 1783 predpisu
SZDC D1 (souprava odstavenych vozi na SK &. 6 zasahovala svou polohou i do obvodu
St 3). Z vySe uvedeného vyplyva, Ze signalistka St 3 udélila rozsvicenim navésti ,Posun
dovolen® na navéstidle Scb6 (po pfedchozim postaveni posunové cesty) souhlas k posunu,
jenz nebyl nalezitym zpusobem sjednan a k némuz nedala svoleni pfed udélenim
souhlasu.

Shrnuti k Ad2)

Sjednavani posunu a pravidla k nému nejsou samostatné definovana. Vyplyvaji
z povinnosti uvedenych v &. 1744 a 1745 predpisu SZDC D1. Technologie posun(
provadénych 1. posunovou zalohou béhem celé smény byla obsaZzena v rozvrhu
pravidelnych obsluh v ramci stanice a planu obsazeni dopravnich koleji. Signalisté St 2
a St 3 méli plan obsazeni dopravnich koleji v dobé provadéného posunu, pfi némz doslo
ke vzniku MU, k dispozici. Vedouci ani posunova¢, od doby sjednavani posunu az do
vzniku MU, prokazatelné neinformoval strojvedouciho o skutecnosti, ze bude na SK ¢&. 6
najizdét na DV, &imz doSlo k nedodrZeni ustanoveni &l. 1768 predpisu SZDC D1. P¥i
radiové komunikaci mezi vedoucim, posunovatem a signalistou St 2, vzhledem
k pouzivani mistnich vyrazu a zkratek v hovoru, do$lo k nedodrzeni ustanoveni ¢l. 28 a 29
predpisu SZDC (CD) Z11. Zavérem pak signalistka St 3 udélila rozsvicenim navésti
,Posun dovolen® na navéstidle Sc6 (po pfedchozim postaveni posunové cesty) souhlas
k posunu, jenz nebyl prokazatelné nalezitym zpisobem sjednan a k némuz nedala svoleni
pfed udélenim souhlasu.

Ad3) Ve 21.31.31 h postavil signalista St 2 posunovou cestu ze SK €. 9a (v mistni
zvyklosti ,jamka“) na SK ¢&. 95a (v mistni zvyklosti ,dvofiska“) a rozsvicenim navésti
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.,Posun dovolen“ na navéstidle Se8 udélil souhlas k posunu. Samostatné HDV, se
strojvedoucim na véZovém stanovisti a jednim ¢lenem posunové Cety (posunovacem) na
Celni plosiné, nyni zadni ve sméru jizdy HDV (vedouci posunové Cety prechazel do
prostoru SK €. 6 pésky), vyjelo ve 21.31.42 h ze SK €. 9a smérem na SK ¢&. 95a.
Strojvedouci pfi této jizdé Fidil HDV z vézového stanovisté pomoci ovladaciho pultu
vpravo ve sméru jizdy, tedy na strané smérem k vypravni budové. Ve 21.32.05 h vjelo
samostatné HDV celou délkou na SK €. 95a.

Po zastaveni strojvedouci, vzhledem k nasledné jizdé opacnym smérem, nezménil
pozici v ramci vézového stanovisté HDV a zustal u ovladaciho pultu, pro dalSi jizdu nyni
jiz vlevo ve sméru nasledné jizdy, stale tedy na strané smérem k vypravni budové. Ve
21.32.29 h postavil signalista St 2 posunovou cestu ze SK €. 95a na SK ¢&. 6. Ve
21.32.40 h zajelo samostatné HDV za navéstidlo Lc95a a pokracovalo jizdou na SK €. 6.
PosunovaC€ se nachazel ve stejné pozici na plosSiné HDV, avSak diky opacnému sméru
jizdy to nyni bylo na Cele HDV.

| pfes skuteCnost, Zze v pfipadé jednoho stanovisté strojvedouciho na HDV se toto,
dle ¢&l. 46 predpisu CD V2 a ¢&l. 76 predpisu CD D2, smérové nerozliSuje, provedia DI
v ramci posouzeni vyhledu z véZového stanovisté dne 22. 11. 2018 ovéfovaci jizdu.
Z HDV stejné fady jako pfi MU a v trase ze SK €. 95a na SK €. 6 byly po celou dobu jizdy
v délce 383 m, z pozice strojvedouciho od obou ovladacich pultd, pofizovany kontinualni
videozaznamy. U&elem bylo zjistit rozdil mezi vyhledy strojvedouciho na odstavena DV,
stojici na SK €. 6. Pfi soustifedéni obou vyhledl od ovladacich pultd na vézovém stanovisti
strojvedouciho na pruniky nékolika pevnych bodd na HDV a pevnych bodu v kolejisti Cinily
jejich pruniky rozdil pouze 1 az 2 s v neprospéch levé strany ve sméru jizdy. Zaroven bylo
zZjisténo, ze technologie prace &lenu posunové Cety zalohy je z divodu bezpecnosti
sméfovana v obvodu stanice ze strany od vypravni budovy (jednostranné sméfovany
pfistup zaméstnancl k soupravam, odstup od souprav, strana pro nachazeni se
zaméstnance pfi doprovodu apod., pokud objektivni okolnosti nevyzaduji zménu). Je tak
zajisténa vzajemna viditelnost a bezpecné provadéni ukond mezi strojvedoucim a ¢leny
posunové Cety. Na zakladé vySe uvedeného komplexniho zjisténi shledala DI vyhled
strojvedouciho v dobé fizeni HDV bezprostfedné pfed vznikem MU jako vyhovujici.

Ve 21.33.14 h, po ujeti vzdalenosti 383 m, dle podani vysvétleni zuCastnénych
zameéstnancl, zastavilo samostatné HDV u sluzebniho pfechodu v udrovni zacatku
nastupisté €. 4 na SK €. 6. Zde na levé schudky na Cele HDV ve sméru jizdy
k odstavenym TDV nastoupil vedouci (posunovaC se nachazel stale na Celni ploSiné
HDV). PfestozZe byla mezi mistem zastaveni u sluzebniho pfechodu a ¢elem prvniho TDV
vzdalenost pouze 95,5 m, strojvedouci se, i pfes neomezeny vyhled na stojici TDV ve
sméru jizdy po SK €. 6, rozjel se dvéma Cleny posunové Cety na Cele HDV zplsobem,

ktery vyustil ve srazku se stojicimi DV.

Kratka jizda s HDV bezprostfedné prfed srazkou byla strojvedoucim provedena
zpusobem, pfi némz nesplnil povinnost ,sledovat volnost posunové cesty (tj. zda
v posunové cesté nejsou vozidla, pfipadné jiné prekazky, které muze ze svého stanovisté
zpozorovat) a rozmisténi vozidel“ uvedenou v &l. 1753 predpisu SZDC D1. Nasledné
nebyly dodrzeny podminky jizdy podle rozhledu, vyZzadované &l. 1756 a specifikované
v &l. 66 predpisu SZDC D1, kde je uvedeno Ze ,P¥i jizdé podle rozhledovych pomérii musi
Jet vlak nebo posunovy dil nejvySe takovou rychlosti, aby zastavil na vzdalenost, na kterou
strojvedouci (zaméstnanec v ¢ele sunutého vliaku nebo posunového dilu) vidi...".
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Shrnuti k Ad3)

Strojvedouci fidil béhem obou posunovych cest obvodem St 2 samostatné jedouci
HDV z vézového stanovisté pomoci prvkld ovladaciho pultu ze strany k vypravni budové
stanice. Ovérovaci jizdou bylo vylou€eno, Ze by jeho vyhled na vozidla stojici na SK ¢. 6
nebyl dostateCny. Vzhledem k jizdé samostatného HDV byl béhem jizdy povinen pinit
povinnosti strojvedouciho pfi posunu, uvedené v &l. 1753 pfedpisu SZDC D1, a dodrZovat
podminky jizdy podle rozhledu, uvedené v &l. 66 predpisu SZDC D1. Z fotodokumentace
z mista MU je patrné dostateCné osvétleni kolejisté z osvétlovaci véze OV20-O, umisténé
u St 3 v km 119,680, osazené 12 hlavnimi svitidly + dvéma pozi¢nimi svitidly, které
z pravé strany doplfiovalo osvétleni nastupisté €. 4 u SK €. 6. No¢ni dobu tak umélé
osvétleni dostate¢né eliminovalo a viditelnost v dobé vzniku MU nebyla omezena
nepfiznivymi povétrnostnimi podminkami.

Shrnuti vSech zjisténvch a analyzovanych skute¢nosti

Jak vyplyva z kapitoly 3.4.1, k MU doSlo ve stanici vybavené nejmodernéjSim SZZ
se specialni mistni SW upravou pro provadéni zabezpeceni posunu. Signalisté St 2 a St 3
méli k dispozici podfizena JOP vici JOP v DK, ze kterych pomoci obsluhy zabezpecovali
jednotlivé posuny ve svych posunovych obvodech. SZZ hlidalo vSechny bezpecnostni
funkce z pohledu SZZ 3. kategorie a zabezpec€ovalo tak posun na nejvy$si mozné urovni
z pohledu mozného pochybeni zaméstnancu provozovatele drahy.

Pfes vySe uvedené vSak i pro takto vybavenou stanici platila pravidla pro organizaci
a provadéni posunu, uvedena v predpisu SZDC D1. Pfestoze posun v dobé& vzniku MU byl
zabezpecfen nejvySSim stupném a jeho pravidelnost a technologie provadéni byla véem
zuCastnénym zaméstnancim k dispozici v dostupnych PVDS, nebyl oprostén od
provedeni ukonu, kterymi jsou sjednani, svoleni a souhlas k posunu. Tyto Ukony pak mély
byt provedeny a pfedavany pomoci technickych prostfedkl radiové sité se zaznamem, dle
pravidel uvedenych v pfedpisu SZDC (CD) Z11.

Z uvedeného vyplynulo, co a jak mélo byt provedeno, jaky byl soulad provadéného

* vedouci posunoveé Cety 1. posunové zalohy a posunovac byli pfi vSech posunech
s posunovou ¢etou v ramci pracovni smény (i pfi jizdé samostatného HDV patficiho
k 1. posunové zaloze) trvale povéfeni sjednavanim posunu. Zaroven byli trvale
povereni Cinnosti zameéstnance fidiciho posun a diky povérfeni ke sjednavani
posunu se na né vztahovalo plnéni povinnosti pro zaméstnance fidiciho posun
v predpisu SZDC D1, za podminek tam stanovenych (tj. pouze jeden z nich).

V této Casti rozboru nebyly DI zjiStény nedostatky.

* vedouci posunové Cety 1. posunové zalohy ani posunovac, od doby sjednavani
posunu az do vzniku MU, prokazatelné neinformovali strojvedouciho o skute¢nosti,
Zze bude na SK €. 6 najizdét na DV, &im doSlo k nedodrzeni ustanoveni ¢l. 1768
predpisu SZDC D1. PFi komunikaci mezi strojvedoucim, vedoucim posunové &ety,
posunovacem a signalistou St 2 doslo k nedodrzeni ustanoveni ¢l. 28 a 29 predpisu
SZDC (CD) Z11 (zjisténo pouzivani mistnich zvyklosti v ndzvech &asti stanice pfi
radiovem provozu a kraceni slov, v€etné vedeni nesluzebni komunikace
bezprostfedné pfed vznikem MU). Zavérem pak signalistka St 3 udélila rozsvicenim
navésti ,Posun dovolen na navéstidle Sc6 (po pfedchozim postaveni posunové
cesty) souhlas k posunu, jenz nebyl prokazatelné nalezitym zplsobem sjednan
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a k némuz nedala svoleni pfed udélenim souhlasu.

V této ¢asti rozboru byl zjistén nedostatek (nedodrzeni ustanoveni ¢l. 1768 predpisu
SZDC D1), ktery s ohledem na obsah podani vysvétleni strojvedouciho nelze povazovat
za pfispivajici faktor vzniku MU. Spole&né s nedodrzenim &l. 28 a 29 predpisu SZDC (CD)
Z11), v€etné udéleni souhlasu k posunu v obvodu St 3, jenz nebyl prokazatelné nalezitym
zpusobem sjednan a k némuz nedala signalistka svoleni pfed udélenim souhlasu, se tak
jedna o nedostatky mimo pfi¢innou souvislost se vznikem MU.

» pfestoze byla mezi mistem zastaveni u sluzebniho pfechodu a celem prvniho
stojiciho TDV vzdalenost pouze 95,5 m, strojvedouci se, i pfes neomezeny vyhled
na stojici TDV ve sméru jizdy po SK &. 6, rozjel zpusobem, pfi némz nesplnil
povinnost uvedenou v &l. 1753 predpisu SZDC D1. Nasledn& nebyly dodrzeny
podminky jizdy podle rozhledu, vyzadované ¢l. 1756 a specifikované v ¢l. 66
predpisu SZDC D1.

V této Casti rozboru byly zjistény nedostatky, které jsou v pfri¢inné souvislosti
se vznikem MU.

V ramci Setfeni lidského faktoru DI zkoumala privodni jevy, pusobici na
zuCastnéné zaméstnance pied nastupem a v pribéhu smény. Jednalo se zejména
o okolnosti, majici vliv na pozornost a soustfedéni se na vykon pracovnich ¢innosti. Dle
podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancl a rozborl zaznamenanych hovorua v radiové
komunikaci, cca 2.30 h a 1.05 h pfed vznikem MU, byl prokazatelné zjistén ,tlak“ na vykon
prace zucastnénych zaméstnancu, zpusobeny zvySenymi naroky v ramci smény (viz bod
3.5.2 této Z2).

DI v reakci na zjisténi z podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnanci a obsahu
zaznamu z radiové komunikace pozadala o svolani spole¢ného jednani se zastupci
dopravce a provozovatele drahy. Béhem jednani byla provedena podrobna analyza napiné
pravidelné prace 1. posunoveé zalohy pro paty den v tydnu a v dobé od 18.15 h do Casu
vzniku MU. Jak vyplynulo z technologickych pomucek dopravce a provozovatele drahy, je
v dobé mezi 20.00 h az 21.00 h prace 1. posunové zalohy intenzivnéjsi nez v dalSi Casti
sledovaného cCasového useku. | pfes vySe zminéné nebyly v technologii prace
s rozfazovanim a odstavovanim souprav koncicich vlakd shledany ,technologicky
konfliktni“ ukony. Zaroven bylo zjisténo, Zze ve sledovaném obdobi nedo$lo k naruseni
pravidelné technologie prace opatfenimi, vydanymi k oslavé ,Narodniho dne Zeleznice®.
Skute¢ny stav, jenz by ukazal rozdily mezi planem prace pro paty den v tydnu
a skuteCnosti ze dne 21. 9. 2018, se diky neucCasti zastupce provozovatele drahy na
jednani nepodafilo zjistit.

Vykon prace 1. posunové zalohy neni veden pouze pomoci technologickych
pomucek, ale také rozhodovacimi pravomocemi vedouciho posunové Cety, vyprav€iho Zst.
a signalistd v kazdé konkrétni sméné. Operativni Fizeni je soucCasti kazdé smény a reaguje
se tim na skuteCny stav pInéni grafikonu viakové dopravy a eventualni mimoradnosti
V provozu.

Vzhledem k obsahu podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnanclt a vyhodnoceni
vystupl z jednani, zaméfeného na proveditelnost planované prace 1. posunové zalohy,
nelze povazovat informace ziskané z radiového provozu za faktory, které by pfispély ke
vzniku MU.
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4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti byl:
* zpuUsob jizdy strojvedouciho, po uvedeni HDV do pohybu, pfi némz nebyly dodrzeny
podminky jizdy podle rozhledovych pomérua.

Prispivajici faktor:
* nebyl zjistén.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadnimi pfi¢inami mimofadné udalosti bylo:
* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy a dopravce pro Fizeni
hnaciho drazniho vozidla strojvedoucim pfi posunu.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecénosti

Nebyly DI zjiStény.

4.4 Doplnujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC:

» udéleni souhlasu k posunu signalistkou St 3, pfestoZe posun nebyl prokazatelné
nalezitym zpGsobem sjednan (nebot dle ustanoveni &l. 1745 predpisu SZDC D1
vedouci nebo posunovaC neuskuteCnili hovor upfesiujici provedeni posunu
smérem Kk signalistce St 3), a k némuz nedala svoleni pfed udélenim souhlasu (pfi
absenci pfimo podanych informaci od vedouciho posunové ¢ety nebo posunovace
b&hem sjednavani neméla k tomuto svoleni dle &l. 1710 (1692) predpisu SZDC D1
pozadované informace);

* pouzivani mistnich vyrazli a zkratek v radiové komunikaci pfi procesu sjednavani
asvoleni k posunu, vCetné vedeni nesluzebni komunikace béhem posunu
signalistou St 2.

U dopravce CD:
* neinformovani strojvedouciho vedoucim posunové Cety pfed zahajenim posunu
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pomoci radiostanice o skutecnosti, ze bude na SK €. 6 najizdét na DV;

* pouzivani mistnich vyrazli a zkratek v radiové komunikaci pfi procesu sjednavani
a svoleni k posunu vedoucim posunové Cety a posunovacem, vcetné vedeni
nesluzebni komunikace béhem posunu vedoucim posunové Cety;

+ nebyl dodrzen pozadavek &l. 1661 pfedpisu SZDC D1, aby posun fidil pouze jeden
zameéstnanec.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoiradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC a Drazni Gfad nepfijali a nevydali po vzniku MU zadna
opatreni.

Dopravce CD vydal po vzniku MU nasleduijici opatfeni:

,PFic¢ina MU a odpovédnost za jeji vznik, véetné zadani pokynu, vedoucich k pfedchazeni
vzniku podobnych MU, budou zafazeny k projednani na nejbliz§im poradnim sboru
reditele OCP Zapad”.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce v navaznosti na zakonem €. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci dalsi
bezpecCnostni doporu€eni nevydava, nicméné povazuje za nutné upozornit Drazni urad,
provozovatele drahy SZDC a dopravce CD, Ze v pripadé jakéhokoliv posunu
v Zelezni€nich stanicich, zvlasté pak ve vétSich a se star§imi typy SZZ, je tfeba klast dliraz
na plnéni a kontrolu dodrZzovani povinnosti pro posun, stanovenych jednotlivym
zaméstnancim provozovatele drahy a dopravce pro jednotlivé odborné funkce, vcetné
pravidel pro radiovou komunikaci a postupl pro sjednavani a dovolovani sjednaného
posunu pomoci svoleni a souhlasu. PoruSeni ustanoveni platnych predpisu, zjisténych pfi
Setfeni pfedmétné MU, ale mimo pfi¢innou souvislost se vznikem této MU, muize zvlasté
pfi nezabezpeCeném posunu vytvaret rizika vzniku MU s velkymi nasledky (viz zjisténi
v bodu 4.2.1 a 4.4.1 této Z2).

V Brné dne 30. dubna 2019

Libor Bruzl v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. €. 3: Pohled na celo TDV vystavené srazce po odtazeni HDV Zdroj: DI
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Obr. ¢. 4: Vyhled ze stanovisté strojvedouciho na odstavené vozy z mista
zastaveni prfed MU (ovérovaci jizda) Zdroj: DI
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