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1 SOUHRN

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.

24. 3. 2014, 8:31 h.

stfetnuti viaku Os 5306 se silniénim motorovym vozidlem — osobnim
automobilem.

draha celostatni, Havlickiv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem,
tratova kolej mezi Zelezni¢nimi stanicemi Rozsochatec a Chotébofr,
zelezni¢ni prejezd P5270 v km 16,388.
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ZucCastnéni: Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel

drahy);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 5306).

Nasledky: 1 usmrceny a 1 zranény;

celkova Skoda 450 000 K&.

Bezprostfedni pficiny:

- nedovoleny vjezd osobniho automobilu na ZelezniCni prejezd
P5270 v dobé, kdy na néj vjel vlak Os 5306.

Prispivajici faktory:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

Zasadni priciny:

nerespektovani vystrahy prejezdového zabezpecovaciho zarizeni
Zelezni¢niho prejezdu P5270, davané dvéma Cervenymi stfidavé
preruSsovanymi svétly a pferuSsovanym zvukem zvonku
prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni;

vjieti osobniho automobilu na ZP v dobé&, kdy jiz byl vidét
pfijizdéjici viak.

Priciny v systému bezpecnosti:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecénostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5

zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjistovani pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporu€uje provozovateli drahy Spravé Zeleznicni
dopravni cesty, statni organizaci:

vzhledem ke skuteCnosti, Ze nejvice stfetnuti na Zelezni¢nich pFejezdech
a s nejhorSimi nasledky se odehrava na Zelezni¢nich pfejezdech zabezpecCenych
prejezdovym zabezpeCovacim zafizeni svételnym bez zavorovych bfeven,
v souladu se znénim pfedchozich doporuceni ,Vydani bezpecnostniho doporuceni*
C. j.. 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, ,Vydani bezpecnostniho doporuceni® €. j
937/2012/Dl, ze dne 2. 1. 2013, ,Vydani bezpecnostniho doporuceni® ¢&. j.
940/2012/Dl, ze dne 3. 1. 2013 a Vydani bezpecCnostniho doporuceni €. j.:
134/2014/DI, ze dne 18. 2. 2014 dale zvySovat, z divodu zajisténi maximalni
bezpecCnosti provozovani drazni dopravy a ucastnikl provozu na pozemnich
komunikacich, udaroven jejich zabezpeCeni tak, aby pfi rekonstrukcich
a modernizacich trati, Zelezni¢nich pfejezdu, nejen téch zafazenych do evropského
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Zeleznitniho systému, uz bylo projektovano a instalovano pouze prejezdové
zabezpecCovaci zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bievny.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce &. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni a &l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU
A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni (dale také Smérnice
2004/49/ES), Drazni inspekce doporuCuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni
smérujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich
provozovatelll drah v Ceské republice.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
24™ March 2014, 8:31 (7:31 GMT).
level crossing accident.

collision of regional passenger train No. 5306 with an obstacle — a car
at the active level crossing.

regional passanger train No. 5306.

railway track Havlickiv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem, open
line between Rozsochatec and Chotébof stations, active level crossing
P5270, km 16,388.

SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 5306);
driver of the car (level crossing user).

1 fatality,1 injury;

total damage CZK 450 000,-

third party — level crossing user (car driver violation).

none.

failure to respect rules for operation on the road by the driver of the
car,;

entering of the car on active level crossing when the arriving train
has been visible.

none.

1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.:

it is recommended to increase safety at the level crossings which
are equipped with warning lights in accordance with previous
safety recommendations No. 877/2012/DI of 14. November 2012,
No. 937/2012/DI of 2. January 2013, No. 940/2012/DI of
3. January 2013 and No. 134/2014/DI, of 18. February 2014, in
such a way that at reconstruction and modernization of railway
tracks and the level crossings (not only at railway tracks included
to European railway system) were designed and installed only
level crossing safety equipment with warning lights and barriers.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other infrastructure manager (IM)
in the Czech Republic.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

ARR automaticka regulace rychlosti

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni dfad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS HasiCska zachranna sluzba

IZS integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

OA osobni automobil

OSB Odbor systému bezpecnosti provozovani drahy
P CR Policie Ceské republiky

PZS prejezd zabezpecCeny svételnou signalizaci
PzZ prejezdové zabezpeCovaci zafizeni

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZzené drazni vozidlo

UuTZ uréené technicke zarizeni

] Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

ZZ Zavérecna zprava

7S zachranna zdravotnicka sluzba

ZP Zelezniéni piejezd

Zst. Zelezniéni stanice

10
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.
CDT 126
SZDC Dp 17 (prozatimni)

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

v

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném
znéni
vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathém znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky uréenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad urenych technickych
zarizeni, v platném znéni

zakonik prace, v platném znéni
pfedpis SZDC (CD) T126 Udrzba prejezdovych zafizeni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., pfedpis
pro hlaseni a Setfeni mimoradnych udalosti

11
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 24.3.2014.

Cas: 8:31 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 507A Havlickiv Brod — Pardubice-Rosice nad Labem, mezi zst.

Rozsochatec a Chotébof, tratova kolej, km 16,388, pfejezd P5270.
GPS: 49°42'29.64315"N, 15°40'23.77771"E.

Obr. ¢&. 1: Pohled na misto MU Zdroj: Drazni inspekce

12
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2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné c¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 24. 3. 2014 v 8:31 h se vlak Os 5306, jedouci od Zst. Rozsochatec smérem na
zst. Chotébofr, stfetl s osobnim automobilem v prostoru jednokolejného Zzelezni¢niho
prejezdu P5270 v km 16,388, zabezpeceném svételnym prejezdovym zabezpelovacim
zafizenim bez zavor.

| B T
Celo viaku zastavilo
14 m za mistem MU

o

Obr. &. 2: Schéma mista MU Zdroj: Drazni inspekce

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

ZP je jednokolejny, v km 16,388, evidenéni Cislo P5270, oznaCen vystraznymi kFizi
a zabezpecen PZS bez zavorovych bfeven, typu VUD, kategorie PZS 3 SBI. Vystrazné
kfize byly umistény vpravo pozemni komunikace z kazdé strany ZP. Pod vystraznymi kFiZi
byly umistény vystrazniky PZZ, které se v pfipadé jizdy viaku od zst. Rozsochatec
smérem na zst. Chotébof uvadi do vystrahy automaticky jizdou vlaku. Pfejezd je vybaven
zaznamovym zafizenim typu BB 2000 (Cas zaznamu pFedchazel skute¢ny cas
0 00:04:40 h).

Vlak Os 5306 — motorova jednotka 814.075-8 + 914.075-7, jel ve sméru od Zst.
Rozsochatec. Celo vlaku zastavilo v km 16,602, tj. 214 m od mista vzniku MU. Pfi MU byla
poskozena leva strana motorového vozu. HDV bylo vybaveno elektronickym rychlomérem
UniControls — Tramex, €as zaznamu pfedchazel skute¢ny ¢as o 00:00:05 h.

13
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Ridi¢ OA SKODA FABIA jel ze sméru od obce Chotébof do obce Dobkov, vjel na ZP
Z levé strany ve sméru jizdy vlaku a narazil Celem do prostoru prfedni napravy motorového
vozu v Cele vlaku. Nasledkem stfetnuti byl OA sunut podél vlaku a prevratil se do
odvodnovaciho pfikopu vlevo vedle koleje, cca 11 m od mista stretnuti.

Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 24. 3. 2014, 8:51 h (tj. 0:20 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 24.3. 2014, 10:50 h (j. 2:19 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 25. 4. 2014 a to na zakladé vypovédi svedka, ktefi
i po provedeni ovéfovaciho pokusu, kterym bylo
prokazano, ze PZZ bylo v dobé vzniku MU
v ¢innosti, trvali na tom, ze PZZ bylo uvedeno do
vystrahy az v dobé&, kdy stal viak za ZP.

Slozeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul
Brno. Pfi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace a z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:
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Dopravce (CD):
. strojvedouci vlaku Os 5306, zaméstnanec CD, a. s., DKV Ceska Trebova.

Treti strana:
. Tidi¢ OA Skoda Fabia.

Ostatni osoby, svédci:
- zranéna nezletila osoba v OA;
. fidi¢ a jeho spolujezdec v OA, ktefi v dobé& vzniku MU pfijizdéli k ZP z opaéného
sméru po komunikaci, vedouci soubézné s koleji.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Os 5306 Sestava viaku: Vlastnik:
Délka vlaku (m): 28 HDV: 814.075-8 CD, a. s.
Pocet naprav: 4 TDV (zaHDV): 914.075-7 CD, a. s.
Hmotnost (t): 47

Potfebna brzdici %: 68

Skute€na brzdici %: 102

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 70

ZpUsob brzdéni: P

Brzdy v poloze: R

Pozn. k vlaku Os 5306:

V dobé vzniku MU vlakem cestovalo 24 cestujicich. SkuteCny stav vlaku zjistény na
misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku je vedena v levostranném oblouku v Urovni
okolniho terénu, sklon na pfejezdu je 0 %.. Pozemni komunikace (silnice Il. tfidy) je pfed
ZelezniCnim prejezdem, ve sméru jizdy OA, vedena v pfimém sméru, pfed i za ZP
v mirném spadu. Maximalni rychlost pres piejezd je 50 km.h™".

Zelezniéni prejezd v km 16,388 je jednokolejny, ma $itku 5,00 m, délku 5,00 m
a uhel kfiZzeni pozemni komunikace s trati je 90°. Pfejezdova konstrukce je ziviéna, druh
vozovky je s Zivicnym krytem (asfalt).

PZZ kategorie PZS 3 SBI s pozitivni signalizaci, typu VUD, bylo uvedeno do

provozu v roce 1996. Pfi ohledani mista MU vykazovalo PZZ spravnou €innost. Svételna
vystraha davana dvéma Cervenymi stfidaveé preruSovanymi svétly signalu PZZ a zvukova

15



woh® Zprava o vysledoich Setfeni pficin = okolnost! vznixu mimoradns udalosti

vystraha PZZ byly v €innosti.

NejvysSi dovolena rychlost vlaku Os 5306 v misté vzniku MU nebyla pfekroCena.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki
8:35 h vypravci zst. Chotébofr pfijal ohlaseni od Clena obsluhy viaku Os 5306.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Os 5306 a vyprav¢im zst. Chotébof nebyla
zaznamenana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pied jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

8:35 h ohlaseni vzniku MU vyprav¢imu Zst. Chotébofr;

8:40 h MU ohlasena vyprav¢im dle ohlasovaciho rozvrhu na IZS a OSB;
8:51 h MU ohlasena povéienou osobou OSB na COP DI;

10:00 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, P CR a OSB;

10:50 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

12:10 h obnoveni provozu.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: ¢len obsluhy vlaku Os 5306 vyprav€imu zst. Chotébofr.

Plan IZS byl aktivovan v 8:40 h vyprav¢im zst. Chotébofr.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

HZS SZDC, JPO Havli¢kav Brod;
ZZS kraje Vysoc€ina, Havli¢kav Brod;
P CR, Dopravni inspektorat Havlikdv Brod.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU doslo k:

usmrceni fidice OA;
ujmé na zdravi spolujezdce v OA.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pri MU doslo ke skodé na:
osobnim automobilu zn. Skoda Fabia 100 000 Ke.

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vyCislena celkem na: 100 000 K¢.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:
HDV (vlak Os 5306) 350 000 Ke.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vycCislena celkem na: 350 000 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  oblacno se snézenim, + 1 °C, viditelnost nebyla snizena pod
100 m.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1  Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Strojvedouci vlaku Os 5306 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

pred vjezdem na prejezd si vSiml, ze z pravé strany stala pfed pfejezdem dvé
auta;
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pfi prujezdu timto prejezdem vjel do boku DV v Cele vlaku z levé strany ve
sméru jizdy osobni automobil;

po zastaveni vlaku udalost oznamil strojmistrovi a obsluha vlaku vyprav€imu Zst.
Chotébof. Mezitim cestujici pfivolali ZZS.

3.1.2 Jiné osoby

Svédek, fidi€ osobniho automobilu — ze Zapisu se svédkem mimo jiné vyplyva:

misto zna velmi dobfe, jezdi tam Casto a vi, ze zvonek PZZ je velmi dobfe slySet
a v dobé nehody zadny zvonek neslySel a je pfesvédCen o tom, Ze nesla ani
svételna signalizace;

tésné pred nehodou se dival i na svétla signalizacniho zafizeni a ta nebyla
v Cinnosti, mysli si, Ze blikalo dokonce jenom bilé svétlo;

vystrazny stav na ZP se spustil aZz poté, kdyz byl u OA Skoda Fabia a padil
predni dvefe, tento stav, t.j. zvuk zvonku a svétla na PZZ Sla po celou dobu, co
byl u OA Skoda Fabia.

Svédek, spolujezdec z osobniho automobilu — ze Zapisu se svédkem mimo jiné
vyplyva:
kdyz uz skoro stali u kfizovatky, tak najednou vidél, jak zezadu po kolejich pfijel
vlak a pak slySel velkou ranu;
je si jisty, Ze nesvitilo Zzadné svétlo na PZZ a ani nebylo slySet zvonek PZZ.

3.2 Systém zajisSt'ovani bezpeénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpecnosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.
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V dobé vzniku pftedmétné MU byl strojvedouci dopravce CD, zugastnény na MU,
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy, odborné zpusobily k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

V postupu vnitini kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjisStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Havlickiv Brod — Pardubice-
Rosice nad Labem, je Ceska republika. Funkci vlastnika pIni Sprava Zeleznicni dopravni
cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Havlickav Brod — Pardubice-
Rosice nad Labem, je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na
zékladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, ¢. j.: 3-4277/07-DUl/Le, ev. &.:
UP/2008/9002.

Dopravcem viaku Os 5306 byly CD, a. s., se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15, na ;ékladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne
29. 5. 2008, ¢. j.: 3-2169/03-DU/Bp, ev. €.: L/2003/9000.

Dopravce byl drzitelem Osv&d&eni dopravce, vydaného DU dne 2. 3. 2011, &. j.:
DUCR-2366/10/Pd, ev. €.: OSD/2008/028, s platnosti do 25. 3. 2013.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 001/09
0 provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 30. 6. 2009, s ucinnosti od 1. 7. 2009, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisSténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:
§ 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:

,Pri kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava prednost pfed provozem na pozemnich komunikacich®;

§ 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
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,Pred Zelezni¢nim prejezdem si musi Fidi¢ pocinat zviast opatrné, zejména se
pfesvédcit, zda maze Zeleznicni prejezd bezpecné prejet.”;

§ 29 odst. 1 pism. a) zakona €. 361/2000 Sb.:

,Ridi¢ nesmi vjizdét na prejezd, je-li davana vystraha dvéma cCervenymi stridavé
prerusovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;

§ 29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjizdét na prejezd, je-li davana vystraha prerusovanym zvukem
houkacCky nebo zvonku prejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;

§ 29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:

,RIdi€¢ nesmi vjizdét na pfejezd, je-li jiz vidét nebo slyset pfijizdéjici vlak nebo jiné
drazni vozidlo nebo je-li slySet jeho houkani nebo piskani; toto neplati, sviti-li
preruSované bilé svétlo signalu prejezdového zabezpecovaciho zafizeni;

§ 13 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb.:

,Provozovatel drahy a dopravce pfijima s prihlédnutim k vyhodnoceni pricin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti, zjisténé odpovédnosti, popfipadé na
zakladé bezpecnostniho doporuceni Drazni inspekce odpovidajici vlastni opatreni
k predchazeni mimoradnym udalostem a zajistuje pravidelnou kontrolu jejich
plnéni,

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni fad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto vnitfnich pfedpisu:

&l. 4 vniténiho pfedpisu SZDC Dp 17:

,Provozovatel drahy a drazni dopravy musi zajistit bezpecné provozovani drahy
a drazni dopravy. ... Provozovatel drahy a drazni dopravy pfijima s pfihlédnutim
k vyhodnoceni pricin a okolnosti vzniku MU, zjisténé odpovédnosti, popfipadé na
zakladé bezpecnostniho doporuceni DI, odpovidajici vlastni opatfeni k pfedchazeni
MU a zajistuje pravidelnou kontrolu jejich plnéni. ..."

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické

zaznamenavani dat

ZP P5270 v km 16,388 je zabezpeden PZS typu VUD, kategorie PZS 3 SBI, které

ma platny Priikaz zptsobilosti UTZ, ev. & PZ 6305/96-E.45, vydany DU dne 3. 7. 1996,
s platnosti na dobu neurcitou. PZZ je vybaveno zaznamovym zatizenim typu BB 2000,
které je instalovano v reléovém domku u ZP.

Rozborem stazeného archivu dat ze zaznamového zarizenim typu BB 2000 bylo zjiSténo:
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8:30:32 h, byla jizdou vlaku Os 5306, ze sméru od Zst. Rozsochatec, po obsazeni
priblizovaciho kolejového obvodu ,A* (viz Obr. 3), spusténa na PZZ vystraha
davana na vystraznicich dvéma cervenymi stfidavé preruSsovanymi svétly
a pferusovanym zvukovym signalem;

8:31:09 h, po uvolnéni stfedového kolejového obvodu ,B a obsazeni vzdalovaciho
kolejového obvodu ,C“ byla vystraha na PZZ ukon&ena a pfejezd byl uveden do tzv.
»Stavu anulace®, kdy zhasnou &ervena vystrazna svétla a zvukovy signal, ale jesté
nezacne blikat bilé svétlo (tzv. pozitivni signal);

8:36:07 h, po prekroCeni mezni doby anulace a z divodu trvale obsazeného
vzdalovaciho kolejového obvodu ,C“ stojicim vlakem Os 5306 byla na PZZ
opétovné spusténa vystraha davana na vystraZznicich dvéma Cervenymi stfidavé
preruSovanymi svétly a pferusovanym zvukovym signalem.

PZZ vykazovalo pfed vznikem MU a v dobé vzniku MU normalni €innost.

Obr. ¢. 3: Schéma kolejovych obvodu PZZ Zdroj: Drazni inspekce

Vzhledem k vypovédim svédku (viz bod 3.1.2 ZZ), ktefi trvali na svém tvrzeni, Ze

PZZ na ZP bylo uvedeno do vystrahy aZ v dobég, kdy se nachazeli u prevraceného
osobniho automobilu, tedy az po projeti viaku pfes ZP, byl za uCelem ovéfeni spravné
Cinnosti PZZ v dobé vzniku MU vykonan z iniciativy DI dne 23. 4. 2014 na misté MU
ové&fovaci pokus, jehoZ cilem bylo prokazat, Ze pokud po prijezdu pres ZP (stfedovy
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kolejovy obvod ,B“) zUstane vlak stat ve vzdalovacim kolejovém obvodu ,C* (v prostoru za
ZP), dojde na ZP k ukonceni vystrahy PZZ (Cas, kdy dle vypovédi svédkl prejezd
nevaroval Uucastniky silni¢niho provozu) a k opétovnému automatickému uvedeni PZZ do
vystrahy, a to po prekroCeni mezni doby anulace.

Pfi ovéfovacim pokusu byl pouzit sluzebni vlak 76380, sestaveny z HDV typu
MVTV2.1-029 (Prakaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &. : PZ 1206/08-V.38, vydany DU
dne 2. 10. 2008, posledni pravidelna technicka kontrola byla provedena dne 4. 12. 2013)
a TDV (jefab MPZ 20). Vlak mél 6 naprav, celkova délka vlaku byla 27,84 m, hmotnost 60
tun, vlak mél 90 pozadovanych a 90 skuteCnych brzdicich procent. PoCasi v dobé
ovéfovaciho pokusu bylo odlisné, stejné jako sloZeni DV, ale na zjisténi Cinnosti PZZ
nemély tyto skute€nosti zasadni vliv, pouze se liSi mezni doby anulace, ktera je z davodu
odpadu tepelnych relé vlivem vySSi okolni teploty kratSi. BEhem ovéfovaciho pokusu bylo
zjisténo:

10:50:53 h, byla jizdou vlaku Sluz. 76830, ze sméru od Zst. Rozsochatec, po
obsazeni pfiblizovaciho kolejového obvodu ,A* spusténa vystraha, davana na
vystraznicich dvéma Cervenymi stfidavé pferuSovanymi svétly a preruSovanym
zvukovym signalem;

10:51:29 h, po wuvolnéni stfedového kolejového obvodu ,B“ a obsazeni
vzdalovaciho kolejového obvodu ,C* byla vystraha na ZP ukon&ena a prejezd byl
uveden do stavu anulace;

10:55:10 h, byla po pfekroeni mezni doby anulace, z divodu trvale obsazeného
vzdalovaciho kolejového obvodu ,C*“ spusténa vystraha davana na vystraznicich
dvéma Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly a pferuSovanym zvukovym
signalem.

HDV MVTV2.1-029 bylo v dobé ovéfovaciho pokusu vybaveno rychlomérem
METRA, Cislo rychloméru 86538.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

10:44 h, odjezd vlaku Sluz. 76830 ze zst. Rozsochatec. Na draze 3750 m dosahl
rychlost 65 km.h™", v nasledujicim Useku se rychlost pohybuje v rozmezi 62 — 67
km.h™;

10:51 h, v rychlosti 67 km.h"' zavedeno po priijezdu pfes ZP rychlo&inné brzdéni;
10:51:40 h, vlak zastavil vkm 16,606.

Systém PZZ je nastaven tak, Ze poté, co vlak opusti prostor pfejezdu vymezeny
Sitkou prejezdové vozovky (stfedovy kolejovy obvod ,B“), dojde k ukonceni svételné
i zvukové vystrahy. Pozitivni signalizace, davana pferusovanym svicenim bilého svétla, se
v8ak nerozsviti. PZZ v tuto dobu kontroluje Cas, za jaky se vlak vzdali od pfejezdu za
hranice uUseku (opusti vzdalovaci kolejovy obvod ,C*), slouziciho pro spusténi vystrahy
v opacném sméru jizdy. Tento Cas je stanoven vzdy pro nejpomalejSi Zelezni¢ni vozidlo
tak, aby i ono stacilo bezpeéné vzdalovaci kolejovy obvod ,,C* opustit. Pokud z néjakého
ddvodu (napf. vlak zUstane po stfetnuti na pfejezdu stat za prejezdem) je tato nastavena
mezni doba pro opusténi vzdalovaciho kolejového obvodu ,,C* pfekrocena, PZZ v souladu
s ustanovenim odstavce 4) kapitoly 4.3.18.12 normy CSN 34 2650 Zelezniéni
zabezpecCovaci zafizeni — Pfejezdova zabezpelovaci zafizeni, opétovné spusti svételnou
a zvukovou vystrahu. Toto chovani PZZ tak mlaze zmast pfipadné svédky MU, ktefi tuto
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skuteCnost neznaji a na misto MU se dostavi ve vySe popsané dobé po jejim vzniku,
a vést tak k nespravnému zaveru, ze PZZ nevarovalo dostatecné vC€as ucastniky silnicniho
provozu pred jizdou viaku.

Pfi ovéfovacim pokusu byla staZzena a vyhodnocena data ze zaznamového zafizeni
BB 2000, ktera byla dale detailné porovnana s daty, zaznamenanymi pfi MU a staZzenymi
po vzniku MU. Porovnanim vyslednych dat Ize jednoznacné prokazat, ze PZZ bylo v dobé
vzniku MU v &innosti a uzivatel pozemni komunikace byl véas varovan, ze se k ZP blizi
vlak. Dale viz bod 4.2.1 ZZ.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpeénosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikacnich prostfedkd pfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim
vznikem.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 814.075-8 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ
8586/09-V.22, vydany DU dne 29. 7. 2009. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 28. 11. 2013. HDV bylo dopravcem CD pouzivano
v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.

HDV 814.075-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu UniControls — Tramex, €islo rychloméru 9039.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

8:25:26 h, odjezd vlaku Os 5306 ze Zst. Rozsochatec, jizda v rezimu ARR, prvnim
stanovi$tém vpred. Po rozjezdu rychlost plynule stoupa na 69 km.h"' na draze 1100
m. Po ujeti drahy 4825 m touto rychlosti, 58 m pred ZP, rychlost stoupne na 70
km.h™'. Po ujeti drahy 58 m rychlost klesne na 69 km.h";

8:31:03 h, jizda pres prejezd rychlosti 69 km.h”;
8:31:09 h, zavedeno rychlo€inné brzdéni;
8:31:25 h, vlak zastavil v km 16,606;

vlakovy zabezpeCovaC byl v Cinnosti a po celou pfedchazejici ¢ast registrované
smény byl strojvedoucim obsluhovan.
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Nedostatek nebyl zjistén.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna Zadna opatreni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici s jejim vznikem.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné

dokladi ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 5306, ve sméné od 23. 3. 2014, 21:41 h (délena sména,
s rozdélenim smény od 0:42 do 5:53 h), odpocinek pfed sménou 11:11 h.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu s § 90 zakona &. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady ¢. 589/2006
Sb., kterym se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu
v doprave.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnény zaméstnanec dopravce (strojvedouci) byl v dobé vzniku MU zdravotné
zpusobily k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik MU méla vliv
osobni situace nebo psychicky stav strojvedouciho.

Zaméstnanec dopravce se podroboval pravidelnym Iékafskym prohlidkam
v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které
by mohly mit vliv na vznik MU, v&etné fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté strojvedouciho nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje na drahach zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni, za obdobi od
1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU celkem 540 podobnych MU, kdy na ZP
zabezpecfenych PZS bez zavorovych brfeven doslo ke stfetnuti DV se silni€nim motorovym
vozidlem. Bezprostfedni pfic¢inou vzniku vSech téchto MU byl nedovoleny vjezd silni¢niho
motorového vozidla na ZP v dobé, kdy se k ZP bliZilo DV. PFi téchto MU bylo usmrceno 80
osob, ujmu na zdravi utrpélo 401 osob, vznikla materialni Skoda €ini 262 077 885 K¢.

Na zakladé vysledku zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku nékolika pfedchozich MU
podobného charakteru vydala DI tato bezpe¢nostni doporuceni:

MU ze dne 5. 3. 2012,v 7:41 h, na draze Zeleznicni, regionalni, ZajeCi — Hodonin,
kde doslo ke stfetnuti viaku Os 14506 s NA na ZP P7140, v km 4,740, vydala DI,
pod €. j.: 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, bezpecCnostni doporuceni, kterym
provozovateli drahy SZDC, s. o., doporudila na drahach Zelezniénich, kategorie
celostatni a regionalni: ... zvySovat, z duvodu zajisténi maximalni bezpecnosti,
uroveri jejich zabezpeceni tak, aby pri rekonstrukcich a modernizacich ftrati
a prejezdd uZ bylo projektovanoa instalovano pouze sveételné prejezdove
zabezpecovaci zarizeni doplnéné zavorami.” DI timto bezpeCnostnim doporucenim
doporucila souCasné DU: ... prijeti vilastniho opatfeni smérujiciho k zajisténi
realizace vy$e uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich provozovatelt
drah Zelezniénich v Ceské republice.*

MU ze dne 20. 1. 2012, mezi zst. Zadni Pofici a Bfeznice, bezpecnostni doporuceni
ze dne 2. 1. 2013, C. j. 937/2012/DI, ve kteréem vyzvala provozovatele drahy
SZDC, s. o., ,zajistit maximalni bezpecnost na stavajicich Zelezni¢nich prejezdech
zabezpecenych prejezdovym zabezpecovacim zafizenim svételnym bez zavor
zvySenim urovné jejich zabezpecCeni doplrikovou mechanickou vystrahou (zavorami)
a to v co nejvy$si mire. Pri projektovani novych Zeleznicnich prejezdt pak nepovolovat
Jejich zabezpeceni bez této mechanické vystrahy” a Draznimu uradu k ,pfijeti viastniho
opatfeni, smérujiciho k zajisténi realizace uvedeného bezpecnostniho doporuceni
i u ostatnich provozovatel(i drah ZeleznicCnich, regionalnich a v tvahu prichazejicich
vleCkach v Ceské republice®;

MU ze dne 29. 2. 2012, v Zst. Kastice, bezpecnostni doporuéeni ze dne 3. 1. 2013, C. .
940/2012/Dl, ve kterém vyzvala provozovatele drahy SZDC, s. o., LZajistit maximalni
bezpecnost na stavajicich Zelezni¢nich prfejezdech zabezpelenych prejezdovym
zabezpecovacim zafizenim svételnym bez zavor zvySenim urovné jejich zabezpeleni
doplrikovou mechanickou vystrahou (zavorami), a to v co nejvyS$Si mife. Pri projektovani
novych Zeleznicnich prejezdd poZadovat jejich zabezpecCeni rozSifené o tuto
mechanickou vystrahu“ a Draznimu uradu k ,prijeti viastniho opatfeni, sméfujiciho
k zajisténi realizace uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich provozovatelti
drah Zeleznicnich, regionélnich a v tvahu pfichazejicich vieckéach v Ceské republice:
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MU ze dne 13. 7. 2013,v 5:56 h, na draze Zeleznicni, celostatni, Ostrava Svinov —
Krnov, kde do$lo ke stfetnuti vlaku Os 3561 s NA na ZP P7770 v km 110,525,
vydala DI pod €. j.: 134/2014/Dl, ze dne 18. 2. 2014, bezpec€nostni doporuceni, ve
kterém doporudila provozovateli drahy SZDC, s. o., v souladu se znénim
predchozich bezpecnostnich doporuceni ,Vydani bezpecnostniho doporuceni® €. j.:
877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, ,Vydani bezpelnostniho doporuceni &. j.:
937/2012/Dl, ze dne 2. 1. 2013, ,Vydani bezpecnostniho doporuceni® ¢&. j.:
940/2012/Dl, ze dne 3. 1. 2013 a Vydani bezpecnostniho doporuceni® €. j.:
134/2014/DI, ze dne 18. 2. 2014, déle zvySovat uroveri zabezpedeni ZP tak, aby pfi
rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezni¢nich prejezdd, nejen téch zarazenych
do evropského Zeleznicniho systému, uz bylo projektovano a instalovano pouze
pfejezdové zabezpeclovaci zafizeni svételné, doplnéné zavorovymi bfevny. DI timto
bezpecnostnim doporuCenim doporucila sou€asné Draznimu uradu: ... pfijeti
viastniho opatreni smérujicihok zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho
doporuceni i u ostatnich provozovateli drah Zelezni¢nich v Ceské republice”
a Ministerstvu dopravy: ,...neprodlené prijmout nezbytna opatreni k tomu, aby
predchozi bezpecnostni doporuceni, obsazené v dokumentech ,Vydani
bezpecnostniho doporuceni“C. j.: 877/2012/DI, ze dne 14. 11. 2012 a ,Vydani
bezpecnostniho doporuceni® ¢. j.: 134/2014/DI, byla Draznim ufadem radné vzata
v Uvahu a realizovana, {j. aby Drazni ufad v fizeni o zméné rozsahu a zpusobu
zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdd, pfi rekonstrukcich a modernizacich trati,
ZelezniCnich prejezdu, ucinné prosazoval doplnéni prejezdového zabezpecovaciho
zarizeni svételného zavorovymi bfevny a byla tak vyloucena mozna dvoji
interpretace ¢l. 25 odst. 2 Smérnice 2004/49/ES ve vnitrostatnich pravnich
predpisech.”

Provozovatel drahy SZDC, s. o., reagoval na bezpe&nostni doporuéeni nasledovné:

,Pli rekonstrukcich a modernizacich Zelezni¢nich prejezdd bude projektovano
a instalovano prejezdové zabezpecovaci zarizeni v souladu s ustanovenim zakona
C. 266/1994 Sb., o drahach, vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky rad, prislusnych CSN a rozhodnuti drazniho spravniho ufadu®.

Drazni urad, ktery pini funkci narodniho bezpeénostniho ufadu a specialniho
stavebniho Ufadu, ve stanovené lhaté nepodal proti bezpe€nostnim doporu€enim zadné
pfipominky, z ¢ehoz DI vyvodila, Ze z jeho strany nevznikly zadné pochybnosti o
spravnosti, prip. ugelnosti vydanych bezpeénostnich doporugeni. Nasledn& DU ve svych
vyjadfenich zastava nazor, Ze jak stavajici legislativa, tak spoluplisobnost dotCenych
organl, neumoznuji DU na téchto ZP ucinné prosazovat dopliiovani PZS zavorovymi
bfevny v Fizenich 0 zméné rozsahu a zplUsobu zabezpeceni pfedmétnych ZP. DU proto v
dané véci zadné vlastni opatfeni nepfijal.

Ministerstvo dopravy, jako reakci na zaslané bezpecCnostni doporuceni ve své
odpovédi mimo jiné uvadi:

»... Uustanoveni zakona o drahach stanovi Drazni inspekci povinnost zasilat Ministerstvu
dopravy coby ,pfislusnému organu c¢lenského statu Evropské unie” zpravu o vysledcich
Setfeni pri¢in a okolnosti vzniku mimoradnych udalosti. Pokud jeji soucast tvofi
bezpecnostni doporuceni, vztahuje se povinnost pfijmout v ném obsaZena opatfeni na
vlastnika drahy, provozovatele drahy nebo dopravce, nikoliv na Ministerstvo dopravy nebo
Drazni arad, jak doporuceni €. j. 134/2014/DI ve svém zavéru kontradiktorné § 53b odst. 5
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zakona o drahach, a tedy i v rozporu s § 2 odst. 1 zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni rad, ve
znéni pozdéjsich predpisu, ¢ini.*”
Zavérem dale uvadi:

... Stran vyrazné majoritniho podilu odpovédnosti ucastnik( silnicniho provozu na
mimoradnych udalostech ...“. To predstavuje duvod, pro¢ hledat feSeni celého problému
pfedevsim na strané ucastnik( silnicniho provozu, jak oba naposled zmiriované dopisy
draznich spravnich dradu ostatné konstatuji.”

Ministerstvo dopravy dale odmita instalaci zavor s tim, ze ,...Dale obecné plati, Ze
s ohledem na kinetickou energii vlaku pfedstavuje stret s nim na Zelezni¢nim prejezdu
riziko predevsim pro inkriminované ucastniky silnicniho provozu. Prevedeno do
soukromopravni roviny, provozovatel drahy by instalaci breven predevsim odvracel
Ujmu hrozici v prvé radé ucastnikum silniéniho provozu, kteri ji v drtivé vétSiné
pfipadd zavinili, v mensi mife by provozovatel drahy odvracel djmu hrozici dopravcum
a ve zdaleka nejmen$i mife ujmu hrozici jemu samému. Ustanoveni § 2908 zakona
C. 89/2012 Sb., ob¢ansky zakonik, pfitom provozovateli drahy pfiznava nahradu nakladi
proti ptvodci ujmy, tedy proti tcastnikim silnicniho provozu, a pak také proti tomu, v jehoz
zajmu jednal, tedy viaci Zeleznicnim dopraveum, a to bez ohledu na skutecnost, zda
Skudcam pfedmétny prejezd patfi i nikoliv, byt se tak Drazni inspekce domniva. Postup
poZadovany Drazni inspekci by tuto zakonnou konstrukci odpovédnosti zcela negoval....
Kauzalni nexus tu saha k deliktnimu chovani tcastnik( silnicniho provozu, oni pfedstavuji
Skudce tim, jak se v tomto provozu chovaji, nikoliv viastnik drahy tim, Ze vlastni drahu,
véetné prejezdu....Dojde-li v dusledku stfetu se silniCnim vozidlem k poSkozeni draznich
vozidel, pak Skodu uplatriuje jejich vlastnik, nikoliv vlastnik drahy, argumentace Drazni
inspekce vyS$simi naklady na jeji vymahani nez néklady na instalaci bfemen pfejezdu
vlastnikem drahy tak postrada relevance....”

Ministerstvo dopravy také odmita argumenty s tim, Zze mu neni znama Zadna
analyza nehodovosti, aniz by si napfed dotazem zjistilo, zda skuteCné neni. Ve svém
stanovisku dale uvadi, ze: ,...Jak jiz vySe zminéno, pomér kinetické energie vlaku ku
kinetické energii silnicniho vozidla je zpravidla mnohem vy$$i, takze mnohem vy3si Skody
vznikaji zejména ucastnikum silnicniho provozu. Proto nutno dopad poZadovaného
opatreni posuzovat zejména ve vztahu k nim. Pak vSak predev§im neni ziejmé, zda
takova instalace breven ucinné receného cile dosahne. Ministerstvo dopravy, Zel, nevi o
tom, Ze by Drazni inspekce poskytla dopadovou studii takového opatreni...“ Jinymi slovy,
Ministerstvo zastava nazor, Ze neni potfeba fesit nehodovost na Zelezni¢nich pfejezdech
vubec, nebot ji zplsobuji u€astnici silniéniho provozu, coz vytvari dojem, Ze Ministerstvo
dopravy nehodovost na silnicich viibec nezajima.
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4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutec¢nosti
v bodé 3

Ridi¢ OA Skoda Fabia pfijizdél k ZP P5270 po Zizkové ulici, ze sméru od obce
Choté&bof smérem do obce Dobkov. ZP P5270 byl oznaCen vystraznymi KfiZi
a zabezpecCen PZS bez zavorovych breven, typu VUD, kategorie PZS 3SBI, které bylo
v ¢innosti. Vystrazné kfize byly umistény vpravo pozemni komunikace z kazdé strany ZP.
Pod vystraznymi kfizi byly umistény vystrazniky PZZ, které v dobé vzniku MU, svételnou
vystrahou davanou dvéma cCervenymi stfidavé prerusovanymi svétly signalu PZZ
a zvukovou vystrahou PZZ, varovaly uZivatele pozemni komunikace, Ze se k ZP blizi vlak.
ZP byl do vystrahy uveden automaticky, a to jizdou vlaku Os 5306, jedouciho ve sméru od
Zst. Rozsochatec. Ridi¢ OA tuto signalizaci nerespektoval, vjel na ZP v dobé&, kdy pfes ngj
jiz projizdél vlak a narazil ¢elem OA do prostoru levé pfedni napravy motorového vozu
v Cele vlaku, tedy do levého boku projizdéjiciho vlaku ve sméru jeho jizdy. Nasledkem
stfetnuti byl OA sunut podél viaku a prevratil se do odvodnovaciho pfikopu vlevo vedle
koleje. Pfi MU byl usmrcen fidi¢, ktery zfejmé nebyl pfipoutan a z OA vylétl pfi narazu ven,
a zranén spolujezdec.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjisténych skute¢nosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

ZP P5270 byl z obou stran v souladu s ustanovenim § 3 odst. 1 vyhlasky
€. 177/1995 Sb. oznalen vystraznymi kfizi umisténymi vpravo pozemni komunikace
a souladu s ustanovenim § 4 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. zabezpecen PZS typu
VUD, kategorie PZS 3 SBI s pozitivni signalizaci, ovladanym automaticky jizdou draznich
vozidel. Vystrazniky byly umistény na spole€ném sloupku s vystraznymi kfizi a opatfeny
tabulkou ,POZOR VLAK®. Zjisténa délka rozhledu na vystraznik Cinila Dz > 100 m.
Zjisténa délka rozhledu na vystraznik Dz byla v navaznosti na ¢&l. 7.3.1 a 7.3.2.1 CSN 73
6380 v souladu s ustanovenim § 4 odst. 7 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., kterym je pfedepsana
minimalni délka rozhledu na vystraznik Dz = 40 m.

Z dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim BB 2000 instalovanym na ZP P5270
bylo zji$téno, Zze PZS varovalo uzivatele pozemni komunikace, Ze se k ZP blizi vlak Os
5306 v dobé od 08:30:32 h do 08:31:09 h, tj. v trvani 37 s (od zaCatku vystrahy po vjezd
HDV vilaku Os 5306 na ZP). Tento zaznamenany &as doklada, Ze uZivatelé pozemni
komunikace byli ve smyslu § 4 odst. 3 vyhlasky €. 177/1995 Sb. varovani s dostateCnym
Casovym pfedstihem, Ze se k ZP blizi vlak Os 5306. Ridi¢ OA Skoda Fabia, pfi jizdé po
pozemni komunikaci, nerespektoval vystrahu PZZ davanou dvéma Cervenymi stfidavé
preruSsovanymi svétly signalu a preruSsovanym zvukem zvonku PZS, a v rozporu
s ustanovenim § 29 odst. 1 pism. a), b) zakona &. 361/2000 Sb. nedovolené vjel na ZP
v dobé&, kdy se k nému bliZil vlak Os 5306. Ridi¢ osobniho automobilu mél na pfijizdé&jici
vlak nerudeny vyhled, a navic na ZP vjel v dobé&, kdy uz pfes n&j vlak Os 5306 projizdél,
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a narazil do boéni ¢asti HDV. Navic vzhledem k tomu, Ze kazdy ZP je vzdy zabezped&en
VK, musi se fidi€ pfed kazdym prejezdem, tedy i pfed prejezdem vybavenym PZZ, chovat
ve smyslu § 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb. (,Pred Zelezni¢nim pfejezdem si musi fidic¢
pocinat zviast opatrné, zejména se presvédCit, zda muze Zelezni¢ni prejezd bezpecéné
pfejet”.), v emz mu v tomto pfipadé€, vzhledem k neruSenému vyhledu na pfijizdéjici vlak,
nic nebranilo.

Dopravce CD, a. s., pfi jizdé vlaku Os 5306, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. d) zakona
¢. 266/1994 Sb., zajistil, aby HDV 814.075-8 bylo pouzivano v technickém stavu, ktery
odpovidal schvalené zpusobilosti. Dopravce pfi jizdé vlaku Os 5306, ve smyslu § 35 odst.
1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., zajistil provozovani drazni dopravy podle pravidel
provozovani drazni dopravy tim, Ze strojvedouci vlaku v souladu s § 35 odst. 1 pism. e), f)
a i) vyhlasky €. 173/1995 Sb. fidil HDV z pfedniho stanovisté strojvedouciho ve sméru
jizdy vlaku, pozoroval trat a jednal podle zjiSténych skuteCnosti a za jizdy vlaku
nepiekrodil nejvys$si dovolenou rychlost 70 km.h-".

Sveédkové MU ve svych vypovédich uvadéji, Ze jsou presvédCeni o tom, Ze tésné
pred nehodou (v tuto dobu pfijizdéli k ZP po soubézné komunikaci vpravo vedle koleje) se
na svétla PZZ divali, ta v Cinnosti nebyla a mysli si, ze na vystrazniku blikalo jenom bilé
svétlo. Jestli bylo PZZ v Cinnosti, mohli svédkové zjistit az v dobé, kdy pfijizdéli na
kfizovatku pozemnich komunikaci pfed ZP, a to v podstaté v dobé&, kdy doslo ke stfetnuti
vlaku s OA. Lze tedy pFfedpokladat, ze v tento okamzik nevénovali pozornost ani tak tomu,
zda je PZZ v ¢innosti, ale spiSe narazu viaku do OA. V prabéhu dalSich minut potom
zaregistrovali pouze to, Zze PZZ bylo (opétovné) uvedeno do vystrazného stavu az po
prvotnim Soku z prozité situace. Pokud si tedy vabec vsimli, jestli pfed vznikem MU
vykazovalo PZZ spravnou c¢innost (protoZze pro jejich vlastni jizdu pfes ZP nebylo
sledovani stavu ZP prioritni zalezZitosti z ddivodu svédecké Uéasti na nehod@), tento zazitek
mohl jejich usudek, resp. dalSi svédectvi ovlivnit.

Z dlouhodobych statistik DI jednoznaéné vyplyva, Ze nejvic stfetnuti na Zeleznicnich
prejezdech se odehrava pravé na prejezdech zabezpecenych svételnou signalizaci bez
zavor (viz bod 3.7 ZZ). Na prejezdech se zavorami je poCet MU nékolikanasobné nizsi,
rovnéz tak i poCet obéti a zranénych. Rozdil spo€iva nepochybné pravé v doplhkovém
zpusobu zabezpeceni, tedy v zavorach, které tvofi vyraznou optickou zabranu pro fidice
silnicniho vozidla. Prejezdy zabezpeCené PZZ se zavorami se z dlouhodobého hlediska
jevi jak pro silni¢ni, tak i drazni dopravu jako nejméné rizikové fedeni uroviiového kfizeni
drahy Zelezni¢ni a pozemni komunikace. Jedna se patrné o nejucinnéjSi opatfeni proti
opakovani vzniku MU ze stejnych, opakujicich se pfiCin, tj. nerespektovani nebo
prehlédnuti vystrahy PZZ svételného bez zavor uc€astniky silnicniho provozu. Proto je
zadouci, pravé z divodu zajisténi maximalni bezpeénosti na zelezni€nich prejezdech, dale
zvysSovat uroven zabezpeceni pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a pfejezdu instalaci
svételného zabezpec€ovaciho zafizeni se zavorami. Toto FeSeni by v budoucnosti zabranilo
naprosté vétSiné stretnuti na prejezdech. Nelze také opomenout skuteCnost, Ze na
ZelezniCni draze je stale vice modernich (zmodernizovanych) vlakovych souprav lehké
stavby, které jsou vSak pravé pfi stfetnutich vice zranitelné, a pfi nehodach tak dochazi
k vykolejenim a znacnym Skodam. Pfedmétna MU je jasnym pfikladem vySe uvedenych
fakt, nemuze byt pochyb o tom, Ze kdyby mél fidi€ OA v cesté optickou zabranu v podobé
sklopené zavory, s nejvétsi pravdépodobnosti by pfed Zelezniénim prejezdem zastavil
a k MU by tak nedoslo.
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Dale nasleduje ukazka porovnani dat ze zaznamového zafizeni BB 2000, ktera byla
na PZZ zaznamenana v dobé vzniku MU (obr. 4, 6, 8, 10) a pfi ovéfovacim pokusu (obr. 5,
7, 9, 11). Jelikoz neni mozné, aby se data zaznamového zafizeni ZP BB 2000 lisila od
skuteéné g&innosti PZZ v zaznamenavaném &ase (proto jsou taky na ZP tato zafizeni
instalovana), Ize porovnanim téchto dat jasné vyvodit, Ze PZZ vykazovalo v obou

pfipadech stejnou €innost:

Porovnani vystuptli ze zaznamového zarizeni BB 2000 v dobé vzniku MU a pfi
ovérovacim pokusu
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Obr. ¢. 4: 8:30:32 h vlak vjel do pribliZovaciho kolejového obvodu ,A*, PZZ bylo uvedeno do

vystrahy (situace 24. 3. 2014 v dobé vzniku MU) Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 5: 10:50:53 h vlak vjel do priblizovaciho kolejového obvodu ,A“, PZZ bylo uvedeno do
vystrahy (situace 23. 4. 2014 pii ovéfovacim pokusu) Zdroj: Drazni inspekce
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Z porovnani obou vystupl (Obrazek 4 a 5) ze zaznamového zafizeni BB 2000 je
zfejmé, Ze v dobé pfiblizovani vlaki k ZP pfed vznikem MU a pfi ovéfovacim pokusu
fungovalo PZZ stejné a bylo tedy v €innosti — zhaslo bilé svétlo a spustilo vystrahu.
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Obr. ¢. 6: 8:31:00 h Celo viaku se nachazi v prostoru pfejezdu, je obsazen stfedovy kolejovy

obvod B (situace 24. 3. 2014 v dobé vzniku MU) Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 7: 10:51:23 h celo vlaku se nachazi v prostoru pfejezdu, je obsazen stfedovy kolejovy
obvod ,B* (situace 23. 4. 2014 pfi ovéfovacim pokusu) Zdroj: Drazni inspekce

31



ficin a okolnost! vzniku mirnofadné udélost

[

ok ® Zprava o vysledcion Ssifent |

Z porovnani obou vystupl (Obrazek 6 a 7) ze zaznamového zatizeni BB 2000 je
zfejme, Ze v dobé priblizovani vlaku k ZP pfed vznikem MU a pfi ovéfovacim pokusu
fungovalo PZZ stejné a bylo tedy v innosti po celou dobu jizdy vlakl k prostoru ZP.
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Obr. ¢. 8: 8:31:09 h viak obsadil vzdalovaci kolejovy obvod ,C“ po predchozim uvolnéni
stfedového kolejového obvodu B (situace 24. 3. 2014 v dobé vzniku MU)  zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 9: 10:51:29 h viak obsadil vzdalovaci kolejovy obvod ,,C* po pfedchozim uvolnéni
stfedového kolejového obvodu ,B* (situace 23. 4. 2014 pfi ovéfovacim pokusu)
Zdroj: Drazni inspekce
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Z porovnani obou vystupl (Obrazek 8 a 9) ze zaznamového zatizeni BB 2000 je
zfejmé, Ze v dobé projeti vlaku prfes prostor ZP v dobé vzniku MU a pfi ovéfovacim pokusu
fungovalo PZZ stejné, ukoncilo vystrahu a bilé svétlo se nerozsvitilo. V obou pfipadech

nastal tzv. ,anulaéni stav.”
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Obr. ¢. 10: 8:36:07 h z duvodu trvale obsazeného vzdalovaciho kolejového obvodu ,C“ a
prekroceni mezni doby anulace, je PZZ opétovné uvedeno do vystrazného stavu (situace 24. 3.

2014 v dobé vzniku MU) Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 11: 10:55:10 h z ddvodu trvale obsazeného vzdalovaciho kolejového obvodu ,C* a
pfekroceni mezni doby anulace, je PZZ opétovné uvedeno do vystrazného stavu (situace 23. 4.
2014 pfi ovérovacim pokusu) Zdroj: Drazni inspekce
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Z porovnani obou vystupu (Obrazek 10 a 11) ze zaznamoveého zafizeni BB 2000 je
zfejmé, ze poté, co vlaky projely pres prostor ZP a zUstaly stat ve vzdalovacim kolejovém
obvodu fungovalo PZZ stejné, bilé svétlo se nerozsvitilo a po prekroeni anulaéni doby
PZZ v obou pfipadech znovu spustilo vystrahu.

Z dolozenych dokument(i a zaznama je evidentni, Ze PZZ na ZP P5270 v dobé pied
vznikem, v dobé vzniku a po vzniku MU dne 24. 3. 2014 vykazovalo standardni €innost
bez zavad, bylo plné funkéni a nebylo pficinou ani nesouviselo se vznikem predmétné MU.
VesSkera data stazena z PZZ po MU a data stazena z PZZ po ovéfovacim pokusu, ktery se
uskuteénil za ugasti DI, SZDC, PCR a svédka pfedmétné MU, jsou podobna. Pokud by
PZZ v dobé vzniku nevykazovalo spravnou cinnost, bylo by to ze stazenych dat nesporné
prokazano.

Jak vyplyva z bodu 3.7 této Zavérecné zpravy, vydala Drazni inspekce jiz
v predchozich letech nékolik BD, které mély za cil zvySeni bezpecnosti na zelezniCnich
pfejezdech a pfedchazeni stale se opakujicim mimofadnym udalostem - k MU ze dne
5. 3. 2012, mezi Zst. Velké Paviovice a Velké Pavlovice zastavka, bezpecnostni
doporuceni ze dne 14. 11. 2012, &. j. 877/2012/DIl, k MU ze dne 20. 1. 2012, mezi Zst.
Zadni Pofi¢i a Bfeznice, bezpeénostni doporu€eni ze dne 2. 1. 2013, ¢&. j. 937/2012/Dl,
k MU ze dne 29. 2. 2012, v zst. Kastice, bezpecnostni doporuceni ze dne 3. 1. 2013, C. j.
940/2012/DI a k MU ze dne 13. 7. 2013, mezi Zst. Opava zapad a Vavrovice, bezpecnostni
doporuCeni ze dne 18. 2. 2014, ¢&. j. 134/2014/Dl. V téchto bezpecnostnich doporucenich
vyzyvala DI ,dale zvySovat, z diuvodu zajisténi maximalni bezpecnosti provozovani
drazni dopravy a ucastniki provozu na pozemnich komunikacich, udroveri jejich
zabezpeceni tak, aby pri rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezni¢nich prejezdu,
nejen tech zarazenych do evropskeho zelezni¢niho systému, uz bylo projektovano
a instalovano pouze prejezdoveé zabezpecovaci zarizeni svételné doplnéné zavorovymi
brevny*.

Z bodu 3.7 dale vyplyva, jak jednotlivé strany, resp. subjekty, kterym byla bezpecnostni
doporuceni adresovana, pristoupily k pInéni téchto BD. Na rozdil od Drazniho ufadu vSsak DI
zastava jiny nazor, a to, Zze prosazovat doplfiovani PZS zavorovymi bfevny v fizenich o0 zméné
rozsahu a zpdsobu zabezpedéeni pfedmétnych ZP. Zadny pravni predpis vyslovné nefika, Ze by
musel nafidit provozovateli drah takové zabezpecCeni, ale rovnéz mu Zadny predpis takove
narizeni nezakazuje, resp. umozfuje mu ulozit podminku stavebniho povoleni, tzn. v pfipade,
Ze by DU nafidil stavebnikovi (provozovateli drahy) zabezpecit ZP téz zavorovymi bievny (byt
by to sam provozovatel drahy — stavebnik v projektové dokumentaci zpracované nemél),
nedopusti se prekroeni svych pravomoci a nevybocCi ani z ustavniho ramce (€l. 2 odst. 3
Ustavy, resp. &l 2 odst. 2 Listiny). Stavebni Gfad sice ma prioritn& dbat na to, aby dana stavba
odpovidala svymi parametry pravnim pfedpisum, nemél by vSak opomijet vefejny zajem na
bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a provozu na pozemnich komunikacich,
zvlast kdyZ mu zakonna Uprava umozniuje takové opatfeni pfijmout.

Obdobneé jiny nazor zastava DI i k postoji Ministerstva dopravy (ktery se, nikoliv jen
obsahové, shoduje s vyjadienim DU), nebot nehody na Zelezni¢nich pfejezdech se tykaji
jak drazni, tak i silnicni dopravy, v€etné té verejné, majici vliv na €innost integrovaného
zachranného systému a na statni vefejné prostiedky. DI se zaroveri nedomniva (na rozdil
od MD), Ze by bezpecnostni doporuceni na doplfiovani pfejezdového zabezpelovaciho
zafizeni zavorovymi brevny bylo zbyteCné, Zze za nehody mohou fidiCi silniCnich
motorovych vozidel a pfipadné Skody uhradi pojisStovny. ZvySeni bezpecCnosti na
Zelezni€nich pfejezdech doplnénim zavorovych bfeven ma totiz primarné za cil ochranit
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cestujici, vlakovy personal a samozfejmé zabranit Skodam na draznich vozidlech a drazni
infrastruktufe, hrazenych zpravidla z vefejnych prostifedk.

Drazni inspekce tak musi i nadale konstatovat, Ze vydana bezpecnostni doporuceni
DI (viz bod 3.7 ZZ) nejsou ze strany uvedenych subjektd v sou€asnosti naplfiovana a jimi
prijata opatfeni nejsou odpovidajici.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni pfriciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

nedovoleny vjezd osobniho automobilu na ZP P5270 v dobé&, kdy na né&j vjel viak
Os 5306.

Prispivajici faktor MU nebyl zjistén.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiiny mimofadné udalosti byly:
nerespektovani vystrahy prejezdového zabezpefovaciho zafizeni Zzelezni¢niho

prejezdu P5270, davané dvéma cCervenymi stfidavé preruSovanymi svétly
a prerusovanym zvukem zvonku prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni;

vjeti osobniho automobilu na ZP v dobé&, kdy jiz byl vidét pfijizdéjici viak.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpeénosti

priCiny MU zplUsobené pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému bezpecnosti
nebyly DI zjiStény.

4.4 Doplniujici zjiSténi
4.41 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC, s. o.:

v navaznosti na &l. 4 vnitfniho pfedpisu SZDC Dp 17 a § 13 odst. 1 vyhlasky
€. 376/2006 Sb. je nedodrzenim ustanoveni § 22 odst. 2 pism. d) zakona

v

€. 266/1994 Sb. nepfijeti odpovidajicich vlastnich opatfeni k pfedchazeni MU na
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zakladé pfihlédnuti k vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku dfive udanych
podobnych MU a na zakladé vydanych bezpecCnostnich doporuceni ¢&. j.:
877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, &. j.: 937/2012/Dl, ze dne 2. 1. 2013, ¢. j.:
940/2012/DI, zedne 3. 1. 2013 a &. j.: 134/2014/Dl, ze dne 18. 2. 2014.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy ani dopravce nepfijal a nevydal Zadna opatreni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku zjisStovani pficin
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje provozovateli drahy Spravé Zelezniéni
dopravni cesty, statni organizaci:

vzhledem ke skuteCnosti, ze nejvice stfetnuti na ZelezniCnich pfejezdech
a s nejhorSimi nasledky se odehrava na ZelezniCnich pfejezdech zabezpefenych
prejezdovym zabezpeCovacim zafizeni svételnym bez zavorovych bfeven,
v souladu se znénim pfedchozich doporucéeni ,Vydani bezpecnostniho doporuceni*
C. j.. 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, ,Vydani bezpecnostniho doporuceni® €. j
937/2012/Dl, ze dne 2. 1. 2013, ,Vydani bezpecnostniho doporuceni® €. j.:
940/2012/Dl, ze dne 3. 1. 2013 a Vydani bezpecnostniho doporuceni® €. j.:
134/2014/DI, ze dne 18. 2. 2014 dale zvySovat, z davodu zajisténi maximalni
bezpec€nosti provozovani drazni dopravy a ucastnikl provozu na pozemnich
komunikacich, uroven jejich zabezpeCeni tak, aby pfi rekonstrukcich
a modernizacich trati, Zelezni¢nich pfejezdu, nejen téch zafazenych do evropského
Zelezni¢niho systému, uz bylo projektovano a instalovano pouze prejezdové
zabezpecCovaci zafizeni svételné doplnéné zavorovymi brevny.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpec&nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na
drahach, v platném znéni a &l. 25 odst. 2 SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU
A RADY 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni (dale také Smérnice
2004/49/ES), Drazni inspekce doporuCuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni
smérujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich
provozovateltl drah v Ceské republice.

3 Smyslem tohoto bezpecnostniho doporuceni je dale zvySovat uroven zabezpeceni
ZP pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, a to instalaci svételného zabezpecovaciho
zafizeni se zavorami, které se z dlouhodobého hlediska jevi jak pro silnicni, tak i drazni
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dopravu, vyjma mimourovnoveho kfizeni, jako nejméné rizikové feSeni uroviiového kfizeni
drahy Zelezni¢ni a pozemni komunikace. Jedna se o nejucinnéjSi opatfeni proti opakovani
vzniku MU ze stejnych, opakujicich se pficin, tj. nerespektovani vystrahy PZZ svételného
bez zavor ucastniky silnicniho provozu. Proto je zZadouci, pravé z duvodu zajisténi
maximalni bezpecénosti na Zelezni¢nich pfejezdech, dale zvySovat urovern zabezpeceni pfi
rekonstrukcich a modernizacich trati a pfejezdu instalaci svételného zabezpecovaciho
zafizeni se zavorami. Toto feSeni by v budoucnosti zabranilo naprosté vétsiné stretnuti na
prejezdech a tim by zajistilo i ochranu zdravi a zivotl cestujicich a vlakového personalu
v disledku chybného jednani ucastnikd silni€niho provozu. Nelze také opomenout
skute€nost, Ze na Zelezni¢ni draze je stale vice modernich (zmodernizovanych) vlakovych
souprav lehké stavby, které jsou v8ak praveé pfi stfetnutich vice zranitelné, a pfi nehodach
tak dochazi k vykolejenim a znacnym Skodam.

V Brné dne 18. 11. 2014

Jaroslav Kalus v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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7 PRILOHY

Bez pfiloh.
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