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Zavérecna zordva o vysledcich Setfent mimofadng uddlost

Zdroj: DPMB

Skupina udalosti: vazna nehoda.

Vznik udalosti: 17. 2. 2020, 8:25 h.

Popis udalosti: srazka a vykolejeni draznich vozidel najetim tramvaje linky €. 6 do
zadni ¢asti tramvaje linky €. 2.

Draha, misto: draha tramvajova, statutarni mésto Brno, ulice Kfizova, pred
kfizovatkou s ulici Vaclavskou a KFidlovickou.

Zucastnéni: Dopravni podnik mésta Brna, a. s. (provozovatel drahy a dopravce).

Nasledky: 14 zranénych;

celkova Skoda 1 750 000 K¢.
Bezprostfedni pficina:
* nezastaveni tramvaje linky €. 6 pfed stojici tramvaji linky €. 2.
Prispivajici faktor:

nespravné vyhodnoceni, popfipadé nevyhodnoceni nahlé zdravotni indispozice
fidi¢em tramvaje linky €. 6 a nepfijeti opatfeni k zajisténi bezpecnosti.
Zasadni pricina:

fizeni tramvaje linky €. 6 podle rozhledovych pomérl zplsobem, ktery nezajistil
bezpecné provozovani drazni dopravy béhem nastalé dopravni situace v prostoru
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pred hranici kfizovatky.

PriCina v systému bezpecnosti:

nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecénostni doporuceni:

nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of trains:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
serious accident.
17" February 2020, 8:25 (7:25 GMT).
trains collision.

collision of the tram No. 6 with the tram No. 2 with consequent
derailment.

the tram No. 6;
the tram No. 2.

Brno, the area in front of the crossroads of Kfizova, Vaclavska and
KFidlovicka streets.

Dopravni podnik mésta Brna, a. s. (the IM and the RU of the trams).

0 fatality, 14 injuries;
total damage CZK 1 750 000,-

failure to stop of the tram No. 6 in front of the standing tram no. 2.

* incorrect evaluation or non-evaluation of mental or physical fatigue
of the driver of the tram No. 6 and failure to take measures to
ensure of safety.

» failure to drive the tram No. 6 according to conditions for running
on sight in that way, which would ensure safe operation of railway
transport during the traffic situation in the area in front of border of
the crossroads.

none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

DI Drazni inspekce

DPMB Dopravni podnik mésta Brna, a. s.

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo/drazni vozidla

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

PCR Policie Ceské republiky

SSZ svételné signalizaéni zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

Z ZaveéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

ZZS JMK Zdravotnicka zachranna sluzba Jihomoravského kraje
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

smérnice D01

predpist

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimofadné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimofadné udalosti

smérnice provozovatele DPMB, ,Organizovani méstske
hromadné dopravy“, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 17. 2. 2020.

Cas: 8:25 h.

Draha: tramvajova.

Misto: statutarni mésto Brno, ulice KfiZzova, pred kfizovatkou s ulici Vaclavskou
a KfFidlovickou ve sméru od zastavky Pofici.

GPS: 49.1883967N, 16.5942203E.
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Obr. & 1: Misto srazky DV '  Zdroj:DPMB

2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vc€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 17. 2. 2020 v 8:25 h doslo na ulici Kfizové, pfed kfizovatkou s ulicemi Vaclavska
a Kridlovicka, ve sméru jizdy od zastavky PofiCi, ke vzniku MU na draze tramvajové, kdy
tramvaj linky €. 6 kurz 00601, tvofena soupravou dvou DV typu T3G evid. €. 1609 (v Cele
soupravy) a evid. €. 1621, narazila do zadni ¢asti tramvaje linky €. 2 kurz 00203, tvofené
soupravou dvou DV typu T3G evid. €. 1641 (v Cele soupravy) a evid. €. 1642, stojici na
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hranici kfizovatky a ¢ekajici na signal SSZ dovolujici jizdu ve sméru k zastavce HybeSova
na ulici Vaclavska. Pfi MU doslo ke zranéni cestujicich v obou tramvajich, fidi¢e tramvaje
linky €. 6 a ke hmotné skodé na DV. Vlivem srazky doslo k vykolejeni obou tramvaji.
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Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: mapy.cz, DI

1 — tramvaj linky €. 2
2 — tramvaj linky &. 6
3 — misto srazky - vzniku MU

Ohledani mista MU se DI nezucastnila, nebot’ o zahajeni Setfeni MU bylo rozhodnuto
dodatec¢né (viz kapitola 2.1.3 ZZ).

Pfi dodateCném ohledani mista vzniku MU bylo DI provedeno zdokumentovani stop na
pozemni komunikaci a ohledani DV, ktera byla odstavena ve smycce na Mendlové
namésti, kromé vedouciho DV tramvaje linky €. 2 (ev. €. 1641 — dale jen Cisla v zavorce),
které odjelo do vozovny Pisarky.

Ohledanim mista vzniku MU bylo zjiSténo:

* po pfijezdu DI bylo na misté vzniku nakolejené druhé DV (1621), fazené v soupravé
tramvaje linky €. 6. Na pozemni komunikaci byly nakresleny stopy, které urCovaly
postaveni obou tramvaji po vzniku MU;

* na pfechodu pro chodce pres ulici Kfizovou, pfed kterym stala v dobé vzniku MU
tramvaj linky &. 2, Cekajici na signal SSZ pro odboceni ve sméru na ulici
Vaclavskou, bylo oznaceno misto zastaveni Cela tramvaje, ktera byla vlivem narazu

11
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na tento prfechod pro chodce posunuta;

pred kfizovatkou ulic Vaclavska, Kfizova a Kfidlovicka, pfed pfechodem pro chodce
pres ulici Kfizova, se nachazi vyhybka €. 212. Pfed vznikem MU tramvaj na této
vyhybce stala a ¢ekala na povolujici signal SSZ pro jizdu do ulice Vaclavska. Misto
jejiho zastaveni v urovni tohoto pfechodu pro chodce po vzniku MU, bylo od hrotu
jazyka vyhybky €. 212 vzdalené 5,9 m. Hrot jazyka vyhybky €. 212 byl pouzit jako
referenéni bod, dale jsou uvadény hodnoty pro vzdalenosti od tohoto mista;

na pozemni komunikaci byly oznaCeny DPMB vybrané stopy (uvedeny dale) po
zastaveni obou tramvaiji. Jako prvni pfed hrotem jazyka vyhybky (ve sméru jizdy
tramvaiji proti hrotu jazyka vyhybky) bylo ve vzdalenosti 8 m ozna¢eno misto, kde
se nachazelo Celo druhého DV (1642) a zadni ¢ast prvniho DV (1641) tramvaje
linky €. 2;

ve vzdalenosti 19,2 m bylo oznaCeno zastaveni prvniho soukoli posledniho
podvozku v soupraveé tramvaje linky €. 2 (druhy podvozek DV 1642 ve sméru jizdy)
a 21,1 m druhé soukoli tohoto podvozku. Tento podvozek, resp. druhé, posledni
soukoli tohoto podvozku, bylo vlivem srazky vykolejeno vpravo ve sméru jizdy. Na
pozemni komunikaci byly patrné stopy po jizdé ve vykolejeném stavu az do mista
zastaveni. Déale od tohoto mista vedly stopy ve sméru jizdy tramvaje, kdy bylo toto
DV nasledné nakolejeno tazenim vpred;

ve vzdalenosti 22 m bylo ozna¢eno misto zastaveni ¢ela DV (1609) tramvaje linky
6 a zadni Casti tramvaje linky €. 2 (DV 1642). Misto srazky — najeti tramvaje linky
6 do zadni ¢asti tramvaje linky €. 2 — bylo oznaceno ve vzdalenosti 25,8 m;

_O< _O<

Stopy po vykolejeni 2. DV
tramvaje linky £.6

Obr. ¢. 3: Misto vzniku MU po nakolejeni DV Zdroj: DI

misto zastaveni Cela a zadni ¢asti DV soupravy tramvaje linky €. 6 bylo vyznaceno

12
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ve vzdalenosti 31,1 m. Ve vzdalenosti 35,2 m bylo vyznaCeno vykolejené prvni
soukoli prvniho podvozku druhého DV (1621) soupravy tramvaje linky €. 6. Toto
soukoli, resp. prvni podvozek byl vykolejeny vievo ve sméru jizdy. Na pozemni
komunikaci byly patrné stopy po vykolejeni a dale vedly stopy proti sméru jizdy (DV
jiz bylo nakolejeno tazenim vzad) do mista, kde se toto DV jako jediné na misté
vzniku MU jesté nachazelo. Jako posledni byl ve vzdalenosti 55 m vyznacen konec
vySe uvedeného DV.

Ohledanim DV bylo zjisténo:

* ve smycCce Mendlovo namésti byla ohledana DV fazena jako druhé v soupravé linky
€. 2 (1642) a prvni DV soupravy linky €. 6 (1609). Ta zde byla odstavena DPMB po
vzniku MU, v dobé, kdy byl DI jiz udéleny souhlas se zahajenim odklizovacich
praci;

* na DV (1642) byl poSkozen v zadni Casti ram a karoserie vlivem srazky. DoSlo
k vy$plhani jeho narazniku nad naraznik 1. DV (1609) tramvaje linky €. 6, tomu
odpovidalo i poskozeni Celni ¢asti tohoto DV. Dale byla deformovana a utrzena
sprahla, ktera byla mezi DV linky €. 2;

* u DV (1609) v Cele tramvaje linky €. 6 bylo zjiSténo posSkozeni pfedni ¢asti ramu,
karoserie, poSkozeni zasahovalo az do kabiny fidiCe a zaroven zadni €asti ramu
a karoserie. Vzhledem k poskozeni zadni ¢asti — probofeni karoserie dovniti doslo
pfi srazce obou DV linky €. 6 k vzajemnému vySplhani narazniku nad naraznik
a naslednému poskozeni. U druhého DV linky €. 6 byla poSkozena zejména
karoserie v jeho Celni ¢asti. VSechna zjisténa poskozeni svym charakterem vzniku
odpovidaji srazce tramvaji ve vysSi rychlosti.

P¥i MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 17. 2. 2020, v 8:40 h (tj. 15 min. po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy a dopravce (dale téz DPMB).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 17. 2. 2020, v 8:40 h (tj. neprodlené po vzniku MU,

na zakladé ohlaSenych skuteCnosti).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim § 49
odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 17. 2. 2020 v 9:30 h, na zakladé dodatecného
telefonického vyzadani ze strany DI o zpfesnéni
nasledkd MU - ihned poté, co bylo DPMB
ohlaseno navySeni poctu zranénych osob.
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Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno. Bylo provedeno ohledani
stop, postaveni tramvaji na pozemni komunikaci.
Vzhledem k jiz udélenému souhlasu a zahajeni
odklizovacich praci bylo misto vzniku MU

Zménéno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: soudni znalec v oboru zdravotnictvi, odvétvi

farmakologie.

Naslednym Setfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Brno. P¥i
Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl a zjisténi, z vlastni
fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem drahy a dopravcem
DPMB, z dozadané dokumentace PCR a ze znaleckého posudku.

Setfeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy a dopravce (DPMB):
* fidi€¢ tramvaje linky €. 6;
* fidi€ tramvaje linky C. 2.

Ostatni osoby:
» cestujici v tramvajich linek €. 2 a 6.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Tramvaje linky €. 6 a linky &. 2 byly typu T3G. Tramvaj linky &. 2 byla slozena z DV
evid. €. 1641 a 1642 a tramvaj linky ¢. 6 z DV evid. ¢. 1609 a 1621.

Tramvaj linky &. 2, smér Modfice, smy&ka — Zidenice, Stara osada:
— motorovy tramvajovy vlz fazeny jako prvni (evid. €. 1641) a druhy (evid. &. 1642) ve
smeéru jizdy:

+ vyrobce: CKD TATRA;

* typ: T3 (modernizace na T3G);

e vlastnik DPMB;

* rok vyroby: 1989;

* maximalni rychlost: 65 km.h-1.
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Tramvaj linky €. 6, smér Stary Liskovec, smycka — Kralovo Pole, nadrazi:
— motorovy tramvajovy viiz fazeny jako prvni ve sméru jizdy:

+ vyrobce: CKD TATRA;

* typ: T3 (modernizace na T3G);

* evid. ¢. 1609, vlastnik DPMB;

* rok vyroby: 1985;

* maximalni rychlost: 65 km.h-1;

— motorovy tramvajovy vuz fazeny jako druhy ve sméru jizdy:
+ vyrobce: CKD TATRA;
* typ: T3 (modernizace na T3G);
* evid. €. 1621, vlastnik DPMB,;
* rok vyroby: 1987;
* maximalni rychlost: 65 km.h-1.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpeéovaciho zarizeni)

Tramvajova draha byla v misté vzniku MU vedena po pozemni komunikaci, ulici
Kfizova. V tomto useku byla pozemni komunikace od zastavky PofiCi vedena v mirné
pravotoCivé zataCce az ke kfizovatce ulic Kfizova, Vaclavska a Kfidlovicka. Odtud ve
sméru jizdy tramvaje linky €. 2 (tramvaj odboluje do ulice Vaclavska) je pravotoCiva
zatacka do této ulice. Ve sméru jizdy tramvaje linky ¢. 6 k Mendelovu namésti prechazi
pozemni komunikace v levotoCivou zatacku, ktera prochazi predmétnou kfizovatkou.

Tramvajovy svrsek byl tvofen Zlabkovymi kolejnicemi tvaru NT3, které byly uchyceny
na velkoplosné tramvajové panely DZP. Zakryt svrSku byl tvofen zivi€nymi vrstvami —
asfaltem. Rozchod kolejnic byl mimo jejich uchyceni fixovan rozchodnicemi s rozestupy
1,8 m. NejvysSi dovolena rychlost jizdy silnicnich vozidel a tramvaji na této komunikaci
byla 50 km.h™'. V misté vzniku MU byl dobry rozhled na Usek tramvajové drahy ve sméru
jizdy obou tramvaji.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

Komunikace mezi fidi€em tramvaje a dispeCerskym pracovi$tém byla zaznamenavana.
Pouziti komunikacnich prostfedkd nebylo v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU,
komunikace probéhla po jejim vzniku, a to k ohlasenim vzniku MU.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzboveé prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 8:25:42h ohlaseni vzniku MU fidi€em tramvaje linky €. 2 dispecerovi DPMB;
* 8:26:32 h  aktivace nehodové pohotovosti DPMB;

+ 8:27:38h DPMB byl vyrozumén automatickou SMS o vyjezdu HZS k nehodé
dvou tramvaiji;

« 8:28:55h aktivace technickych slozek DPMB;

* 8:30:00 h pfrijezd nehodové pohotovosti DPMB na misto vzniku MU;
* 8:35:47 h MU ohlasena dispeCerem na IZS;

 8:40:03 h MU ohlasena na COP DI;

* 9:25h telefonické dozadani DI na poc€et zranénych osob;

* 9:30h upfesnéni poctu zranénych osob DPMB, informace o vyjezdu DI;

* 9148 h obnoveni dopravy na misté vzniku MU;

* 9:50h ohledani mista vzniku MU a odstavenych souprav ve smyCce na

Mendlové namésti DI.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval svédek udalosti
bezprostfedné po vzniku MU.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

* Hasi¢ska zachranna sluzba Jihomoravského kraje, JPO Brno-BVV, ktera zajistila
misto vzniku MU, navazné odstranovani trosek, resp. nasledkd MU;

o« ZZS JMK;
+ PCR, dopravni inspektorat Brno-mésto.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doSlo k:
* Ujmé na zdravi 13 cestujicich;
* Ujmé na zdravi fidiCe tramvaje linky €. 6.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:
* DV evid €. 1609 a 1621 tramvaje linky €. 6 1 000 000 K¢;
* DV evid €. 1641 a 1642 tramvaje linky €. 2 750 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech vycCislena celkem na 1 750 000 K¢.
Na soucastech drahy a Zivotnim prostfedi Skoda nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, +11 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: méstska zastavba kolem pozemni komunikace ulice KFiZova,
pred kfizovatkou ulic Kfizova, Vaclavska a Kfidlovicka.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

* Fidi€ tramvaje linky €. 2 — v Zapisu se zaméstnancem mimo jiné uved!:

o v den vzniku MU nastoupil na sménu ve vozovné Pisarky na kurzu 0203
s pridélenou soupravou DV typu T3, evid. ¢. 1641 a 1642. Sména probihala
standardné, souprava nevykazovala Zzadnou zavadu;

o cca v 8:23 h odbavil zastavku PofiCi a pokraCoval v jizdé. Na svételné
kfizovatce ulic Kfizova a Vaclavska zastavil a vy¢kaval na signal volno pro dalsi
jizdu. Cekal tam témé&f cely interval svételné kiizovatky, tj. dobu del$i nez jedna
minuta;

o nez doSlo ke zméné signalu svételné kfizovatky, doslo k silnému narazu zezadu
do soupravy a souprava popojela o nékolik metra vpred. Po zastaveni pohledem
do zpétného zrcatka zjistil, Ze dosSlo k najeti za nim jedouci tramvaje do jeho
soupravy;

o ihned vySel z kabiny, aby zjistil stav a pfipadna zranéni cestujicich a Fidice
tramvaje, ktera do néj najela, radiostanici oznamil vznik MU na dispe€ink DPMB
a poté pomahal v evakuaci cestujicim z obou souprav.

+ Fidi¢ tramvaje linky &. 2 — v Ufednim zaznamu o podaném vysvétleni PCR mimo jiné
uved!:

o v den vzniku MU asi v 8:20 h Fidil tramvajovou soupravu linky €. 2, slozenou

z DV ev. €. 1641 a 1642 po ulici Kfizova ve sméru k ulici Vaclavska. Souprava
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byla ve vyhovujicim technickém stavu. Rizeni a brzdy byly naprosto v poradku:;
citil se odpocaty, nebyl pod vlivem alkoholu ani jinych omamnych latek ¢i Iéku.
Do prace nastoupil pfed Sestou rano. Jako fidi¢ tramvaje pracuje od roku 2003,
s ovladanim tramvaje ma bohaté zkuSenosti. Mezi sménami mél dostateCné
volno, celou noc spal;

timto mistem projizdél jiz poctvrte, dvakrat v kazdém sméru. Tramvaj byla
obsazena tak z poloviny. V dobé vzniku MU bylo denni svétlo, sucho a dobra
viditelnost;

zastavil na zastavce PofiCi a odbavil cestujici. Nasledné se rozjel a zastavil na
signal stlj pfed kfizovatkou s ulici Vaclavska. Bylo volno pro smér na Mendlovo
namesti;

stal s tramvaji jako prvni v fadé, asi jednu minutu, mozna trochu déle, sledoval
provoz pred sebou, kdyz pfiSel masivni naraz do zadni Casti jeho soupravy.
Narazem byl posunut cca o 3 az 4 metry vpfed. Zjistil, Ze do soupravy narazila
zezadu jina tramvaj;

poté se tazal cestujicich, zda nedoslo k jejich zranéni. Az to bylo mozné, tak
slozky IZS;

nebyl zranén, ani mu nevznikla zadna Skoda.

fidi& tramvaje linky &. 6 — v Ufednim zaznamu o podaném vysvétleni PCR mimo jiné

uved!:

@)

o

v den vzniku MU, cca v 8:20 h fidil tramvajovou soupravu linky €. 6 sloZzenou
z DV ev. €. 1609 a 1621 typu T3 v Brné po ul. Kfizova ve sméru k ul. Vaclavska;
jako fidi€ tramvaje pracuje jiz 35 let. S ovladanim tramvaje mél bohaté
zkuSenosti a s typem T3 jezdil €asto na lince €. 6, poznani trati mél;

na sménu nastoupil toho dne ve 4:14 h, konec smény mél byt ve 13:31 h. Pfed
touto sménou mél dostateCny odpocinek. V kolik hodin skoncil na pfedchazejici
sméné, si nevzpomina. Rozhodné byla dodrzena zakonna doba pro radny
odpocdinek mezi sménami;

po zdravotni strance se citil v pofadku. V noci spal bez problému. Uziva
pravidelné Iéky a to: Kreon 25000 300 mg — Iék na traveni, Atoris 40 — na Upravu
tukd v téle, Concor cor 2,5 mg — posiluje srde¢ni ¢innost, Controloc 40 mg —
shizuje tvorbu kyselin v Zaludku, Ramipril Actavic 5 mg — udrzeni krevniho
obéhu, dale se muze podavat na rozsifeni cév a pfi |[éCbé krevniho tlaku, Stacyl
— na fedéni krve. Zadny z téchto lékd jej neovliviiuje pfi Fizeni. Léky uziva
minimalné 2 — 3 roky. Pfi MU nebyl pod vlivem alkoholu ani jiné omamné latky.
Psychicky se citil dobfe. DoloZil |ékafskou zpravu z 8. 11. 2019, kdy se
zadychaval a mél kasel,;

tramvajova souprava byla po technické strance v pofadku a béhem jizdy
nepozoroval zadné technické problémy. Zadnou zavadu na brzdové soustavé
neregistroval. V dobé vzniku MU bylo denni svétlo, sucho, dobra viditelnost;

jak moc byla souprava obsazena pfed vznikem MU, nevi. Priblizné v pulce
smény, kdy celou dobu jezdil s touto soupravou, si vzpomina, Zze na zastavce
Pofi¢i vystupovali a nastupovali cestujici, a poté uz si na nic nepamatuje.
Nehodovy déj neni schopny popsat. Prvni okamzik, ktery si dale vybavuje, byl,
kdy s nim cloumal né&jaky muz — byl nasunuty na madle v kabiné fidi¢e a tramvaj
zvonila. Z kabiny se mu nakonec po otevieni dvefi podafilo dostat. Vzpomina si
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jesté, ze jej muz zadal, aby pustil lidi ze soupravy ven. Poté na misto pfijeli
zachranafi a s jejich pomoci se dostal z tramvaje ven. Néktery ze zachranaru
mu fikal, Ze pomahal v tramvaji néjaké pani;

byl pfevezen ZZS JMK do nemocnice, kde byl pfijat k hospitalizaci, ktera trvala
do 20. 2. 2020. Utrpél feznou ranu na bérci pravé nohy a frakturu holenni kosti
na pravé noze, dale mél ztratu védomi a celkové byl z nehody hodné otfeseny;
vznikla mu hmotna 8koda na mobilnim telefonu — z telefonu se nasel jen jeho
kryt, a na jeho radiu v odhadované cené cca 1 500 K¢;

pripousti své zavinéni na vzniku MU, i kdyZz neni schopen pfesné popsat
nehodovy déj. Celé véci je mu lito. Nikdy dfive neztratil védomi a nemél tzv.
mikrospanek. Cela véc jej mrzi a touto cestou by se rad omluvil cestujicim.

fidi€ tramvaje linky €. 6 — v Zaznamu o podani vysveétleni DI mimo jiné uvedlI:

o

na sménu nastoupil odpocaty, v pribéhu smény nepocitoval unavu, kdy pfed
pfedmétnou sménou v den vzniku MU vstaval, si jizZ nevybavuje, pravdépodobné
to byla posledni sména pfed turnusovym volnem. OdpocCinek pfed sménou mél
minimalné v délce 8 hodin;

profesi fidiCe vykonava 35 let. S ovladanim tramvaje mél bohaté zkuSenosti,
s typem T3 jezdival €asto na lince €. 6, poznani trati mél dostatecné. V prabéhu
smény dle né nedoSlo k zadnym mimofadnostem. Za celou sménu projel
mistem vzniku MU celkem 4krat v kazdém sméru jizdy linky €. 6. Celkem mél
v prubéhu smény 8 prestavek, Ctyfi ve Starém Liskovci, v délce cca 10 minut
a Ctyfi v Kralové poli v délce cca 20 minut. Vzhledem k tomu, Ze Koufi, si
pravdépodobné Sel zapalit;

nepamatuje si, Ze pfed nim jela tramvaj linky &. 2, toto se dozvédél az u PCR.
Jiz si nepamatuje, jak dojel na zastavku PofiCi, jen vi, Ze nastupovali
a vystupovali cestujici, a poté jiz s nim néjaky cestujici cloumal po vzniku MU.
Mlhavé si pamatuje prujezd kfizovatkou pfed zast. Pofrici;

pravidelné uziva Iéky, které neovliviiuji zplisobilost k Fizeni tramvaje. Ctyfi léky
uziva rano, jeden v poledne a jeden vecer. Uzivané Iéky Concor COR 2,5 mg,
Trombex 75 mg, Atoris 40, Kreon 25000 300 mg (3x denné po jidle), Controloc
40 mg a Stacyl. Odpoledne uziva Stacyl, 1€k na fedéni krve, veCer Controloc.
V té dobé mél potize s dychanim a uzival téZ Erdomed a Ultibro Breezhaler 85
mg. Byl trochu nachlazeny, jinak se citil v pofadku;

stav, kdy by u né&j doslo k nahlému vypadku vnimani okoli, se mu jesté nestal.

3.1.2 Jini svédci

Jiné osoby k MU vysvétleni nepodavaly.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

DPMB ma prijaté technologické postupy k zajisténi bezpefného provozovani drahy

19



2

nld Zavaredna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

a drazni dopravy a urcujici organizaci a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny.

Na predmétném useku jizdy tramvaji od zastavky PofiCi na ulici Kfizova byla jizda
tramvaji fizena na vzajemnou vzdalenost podle rozhledovych pomérl, a to na zakladé
§ 28 odst. 2 vyhlasky &. 173/1995 Sb. Tato vyhlaska definuje jizdu podle rozhledovych
pomeérl jako jizdu drazniho vozidla fizenou pouze rozhledem osoby Fidici drazni vozidlo,
pfi které musi strojvedouci zastavit vlak nebo posunovy dil pfed stojicimi nebo stejnym
smérem jedoucimi vozidly ve spole¢né jizdni cesté a podle mozZnosti i pfed jinou
prekazkou, ohroZzujici jeho jizdu vCetné protijedoucich vozidel, pfi¢emz nejvyssi dovolena
rychlost nesmi byt pfekroCena.

Povinnosti vyplyvajici ze zakona ¢. 361/2000 Sb. a vyhlasky €. 173/1995 Sb. prenesl
DPMB do svého vnitiniho pfedpisu, smérnice D01 — Organizovani méstské hromadné
dopravy, ktery vydal 13. 1. 2017 s uCinnosti od 1. 2. 2017. Tento vnitfni pfedpis stanovuje
ramcové zasady pro provoz meéstské hromadné dopravy v Brné, jako napf. predani
a prevzeti sluzby, organizace a provoz MHD, pfeprava cestujicich, provoz vozidla, rychlost
jizdy, technika a hospodarnost jizdy, zastaveni na trati, obsluha kolejovych vyhybek,
provozni manipulace s vozidly, bezpe€nost, mimofadné udalosti v dopravé, dopravni
nehody a je zavazna pro zaméstnance vykonné dopravni sluzby podilejici se na hlavnim
procesu tramvajové, trolejbusové a autobusové dopravy.

Kapitola €. 4 smérnice D01 je vénovana provozu vozidla. V ¢lanku 4.1 odstavci 1 byla
stanovena zakladni pravidla, napf. Ze pfi jizdé na pozemnich komunikacich plati pravidla
silnicniho provozu a soucasné tato a dalSi smérnice DPMB. V €lanku 4.2 Rychlost jizdy je
uvedeno, ze rychlost a zpusob jizdy musi byt pfizpiusoben zejména situaci v draznim
provozu a provozu na pozemnich komunikacich, stavebnimu stavu komunikace,
kolejového svrSku a trolejového vedeni, sklonovym a smérovym pomérim trati,
rozhledovym podminkam, hmotnosti vozidla, adheznim podminkam a jizdnim a brzdovym
vlastnostem vozidla.

V pfijatych technologickych postupech souvisejicich s okolnostmi vzniku této MU
nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplathovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance DPMB, zejména pozadavky na jejich odbornou
a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem €. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢€. 173/1995
Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlad8kou ¢&. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy
provozovatele drahy a dopravce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby DPMB zuc¢astnéné na MU odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.
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3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

DPMB ma stanoveny postupy, kterymi jsou pfi provozovani drahy a drazni dopravy
udileny a provadény pokyny k zajisténi bezpeCného provozovani drahy a drazni dopravy.
Zakladni ustanoveni k zajisténi Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy jsou
v podminkach provozovatele drahy a drazni dopravy vydany ve formé vnitfnich pfedpisu,
smérnic a postupl v ramci jejich dodrzovani. Vlastni kontrola pravidel bezpecného
provozovani drahy a drazni dopravy je zajisténa formou namatkovych kontrol se
vSeobecnym zamérenim, spolu s témito kontrolami probihaji v pribéhu roku také kontroly
zaméfené na konkrétni oblast, zejména na dodrzovani zakona €. 361/2001 Sb., smérnice
D01 a dalSich souvisejicich predpisu. DPMB vede celkovou evidenci zjisténych nedostatkl
v elektronické evidenci. Zjisténé nedostatky u fidi€U jsou projednavany a odstranovany.

V obdobi od 1. 1. 2019 do vzniku pfedmétné MU bylo evidovano v karté fidie
tramvaje linky €. 6 ze strany DPMB celkem 17 zaznamu, u jedné z téchto udalosti
(dopravni nehody ze dne 1. 11. 2019) bylo jeji zavinéni na strané fidiCe. Posledni kontrola
fidiCe byla vykonana dne 23. 1. 2020 a nebyly pfi ni zjiStény Zadné nedostatky.

V obdobi od 1. 1. 2019 do vzniku pfedmétné MU bylo evidovano v karté fidiCe
tramvaje linky ¢. 2 DPMB celkem 9 zaznamu. Posledni kontrola fidi€e byla vykonana dne
25. 11. 2019 a nebyly pfi ni zjiStény Zadné nedostatky.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti DPMB nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy tramvajové byl Dopravni podnik mésta Brna, a. s, se sidlem Hlinky
151, 656 45 Brno-mésto.

Provozovatelem drahy a drazni dopravy na draze tramvajové byl Dopravni podnik
mésta Brna, a. s., Hlinky 151, 656 45 Brno-mésto.

Provozovani drazni dopravy na draze tramvajové, mimo jiné na linkach €. 2 a €. 4, bylo
provadéno na zakladé udélené licence k provozovani drazni dopravy na draze tramvajove
¢. 1/2018, vydané odborem dopravy Magistratu mésta Brna dne 26. 9. 2018, s platnosti na
dobu neurcitou.

Nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina aprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
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§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze®;

§ 28 odst. 2 vyhlagky & 173/1995 Sb.:

~Jizda drazniho vozidla drahy tramvajové se ridi na vzajemnou vzdalenost podle
rozhledovych pomérii nebo se fidi navéstidly nebo informacnimi systémy se
zabezpelenym pfenosem dat. ...",

§ 4 pism. a) zakona ¢. 361/2000 Sb.:

»Pri tcasti na provozu na pozemnich komunikacich je kazdy povinen

chovat se ohleduplné a ukaznéné, aby svym jednanim neohrozoval Zivot, zdravi
nebo majetek jinych osob ani svij vlastni, aby neposkozoval Zivotni prostfedi ani
neohroZoval Zivot zvifat, své chovani je povinen prizpusobit zejména stavebnimu
a dopravné technickému stavu pozemni komunikace, povétrnostnim podminkam,
situaci v provozu na pozemnich komunikacich, svym schopnostem a svému
zdravotnimu stavu,”;

§ 5 odst. 2 pism. ¢) zakona €. 361/2000 Sb.:

,Ridi& nesmi

ridit vozidlo nebo jet na zvifeti, jestlize je jeho schopnost k fizeni vozidla nebo jizdé
na zvireti snizena v disledku jeho zdravotniho stavu,*;

§ 18 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:

.Rychlost jizdy musi fidi¢ prizpasobit zejména svym schopnostem, viastnostem
vozidla a nakladu, predpokladanému stavebnimu a dopravné technickému stavu
pozemni komunikace, jeji kategorii a tridé, povétrnostnim podminkam a jinym
okolnostem, které je mozno predvidat; smi jet jen takovou rychlosti, aby byl
schopen zastavit vozidlo na vzdalenost, na kterou ma rozhled.“.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich predpisu v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU:

Cl. 4.2. smérnice DO1:
~Rychlost a zptsob jizdy musi byt pfizptisoben zejména:
situaci v draznim provozu a provozu na pozemnich komunikacich, ...%,

¢l. 4.3. odst. 1 smérnice DO1:

,Ridi& je povinen dodrzovat technologické pokyny pro obsluhu vozidla, s vozidlem
a se zarizenim trati zachazet Setrné a Setfit elektrickou energii a pohonné hmoty.
Techniku jizdy je povinen pfizpusobit charakteru a stavu trati, dopravni situaci
a délce vozidla.”.
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3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpecéeni, véetné zafrizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Tramvaj linky €. 6 byla v dobé vzniku MU vybavena zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat (tachograf) vyrobce MESIT, typ TT-62 a kolizni kamerou.

Tramvaj €. 2 byla v dobé vzniku MU vybavena zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat (tachograf) vyrobce MESIT, typ TT-62 a kolizni kamerou.

Ze zaznamu koliznich kamer, zejména kamery umisténé v tramvaji linky €. 6, nebylo
mozno zjistit situaci a stav v kabiné fidi€e pfed vznikem MU. Jejich ucelem je zaznam déni
zejména pred Celem DV, pfipadné i v €asti uhlu, kterou tato kamera zaznamenava, pro
pripadnou dokumentaci vzniku MU, pfipadné jiné udalosti, ktera v provozu nastane.

Zjisténi ze zaznamu koliznich kamer:
« 8:24:34 h tramvaj linky €. 2 zastavila pfed SSZ v kfizovatce do ulice Vaclavska;
« 8:25:00 h srazka tramvaje linky €. 6 s tramvaiji linky C. 2;
* 8:26:20 h vedle tramvaje linky €. 2 zastavila protijedouci tramvaj linky €. 6/6;

e 8:27:11 h fidi¢ tramvaje linky €. 2 oteviel prostfedni dvefe DV evid. ¢. 1642,
fazené jako druhé v soupravé linky €. 2, a cestujici v tomto DV jej
postupné pod jeho dohledem opustili;

» 8:28:00 h Fidicka protijedouci tramvaje linky €. 6/6 proSla pfed Celem tramvaje
linky €. 2 ve sméru ke dvefim do kabiny fidiCe a za okamzik se vratila
Zpét;

* 8:28:36 h z mista odjela protijedouci tramvaj linky &. 6/6;

+ 8:30:00 h pfijezd dvou sanitnich vozl, ZZS JMK a nehodové pohotovosti DPMB.

3.4.2 Soucasti drahy
Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
3.4.3 Sdélovaci a informac€ni zafizeni

Pouziti sdélovacich, komunikadnich a informaénich zarizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

DV ev. €. 1609, fazené jako prvni v tramvaji linky €. 6, mélo platny Prikaz zpusobilosti
drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 2187/96-V.82, vydany DU dne 29. 8. 1996. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 12. 7. 2019
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s platnosti do 12. 7. 2021 s vysledkem, Ze technicky stav DV odpovida schvalené
zpusobilosti, resp. bylo v dobé vzniku MU pouzivano v technickém stavu, ktery odpovidal
schvalené zpusobilosti.

DV ev. €. 1621, Fazené jako druhé v tramvaiji linky €. 6, mélo platny Prikaz zpusobilosti
drazniho vozidla, ev. &.: PZ 2238/96-V.82, vydany DU dne 29. 8. 1996. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 12. 7. 2019
s platnosti do 12. 7. 2021 s vysledkem, Ze technicky stav DV odpovida schvalené
zpusobilosti, resp. bylo v dobé vzniku MU pouzivano v technickém stavu, ktery odpovidal
schvalené zpulsobilosti.

DV ev. €. 1641, fazené jako prvni v tramvaiji linky €. 2, mélo platny Prikaz zpusobilosti
drazniho vozidla, ev. &.: PZ 2593/96-V.82, vydany DU dne 12. 9. 1996. V pfiloze &. 1 ze
dne 9. 9. 2014 byla mimo jiné uvedena zména typoveho oznaceni DV jako T3G. Posledni
pravidelna technicka kontrola prfed vznikem MU byla provedena dne 26. 9. 2019
s platnosti do 26. 9. 2021 s vysledkem, Ze technicky stav DV odpovida schvalené
zpusobilosti, resp. bylo v dobé vzniku MU pouzivano v technickém stavu, ktery odpovidal
schvalené zpulsobilosti.

DV ev. €. 1642, fazené jako druhé v tramvaiji linky €. 2, mélo platny Prikaz zpUsobilosti
drazniho vozidla, ev. &.: PZ 2594/96-V.82, vydany DU dne 12. 9. 1996. V priloze &. 1 ze
dne 25. 9. 2014 byla mimo jiné uvedena zména typového oznaceni DV jako T3G. Posledni
pravidelna technicka kontrola prfed vznikem MU byla provedena dne 26. 9. 2019
s platnosti do 26. 9. 2021 s vysledkem, Ze technicky stav DV odpovida schvalené
zpusobilosti, resp. bylo v dobé vzniku MU pouzivano v technickém stavu, ktery odpovidal
schvalené zpulsobilosti.

Tramvaje linky €. 6 a linky €. 2 byly v dobé vzniku MU vybaveny zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat (viz kapitola 3.4.1 ZZ).

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

« 8:24:42 h tramvaj linky €. 6 odjela ze zastavky Pofici, ujela drdhu 42 m a dosahla
na této draze rychlosti 32 km.h”;

« 824:50h 96 m prfed koneCnym zastavenim jela tramvaj vybéhem a sniZila
rychlost na této vzdalenosti na 27 km.h”;

* 8:25:00 h doslo ke srazce obou tramvaji — linky €. 6 a linky €. 2;
e 8:25:00 h ve vzdalenosti 5 m pfed kone¢nym zastavenim v rychlosti 27 km.h" je
evidovana aktivace provozni brzdy (aktivace az v dobé srazky);
* pfi sraZzce doSlo k popojeti soupravy tramvaje linky €. 2, stojici pfed kfiZovatkou,
0 4,5 m ve sméru jeji jizdy.

V Case 8:25:00 doslo k zaznamenani aktivace provozni brzdy na kratky Casovy usek,
v intervalu, kdy je zaznamenano prudké sniZeni rychlosti (srazka) z 27 km.h™. Vzhledem
k intervalu a dobé tohoto zaznamu byla tato aktivace zplsobena vlivem narazu tramvaje
linky €. 6 do stojici tramvaje linky €. 2.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatireni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna Zadna opatieni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaja ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

V daném pripadé nemUze DI opatfeni objektivné posoudit, nebot byla na misté vzniku
MU pfitomna v dobé, kdy byla jiz vétSina nasledkd MU odstranéna (nakolejena DV).

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

* fidi€¢ tramvaje linky €. 6, ve sméné dne 17. 2. 2020 od 4:14 h, odpocCinek pred
sménou 14:03 h. Prestavka na jidlo a oddech byla Cerpana prubézné dle
planovanych prestavek linky €. 6;

* Fidi€ tramvaje linky €. 2, ve sméné dne 17. 2. 2020 od 4:09 h, odpocinek pfed
smeénou vice jak 48 h. Prestavka na jidlo a oddech byla Cerpana prubézné dle
planovanych prestavek linky €. 2.

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpoclinek pfed sménou a v pribéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci DPMB byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili k vykonu
zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze by na vznik MU méla vliv osobni situace
nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.
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Zameéstnanci DPMB se podrobovali pravidelnym l|ékafskym prohlidkam v souladu
s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly
mit vliv na vznik MU (kratkodoba zdravotni indispozice), byly zjistény u fidi¢e tramvaje
linky €. 6 a jsou uvedeny v podani jeho vysvétleni (viz kapitola 3.1.1 ZZ).

DI zadala odborny posudek, ktery vypracoval soudni znalec v oboru zdravotnictvi,
odvétvi farmakologie, na mozny vliv kombinace |éka uzivanych fidi€em tramvaje linky ¢&. 6,
vzhledem ke zjiSténi moznosti ovlivnéni jeho vnimani pfi fizeni tramvaje. V tomto posudku
byly posuzovany jednotlivé Iéky, uvedené v podani vysvétleni fidiCe tramvaje, obsah jejich
ucinnych latek a vyjadfeni ve vztahu jejich kombinace a vlivu na schopnost ovlivnit fizeni
tramvaje.

Zavery ze ,Znaleckého posudku obor zdravotnictvi, odvétvi farmakologie®,
vypracovaného soudnim znalcem:

o ,kombinace lékd, uzivana v davkach dle vypisu ze spisové dokumentace,
nemdaze ovlivnit pozornost fidice pfi fizeni*;

o pokud je vySe uvedena medikace uzivana dlouhodobé a pravidelné podle
doporuceni lékare, poté pripadné jednorazové uziti v jinou dobu nebo dokonce
vynechani davky nema vliv na ovlivnéni pozornosti pfi fizeni drazniho vozidla —
tramvaje“;

o .na zakladé zjisténi ze spisového materialu poskytnutého ke znaleckému
posudku byly léky uzivany v doporuCenych davkach dle SPC (schvalena
dokumentace, kterou predklada vyrobce pri registraci Iéku). Ani dle vyjadreni
ridi¢e tramvaje nebyly Iéky uZivany v rozporu s SPC*.

Zjisténi:

* dle posudku byly fidiCem tramvaje uzivané Iéky uzivany v souladu s jejich
davkovanim a ani kombinace jejich uzivani, pfipadné pochybeni v pravidelnosti —
vynechani, ¢&i uziti v jinou dobu nema vliv na pozornost osoby, ktera muze pfi
dlouhodobém uzivani 1éCiv Fidit DV,

» zjisténi DI a zavéry posudku vyvraci moznost dat uzivani 1éka a jejich kombinaci do
souvislosti se skuteCnostmi, uvedenymi v podani vysvétleni fidiCe tramvaje,
ti. s uvedenou skutecnosti jeho mozné zdravotni indispozice a nasledné ztraty
kontroly nad fizenim DV, resp. zhorSeni schopnosti vnimat fizeni z dlvodu jejich
uziti;

* nelze vyloucit kratkodobou zdravotni indispozici fidiCe tramvaje €. 6 z jinych pficin,
ktera by mohla mit vliv na vznik pfedmétné MU.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zameéstnancl — fidi€a tramvaji nemélo souvislost se
vznikem MU.

26



E
&
N
Y

lverecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

ssssssss

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI Seftfila pficiny a okolnosti vzniku MU, kdy doSlo ke srazce tramvaji s vlivem zdravotni
situace fidice, u téchto obdobnych MU:

— ze dne 22. 11. 2018 v Praze, kdy mezi zastavkami Palackého namésti a Jiraskovo
nameésti doslo ke srazce — najeti tramvaje linky €. 17/29 zezadu do stojici tramvaje linky
¢. 17/3. Pfi MU doSlo ke zranéni 11 osob a ke $kodé na DV ve vysi 1 950 000 K&.

vrwve

* Bezprostifedni pric¢inou vzniku MU bylo nepfizplsobeni jizdy rozhledovym pomérdm
a nedodrzZeni bezpecné vzdalenosti mezi dvéma tramvajovymi viaky.
Pfispivajicim faktorem bylo nespravné vyhodnoceni, popfipadé nevyhodnoceni
psychické nebo fyzické unavy a nepfijeti opatieni k zajisténi bezpecnosti.

—ze dne 19. 9. 2011 v Praze, kdy na zastavce Kotlarka doSlo ke srazce — najeti tramvaje
linky &. 20/8 zezadu do stojici tramvaje linky €. 14/10 a k vykolejeni. K usmrceni Ffidice
tramvaje nedoslo v dusledku MU. Pfi MU doslo ke Skodé na DV ve vySi 58 040 620 K.

* Bezprostfedni pfiinou vzniku MU byla nekontrolovana jizda tramvajového vlaku
linky €. 20/8 z duvodu nahlé zdravotni indispozice fidi€e v pribéhu jizdy
bezprostfedné pfed vznikem MU. Pfispivajicim faktorem byla absence technickych
prostfedkll zabezpecdeni, které by pfi pochybeni (omylu, selhani nebo nahlé
zdravotni indispozici, popf. umrti) fidiCe tramvaje zabranily dalSi jizdé drazniho
vozidla.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skuteénostech
zjisténych v bodé 3

Dne 17. 2. 2020 v 8:25 h doSlo na draze tramvajové DPMB, na ulici KFfizova,
v prostoru pred kfizovatkou s ulicemi Vaclavska a KFidlovicka, ve sméru jizdy tramvaji do
centra k MU, kdy tramvaj linky €. 6 narazila do zadni ¢asti tramvaje linky €. 2, ktera pred
kfizovatkou Cekala na povolujici signal SSZ pro jeji jizdu. Pfi MU doSlo ke zranéni fidiCe
tramvaje linky €. 6, 13 cestujicich a k hmotné Skodé na DV v celkové vysi 1 750 000 K¢.

4.2 Rozbor

wvrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Tramvaje linky €. 6 a linky €. 2 nebyly pfi své jizdé pfed pfijezdem do zastavky Pofici,
ktera pfedchazela mistu vzniku MU, ve sledu pfimo za sebou. V dobé, kdy se tramvaj linky
C. 6 bliZila ke kfizovatce pfed zastavkou PofiCi (kfizovatka ulic PofiCi, Videriska a KFizova),
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dle zaznamu z koliznich kamer v Case 8:22:40 h, je patrné, ze tramva;j linky €. 2 v tento
moment pfijizdéla do zastavky. Tramvaje od sebe byly v tuto dobu vzdalené cca 450 m.
Obé tramvaje projely na stejny signal ,Volno* ptes kfizovatku k zastavce. Ridi¢ tramvaje
linky €. 6 reagoval zpomalenim na tramvaj linky €. 2, odbavuijici cestujici v zastavce Pofrici.
Ta se v Case 8:24:03 h rozjela ze zastavky, fidi€ tramvaje linky €. 6 dojel na konec
nastupniho ostrivku zastavky ve sméru do ulice Kfizova, kde s tramvaji zastavil.
V 8:24:41 h se rozjel ve sméru do ulice Kfizove, v Case 8:24:50 h je vidét zadni Cast stojici
tramvaje linky €. 2 pfed kfizovatkou do ulice Vaclavska. Tramvaj linky €. 6 pokraCovala
Vv jizdé a doslo ke srazce se stojici tramvaji linky €. 2.

Dle zaznamu z tachografu se fidi¢ tramvaje linky €. 6 rozjel ze zastavky PofiCi na
rychlost 32 km.h™, poté jel s tramvaji vybéhem 91 m a narazil do zadni Gasti stojici
tramvaje linky €. 2. Ani jedna tramvaj neprekroCila povolenou rychlost pfi jizdé po ulici
Kfizova ve sméru od zastavky PofiCi. Celkem ujela tramvaj linky ¢. 6 od rozjezdu ze
zastavky Pofi¢i az do mista srazky drahu 133 m. Ve vyhodnoceni zaznamu je
signalizovana aktivace elektrodynamické — provozni brzdy 5 m pfed konecnym
zastavenim tramvaje, coz bylo zpUsobeno vlivem prudkého narazu (doSlo k posunuti
soupravy tramvaje linky €. 2 0 4,5 m), nikoliv aktivnim zasahem fFidiCe jiz v dobé vzniku
MU.

Pfi komisionalni prohlidce konané dne 19. 2. 2020 byla souprava podrobena zkouSce
funkCnosti zajiStovaci mechanické brzdy. Vzhledem k poSkozeni tramvaje linky €. 6 nebyla
provedena technicko-bezpe€nostni zkouska, funkénost elektromagnetické Kkolejnicové
brzdy byla ovéfena po zapnuti napajeni pomoci aktivace jejich stykacl, kdy doslo k jeji
aktivaci. Po mechanickém odbrzdéni DV soupravy linky €. 6 byly postupné vyzkouseny
jednotlivé mechanické Celistové brzdy jednotlivych naprav, které byly pfi jejich aktivaci
funkéni. Ve vnitinich prostorech DV soupravy linky €. 6 nebyla zjiSténa aktivace zachranné
brzdy cestujicimi. Pfi této prohlidce bylo zjisténo, Ze technicky stav DV nebyl v pficinné
souvislosti se vznikem MU.

V dobé, kdy se blizil fidiC tramvaje linky €. 6 k zastavce PofricCi, si jiz pfesné
nepamatuje jizdu pres kfizovatku pfed zastavkou Pofici (jak uvadi ve svém podaném
vysvétleni) a odjezd z této zastavky dale do ulice Kfizova ve sméru jeho jizdy k Mendlovu
nameésti. Jeho zdravotni indispozice v této dobé jizdy nebyla prokazana, ale nelze ji ani
vyloucit. Pfi pfijezdu do zastavky PofiCi ale mohl a mél vyhodnotit situaci bezpeCnym
zpusobem, pokud se necitil dale zplsobily pro fizeni DV. Misto toho pokracoval v dalSi
jizdé az do vzniku MU. Za predchozi jizdy (pfed pfijezdem do zastavky Pofici) vSak
adekvatné reagoval na tam stojici tramvaj zpomalenim soupravy a nasledné zastavenim
na konci nastupiSté zastavky. Tyto ukony tedy provadél s nejvétSi pravdépodobnosti
rutinné, pfipadné jesSté nepocitoval takovy stav, ktery by mu branil v dalSi jizdé. Na
zastavce PoriCi provedl odbaveni cestujicich, sledoval jejich nastup a vystup a poté
uzavrel dvefe DV a se soupravou se rozjel. Na zastavce PofiCi se soupravou linky €. 6
zastavil na cca 22 sekund. Z dostupnych materiall nebyla zjisténa zadna dalSi okolnost,
ktera by jej omezovala, pfipadné kterou by provadél nad ramec povinnosti fidiCe v dobé
pred vznikem MU.

Ridi& tramvaje linky &. 6 byl odborn& a zdravotn& zpusobily pro fizeni DV na draze
tramvajové a ucastnil se pravidelnych Skoleni. V podaném vysvétleni mimo jiné uvedl, Ze
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ke ztraté védomi, pfipadné vnimani u néj nikdy pred touto udalosti nedoslo. Znalecky
posudek pro zjisténi moznosti ovlivnéni fidie pfi Fizeni tramvaje vlivem uzivani jim
uvadénych Iéka tuto moznost vyloucil, a to i v pfipadé jejich nestandardniho uziti, napf.
soucasné nebo v jinou nez poZzadovanou dobu.

4.3 Zavéry
4.3.1 Primé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni

prispély, a které souvisely s jednanim zu€astnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti bylo:
* nezastaveni tramvaje linky €. 6 pfed stojici tramvaji linky €. 2.

Pfispivajicim faktorem mimoradné udalosti bylo:

* nespravné vyhodnoceni, popfipadé nevyhodnoceni nahlé zdravotni indispozice
fidi€em tramvaje linky €. 6 a nepfijeti opatfeni k zajisténi bezpecnosti.

wrw

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
* Fizeni tramvaje linky €. 6 podle rozhledovych poméru zpusobem, ktery nezajistil

bezpecCné provozovani drazni dopravy béhem nastalé dopravni situace v prostoru
pfed hranici kfizovatky.

4.3.3 Pri¢iny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Nebyly Drazni inspekci zjistény.
4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

Nebyly Drazni inspekci zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Drazni_spravni ufad — Magistrat mésta Brna, odbor dopravy, vydal po vzniku MU
nasledujici opatreni:

* bylo zahajeno spravni fizeni s fidicem tramvaje linky ¢. 6 a vydano prfedbézné
opatfeni z moci Ufedni spocivajici v zadrzeni prakazu zpusobilosti k fizeni drazniho
vozidla na draze tramvajové do doby, kdy pominou duvody pro zadrZzeni prukazu
prokazanim odborné a zdravotni zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla na draze
tramvajove.

DPMB vydal po vzniku MU nasledujici opatreni:

+ ,Ridi¢ pouéen dopravnim technikem jizdy, ve smyslu ustanoveni zékona 361/2000
Sb. § 4 pism. a) chovat se ohleduplné a ukaznéné, aby svym jednanim
neohrozoval Zivot, zdravi nebo majetek jinych osob ani svuj viastni, své chovani je
povinen pfizpusobit situaci v provozu na pozemnich komunikacich, a § 5 odst.
1 pism. b) vénovat se pIné frizeni vozidla a sledovat situaci v provozu na
pozemnich komunikacich."

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfi€iny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecCnostni doporu€eni nevydava.

V Brné dne 11. Unora 2021

Bc. Radim Suchac v. r. Bc. Josef Dvofak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. &, 4: Pohled na celo tramvaje linky ¢. 6 z druhého vzu soupravy linky €.
Zdroj:DPMB

Obr. ¢. 5: Kabina fidice tramvaje linky ¢. 6 po vzniku MU Zdroj: DPMB
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