Ceska republika Drazni inspekce
Czech Republic The Rail Safety Inspection Office

Zprava o vysledcich Setieni pfi¢in a okolnosti
vzniku mimoradné udalosti

Tézka ujma na zdravi s nasledkem smrti cestujiciho, vznikla pfi rozjezdu
tramvajového vlaku linky €. 17, kurz 102, ze zastavky Tylova

Ctvrtek, 21. dubna 2011

Investigation Report of Railway Accident

Serious injury to passenger with consequent death during departure of the tram
No. 17 from the Tylova stop
(tramway accident)

Thursday, 21° April 2011

C.j.: 6-1137/2011/Dl

Drazni inspekce Tésnov 5 mail@dicr.cz tel.: (+420) 224 805 514
IC: 75009561 110 00 Praha 1 http://www.dicr.cz fax: (+420) 224 805 428



ok ® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti




nmulé

INSPEKCE

Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:
Parties:

Consequences:

Direct cause:
Underlying cause:

Root cause:

accident
21%' April 2011, 12:24:49 h (10:24:49 GMT)
accident to person caused by rolling stock in motion

A person was locked into the doors by the arm (during the
disembarkment) and towed him for cca 23 m

tramway, type T6A5 — CS
the City of Ostrava, Tylova stop
Dopravni podnik Ostrava, a. s. (IM + RU)

1 fatality (passenger)
total cost CZK 0,-

operations — closure of the doors during disembarkment of passengers
at the stop

human factor — wrong step of tram driver before the departure
(inadequate pre-departure and departure safety procedures)

none

Recommendations: 1) Addressed to Dopravni podnik Ostrava, a. s. (RU):

e It is recommended to equip all types of trams with technical
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device ensuring that doors start closing after 3 seconds of
audible and visual warning

e It is recommended to develop procedures establishing efficient
supervisory system of operational safety, defining scope,
extend and frequency of checks, responsibilities of employees
and their supervisors and details of documentation

2) Addressed to Czech National Safety Authority (Drazni ufad):
e It is recommended to take own measure forcing

implementation of the first recommendation by all relevant
railway (tramway) undertakings

Za anglicky pfeklad zodpovida: Ing. Hana Pechacova

Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré dokumenty a skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolt

Centralni ohlaSovaci pracovisté
Drazni inspekce

Dopravni podnik Ostrava, a. s.
Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
integrovany zachranny systém
motorovy tramvajovy vz
mimoradna udalost v drazni dopravé
Policie Ceské republiky

Prukaz zpUsobilosti drazniho vozidla
Prukaz zpUsobilosti uréeného technického zafizeni
statni dozor ve vécech drah
tramvajovy viak

Uzemni inspektorat

vrchni inspektor

vozovy jizdni fad
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1 SOUHRN
Skupina udalosti: nehoda
Vznik udalosti: 21.04. 2011, 12:24:49 h
Popis udalosti: tézka ujma na zdravi s nasledkem smrti cestujiciho, vznikla pfi
rozjezdu tramvajového vlaku linky €. 17, kurz 102, ze zastavky Tylova
Draha, misto: draha tramvajova, zastavka Tylova
Zucastnéni: Dopravni podnik Ostrava, a. s. (provozovatel drahy a dopravce

tramvajového vlaku linky €. 17, kurz 102)

Nasledky: 1 usmrceny (cestujici)
vznik hmotné Skody nebyl zjistén

vrwve

uvedeni tramvajového vlaku linky €. 17, kurz 102, zaméstnancem dopravce do
pohybu s cestujicim, pfivienym kfidly 1. dvefi fizeného drazniho vozidla —
motorového tramvajového vozu predmétného tramvajoveho viaku.

Zasadni priciny:
nepresvédCeni se zaméstnancem dopravce o situaci podél tramvajového viaku
linky €. 17, kurz 102, pfed odjezdem ze zastavky Tylova a nezjisténi cestujiciho
privieného kfidly 1. dvefi fizeného drazniho vozidla — motorového tramvajového
vozu pfedmétného tramvajoveého viaku.

PfiCiny v systému bezpecnosti:
nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

1. provozovateli drazni dopravy Dopravni podnik Ostrava, a. s., vybavit drazni
vozidla, motorové a vle¢né tramvajové vozy vSech typl, uréena k prepravé
cestujicich, technickym zafizenim zajistujicim dodrzeni minimalni doby 3
sekund trvani zvukové vystrahy a optické vyzvy (navést ,Nevystupujte —
nenastupujte®) pred zaviranim dvefi pro ukonéeni vystupu a nastupu cestujicich
a to tak, aby se dvefni kfidla dala do pohybu az po uplynuti doby trvani zvukoveé
vystrahy a optické vyzvy (navést ,Nevystupujte — nenastupujte®);

2. provozovateli drazni dopravy Dopravni podnik Ostrava, a. s., stanovit
jednotnymi technologickymi postupy pravidla zajisténi ucelné a efektivni kontroly
bezpecnosti pfi provozovani drazni dopravy, tj. urCeni zaméreni, rozsahu a Cetnosti
provadénych kontrol, v&. stanoveni odpovédnosti zaméstnancl a vedoucich
zaméstnancu za provedeni kontroly a prabézného vedeni dokumentace o vSech
provedenych kontrolach;
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3. Draznimu ufadu pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vyse
uvedeného bezpecnostniho doporuceni, obsazeného v bodé 1 bezpecnostniho
doporuceni, i u jinych dopravcl na drahach tramvajovych v Ceskeé republice.
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

K MU doslo dne 21. 04. 2011 ve 12:24:49 h na draze tramvajové ,Dopravni podnik
Ostrava a.s.“, v prostoru zastavky Tylova (smér jizdy TVL Vfesinska).

Obr. 1 Snimek ze dne 21. 0. 2011 dokumentuje prostorové usporadani
zastavky Tylova (smér jizdy TVL Nova Ves vodarna).

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 21. 04. 2011 ve 12:14 h odjel TVL linky &. 17, kurz 102, ze zastavky Dubina
Interspar ve sméru Viesinska. Po pfijezdu a zastaveni TVL linky €. 17, kurz 102,
v zastavce Tylova, proved! fidiC DV pro umoZnéni vystupu a nastupu cestujicich obsluhu
spinate ,DVERE, UVOLNENI“. Sepnutim tohoto spinaCe je jednotlivym cestujicim
umoznéno ovladani otevirani dvefi prostfednictvim tlacitek, tzv. poptavkového systému
otevirani dvefi, jez jsou situovana v interiéru vozidla na svislych pfidrznych tyCich u dvefi
a vné DV na vozové skfini, a to v bezprostfedni blizkosti ovladanych dvefi. Otevieni dvefi
bylo na pfistrojove desce na stanovisti fidice signalizovano rozsvicenim Cervené kontrolky.
Pred zavienim dvefi fidiC DV stiskem integrovaného spinace ,DVERE, ZAVIRANI
VYSTRAHA" aktivoval zvukovou a optickou vyzvu (navést) ,Nevystupujte — nenastupuijte”.
Uvolnénim integrovaného spinaée ,DVERE, ZAVIRANi VYSTRAHA® dvefe uzavrel

11
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a nasledné uvedl TVL do pohybu. V dobé dani zvukové a optické vyzvy (navésti) pro
ukon€eni vystupu a nastupu cestujicich, uzavieni a uvedeni TVL do pohybu nebyl
ukoncen vystup cestujiciho (dale také poSkozena osoba) z pfednich dvefi (1. dvefe ve
sméru jizdy TVL) Ffizeného DV (2. DV soupravy TVL). PoSkozena osoba zlstala svou
horni kon€etinou zaviena dvefnimi kFidly pfednich dvefi fizeného DV. Po rozjezdu byla za
pfivienou horni koncetinu vlaCena prostorem zastavky. Dynamikou rozjezdu TVL
poskozena osoba upadla mezi zvySenou nastupni hranu ostrivku zastavky a prostor
podvozkl fizeného DV a za horni konCetinu byla vla€ena cca 23 m. TVL byl zastaven
zaucinkovanim zachranné brzdy aktivované spinacem ,Zachranna brzda“ jinym cestujicim
uvnitf pfedmétného TVL.

V kone¢ném postaveni po vzniku MU se Celo fidiciho DV TVL nachazelo 38,4 m za
vstupem do podchodu zastavky. PoSkozena osoba lezela rovnobézné s pojizdénou koleji
mezi krajnim Kkolejnicovym pasem pojizdéné koleje a zdénym pristfeSkem podchodu
zastavky Tylova, cca 3 m od zadniho Cela fizeného DV TVL.

Nasledkem MU poskozena osoba utrpéla tézkou ujmu na zdravi, které po prevozu
do Fakultni nemocnice Ostrava podlehla.

= smér jizdy tramvajového viaku linky €. 17, kurz 102 !

misto zastaveni tramvajového
vlaku linky €. 17, kurz 102 (¢elo

Fidiciho DV)
A} \ \\ i‘
3 - L7 pristfe&ek podchodu

- misto nalezu poSkozené osoby
§ o \

nastupisté zastavky

| misto vystupu poskozené osoby
- zfizeného DV tramvajového
vlaku linky &. 17, kurz 102

v R
L %

Obr. 2 Popis jizdy TVL linky &. 17, kurz 102, po odjezdu ze zastavky Tylova
(smér Nova Ves vodarna), v¢. sledu udalosti.
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

Vznik MU byl na COP DI za provozovatele drahy a dopravce oznamen telefonicky
dne 21. 04. 2011 ve 12:36 h, tj. 11 minut a 11 sekund po vzniku MU, dopravnim
dispeCerem DPO, a. s. V prvotnim oznameni vzniku MU dopravni dispeCer DPO, a. s.,
uved|, Ze doslo ke stfetu TVL linky €. 17, kurz 102, s osobou, a proto zaméstnanec COP
na zakladé prvotné oznamenych skute¢nosti vydal bezprostfedné po oznameni vzniku MU
souhlas se zahgjenim odklizovacich praci. Nasledné ve 12:57 h dopravni dispecer DPO,
a. s., telefonicky na COP upfesnil stru¢ny popis a nasledky MU v némz uved|, ze doslo
k tézké ujmé na zdravi cestujiciho, vzniklé pfi rozjezdu pfedmétného TVL. Zaméstnanec
COP na zakladé upfesnéni oznamenych skuteCnosti rozhodl o vyjezdu a zahajeni
zjitovani prigin a okolnosti vzniku MU na misté. Cinnost na misté MU provadéla DI ve
sloZeni dva vrchni inspektofi Ul Ostrava.

Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl povéfen Ul Ostrava.
Samotné zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s § 53b zakona
¢. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni (dale jen zakon €. 266/1994 Sb.) a § 11
vyhlasky €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na drahach, v platném znéni (dale jen
vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.).

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

- dopravce:
fidi€ tramvaje linky €. 17, kurz 102, zaméstnanec DPO, a. s., stfedisko

Doprava tramvaje Poruba;

- tfeti strana:
posSkozena osoba — cestujici vystupujici z TVL linky €. 17, kurz 102;

- ostatni osoby, svédci:
osoby cestujici v TVL linky €. 17, kurz 102.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

TVL linky &. 17, kurz 102, sestaval ze soupravy dvou DV MTV typu T6A5 — CS,
ev. 6. 1126 a 1122. Ridicim DV, tj. vozidlem, z néhoz byla ovladana jizda TVL linky &. 17,
kurz 102, byl MTV, ev. & 1126. Rizenym DV, tj. vozidlem Fazenym jako druhy viz
soupravy TVL linky &. 17, kurz 102, byl MTV, ev. &. 1122. Ridi¢ DV predmétného TVL pfi
pobytu v zastavce a za jizdy pozoroval trat a navésti ze stanovisté fidiCe — uzaviené
kabiny fidiciho DV, tj. z mista oddéleného od pfepravniho prostoru.

Obé zucastnéna DV jsou majetkem DPO, a. s., a jsou vedena v inventarnim stavu
stfediska Doprava tramvaje Poruba. DPO, a. s., mél v dobé vzniku pfedmétné MU ve
stavu celkem 38 DV MTV typu T6A5 — CS, vyrobenych v letech 1994 aZ 1997 podnikem CKD
TATRA, a. s., a provozovanych pod eviden¢nimi Cisly 1101 az 1138.

13
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DV typu T6A5 — CS je Ctyfnapravovy, jednosmérny a jednostranny MTV, jez je
uren pro jednosmeérny provoz a muze byt provozovan budto samostatné nebo ve dvou az
tfivozovych soupravach. Souprava slozena z vice DV je pfi pfepravé cestujicich vzdy
fizena ze stanovisté fidi¢e Fidiciho (prvniho) DV TVL. Kazdé DV je vybaveno tfemi
Ctyrkfidlymi skladacimi dvefmi, které jsou na styCnych plochach opatfeny pryZzovymi lemy.
Spravné sefizené dvefe v zaviené poloze musi tvofit s bocnici jednu rovinu, tzn. pfi
zavreni dvefi musi byt tato kfidla v jedné roviné bez prolomeni. Pfi oteviené poloze
doléhaji dvefe na pryZzovy naraznik na bo&ni strané schodl. Ovladani dvefi je
elektromechanické, pficemz dvefe prostfednictvim ovladacich prvkld, umisténych na
pristrojové desce v kabiné fidi¢e, otevira a zavira fidi. Obsluhou spinage ,DVERE,
UVOLNENI* m(ze fidi¢ jednotlivym cestujicim umoznit ovladani otevirani dvefi
prostfednictvim tlaCitek, tzv. poptavkovy systém otevirani dvefi. Signalizace polohy
zavienych dvefi je odvozena od polohy kfidel dvefi. DV je vybaveno blokovanim dvefi
proti nasilnému otevieni. Rozjezd DV je mozny pouze pfi zavienych dvefich.

MAX.
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Obr. 3 Typovy vykres DV MTV typu T6AS.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Tramvajova draha ,Dopravni podnik Ostrava a.s.” je rozdélena na 17 tratovych
useku. K predmétné MU dosSlo v prostoru zastavky Tylova, jez je soucasti tratového useku
¢. 05 ,Nova Ves — Kotase — Na Obvodé®, vedeného v trase ,Nova Ves vodarna — Plzeriska
— Dr. Martinka — Mistecka — Na Obvodé — nadr. Vitkovice®. Tramvajova trat je v zastavce
Tylova a pfilehlém useku smér zastavka Dolni v délce 324 m (méfeno od oznacniku
zastavky) vedena v pfimém sméru a nasledné pokraCuje pravosmérnym obloukem
o poloméru R=1550 m bez prevyseni kolejnicovych pasl. Podélny sklon trati €ini -5 %,
trat' klesa. Kolejisté tramvajové trati se v misté vzniku MU nachazi na sdruzeném zemnim
télese, tzn., ze je vedeno stfedem osy pfilehlé pozemni komunikace ul. Plzenské (silnice
1/58).

Kolejovy svrsek tvofi dvojice kolejnicovych pasu z kolejnic S 49, jez jsou upevnény
na podkladnicich T5 a ulozeny na Zelezobetonovych prazcich SB5 ve Stérkovém loZi.
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V zastavce Tylova je kolejovy svrSek tvofen dvojici kolejnicovych pasu z kolejnic tvaru
NP 4, spojenych rozchodnicemi, a upevnénych vrtulemi pfimo (bez podkladnic) na
dfevénych prazcich ve Stérkovém lozi. SvrSek v zastavce je vybaven krytem tramvajové
trati, jenZ je mezi kolejnicovymi pasy tvofen zastérkovanim a mezi hranou nastupisté
a pravym kolejnicovym pasem koleje, pojizdéné TVL linky €. 17, kurz 102 (ve sméru jizdy
tohoto TVL), betonovymi prefabrikovanymi panely. Kolejovy svrdek v tratovém useku mezi
zastavkami Tylova a Dolni je osazen Sirokopatnimi kolejnicemi tvaru S 49 a neni vybaven
krytem tramvajove trati. V Siré trati i v zastavce je kolej bezstykova (styky jsou svafeny do
souvislého pasu).

Zastavka Tylova se nachazi v pfimém useku tramvajové drahy. Nastupisté zastavky
tvofi nastupni ostrivek, pfi€emz povrch nastupisté je zivicny po stranach doplnény
obrubniky. Stavebni délka nastupniho ostravku c&ini 55,8 m (méfeno od oznacniku
zastavky), Sitka 3 m, nastupni hrana ostrivku byla v misté 1. dvefi fizeného DV MTV TVL
linky €. 17, kurz 102, ve vysSce 18,5 cm nad temenem kolejnice. Z divodu zabranéni
nedovoleného pohybu osob v urovni dopravniho prostoru pozemni komunikace a télesa
tramvajové drahy je zastavka na vngjSi strané nastupisté vybavena ocelovym svafovanym
zabradlim oddélujicim jizdni pruhy pfilehlé pozemni komunikace od tramvajové trati. Pro
zabranéni nedovoleného pohybu osob v urovni koleji je také mezi kolejemi tramvajové
drahy osazeno ocelové svafované zabradli.

Pristup cestujicich na/z nastupisté zastavky Tylova je FfeSen mimouroviové
podchodem, situovanym na severni strané zastavky.

Tramvajova draha ,Dopravni podnik Ostrava a.s.“ neni, s vyjimkou tratového useku
€. 04 ,Kyjovice — Poruba“, vedeného v trase ,Smycka Kyjovice — Horni Lhota — Dolni Lhota
— Vfesina — smycCka Vfesinska“, vybavena zadnym zabezpecCovacim zafizenim. Jizda TVL
ve dvojkolejném tratovém useku €. 05 ,Nova Ves — Kotase — Na Obvodé®, je jednosmérna
a pravostranna. Jizdy TVL se v pfedmétném tratovém useku, v souladu s § 28 odst. 1
vyhlasky €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah (dale jen vyhlaska
€. 173/1995 Sb.), fidi na vzajemnou vzdalenost podle rozhledovych poméru.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

Na MU zucastnéna DV jsou vybavena nize uvedenou vozidlovou radiostanici
Motorola GM Databox:

- DV MTV typu T6A5 — CS, ev. €. 1122, &. radiostanice 103TEL3484 (volaci znak

RCA 273);

DV MTV typu T6A5 — CS, ev. €. 1126, €. radiostanice 103TDS0848 (volaci znak

RCA 277).

V8echny hovory uskutecnéné prostfednictvim radiového spojeni jsou elektronicky
zaznamenavany zafizenim RETIA a archivovany po dobu %2 roku, stejné jako veskery
telefonni provoz centralniho dispecinku.

Ridi¢ DV TVL linky & 17, kurz 102, pouzil k ohlaseni vzniku MU dopravnimu

dispeCerovi DPO, a. s., vozidlovou radiostanici umisténou v kabiné fFidiCe fidiciho DV
ev. ¢. 1126.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU, na trati ani na pfilehlé pozemni komunikaci nebyly bezprostfedné pred
vznikem MU provadény zZadné prace.
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2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

Postup aktivace planu pro pfipad vzniku MU je provozovatelem drahy a dopravcem
popsan v technologickych postupech, které jsou obsazeny ve vnitfnim pfedpisu ,Smérnice
— Rizeni provozu &.3 / 2008 — Hlaseni mimoradnych udalosti v dopravé Drazni inspekci,
schvaleném dne 14. 05. 2008, s udinnosti od 19. 05. 2008.

Vznik MU ohlasil fidi€ DV TVL linky ¢. 17, kurz 102, prostfednictvim vozidlové
radiostanice fidiciho DV, ev. €. 1126, dopravnimu dispeCerovi DPO, a. s., ve 12:25:57 h.
Dopravni dispeCer DPO, a. s., nasledné postupoval v souladu s ohlaSovacim rozvrhem,
ktery je v podminkach DPO, a. s., nedilnou soucasti postupu pro zajisténi bezpetného
provozovani drahy a drazni dopravy.

Na COP DI byla MU nahlaSena ve 12:36 h. Na misto MU se dostavily odborné
zpusobilé osoby provozovatele drahy a dopravce a VI DI. Na misté MU byli rovnéz
pritomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizaénich slozek provozovatele drahy a
dopravce. Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, vcetné
vyhotoveni zapisu.

Drazni doprava byla dne 21. 04. 2011 pferuSena od 12:24 h do 12:49 h, tj. v délce
25 minut.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Na misté MU zasahovala jednotka PCR Méstskeho feditelstvi Ostrava (Uzemni
odbor sluzby kriminalni policie a vysetfovani), PCR Dopravniho inspektoratu Ostrava
a Uzemniho stfediska zachranné sluzby Moravskoslezského kraje (1 sanitni viz).

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Tézkou ujmu na zdravi s nasledkem smrti utrpél cestujici TVL linky €. 17, kurz 102,
vystupujici z fizeného DV TVL (2. DV soupravy TVL), jez zlstal svou horni koncetinou
zavien dvefnimi kfidly pfednich dvefi fizeného DV a nasledné po rozjezdu byl vlacen
prostorem zastavky Tylova.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Na pFepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla Zadna

materialni Skoda.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Na zafizenich provozovatele drahy, dopravce ani na Zivotnim prostfedi Skoda
nevznikla.
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Teplota vzduchu + 21 °C, jasno, viditelnost nesnizena povétrnostnimi vlivy;
GPS soufadnice mista MU: 49°48'6.0475"N, 18°14'46.7255"E.

3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1  Souhrn podanych vysvétleni (podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Ridi¢ TVL linky &. 17, kurz 102 — ze Zpravy o dopravni nehod& mimo jiné vyplyva:

[e]

o

na sménu nastoupil fadné odpocaty;

po zastaveni TVL v zastavce Tylova po vystupu a nastupu cestujicich se
presvédcCil pohledem do pravého zpétného zrcatka, ze v blizkosti dvefi zvenci
DV MTV se Zadné osoby nenachézeji, a proto obslouZil ovladaci prvek ,DVERE,
VYSTRAHA ZAVIRANI“, &imz aktivoval zvukovou a optickou vyzvu (navést)
,Nevystupujte — nenastupujte” a zavrel vSechny dvefe DV TVL;

kontrolni prvky signalizovaly uzavieny stav dvefi, svitila zelena kontrolka;
pohledem zkontroloval trat pfed TVL, nasledné dal zvoncem navést ,Pozor”
a uved| TVL do pohybu;

TVL zastavil samocCinné nasledkem aktivace zachranné brzdy nékterym
z cestujicich;

po zjiSténi, ze v prostoru mezi zadni Casti pravého boku fizeného DV MTV
a zdénym pfistfeSkem podchodu zastavky Tylova lezi zranéna osoba, oznamil
vznik MU dopravnimu dispec€inku DPO, a. s.

Ridi& dal$i vysvétleni k plnéni svych pracovnich povinnosti a okolnostem vzniku MU
neposkytl, v souladu s ustanovenim § 33 odst. 1 zakona €. 141/1961 Sb., o trestnim
fizeni soudnim (trestni fad), v platném znéni, vyuZil svého prava nevypovidat.

3.1.2 Jiné osoby

Svédek &. 1 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni mimo jiné vyplyva:

e]

[©]

o

o

v pfedmétném TVL linky €. 17, kurz 102, sedél v fizeném voze, na prvnim
sedadle vlevo u okna za kabinou fidiCe;

v zastavce Tylova vystupoval z 1. dvefi starSi muz (poSkozena osoba), svédek
si nevybavuje, zda-li pfed touto osobou vystupoval nékdo jiny;

poskozena osoba vystupovala pomalu;

zaregistroval zavieni dvefi a skuteCnost, ze 1. dvefe pfiviely poSkozené osobé
ruku, posléze nasledoval kiik poSkozené osoby s volanim ,oteviete dvere®.

17



ok ® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimofadné udalosti

Po8kozena osoba mavala nepfivienou rukou smérem k fidi€i TVL linky ¢. 17,
kurz 102;

o snazil se o otevieni 1. dvefi prostfednictvim aktivace tlaCitka pro otevieni dvefi
(pozn. dvere se neoteviely — fidi€¢ pfedchozi obsluhou integrovaného spinace
,DVERE, VYSTRAHA ZAVIRANIi“ znemoznil otevieni dvefi cestujicimi),
nasledné uslySel zazvonéni a TVL se dal do pohybu;

o po uvedeni TVL do pohybu zaregistroval vtazeni poSkozené osoby pod DV TVL,
tlacitko zachranné brzdy neobslouZil, protoze si moznost jeho pouziti, vzhledem
ke sledu udalosti a stresové situaci, v dané chvili neuvédomil;

o tlacitko zachranné brzdy obslouzil u pfednich dvefi fizeného vozu jiny cestujici,
ktery ke svédkovi €. 1 pfistoupil zezadu;

o zauc€inkovanim zachranné brzdy TVL nasledné zastavil;

o nevybavuje si, zda-li byla pfed zavienim dvefi dana zvukova a opticka vyzva
(navést) ,Nevystupujte — nenastupuijte®.

Svédek &. 2 — z Uredniho zaznamu o podaném vysvétleni mimo jiné vyplyva:

o v predmétném TVL linky €. 17, kurz 102, sedél v fizeném voze, na prvnim
sedadle vpravo u okna za prednimi dvermi;

o na zastavce Tylova vystupovali pfednimi dvefmi cestujici v poctu asi 5 osob;

o poslednim z vystupujicich cestujicich byla poSkozena osoba, ktera vystupovala
tak, Ze byla ke svédkovi natoCena pravym bokem az zady a pfi vystupu se
zfejmé pfidrzovala madla na levém kfidle dvefi;

o postizena osoba vystupovala rychlosti odpovidajici véku starSiho Clovéka, tzv.
,schudek po schudku®;

o poté, co postizena osoba vstoupila na nastupisté zastavky a poustéla se rukou
madla dvefnich kfidel, dvefe se zavrely, pficemz mu dvefni kfidla pfiviela tuto
ruku zhruba v Urovni predlokti;

o poté svédek €. 1 priskoCil ke dvefim a snazil se dvefe otevfit aktivaci tlaCitka (na
svislé tyCi) pro otevieni dvefi (pozn. dvefe se neoteviely — Fidi€ predchozi
obsluhou integrovaného spinage ,DVERE, VYSTRAHA ZAVIRANI* znemoznil
otevfeni dvefi cestujicimi);

o postizena osoba na svédka €. 1 gestikulovala a bylo zfejmé, Ze chce, aby mu
svédek €. 1 néjakym zplsobem pomohl, pfiemz po celou dobu se postizena
osoba snazila pfivienou ruku vyprostit, coz se ji nepovedlo;

o zaregistroval zazvonéni a nasledné uvedeni TVL do pohybu a snahu postizené
osoby utikat soubézné s tramvaji a nasledné vtazeni postizené osoby pod DV
TVL;

o zaregistroval obsluhu tlaCitka zachranné brzdy nékterym z cestujicich, majici za
nasledek aktivaci zvonce a zastaveni TVL;

o po vystoupeni z DV TVL spatfil poSkozenou osobu lezZici rovnobézné
s pojizdénou koleji, a to mezi krajnim kolejnicovym pasem pojizdéné koleje
a zdénym pfistfeSkem podchodui;

o poté poskytl poSkozené osobé prvni pomoc;

o nevybavuje si, zda-li byla pfed zavfenim dvefi dana zvukova a opticka vyzva
(naveést) ,Nevystupujte — nenastupujte”.

Svédek ¢&. 3 — z Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni mimo jiné vyplyva:

o v pfedmétném TVL linky €. 17, kurz 102, sedél v fizeném voze na asi druhém
sedadle vlevo u okna za prostfednimi dvermi;
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o

v fizeném voze TVL cestovalo cca 15 az 20 osob, pfiemz zifejmé vSechny

vyuzily mista k sezeni;

o za jizdy TVL a pfi pobytu v zastavce Tylova poslouchal hudbu a dival se ven
z okna;

o v zastavce Tylova po svételné a zvukové vyzvé (navésti) ,Nevystupujte —
nenastupujte“ a zavieni dvefi zaregistroval rozruch u pfednich dvefi fizeného
vozu, pfi némz se svédek €. 1 snaZil dvere otevfit aktivaci tlaCitka (na svislé tyci)
pro otevieni dvefi (pozn. dvefe se neoteviely — fidi€ pfedchozi obsluhou
integrovaného spinace ,DVERE, VYSTRAHA ZAVIRANI“ znemoznil otevfeni
dvefi cestujicimi);

o kratce na to, cca za 2 sekundy, se TVL dal do pohybu a bezprostfedné poté
néktery z cestujicich aktivoval zachrannou brzdu, po némZ nasledovalo
intenzivni brzdéni az do uplného zastaveni;

o vystoupil z DV TVL a spatfil poSkozenou osobu lezZici rovnobézné s pojizdénou

koleji mezi krajnim kolejnicovym pasem pojizdéné koleje a zdénym pfistfeSkem

podchodu.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce, kterym je ,Dopravni podnik Ostrava a.s., ma
prijaté postupy urCujici organizaci a zpuUsob jakym jsou udileny a provadény pokyny.
V pfijatych postupech souvisejicich s okolnostmi vzniku této konkrétni MU nebyly zjistény
zavady.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Zdravotni zpUsobilost osob provadéjicich provozovani drahy a drazni dopravy je
posuzovana ve smyslu ustanoveni vyhlasky &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni a odbornou zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni.

Pozadavky na odbornou zpuUsobilost osob Fidicich DV, vcetné zplsobu jejiho
prosazovani, stanovi vnitfni pFfedpis ,Zasady pro ziskavani a ovéfovani profesni
zpusobilosti fidi€ch Dopravniho podniku Ostrava a.s.“, schvaleny dne 27. 04. 2010,
s ucinnosti od 01. 05. 2010.

Podminku zpGsobilosti k Fizeni drazniho vozidla stanovi § 45 zakona
€. 266/1994 Sb.

Ridi¢ TVL linky &. 17, kurz 102, byl v dobé& vzniku MU drzitelem platného Prikazu
zpusobilosti k Fizeni draznich vozidel, ev. €. 000282, vydaného Magistratem mésta
Ostravy — draznim spravnim ufadem, dne 23. 02. 2010, pro skupinu TR.

V dobé vzniku pfedmétné MU byla na MU zucastnéna osoba fidici DV odborné
zpusobila k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Vnitfni kontrola dodrzovani pravidel provozovani drazni dopravy zaméfena na
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vykonnou dopravni sluzbu Fidi¢l tramvaiji je dopravcem realizovana namatkové. Dopravce
vede celkovou evidenci poctu provedenych kontrol a zjisténych nedostatkd. Postupy
dopravce pro zajisténi kontroly dodrzovani pravidel vykonné dopravni sluzby fidica
tramvaji, tzn. postupy, zaméreni, rozsah a Cetnost provadénych kontrol, v€. stanoveni
odpovédnosti za kontrolu provedeni, nejsou postupy dopravce stanoveny. Z tohoto davodu
eviduje dopravce pfi zjisténi nedostatku pouze zjistény nedostatek, uplné zaméreni
arozsah kontroly neni specifikovano. Pfi nezjisténi nedostatku je evidovano pouze
provedeni kontroly bez jakékoliv specifikace. Proto nebylo mozné v ramci zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku pfedmétné MU analyzovat ucelnost a u€innost provadénych kontrol.

Z dokumentace dopravce vyplyva, Ze zjisténé nedostatky ve vykonné dopravni
sluzbé Fidi¢u tramvaji jsou dopravcem projednavany a odstrafiovany.

Doporuceni na vytvofeni systému vnitini kontroly bezpecnosti, zamé&feného na
dodrzovani pravidel provozovani drazni dopravy, je soucasti vydaného bezpecnostniho
doporuceni, viz bod 6.

Posledni kontrola fidi¢e TVL linky €. 17, kurz 102, byla provedena dne 19. 04. 2011.
Pfi provedené kontrole nebyly zjistény nedostatky.

Pro zajisténi udrzby DV ma dopravce v souladu s ustanovenim § 35 a pfilohy €. 6
k vyhlasce €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni (dale jen
vyhlaska €. 173/1995 Sb.), vydan vnitfni pfedpis o organizacnim zajisténi udrzby DV
»Vnitropodnikova smérnice pro udrzbu tramvaji v DPO a.s.“, ze dne 27. 08. 2009, s ucinnosti od
01. 09. 2009 (dale jen vnitfni pfedpis pro udrzbu tramvaiji), ktery mj. upravuje mezni rozméry
provozni tolerance, a to v ¢asti ,Mezni rozméry netolerovanych soucasti vozu typu T1, T2,
T3, T6, K2, KT8, ASTRA, TRIO*. Protoze hodnoty meznich technickych stavl blokovani dvefi
technické podminky neobsahuiji, jsou provozni tolerance pro dvefni mechanismus stanoveny
dopravcem ve vnitfnim pfedpisu pro udrzbu tramvaji nasledovné:

max. mezera mezi pryzovymi profily (dale jen pryzovymi lemy) kfidel zavienych

dvefi nesmi byt vétSi nez 2 cm. Je-li mezera mezi pryzovymi lemy kridel dveri vetSi

nez 2 cm, musi byt v €innosti funkce blokovani jizdy, o Cemz je fidi¢ informovan

rozsvicenim kontrolek ,BLOKOVANI JizDY* a ,DVERE, OTVIRANI“ na pfistrojové

desce v kabiné fidiCe.

max. sila zavirani dvefnich kfidel, ktera nesmi prekroc€it 147 N.

Kontrola a sefizeni chodu dvefi, ovladaciho mechanismu dvefi, aretace a dotaZeni
Sroubovych spoju je provadéna od stupné udrzby ,Kontrolni prohlidka“ (dale jen KP), a to
vCetné KP. Dale je mj. kontrolovana v ramci KP maximalni sila zavirani dvefnich kfidel a je
prezkuSovana funkce blokovani rozjezdu pfi otevienych dvefl’ch

Z dokumentace dopravce, PZ a PZ UTZ DV MTV, ev. €. 1122, vyplyva, zZe prohlidky
a pravidelné technické kontroly DV jsou provadény v predepsanych Casovych
a kilometrickych intervalech a ve stanoveném rozsahu. Pfipadné zjisténé zavady na DV
jsou dopravcem odstranovany.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zu¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem, provozovatelem drahy a dopravcem na draze tramvajove, je ,Dopravni
podnik Ostrava a.s.“, se sidlem Ostrava-Moravska Ostrava, Podébradova 494/2, PSC
701 71.

Provozovani drahy je provadéno na zakladé dokumentu ,UREDNI POVOLENI
K PROVOZOVANI DRAHY®, vydaného pro provozovani tramvajové drahy na uzemi mésta
Ostravy a obci Vresina, Dolni Lhota, Horni Lhota, Kyjovice a BudiSovice, Magistratem
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mésta Ostravy — draznim spravnim ufadem dne 23. 12. 2010, pod ¢&. j.:
SMO/344433/10/0OD/Pal, s platnosti od 01. 01. 2011, na dobu neurcitou.

Provozovani drazni dopravy na lince €. 17 je provadéno na zakladé dokumentu
,ROZHODNUTI o udé&leni licence®, vydaného na linku & 915017 Vfesinska — Dubina
Interspar Magistratem mésta Ostravy — draznim spravnim ufadem dne 20. 07. 2010, pod
¢. j.. SMO/158876/10/0OD/Foj, s platnosti od 29. 08. 2010, na dobu neurcitou.

3.3 Pravni ajina uprava

3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je mimo jiné uvedeno: ,Dopravce
Je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy,
platné licence ..."

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:
Cl. 11.5.7 odst. 8 pism. e) vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy a dopravce
,Provozni predpisy D1 pro provoz draznich kolejovych vozidel®, schvaleného dne
29. 09. 2010, s uc€innosti od 01. 10. 2010 (dale jen vnitini pfedpis D1), kde je mimo
jiné uvedeno: ,Pri odjezdu ze zastavky nesmi ridic ohrozit bezpecnost dopravy

a.... Je povinen proveést tyto ukony: presvédcit se pohledem do zpétnych zrcatek
(... nebo jinym vhodnym zpiasobem) o situaci podél viaku,*.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni nemél Zadnou souvislost se vznikem MU.
Zavady nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecCnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 64 odst. 1 vyhlasky &. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné ani mimo pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
Zavady nebyly zjistény.
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3.4.3 Komunikaéni prostredky

V souvislosti se vznikem MU nebyly pfed vznikem MU pouzity zadné komunikacni
prostfedky. Po vzniku MU bylo pouzito radiové spojeni prostfednictvim vozidlove
radiostanice, umisténé v kabiné Fidice ve skfini odbavovaciho a informaéniho systému
MYPOL, mezi fidi€em TVL linky €. 17, kurz 102, a dopravnim dispeCerem DPO, a. s., a to
za ucelem ohlaseni vzniku MU a Zadosti o aktivaci IZS.

Zavady nebyly zjistény.

3.4.4 Drazni vozidla, v€éetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

DV MTV typu T6A5 — CS, ev. & 1126 ma platny PZ, vydany DU Praha v souladu
s § 43 zakona €. 266/1994 Sb., pod ev. &. PZ 3049/96-V.82, dne 10. 10. 1996. Posledni
pravidelna technicka kontrola DV byla v souladu s pfilohou €. 5 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.,
provedena dne 19. 04. 2010 odborné zpUsobilou osobou dopravce. Pravidelna technicka
kontrola byla platna do 19. 04. 2012. Elektrické zafizeni DV — tramvajového motorového
vozu ma platny PZ UTZ vydany DU Praha v souladu s § 47 zakona &. 266/1994 Sb., pod
ev. €. PZ 3808/96-E.22, dne 15. 05. 1996.

DV MTV typu T6A5 — CS, ev. & 1122 ma platny PZ, vydany DU Praha v souladu
s § 43 zakona €. 266/1994 Sb., pod ev. €. PZ 3045/96-V.82, dne 10. 10. 1996. Posledni
pravidelna technicka kontrola DV byla v souladu s pfilohou €. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb.
provedena dne 25. 03. 2010 odborné zpUsobilou osobou dopravce. Pravidelna technicka
kontrola byla platna do 25. 03. 2012. Elektrickeé zafizeni DV — tramvajového motorového
vozu ma platny PZ UTZ vydany DU Praha v souladu s § 47 zakona €. 266/1994 Sb., pod
ev. €. PZ 3804/96-E.22, dne 14. 05. 1996. Posledni pravidelna revize UTZ (elektrického
zafizeni) byla provedena dne 30. 08. 2007. Z dokumentace dopravce o zajisténi udrzby
DV vyplyva:

posledni denni kontrola byla provedena dne 20. 04. 2011;

posledni pravidelna kontrolni prohlidka byla provedena dne 19. 04. 2011;

posledni pravidelna velka prohlidka byla provedena dne 29. 08. 2007.

Kilometrické probéhy mezi jednotlivymi pravidelnymi technickymi kontrolami
a prohlidkami byly dopravcem provadény v intervalech doporu¢enych vyrobcem.

DV MTV typu T6AS — CS jsou pro nouzové brzdéni vybavena ¢tyfmi kolejnicovymi
elektromagnetickymi brzdami napajenymi z akumulatorové baterie pfes pojistku, pficemz
kazda z brzd vyviji brzdnou silu cca 70 kN. Zaucinkovani kolejnicovych brzd nastava pfi
aktivaci zachranné brzdy spinacem nebo pfi stlaCeni ruéniho Ffadi¢e do polohy maximalni
brzdy.

Pro aktivaci zachranné brzdy cestujicimi jsou v pfepravnim prostoru k dispozici
celkem 3 spinace, jenz jsou jednotlivé integrovany v krytech dvefnich mechanismu nad
dvefmi. Umisténi spinaCe v krytu dvefniho mechanismu je na Sedém podkladu
zvyraznéno Cervenym kruhem po obvodu otvoru, v némz se spina€ nachazi, a doplnéno
cernym napisem ve Zlutém poli s textem ,Zachranna brzda®“, ktery je situovan vlevo od
pfedmétného spinace. Z divodu mozného zneuziti je spina¢ zachranné brzdy kryt snadno
prorazitelnou transparentni folii.
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Pro Nouzové otevreni dveri
utrhni plombu a zatla¢ tahlo

Obr. 4 Umisténi a oznaleni spinaCe zachranné brzdy na krytu dverniho
mechanismu prvnich dveri fizeného DV TVL linky €. 17, kurz 102.

Dne 22. 04. 2011 bylo v arealu dopravce a vlastnika DV MTV ve vozovné Poruba
provedeno ,Komisionalni zjisténi technického stavu drazniho vozidla®, DV MTV typ
T6A5 — CS, ev. €. 1122, za ucasti zastupcu DPO, a. s., DI a PCR Méstského feditelstvi
Ostrava (Uzemni odbor sluzby kriminalni policie a vy$etfovani), s nasledujicim zji§ténim:

stopy nalezené na kfidlech 1. dvefi, pravé bocnici vozové skiiné a obou podvozcich

dokladaji, Zze postiZzena osoba vystupovala z pfednich dvefi;

na krytu dvefniho mechanismu 1. dvefi byla zjiSténa prorazena kryci félie spinace

zachranné brzdy. PFicinou poSkozeni pfedmétné kryci folie byla aktivace zachranné

brzdy nékterym z pfitomnych cestujicich;

plomba prepinage ,BLOKOVANI DVERI*, situovana na stanovisti fidice na zadnim

panelu, byla neporusena, pfepinac byl v poloze 0;

v8echny dvefe v zavfené poloze tvofily s bocCnici jednu rovinu, pryzove lemy

dvernich kfidel po celé délce dvefi vzajemné doléhaly;

pfi praktickém ovéfeni stavu blokovani rozjezdu pfi otevienych dvefich byly

u 1. dvefi (pfedni) naméfeny nize uvedené hodnoty:

o vloZzenim pfedmétu o Sifce 48 mm (pfedmét SirSi nez-li zapésti dospélého

Clovéka muzského pohlavi) v arovni 74 az 77 cm od hrany 1. nastupniho schodu
(misto nalezu stop na pryzovych lemech po pfivieni horni koncetiny poSkozené
osoby) po zavieni dvefi doSlo v okoli vloZzeného pfedmétu k deformaci
pryzovych lemud. Mezera mezi zavienymi kfidly dvefi bez deformace pryZovych
profild Cinila 1,4 cm. Po zadani jizdy se DV dalo do pohybu, neaktivovala se
funkce blokovani jizdy pfi otevienych dvefich;

o vlozenim pfedmétu o Sifce 49 mm v urovni 74 az 77 cm od hrany 1. nastupniho

schodu po zavieni dvefi doslo v okoli vlozeného pfedmétu k deformaci
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pryzovych lemud. Mezera mezi zavienymi kfidly dvefi bez deformace pryZzovych

profild Cinila 1,8 em. Po zadani jizdy se DV nedalo do pohybu, aktivovala se

funkce blokovani jizdy pfi pootevienych dvefich;
o sila zavirani dvernich kfidel Cinila 120 N;
ovladacimi prvky nelze zavfit dvefe DV bez davani zvukové a optické vyzvy
(navésti) ,Nevystupujte — nenastupujte®. V souladu se schématy elektrické vyzbroje
DV MTV typu T6A5 — CS neni doba dodrzeni 3 sekund pfi davani zvukové a
optické vyzvy (navésti) ,Nevystupujte — nenastupuijte”, pfed zaviranim dvefi, nijak
technicky garantovana. Dodrzeni minimalni doby trvani davani zvukové a optické
vyzvy (navésti) ,Nevystupujte — nenastupujte® Cinici 3 sekundy, stanovené ¢l. 9
Casti Il ,Zakladni navésti tramvajovych a trolejbusovych drah®, pfilohou ¢&. 1
ZAKLADNI NAVESTI, k vyhlasce &. 173/1995 Sb., je v podminkach DPO, a. s.,
zajisténo jednotnymi technologickymi postupy obsazenymi ve vnitfnim pfedpisu D1.
Povinnost dodrzeni minimalni doby trvani davani zvukové a optické vyzvy (navésti)
,Nevystupujte — nenastupujte je €l. 11.11.4 ,SlySitelné navésti“, pism. c) vnitfniho
predpisu D1, ulozena fidi¢i TVL,;
dopravce ve smyslu § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb. zajistil, aby
predmétné DV MTV bylo pfi provozovani drazni dopravy pouzivano v technickém
stavu, ktery odpovida schvalené zpusobilosti.

DV MTV typu T6AS — CS, ev. €. 1126 (fidici vz TVL linky &. 17, kurz 102), bylo
v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — soupravou
tachografu TT-12 (Cislo tachografu 954) s rozsahem rychloméru 0 az 80 km.h'. Ze
zaznamenanych dat vyplyva:

ve 12:24:32 h TVL zastavil v zastavce Tylova,;

ve 12:24:49 h nasleduje plynuly rozjezd na rychlost 29,1 km-h™' na draze 26,5 m;

ve 12:24:55 h pfi rychlosti 29,1 km-h™' zauc¢inkovala zachranna brzda;

ve 12:24:58 h na draze 16,8 m po zaucinkovani zachranné brzdy nasleduje
zastaveni TVL;

nejvysSi dovolena rychlost jizdy TVL nebyla po celou dobu jizdy, ktera je
tachografem zaregistrovana, prekrocena;

pfi pobytu v zastavce byly dvefe oteviené.

V souladu s ¢l. 34 ¢asti IV ,Drazni vozidla drahy tramvajové® prilohy &. 3
J,POZADAVKY NA DRAZNi VOZIDLA® k vyhlasce &. 173/1995 Sb., neni zdznamovym
zafizenim registrovan Cas otevfeni dvefi, Cas davani zvukové a optické vyzvy (navésti)
,Nevystupujte — nenastupujte” a ¢as uzavreni dvefi.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni uéinéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde o
fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Po pfijezdu a zastaveni TVL linky €. 17, kurz 102, v zastavce Tylova proved! fidi¢
DV pro umoznéni vystupu a nastupu cestujicich obsluhu spinage ,DVERE, UVOLNENI“,
Sepnutim tohoto spinace bylo jednotlivym cestujicim umoznéno ovladani otevirani dvefi
prostfednictvim tlacitek, tzv. poptavkového systému otevirani dvefi. Otevieni dvefi bylo
fidiCi na pristrojové desce signalizovano rozsvicenim Cervené kontrolky. Pfednimi dvefmi
fizeného DV vystupovalo cca 5 cestujicich, pfiCemz poslednim z vystupujicich cestujicich
byla poSkozena osoba, ktera z DV vystupovala rychlosti odpovidajici véku starSiho
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Clovéka. V dobé mezi vystupem cestujiciho, ktery vystupoval pfed poskozenou osobou
a vystupem poskozené osoby, pohlédl fidi€¢ do zpétnych zrcatek, aby se presvédcil, Ze jiz
nikdo nevystupuje a nenastupuje. Usoudil, Zze vystup a nastup cestujicich je ukoncen,
a stiskem integrovaného spinace ,DVERE, ZAVIRANI VYSTRAHA® aktivoval zvukovou
a optickou vyzvu (navést) ,Nevystupujte — nenastupujte”. Protoze doba dodrzeni 3 sekund
pfi davani zvukové a optické vyzvy (navésti) ,Nevystupujte — nenastupujte”, pred
zaviranim dvefi, neni nijak technicky garantovana, bylo pouze na fidi¢i, zda minimalni
dobu davani zvukové a optické vyzvy (navésti) ,Nevystupujte — nenastupujte” dodrzi.
Dodrzeni doby 3 sekund pfi davani zvukové a optické vyzvy (naveésti) ,Nevystupujte —
nenastupujte” se v ramci zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU nepodafilo prokazatelné
zjistit, viz posledni odstavec bodu 3.4.4. V dobé, kdy fidi€ uvolnil integrovany spinac
,DVERE, ZAVIRANI VYSTRAHA*, a tim aktivoval uzavfeni dvefi, se v prostoru pfednich
dvefi fizeného vozu nachazela poSkozena osoba. Tato byla svou horni koncetinou
zaviena dvefnimi kfidly pfednich dvefi fizeného DV. Vzhledem k télesné stavbé
posSkozené osoby a okolnosti, Ze po zavfeni dvefi doslo v okoli pfiviené horni koncetiny
k deformaci pryzovych lemu, kdy mezera mezi zavienymi kfidly dvefi bez deformace
pryzovych profil &inila méné& nez 2 cm, bylo zhasnutim kontrolky ,DVERE, OTVIRANI*
fidici indikovano zavieni dvefi. Funkce blokovani jizdy nebyla aktivni, kontrola
,BLOKOVANI JIZDY" byla zhasla. Nasledné se fidi€ pohledem do zpétnych zrcatek
nepfesvédcCil o situaci podél TVL, nezjistil pfivieni poSkozené osoby kfidly pfednich dvefi
fizeného DV a uvedl TVL do pohybu. TVL zastavil po zaucinkovani zachranné brzdy,
kterou aktivovala osoba cestujici v fizeném DV, jejiz totoznost se v prubéhu zjistovani
pficin a okolnosti vzniku MU nepodaifilo zjistit.

Dopravce, v navaznosti na ¢l. 11.5.7 ,Zastavovani v zastavkach®, odst. 8 pism. e)
vnitiniho predpisu D1, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil
provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy a platné licence
tim, Ze fidic TVL linky €. 17, kurz 102, se pfi odjezdu ze zastavky Tylova pohledem
do zpétnych zrcatek nepresvédcCil o situaci podél TVL a tim nezjistil pfivieni poSkozené
osoby kfidly pfednich dvefi fizeného DV.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcéetné
dokladu ze zaznamového zarizeni

Pfed vznikem MU nebyla vedena zadna verbalni hlaseni. V souvislosti se vznikem
MU byla po vzniku MU uskute¢néna vyména verbalnich hlaseni, vedenych prostfednictvim
radiového spojeni vozidloveé radiostanice, umisténé v kabiné fidiCe ve skfini odbavovaciho
a informacéniho systému MYPOL, a to mezi fidi€em TVL linky €. 17, kurz 102, a dopravnim
dispeCerem DPO, a. s. DalSi komunikace mezi fidi¢em TVL linky ¢. 17, kurz 102,
a dopravnim dispeCerem DPO, a. s., probihala az po pfijezdu dopravniho dispecera DPO,
a. s., na misto vzniku MU.

VSechny hovory uskuteénéné prostfednictvim radiového spojeni byly elektronicky
zaznamenavany zafizenim RETIA.

Zavady nebyly zjistény.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Vznik MU byl DI na COP za provozovatele drahy a dopravce oznamen telefonicky
dopravnim dispeCerem DPO, a. s., ktery v prvotnim oznameni vzniku MU uvedl, Ze doslo
ke stfetu TVL linky €. 17, kurz 102 s osobou. Zaméstnanec COP na zakladé prvotné
oznamenych skute€nosti vydal bezprostfedné po oznameni vzniku MU souhlas se
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zahajenim odklizovacich praci. Po uplynuti 21 minut dopravni dispecer DPO, a. s.,
telefonicky na COP upfesnil stru¢ny popis a nasledky MU, v némz uved|, Ze doslo k tézké
ujmé na zdravi cestujiciho, vzniklé pfi rozjezdu pfedmétného TVL. Zaméstnanec COP na
zakladé upfesnéni oznamenych skutecnosti rozhodl o vyjezdu a zahajeni zjiStovani pficin
a okolnosti vzniku MU na misté. Po pfijezdu VI na misto MU bylo zjisténo, ze DV TVL linky
¢. 17, kurz 102, jiz byla dopravcem pfemisténa na odstavné koleje v ul. Palkovského,
vzdalené cca 800 m od mista vzniku MU. Pro zabranéni nezadouci manipulace
s jednotlivymi prvky DV TVL linky €. 17, kurz 102, provedla DI na odstavnych kolejich
v ul. Palkovského zapeceténi vSech dvefi obou DV. Na Zadost dopravce byly pfed
zahajenim manipulacni jizdy z ul. Palkovského do vozovny Poruba vSechny plomby
zaméstnanci DI snaty, a to z technologickych davodu (nutnost obsazeni fizeného DV
brzdafem). Bezprostiedné po pfijezdu DV pfedmétného TVL do vozovny Poruba byly
vSechny dvefe obou pfedmétnych DV opétovné DI zapecetény. Peceti DI odstranila dne
22. 04. 2011 v ramci provedeni komisionalni prohlidky, viz bod 3.4 .4.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

Ridi¢ TVL linky &. 17, kurz 102, byl ve sméné& dne 21. 04. 2011 od 3 h 52 minut,
volno pfed sménou mél v délce 27 h 47 minut.

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpoCinek pfed sménou v souladu
s ustanovenim § 90 zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathém znéni.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které meély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zameéstnanec dopravce, zucastnény na MU, byl v dobé vzniku MU zdravotné
zpusobily k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik MU méla vliv
osobni situace nebo psychicky stav osoby zuastnéné na MU.

U fidice TVL linky &. 17, kurz 102, byla po MU PCR Dopravnim inspektoratem
Ostrava provedena orientacni dechova zkouSka na poziti alkoholu s vysledkem
,negativni”.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, ktera ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

V souvislosti se zjiStovanim pfi€in a okolnosti vzniku MU byl v arealu provozovny
dopravce ,Vozovna Poruba“, za ulelem ovéfeni parametrd rozhledu fidice TVL,
sestaveného ze dvou DV MTV typu T6A5 — CS, proveden ovéfovaci pokus, v ramci
ktereho bylo zjisténo:

fidi€ TVL ma prostfednictvim zpétného zrcatka prehled o situaci podél pravé

bocnice, a to v lichobéznikovém prostoru vymezeném pravou bocnici a vzdalenosti

54,5 cm od stfedu 1. dvefi fidiciho vozu a 614 cm od stfedu 3. dvefi fizeného vozu.

Parametry rozhledu fidi€e TVL jsou pfi zavienych a otevienych dvefich shodné;

parametry rozhledl fidice TVL pfi otevienych dvefich do nastupnich prostor(

u jednotlivych dvefi fizeného DV neumozniuji FidiCi pfehlédnout vnitfni nastupni
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prostor. VnéjSi nastupni prostor ma fidi¢ moznost nerusené pfehlédnout, a to jak pfi
otevienych, tak i pfi zavienych dvefich. Télesné proporce osoby stojici
v bezprostfedni blizkosti dvefi nemaji vliv na jeji viditelnost;

minimalni ¢as potfebny k opusténi nastupniho prostoru télesné nehandicapovanou
osobou &ini cca 2,75 sekundy;

na rozhled fidiCe ze stanovisté fidiCe, prostfednictvim spravné sefizeného pravého
zpétného zrcatka, podél pravé bocnice TVL, nemaji télesné dispozice fidiCe vliv.
Uspofadani vybaveni Fidiciho pracovisté a vozidla nemélo souvislost se vznikem

Zavady nebyly zjistény.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI eviduje v obdobi let 2008 az 2011 na drahach tramvajovych celkem 5 obdobnych

dne 02. 06. 2008, 16:01 h, u provozovatele drahy a drazni dopravy Dopravni podnik
mésta Olomouce, a. s., kdy na zastavce Wolkerova (smér Nova Ulice) po zavieni
dvefi DV MTV doslo k pfivieni cestujiciho a naslednému vleCeni této osoby TVL
linky €. 6, kurz 4;

dne 26. 08. 2008, 00:04 h, u provozovatele drahy a drazni dopravy Dopravni podnik
hl. m. Prahy, a. s., kdy na zastavce Strossmayerovo namésti (smér centrum) po
zavfeni dvefi DV MTV doslo k pfivieni cestujici a naslednému vle€eni této osoby
TVL linky €. 12, kurz 4;

dne 17. 07. 2009, 07:57 h, u provozovatele drahy a drazni dopravy Dopravni podnik
hl. m. Prahy, a. s., kdy na zastavce Blatiny (smér centrum) po zavieni dvefi DV
MTV doslo k pfivieni cestujici a naslednému vle€eni této osoby TVL linky €. 9, kurz
18;

dne 26. 08. 2009, 19:35 h, u provozovatele drahy a drazni dopravy Dopravni podnik
hl. m. Prahy, a. s., kdy na zastavce Arbesovo namésti (smér centrum) po zavieni
dvefi DV MTV doslo k pfivieni cestujici a naslednému vle€eni této osoby TVL linky
¢. 9, kurz 13;

dne 28. 02. 2011, 09:11 h, u provozovatele drahy a drazni dopravy Dopravni podnik
hl. m. Prahy, a. s., kdy na zastavce Vojenska nemocnice (smér Petfiny) po zavieni
dvefi DV MTV doslo k privieni cestujici a naslednému vleCeni této osoby TVL linky
€. 18, kurz 6.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Konecny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutecnosti
v bodé 3

Dne 21. 04. 2011 ve 12:14 h odjel TVL linky €. 17, kurz 102, ze zastavky Dubina
Interspar ve sméru Viesinska. Jizda probihala v souladu s jednotnymi technologickymi
postupy provozovatele drazni dopravy — VJR linky &. 17, kurz 102, které fidi¢i TVL linky
&. 17, kurz 102, stanovovaly odjezdové &asy ze zastavek UMOb Jih, Hulvacka, Svinov
mosty h. z., Poruba vozovna a pfijezdovy €as na zastavku VFesinska. Odjezdové Casy
z jednotlivych zastavek jsou zobrazovany na displeji terminalu palubniho pocitace FPP-U
(MYPOL) situovaného v kabiné fidiCe tramvaje. Po pfijezdu a zastaveni TVL linky €. 17,
kurz 102, v zastavce Tylova ve 12:24:32 h proved! fidi€c DV pro umoznéni vystupu
a nastupu cestujicich obsluhu spinage ,DVERE, UVOLNENI*“. Sepnutim tohoto spinace
bylo jednotlivym cestujicim umoznéno ovladani otevirani dvefi prostfednictvim tlaCitek
tzv. poptavkového systému otevirani dvefi, jez jsou situovany v interiéru vozidla na
svislych pfidrznych tyCich u dvefi a vné DV na vozové skfini, a to v bezprostfedni blizkosti
ovladanych dvefi. Otevfeni dvefi bylo na pfistrojové desce signalizovano rozsvicenim
Cervené kontrolky. Pfednimi dvefmi fizeného DV vystupovalo cca 5 cestujicich, pfiCemz
poslednim z vystupujicich cestujicich byla poskozena osoba, ktera z DV vystupovala
rychlosti odpovidajici véku starSiho Clovéka. V dobé mezi vystupem cestujiciho, ktery
vystupoval pfed poskozenou osobou a vystupem poskozené osoby, pohlédl fidi€ do
zpétnych zrcatek, aby se presveédcil, ze jiz nikdo nevystupuje a nenastupuje. Usoudil, Ze
vystup a nastup cestujicich je ukonen a stiskem integrovaného spinace ,DVERE,
ZAVIRANI VYSTRAHA® aktivoval zvukovou a optickou vyzvu (navést) ,Nevystupujte —
nenastupujte“. Dodrzeni doby 3 sekund pfi davani zvukové a optické vyzvy (naveésti)
.,Nevystupujte — nenastupujte“ se v ramci zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU
nepodafilo prokazatelné zjistit. V souladu s ¢&l. 34 ¢asti IV pfilohy €. 3 k vyhlasce
€. 173/1995 Sb. neni zdznamovym zafizenim DV €as davani zvukové a optické vyzvy
(navésti) ,Nevystupujte — nenastupujte” registrovan. V dobé, kdy fidi¢ uvolnil integrovany
spinaé¢ ,DVERE, ZAVIRANI VYSTRAHA®, &imz aktivoval uzavieni dvefi, se v prostoru
pfednich dvefi fizeného vozu nachazela poSkozena osoba. Tato byla svou horni
koncCetinou zaviena dvefnimi kfidly pfednich dvefi fizeného DV. Vzhledem k télesné
stavbé poskozené osoby a okolnosti, Ze po zavieni dvefi doSlo v okoli pfiviené horni
koncCetiny k deformaci pryzovych lemud, kdy mezera mezi zavienymi kridly dvefi bez
deformace pryzovych profilll ginila méné nez 2 cm, bylo zhasnutim kontrolky ,DVERE,
OTVIRANI* fidi¢i indikovano zavieni dvefi. Funkce blokovani jizdy nebyla aktivni, kontrola
,BLOKOVANI JiZzDY* byla zhasla. Postizena osoba se snazila pfivienou horni kondetinu
uvolnit za soudasné gestikulace smérem k fidi¢i a volani ,oteviete dvefe®. Ridi¢ se
v rozporu s jednotnymi technologickymi postupy, obsazenymi ve vnitfnim pfedpisu D1,
nepfesvédCil pohledem do zpétnych zrcatek o situaci podél TVL a nezjistil pfivieni
poSkozené osoby kfidly pfednich dvefi fizeného DV. Ve 12:24:49 h uved| TVL do pohybu.
PoSkozena osoba zlstala svou horni konCetinou zaviena dvefnimi kfidly pfednich dvefi
fizeného DV a nasledné po rozjezdu byla vlaCena prostorem zastavky Tylova. Na vzniklou
situaci reagoval svédek C. 1, ktery se vzhledem k rychlému sledu udalosti a nastalé
stresové situaci snazil dvere otevfit aktivaci tladitka pro otevieni dvefi. Dvefe se
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neotevrely, protoze fidi¢ predchozi obsluhou integrovaného spinage ,DVERE, VYSTRAHA
ZAVIRANI“ znemoznil otevfeni dvefi cestujicimi. Dynamikou rozjezdu DV pos$kozena
osoba upadla mezi nastupni hranu zastavky a prostor podvozka fizeného DV. Po ujeti
drahy 26,5 m byla ve 12:24:55 h, tj. 6 sekund po uvedeni TVL do pohybu, aktivovana
prostfednictvim spinace ,Zachranna brzda“, situovaném na krytu dvefniho mechanismu
pfednich dvefi (1. dvefe ve sméru jizdy TVL) fizeného (2. DV soupravy TVL), zachranna
brzda. Spina¢ zachranné brzdy byl aktivovan cestujicim pfedmétného TVL, ktery ke
svédkovi €. 1 pfistoupil zezadu. Cestujiciho aktivujiciho zachrannou brzdu se v pribéhu
zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU nepodafilo ustanovit. TVL zastavil ve 12:24:58 h po
ujeti drahy 16,8 m od aktivace zachranné brzdy.

Nasledkem popsaného déje utrpéla posSkozena osoba rozsahla zranéni, spocivajici
v pohmozdéni hlavy a hrudniku a v amputaci horni a dolni koncetiny.

4.2 Rozbor

wvrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Minimalni doba trvani davani zvukové a optické vyzvy (navésti) ,Nevystupujte —
nenastupujte” prfed uzaviranim dvefi pro ukonéeni vystupu a nastupu cestujicich Cini
3 sekundy a je stanovena cCl. 9 casti Il ,Zakladni navésti tramvajovych a trolejbusovych
drah®, pfilohou &. 1 ,ZAKLADNi NAVESTI*, k vyhlaSce & 173/1995 Sb. Dodrzeni
minimalni doby trvani davani zvukové a optické vyzvy (navésti) ,Nevystupujte —
nenastupujte”, pfed zaviranim dvefi, neni u DV MTV typu T6A5 — CS, v souladu
s platnymi technickymi podminkami, nijak technicky garantovana. V podminkach DPO,
a.s., je dodrzeni minimalni doby trvani davani zvukové a optické vyzvy (navésti)
,Nevystupujte — nenastupujte®, pfed zaviranim dvefi, zajiSténo jednotnymi technologickymi
postupy obsazenymi ve vnitinim pfedpisu D1. Povinnost dodrzeni minimalni doby trvani
davani zvukové a optické vyzvy (navésti) ,Nevystupujte — nenastupujte” je ¢l. 11.11.4
,olysitelné navésti“, pism. c¢) vnitiniho pfedpisu D1, uloZena fidi¢i TVL. Z uvedenych
skute€nosti vyplyva, Zze zavisi pouze na lidském faktoru (fidi€i), zda minimalni dobu davani
zvukové a optické vyzvy (naveésti) ,Nevystupujte — nenastupujte” dodrzi. DodrZeni doby 3
sekund pfi davani zvukové a optické vyzvy (naveésti) ,Nevystupujte — nenastupujte“ se v
ramci zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU nepodafilo prokazatelné zjistit. V souladu s
&l. 34 &asti IV ,Drazni vozidla drahy tramvajové” pfilohy &. 3 ,POZADAVKY NA DRAZNI
VOZIDLA* k vyhlaSce &. 173/1995 Sb. neni zaznamovym zafizenim registrovan cCas
davani zvukové a optické vyzvy (navésti) ,Nevystupujte — nenastupuijte”. Proto také nebylo
mozné prokazatelnym zplasobem posoudit, zda poSkozena osoba v souladu s:

§ 37 odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb. pfi vystupu z DV se chovala tak, aby

neohrozila svou bezpecnost, bezpecnost a plynulost drazni dopravy;

§ 37 odst. 5 zakona pism. a) €. 266/1994 Sb. dbala zvukové a optické vyzvy

(navésti) ,Nevystupujte — nenastupujte® dané fidiCem TVL, kterd sméfovala

k zajisténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy a jeji bezpecnosti;

¢l. VII. odst. 2 pism. f) vnitfniho pfedpisu dopravce ,Smluvni pfepravni podminky

Dopravniho podniku Ostrava a.s.“, schvaleného dne 24. 01. 2011, s ucinnosti od

01. 02. 2011 (dale jen vnitini pfedpis SPP), uposlechla zvukové a optické vyzvy

(naveésti) ,Nevystupujte — nenastupujte” dané fidicem TVL, k zajisténi bezpecnosti

a plynulosti drazni dopravy a jeji bezpeénosti;
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Cl. VII. odst. 3 pism. c¢) vnitfniho pfedpisu SPP nevystupovala v dobé, kdy Fidi¢ TVL
daval zvukovou a optickou vyzvu (navést) ,Nevystupujte — nenastupujte®.

Dopravce, v navaznosti na ¢l. 11.5.7 ,Zastavovani v zastavkach®, odst. 8 pism. e)
vnitfniho pfedpisu D1, ve smyslu § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., nezajistil
provozovani drazni dopravy podle pravidel provozovani drazni dopravy a platné licence
tim, ze se fidi€c TVL linky €. 17, kurz 102, pfi odjezdu ze zastavky Tylova pohledem do
zpétnych zrcatek nepfesvedcil o situaci podél TVL a tim nezjistil pfivieni poSkozené osoby
kfidly pfednich dvefi fizeného DV.

Zachranna brzda pro nouzové brzdéni TVL byla aktivovana po ujeti drahy 26,5 m,
6 sekund po uvedeni TVL do pohybu, a to prostfednictvim spinace ,Zachranna brzda“,
situovaném v krytu dvefniho mechanismu nad pfednimi dvefmi. Spina¢ zachranné brzdy
byl obslouzZen cestujicim, ktery ke svédkovi €. 1 pfistoupil zezadu. Svédek €. 1 na pfivieni
poSkozené osoby jesté v dobé stani TVL v zastavce reagoval aktivaci tlaCitka pro otevieni
dvefi. Dvefe se neotevrely, protoZe fidi€ pfedchozi obsluhou integrovaného spinace
,DVERE, VYSTRAHA ZAVIiRANI* znemoznil otevfeni dvefi cestujicimi. Po uvedeni TVL do
pohybu svédek €. 1 spinaC zachranné brzdy neobslouzil, protoze si moznost jeho pouziti,
vzhledem ke sledu udalosti a nastalé stresové situaci, v dané chvili neuvédomil. Spinac
zachranné brzdy je v DV MTV typu T6A5 — CS, pouzivaném dopravcem DPO, a.s.,
situovan mimo zorny uhel pohledu svédka €. 1 v pribéhu nehodového déje. Obslouzeni
spinaCe zachranné brzdy svédkem €. 1 po uvedeni TVL do pohybu by vzniku MU
nezabranilo, a proto nebylo DI posuzovano v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
Obslouzeni spinaCe zachranné brzdy svédkem €. 1 v Case kratSim nez 6 sekund po
uvedeni TVL do pohybu by mélo vliv na nasledky MU, které by zfejmé pro posSkozenou
osobu nebyly fatalni.

K €innosti slozek 1ZS nema DI Zadné pfipominky.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni pri€iny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni prispély a
které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafrizeni

Bezprostfedni pfic¢inou vzniku mimoradné udalosti bylo uvedeni tramvajového viaku
linky €. 17, kurz 102, zaméstnancem dopravce do pohybu s cestujicim, pfivienym kfidly
1. dvefi Fizeného drazniho vozidla — motorového tramvajového vozu pFedmétného
tramvajového viaku.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo nepresvédCeni se zaméstnancem
dopravce o situaci podél tramvajového vlaku linky €. 17, kurz 102, pfed odjezdem ze
zastavky Tylova a nezjisténi cestujiciho pfivieného kfidly 1. dvefi fizeného drazniho
vozidla — motorového tramvajového vozu pfedmétného tramvajového vlaku.
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4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpec€nosti

PFiciny, které jsou zpusobeny pFedpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajisStovani bezpec€nosti, nebyly DI zjiStény, resp. nebyly prokazany.

4.4 Dopliujici zjiSténi

4.41 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pfri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

Zadné nedostatky a opomenuti nebyly DI b&hem zjistovani pficin a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u¢inéna nebo
prijata

K datu vydani Zpravy o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU nebyla
provozovatelem drahy ani dopravcem zadna opatfeni pfijata.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., na zakladé vysledku Setfeni pfFiCin a okolnosti vzniku mimofadné
udalosti doporucuje provozovateli drazni dopravy DPO, a. s.:

1. vybavit drazni vozidla, motorové a vle¢né tramvajové vozy vSech typu, uréenych

k pfepravé cestujicich technickym zafizenim zajistujicim dodrzeni minimalni doby 3

sekund trvani zvukové vystrahy a optické vyzvy (navést ,Nevystupujte -

nenastupuijte®) pfed zaviranim dvefi pro ukoneni vystupu a nastupu cestujicich

a to tak, aby se dvefni kfidla dala do pohybu az po uplynuti doby trvani zvukoveé

vystrahy a optické vyzvy (navést ,Nevystupujte — nenastupuijte®);

2. stanovit jednotnymi technologickymi postupy pravidla zajisténi ucelné a efektivni
kontroly bezpecnosti pfi provozovani drazni dopravy, tj. urCeni zaméfeni, rozsahu

a Cetnosti provadénych kontrol, v€. stanoveni odpovédnosti zaméstnancl a vedoucich

zameéstnancll za provedeni kontroly a priibézného vedeni dokumentace o vSech

provedenych kontrolach.

V souladu s ustanovenim pfilohy €. 7 k vyhlaSce €. 376/2006 Sb. Drazni inspekce
doporucuje Draznimu ufadu pfijeti viastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vyse
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uvedeného bezpecnostniho doporuceni, obsazeného v bodé 1 bezpecnostniho doporuceni,
i u jinych dopravci na drahach tramvajovych v Ceské republice.

V Ostravé dne 14. listopadu 2011.

Robert Kindl, v. r. Ing. Petr Maikranz, v. r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

al
Obr. 5 Snimek dokumentujici zaplombovani dveri TVL linky
¢. 17, kurz 102, po MU.

33



	1 Souhrn
	2 Údaje týkající se mimořádné události
	2.1 Mimořádná událost
	2.1.1 Datum, přesný čas a místo mimořádné události
	2.1.2 Popis mimořádné události a místa nehody, včetně činnosti integrovaného záchranného systému a záchranné služby
	2.1.3 Rozhodnutí zahájit zjišťování příčin a okolností vzniku, sestava týmu odborně způsobilých osob a způsob vedení zjišťování příčin a okolností vzniku

	2.2 Okolnosti mimořádné události
	2.2.1 Zúčastnění zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, osoby ve smluvním poměru a další zúčastnění a svědci
	2.2.2 Vlaky a jejich řazení, včetně registračních čísel jednotlivých drážních vozidel
	2.2.3 Popis součástí dopravní cesty dráhy, zabezpečovacího systému (tj. zejména stav kolejí, výhybek, stavědel, návěstidel a vlakového zab. zařízení)
	2.2.4 Použití komunikačních prostředků
	2.2.5 Práce prováděné na místě mimořádné události a v její blízkosti
	2.2.6 Aktivace plánu pro případ mimořádné události na dráze a sled událostí
	2.2.7 Aktivace plánu integrovaného záchranného systému, policie a zdravotnické záchranné služby a sled událostí

	2.3 Úmrtí, zranění a materiální škody
	2.3.1 U cestujících a třetích osob, zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, včetně osob ve smluvním poměru
	2.3.2 Na přepravovaných věcech, zavazadlech a jiném majetku
	2.3.3 Na drážních vozidlech, součástech dopravní cesty a na životním prostředí

	2.4 Vnější okolnosti
	2.4.1 Povětrnostní podmínky a geografické údaje


	3 Záznam o podaných vysvětleních
	3.1 Souhrn podaných vysvětlení (podléhá ochraně identity osob)
	3.1.1 Zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, včetně osob ve smluvním poměru
	3.1.2 Jiné osoby

	3.2 Systém zajišťování bezpečnosti
	3.2.1 Rámcová organizace a způsob, jakým jsou udíleny a prováděny pokyny
	3.2.2 Požadavky na zaměstnance provozovatele dráhy a dopravce a jejich prosazování
	3.2.3 Postup vnitřní kontroly bezpečnosti a jejich výsledky
	3.2.4 Rozhraní mezi různými zúčastněnými subjekty a součástmi dopravní cesty

	3.3 Právní a jiná úprava
	3.3.1 Příslušné komunitární a vnitrostátní právní předpisy
	3.3.2 Jiné předpisy, např. provozní řád, pracovní řád, předpisy pro údržbu, platné technické normy a další vnitřní předpisy

	3.4 Činnost drážních vozidel a technických zařízení
	3.4.1 Systém řízení, signalizace a zabezpečení, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat
	3.4.2 Součásti dráhy
	3.4.3 Komunikační prostředky
	3.4.4 Drážní vozidla, včetně zařízení pro automatické zaznamenávání dat

	3.5 Dokumentace o provozním systému
	3.5.1 Opatření učiněná zaměstnanci provozovatele dráhy a dopravce, pokud jde o řízení, signalizaci a zabezpečení dopravy
	3.5.2 Výměna verbálních hlášení v souvislosti s mimořádnou událostí včetně dokladů ze záznamového zařízení
	3.5.3 Opatření přijatá k ochraně a zabezpečení místa mimořádné události

	3.6 Pracovní, zdravotní a provozní podmínky
	3.6.1 Pracovní doba zaměstnanců provozovatele dráhy a dopravce, kteří byli účastníky události
	3.6.2 Zdravotní stav a osobní situace, které měly vliv na mimořádnou událost, včetně fyzického nebo psychického stresu
	3.6.3 Uspořádání vybavení řídícího pracoviště nebo vozidla, která má vliv na jeho ovládání a užívání

	3.7 Předchozí mimořádné události podobného charakteru

	4 Analýza a závěry
	4.1 Konečný popis mimořádné události
	4.1.1 Konečný popis mimořádné události na základě zjištěných skutečností v bodě 3

	4.2 Rozbor
	4.2.1 Zhodnocení zjištěných skutečností podle bodu 3 a uvedení závěrů o příčině mimořádné události a činnosti záchranných služeb

	4.3 Závěry
	4.3.1 Bezprostřední příčiny mimořádné události, včetně faktorů, které k ní přispěly a které souvisely s jednáním zúčastněných osob nebo se stavem drážních vozidel nebo technických zařízení
	4.3.2 Zásadní příčiny související s kvalifikací, postupy a údržbou
	4.3.3 Příčiny, které jsou způsobeny předpisovým rámcem a v používání systému zajišťování bezpečnosti

	4.4 Doplňující zjištění
	4.4.1 Nedostatky a opomenutí zjištěné během zjišťování příčin a okolností vzniku mimořádné události, které však nejsou významné pro závěry o příčinách


	5 Přijatá opatření
	5.1 Seznam opatření, která byla v důsledku mimořádné události již učiněna nebo přijata

	6 Bezpečnostní doporučení
	7 Přílohy

