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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 19. 10. 2023, 12:15:02 h.

Popis udalosti: najeti tramvajového vlaku linky €. 4, kurz 6, do zadni ¢asti stojiciho
tramvajového vlaku linky €. 1, kurz 7.

Draha, misto: draha tramvajova na uzemi mésta Plzné, za kfizovatkou ulic
Karlovarska a Bolevecka, usek mezi zastavkami Pod Zahorskem
a Zoologicka zahrada (ve sméru jizdy tramvajového vlaku linky €. 4),
resp. Pod Zahorskem a Lékafska fakulta (ve sméru jizdy
tramvajového vlaku linky €. 1), kolej €. 2.

ZuCastnéni: Plzeriské méstské dopravni podniky, a. s. (provozovatel drahy
a dopravce obou tramvajovych vlaku).

Nasledky: 19 zranénych; *)
celkova Skoda 1 363 771 KE. **)

*) Koneény pocet zranénych nebyl ke dni zpracovani ZZ upfesnén.

**) VySe Skody ke dni zpracovani ZZ nebyla kone¢na.

Bezprosttedni pficina:

* nedodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych pomérl pfi jizdé draznich vozidel
drahy tramvajové na vzajemnou vzdalenost osobou fidici drazni vozidlo linky €. 4,
kurz 6.
Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfi¢ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec&nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.



il Zavarscna zoprava o vysledcich Setfent mimoradng udélost]

SUMMARY

Date and time: 19" October 2023, 12:15 (11:15 GMT).
Occurrence type: trains collision.

Description: collision of the tram No. 4 course 6 with standing tram No. 1 course 7.

Type of train: the tram No. 1 course 7;
the tram No. 4 course 6.

Location: Plzen, the area behind the crossroad of Karlovarska and Bolevecka
streets.

Parties: Plzenské méstské dopravni podniky, a. s. (the IM and the RU of the
trams No. 1 and No. 4).

Consequences: 0 fatality, 19 injuries; *)

total damage CZK 1 363 771,- **)

*) The final number of injured was not specified as of the date of processing the Final report.
**) The final amount of damage was not calculated as of the date of processing the Final report.

Causal factor:

» failure to comply the conditions of running at sight at movement of the tram rolling
stocks at mutual distance by the tram driver of the tram No. 4 course 6.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

C.T.M. C.T.M. Praha, s.r.o. (vyrobce elektronického tachografu)
CSN Seska technicka norma

Dl Drazni inspekce

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, vozidla

HZS Hasi€sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

MU mimoradna udalost

PCR Policie Ceské republiky

PMDP Plzenské méstské dopravni podniky, a. s.

SSZ svételné signaliza¢ni zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

7 Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
7S Zdravotnicka zachranna sluzba
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 28 1300

PMDP DPR-T

Smérnice ¢. 3/2014

TP 6-07-KT8D5-01

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni ufinném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka & 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni u€inném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni u€inném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

v

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
uc¢inném v dobé vzniku mimoradné udalosti

CSN 28 1300 ,Tramvajova vozidla — technické
pozadavky a zkousky“, ve znéni u€inném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy a dopravce PMDP,
,2popravné provozni fad, Tramvaje“, ve znéni ucinném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy a dopravce PMDP,
~omeérnice €. 3/2014, Pfedpis pro opravy a udrzbu
tramvaji“, ve znéni uc€inném v dobé vzniku mimoradné
udalosti

Technické podminky TP 6-07-KT8D5-01 Obousmérny
modernizovany tficlankovy  osmi-napravovy 100%
adhezni motorovy tramvajovy viz KT8D5.RN2, ve znéni
uc¢inném v dobé vzniku mimoradné udalosti
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 19. 10. 2023.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti a dopadil
MU na provozovatele drahy a dopravce na zakladé § 53b odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetrujicich

Setfeni DI na misté MU: feditel Ul Cechy, 3x inspektor Ul Cechy, pracovisté
Plzen.

Sestaveni vy$etfovaciho tymu:  2x inspektor Ul Cechy, pracovisté Plzer.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjiSténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy a dopravce PMDP, HZS a ZZS.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly ziu¢astnéné subjekty

DI provedla ve spolupraci s PMDP ovéfovaci pokus, a to za ucelem zjisténi, za jakych
podminek dojde k uzavieni zadnich dvefi (ve sméru jizdy) predmétného tramvajového
vlaku (dale jen tramvaj) linky €. 1 s prekazkami v prostoru dvefi o rizné Sifce a
naslednému rozjezdu tramvaje, tj. ovéfeni funkCnosti blokovani jizdy tramvaje pfi
nedovienych dvefich.

Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zG&astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimofadné udalosti vCetné zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* méfeni parametrt tramvajového svrSku za pouziti ruéni rozchodky;

9
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* analyza podkladu vyZzadanych od provozovatele drahy a dopravce PMDP a HZS;

* analyza dat zaznamenanych registracnimi rychloméry zufastnénych draznich
vozidel;

* provedeni ovéfovaciho pokusu (viz bod 2.6 této ZZ);
* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organt
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setfeni
VSechny podstatné zjiSténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vySe.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV.

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny €¢as a misto udalosti

Datum: 19. 10. 2023.
Cas: 12:15 h.
Misto: draha tramvajova na uzemi mésta Plzné, za kfizovatkou ulic

Karlovarska a Bolevecka, usek mezi zastavkami Pod Zahorskem
a Zoologicka zahrada (ve sméru jizdy tramvaje linky €. 4), resp. Pod
Zahorskem a Lékarska fakulta (ve sméru jizdy tramvaje linky €. 1),
kolej €. 2.

GPS soufadnice:  49.7585228N, 13.3711606E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Misto vzniku MU, které se nachazelo mezi zastavkou Pod Zahorskem a kfizovatkou ulic
Karlovarska a Lidicka, je soucasti trati ,namésti Milady Horakové — Bolevec, Tachovska®“.
Pred kfizovatkou ulic Karlovarska a Lidicka je do trati ,namésti Milady Horakove —
Bolevec, Tachovska“ zausténa vyhybkami ¢. VE 8 a VS 10 trat ,Karlovarska x Lidicka —

10
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(@

KoSutka“. Dvoukolejna tramvajova trat ,namésti Milady Horakové — Bolevec, Tachovska“
je vybudovana stfidavé na sdruzeném zemnim télese soubé&zné se zemnim télesem po
stranach pfilehlé komunikace a na vyvySeném zemnim télese soubézné se zemnim
télesem po stranach pfilehlé komunikace, urCeném pro tramvajovou dopravu. V misté
vzniku MU je trat vedena na soubézném vyvySeném stfedovém pasu oddéleném od
jizdnich pruht pfilehlé pozemni komunikace I. tf. €. 27.

Linka €. 1 (linka &. 445001 dle Licence k provozovani drazni dopravy na draze tramvajoveé)
je vedena v trase Slovany — Bolevec a linka &. 4 (linka €. 445004) je vedena v trase
Univerzita — KoSutka. V dobé vzniku MU byla linka €. 1 z dlvodu planované vyluky na
Koterovskeé ulici v souvislosti s 1. etapou rekonstrukce tramvajové trati v terminu od
7.10. 2023 do 15. 12. 2023 vedena v trase Nam. Generala Piky — Bolevec.

_tramvaj linky &. 1, o’ |
3 _

{

\ misto srazky

c.

"y v
avky |
3 orskem |
smér jizdy (SN ;
obou tramvaji fN

e

podkladech mapy.cz)

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zroj: DI (na mapo'\Tych

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani mista vzniku MU byla ohledana drazni vozidla obou tramvaji a infrastruktura
drahy ve sméru jizdy tramvaji od zastavky Pod Zahorskem do mista konec¢ného postaveni
Cela tramvaje linky €. 1, kurz 7, ev. €. 291.

1
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Stav draznich vozidel:

misto srazky tramvaji bylo zjisténo ve vzdalenosti 101,5 m od oznacniku zastavky
Pod Zahorskem;

ve vzdalenosti 103 m od oznacniku zastavky Pod Zahorskem, tj. 1,6 m za mistem
srazky, stala Cela (pfedni Celo tramvaje linky €. 4 a zadni Celo tramvaje linky €. 1)
obou tramvaiji vzajemné do sebe zaklinénych.

Tramvaj linky €. 4, kurz 6:

byla sestavena ze soupravy dvou motorovych tramvajovych vozul typu Vario LFR.S,
ev. €. 353 a 352 (dale také vuz ev. €. 353, resp. vlz ev. €. 352);

neposkozeny konec soupravy (viz ev. €. 353) se nachazel ve vzdalenosti 72,75 m
od oznacniku zastavky Pod Zahorskem,;

stfed spfahel vozl ev. €. 353 a 352 se nachazel ve vzdalenosti 89 m od oznacniku
zastavky Pod Zahorskem;

sprahla a propojovaci kabely obou vozu byly poSkozeny;

kryty tahel byly utrzeny a poskozeny;

prostor pro cestujici vozu ev. €. 353 nejevil znamky poskozeni;
vozy ev. €. 352 a 353 nebyly vykolejeny;

vS§echny dvere obou vozu ev. €. 352 a 353 byly zaviené;

v prostoru pro cestujici vozu ev. €. 352 byla rozbita sklenéna vypli mezistény
u stfednich nastupnich dvefi;

souprava linky €. 4 byla fizena ze stanovisté fidiCe vozu ev. ¢. 352, ohledanim

stanovisté bylo zjisténo:

o stanovisté vcCetné ovladaciho pultu nejevilo Zadné znamky deformace ani
poskozeni;

o na stanovisti nebylo zjisténo nic, co by znesnadnovalo vyhled pfed viz,
pozorovani trati a naveésti;

o paka ruéniho jizdniho a brzdového fadice byla v pfedni poloze (jizda);

o pFepinaC sméru jizdy byl v poloze ,0%

o prepinacCe ,Motorova skupina 1“ a ,Motorova skupina 2“ byly v poloze ,Zap.";

o prepina¢ ,Nouzové odblokovani dvefi“ byl v poloze ,Vyp.*

o kontrolka ,Dvere” svitila zelené;

o na ovladacim panelu palubniho pocitate EPIS 4.0 byl zobrazen jizdni fad se
zvyraznénou zastavkou ,Zoologicka zahrada“ s Casem 12:15 h;

o rucCiCka zobrazovaci jednotky elektronického rychloméru C.T.M. signalizovala
hodnotu rychlosti 0 km-h™;

o napéti baterie na displeji elektronického rychloméru bylo 23,5 V;

o na elektronickém ovladacim panelu vyhybek bylo nastaveno ,AUTO*

o na ovladacim pultu se nachazel Jizdni fad &. 6 linky €. 4 s platnosti od
7.10. 2023;

poskozené Celo vozu ev. €. 352, tj. Celo tramvaje linky €. 4, které bylo oznaceno

dvéma bilymi svétly, transparentem linky €. 4 a kone¢né zastavky ,KoSutka“, bylo

zaklinéné do zadniho Cela (Clanek A) tramvaje linky €. 1 a nachazelo se ve

vzdalenosti 103 m od oznaéniku zastavky Pod Zahorskem.
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Tramvaj linky €. 1, kurz 7:

byla tvofena samostatnym tficlankovym motorovym tramvajovym vozem typu
KT8D5-RN2P, ev. €. 291 (dale také vuz ev. €. 291);

zadni Celo (Clanek A) vozu €. 291 vCetné Celniho skla bylo poskozeno a nachazelo
se ve vzdalenosti 103 m od oznacniku zastavky Pod Zahorskem a 1,6 m za mistem
srazky;

ve vzdalenosti 1,25 m od zadniho Cela vozu ev. €. 291, tj. 104,2 m od oznacniku
zastavky Pod Zahorskem, ve sméru jizdy tramvaje byl na kolejnici v délce 94 cm
vysypan pisek z pise¢niku zadniho podvozku;

vuz ev. €. 291 nebyl vykolejeny a prostor pro cestujici nejevil znamky poskozent;

ochranna skla vSech tlaCitek nouzové brzdy v prostoru pro cestujici nebyla

poskozena;

vSechny dvefe na pravé strané ve sméru jizdy byly oteviené;

ochranné kryty vSech ovladacu nouzového otevieni nastupnich dvefi v prostoru pro

cestujici byly neporusené;

vuz ev. €. 291 byl fizen ze stanovisté fidiCe ¢lanku B, ohledanim stanovisté bylo

zZjisténo:

o stanovisté vCetné ovladaciho pultu nejevilo Zadné znamky deformace ani
poskozeni;

o na stanovisti nebylo zjisténo nic, co by znesnadrovalo vyhled pfed vuz,
pozorovani trati a naveésti;

o paka ruéniho jizdniho a brzdového fadi€e byla v zadni poloze (brzda);

o pFepinaC sméru jizdy byl v poloze ,0%

o prepinacCe ,Motorova skupina 3" a ,Motorova skupina 4“ byly v poloze ,Zap.";

o prepinac€ ,Nouzové odblokovani dvefi“ byl v poloze ,Vyp.*;

o prFepinac€ vyhybek byl v poloze ,0%

o prepinaé dvefi byl v poloze ,OTEVRIT*;

o kontrolka ,Dvefe” byla zhasl3;

o pfepina¢ sbé&radli byl v poloze ,ZADNI*;

o kontrolky brzdy 1, 2, 3 a 4 svitily Cervené;

© na ovladacim panelu palubniho pocitate EPIS byl zobrazen jizdni fad se
zvyraznénou zastavkou ,Lékarska fakulta“ s Casem 12:13 h;

o rucCiCka zobrazovaci jednotky elektronického rychloméru C.T.M. signalizovala
hodnotu rychlosti 0 km-h™;

o na elektronickém ovladacim panelu vyhybek bylo nastaveno ,AUTO"

o na ovladacim pultu se nachazel Jizdni fad ¢. 7 linky €. 1 s platnosti od
7.10. 2023;

predni Celo vozu ev. €. 291 (Clanek B) bylo oznadeno dvéma bilymi svétly,
transparentem linky €. 1 a kone¢né zastavky ,Bolevec® a nachazelo se ve
vzdalenosti 133,6 m od oznacniku zastavky Pod Zahorskem.
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Stav infrastruktury:

na konci nastupni hrany zastavky Pod Zahorskem ve sméru obratisté KoSutka byl
umistén oznacnik zastavky Pod Zahorskem s dopravni znackou |J 4d ,Zastavka
tramvaje”, doplnénou tabulkou s oznaenim nazvu zastavky Pod Zahorskem a Cisly
tramvajovych linek €. 1 a 4, tabuli s tarifem dopravce a jizdnimi Ffady linek €. 1 a 4;

délka nastupni hrany zastavky Pod Zahorskem, od které vyjizdély obé tramvaje,
¢inila 65,4 m;

tésné za oznaCnikem zastavky Pod Zahorskem bylo pruhem c&ervené dlazby
vyznaceno misto pro pfechazeni koleji k nastupni hrané zastavky pro opaény smér
jizdy, doplnéné sloupkem s jednosvételnym signalizaénim zafizenim se signalem
S7 ,Pozor* (pferuSované zluté svétlo) a tabulkou s napisem ,CHODCI POZOR
TRAMVAJ® nato€enou kolmo k ose koleji;

ve vzdalenosti 4 m od oznacniku (ve sméru jizdy obou tramvaji) oddélovalo
kolejisté od chodniku kovové zabradli v délce 35 m;

ve vzdalenosti 39 m od oznaéniku (ve sméru jizdy obou tramvaji) byla na
spoleCném sloupku umisténa jak svételna signalizace pro provoz na pozemnich
komunikacich (tfibarevna soustava), tak i SSZ — navéstidlo pro provoz tramvaji
s naveésti S 15b ,Jizda pfimo*;

pod timto navéstidlem bylo umisténo vyzvové navéstidlo bez signalu;

ve vzdalenosti 47,6 m od oznacniku se nachazela hrana kfizeni tramvajové drahy
a pozemni komunikace (pokraCovani kfizovatky ulic Karlovarska tfida a Bolevecka);

za kfizenim tramvajové drahy a pozemni komunikace o Sifce 14,2 m byla
tramvajova draha oddélena od pozemni komunikace travnatym pasem o Sifce 2 m;

hlavy a Zlabky obou kolejnicovych pasu byly suché a bez necistot;

geometrické parametry koleje v misté MU byly za pfitomnosti DI pfeméfeny rucni
rozchodkou a nebyly zjistény zavady;

k poSkozeni infrastruktury nasledkem MU nedoS$lo.

Povétrnostni podminky: oblacno, + 13 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: pfimy usek trati na ulici Karlovarska, pfehledny prostor za

kfizovatkou ulic Karlovarska a Bolevecka.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody
Pfi MU doslo k:

ujmé na zdravi fidiCky tramvaje linky €. 1;

ujmeé na zdravi 18 cestujicich v obou tramvajich. *)

*) Koneény pocet zranénych nebyl ke dni zpracovani ZZ upfesnén.
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Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* DVlinky €. 4, kurz 6 (ev. ¢. 352 a 353) 740 011 K¢; *)
* DVlinky €. 1, kurz 7 (ev. €. 291) 588 437 K¢; *)
» zafizeni drahy 0 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech vycislena celkem na 1 328 448 K¢. *)

*) VySe skody ke dni zpracovani ZZ nebyla konec¢na.

Pri MU doslo ke Skodé na:

* détském kocarku 12 000 K¢;
* obleCeni a osobnich vécech cestujicich 23 323 K¢;

Pfi MU byla Skoda vznikla na pfrepravovanych vécech, zavazadlech, jiném majetku
a zdravi vycislena celkem na 35 323 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkill, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V duasledku vzniku MU doslo dne 19. 10. 2023 k zastaveni drazni dopravy v useku mezi
zastavkami Sady Pétatficatnik(l a Kosutka (linka €. 4), resp. mezi zastavkami Hlavni posta
a Bolevec (linka €. 1), ato od 12:15 h do 14:56 h v obou smérech.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:
Dopravce (PMDP):

* Fidi€ tramvaje linky €. 4, kurz 6, zaméstnanec PMDP;

* fidicka tramvaje linky €. 1, kurz 7, zaméstnankyné PMDP.

Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy tramvajové na uzemi mesta Plzné bylo statutarni mésto Plzen, se
sidlem namésti Republiky 1, Plzen, PSC 301 00.

Provozovatelem drahy a dopravcem na draze tramvajové na Uzemi meésta Plzné byly
PMDP, se sidlem Denisovo nabfezi 920/12, PSC 301 00.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Tramvaj linky ¢&. 4, kurz 6, byla sestavena ze soupravy dvou jednosmérnych,
tfidvefovych, Castecné nizkopodlaznich voz( typu VarioLFR.S, ev. ¢. 352 a 353. DV je
ureno pro jednosmérny samostatny provoz nebo provoz v mnohoc¢lenném fFizeni dvou
vozU spfazenych do tramvajového vlaku.
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DV ma jedno stanovisté fidiCe a po pravé strané je vybaveno celkem tfemi vné vyklopnymi
dvoukfidlymi dvefmi s elektromechanickym pohonem. V pfipadé poruchy nebo nouze Ize
prvni dvere (u FidiCe) mechanicky odblokovat a otevfit i zvenku tramvaje. Ostatni dvere Ize
odblokovat a v pfipadé nouze otevfit jen zevnitf. Ze stanovisté fidiCe je mozné dvefe
otevrit, zavfit a pfepnout na otevirani cestujicimi.

Jizda tramvaje je blokovana pfi neuzavienych dvefich. Sevfeni v prubé&hu zavirani je
zabranéno proudovou ochranou motoru dvefniho mechanismu, kluznou tfeci spojkou
a kontaktnim pryZzovym profilem na sty¢né hrané dvernich kfidel. Pfed zavienim dvefi
varuje cestujici opticka i akusticka vystraha.

DV je na Cele vybaveno nehodovou kamerou a dale pro zvySeni bezpecnosti z hlediska
lepSi informovanosti fidiCe je v interiéru osazeno kamerovym systémem.

Vuz ev. €. 352 mél platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 4232/97-V.82,
vydany DU dne 22. 1. 1997. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 31. 3. 2022 s platnosti do 31. 3. 2024 s vysledkem, Zze DV je zpusobilé
provozu. Posledni kontrolni prohlidka pfed vznikem MU podle Smérnice €. 3/2014 byla
provedena dne 25. 9. 2023 s vysledkem ,vUz schopen provozu®.

Vuz ev. €. 353 mél platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 4174/97-V.82,
vydany DU dne 22. 1. 1997. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 10. 10. 2022 s platnosti do 10. 10. 2024 s vysledkem, Zze DV je zpusobilé
provozu. Posledni kontrolni prohlidka pfed vznikem MU podle Smérnice €. 3/2014 byla
provedena dne 25. 9. 2023 s vysledkem ,vUz schopen provozu®.

Vuz ev. €. 352 byl v dobé vzniku MU vybaven zafizenim pro automatické zaznamenavani
dat — registraénim rychlomérem (elektronickym tachografem) C.T.M. TM12, &. 1352.

Ze zaznamenanych dat registratnim rychlomérem a nehodovou kamerou
zaznamenavajici situaci pred tramvaji vyplyva:

12:11:49 h — zadani jizdy a nasledny rozjezd tramvaje linky ¢. 4 ze zastavky Sady
Pétatficatnikl (zdroj: zaznam z rychloméru);

12:11:56 h — dosazeni rychlosti 18,6 km-h”" a nasledna jizda vybéhem (zdroj:
zaznam z rychloméru);

12:12:10 h — zadani jizdy pfi rychlosti 18,1 km-h™" (zdroj: zaznam z rychloméru);

12:12:21 h— dosazZeni rychlosti 47 km-h™" a nasledna jizda vyb&hem (zdroj: zaznam
z rychloméru);

12:12:51 h— dosaZeni rychlosti 51,3 km-h™" a zahajeni brzdéni elektrodynamickou
brzdou (zdroj: zaznam z rychloméru);

12:12:59 h — uvolnéni elektrodynamické brzdy pfi rychlosti 33,3 km-h™ a nasledna
jizda vyb&hem (zdroj: zaznam z rychloméru);

12:13:15 h — zadani jizdy pfi rychlosti 33,5 km-h™" (zdroj: zaznam z rychloméru);

12:13:26 h— dosazeni rychlosti 49,1 km-h" a nasledna jizda vybéhem (zdroj:
zaznam z rychloméru);

12:13:38 h — zahajeni brzdéni elektrodynamickou brzdou pfi rychlosti 43,8 km-h"
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12:13:48 h —

12:13:49 h -

12:13:53 h —

12:14:08 h —
12:14:18 h —

12:14:23 h -
12:14:28 h —

12:14:31 h -

12:14:35 h —

12:14:42 h -

12:14:43 h -

12:14:48 h —

12:14:52 h -

12:14:54 h -

12:14:56 h —

12:14:58 h —

12:15:01 h -

12:15:02 h -

(zdroj: zaznam z rychloméru);

aktivace Ccelistové brzdy pfi rychlosti 2,6 km-h" (zdroj: zaznam
z rychloméru);

zastaveni tramvaje linky ¢ 4 na zastdvce Pod Zahorskem ve
vzdalenosti cca 2 m za zadnim Celem tramvaje linky €. 1 (zdroj: zaznam
z rychloméru a kamery);

zahajeni prestupu cestujicich z tramvaje linky €. 4 do tramvaje linky
¢. 1 a opacné (zdroj: zaznam z kamery);

ukonceni prestupu cestujicich obou tramvaiji (zdroj: zaznam z kamery);

po uplynuti doby 10 s pfichod starSi cestujici k tramvaiji linky €. 1 a jeji
nastup do tramvaje — cestujici drzela v pravé ruce nakupni tasku
a hadlku, levou rukou se chytala ramu levého kfidla dvefi (viz obr. €. 2)
(zdroj: zaznam z kamery);

cestujici zmizela ze zabéru kamery (zdroj: zaznam z kamery);

zhasnuti brzdovych svétel a nasledny rozjezd tramvaje linky €. 1 (zdroj:
zaznam z kamery);

zadani jizdy a nasledny rozjezd tramvaje linky €. 4 ze zastavky Pod
Zahorskem (zdroj: zaznam z rychloméru);

dosazeni rychlosti 9,1 km-h™" tramvaje linky ¢. 4 ve vzdalenosti 130,4 m
pfed mistem srazky a nasledna jizda vyb&hem (zdroj: zaznam
z rychloméru);

zadni Celo tramvaje linky €. 1 minulo oznacnik zastavky Pod Zahorskem
(zdroj: zaznam z kamery);

zadani jizdy tramvaje linky ¢. 4 pfi rychlosti 5,1 km-h" ve vzdalenosti
114,9 m pfed mistem srazky (zdroj: zaznam z rychloméru);

pfedni Celo tramvaje linky €. 4 minulo oznacnik zastavky Pod

Zahorskem rychlosti 14,2 km-h' (zdroj: zaznam z rychloméru
a kamery);

dosazeni rychlosti 31,2 km-h™ tramvaje linky ¢. 4 ve vzdalenosti 69,4 m
pfed mistem srazky a nasledna jizda vybéhem (zdroj: zaznam
z rychloméru);

predni Celo tramvaje linky €. 4 vjelo na hranici kfizovatky ulic
Karlovarska a Bolevecka (zdroj: zaznam z kamery);

pfedni Celo tramvaje linky €. 4 opustilo kfizovatku ulic Karlovarska
a Bolevecka (zdroj: zaznam z kamery);

zastaveni tramvaje linky €. 1 (zdroj: zaznam z kamery);

zahajeni brzdéni tramvaje linky €. 4 elektrodynamickou brzdou pfi
rychlosti 20,6 km-h™ ve vzdalenosti 4,9 m pred mistem srazky (zdroj:
zaznam z rychloméru);

tramvaj linky &. 4 narazila (najela) pfi rychlosti 18,6 km-h™ do stojici
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tramvaje linky €. 1 (zdroj: zaznam z rychloméru a kamery) — vznik MU;
uvolnéni elektrodynamické brzdy pfi rychlosti 12,5 km-h™ v dusledku
srazky (zdroj: zaznam z rychloméru);

12:15:05 h — konecné =zastaveni pohybu tramvaje linky €. 4 (zdroj: zaznam
z rychloméru).

Pozn.: rozdil registrovaného €asu oproti realnému €asu nebyl zjistén.

Ze zaznamu registracniho rychloméru tramvaje linky €. 4 vyplyva, Ze v useku jizdy mezi
zastavkou Sady Pétaticatnik(i a mistem vzniku MU byla dosazena rychlost 51,3 km-h™'. Tuto
hodnotu nelze vSak povaZovat za prekroéeni nejvy$si dovolené rychlosti (50 km-h™") z diivodu
dopravcem stanovené plo$né tolerance rychlosti, a to konkrétné 5 km-h™.

Tramvaj linky €. 1, kurz 7, byla tvofena obousmérnym tfi¢lankovym vozem typu
KT8D5.RN2, ev. €. 291. DV vzniklo pfestavbou a modernizaci tramvajového vozu typu
KT8D5. Plavodni stfedni ¢lanek byl nahrazen novym stfednim nizkopodlaznim ¢lankem
typu ML8LF, byla dosazena nova elektricka vyzbroj, nové fizeni a byl zmodernizovany
interiér. DV ma dveé stanovisté ridi¢e, z kterého Ize viuz ovladat.

Tramvaj je po obou stranach vybavena péti dvoukfidlymi dvefmi s puvodnimi
revitalizovanymi dvefnimi kfidly. Prvni dvoukfidlé dvefe (na pravé strané ve sméru jizdy
tramvaje) maji pravé kridlo dvefi jednodilné a levé kfidlo dvoudilné, na vnitfni strané
opatfené madlem, paté dvoukfidlé dvefe maiji levé kfidlo dvefi jednodilné a pravé kfidlo
dvoudilné, na vnitfni strané opatfené madlem (viz obr. €. 3). Druhé, tfeti a ¢tvrté dvoukridlé
dvefe maiji dvoudilna kfidla na obou vnitinich stranach opatfena madly.

Dvefe jsou ovladany pohonnym systémem s fidici jednotkou zarucujici ochranu proti
sevieni, tésnéni dvernich otvoru a kfidel je pruzné, trvanlivé a mrazuvzdorné.

Dvefe jsou ovladany ze stanovisté fidiCe prostfednictvim elektromechanického pohonu
umisténého bezprostfedné ve vnitfnim prostoru nad dvefnim portalem. Za klidu vozidla se
jednotlivé dvefe oteviraji po uvolnéni dvefi ze strany fidiCe vné i zevnitf vozu tlagitky
ur€enymi pro cestujici.

Ze stanovisté fidiCe je mozné dvefe otevfit a zavfit, pfi€emz ovladani prfednich dvefi je
mozno oddélit od ovladani ostatnich dvefi. Dvefe jsou vybaveny nouzovym mechanickym
ovladanim. Funkce dvefi splfuje podminku blokovani rozjezdu tramvaje pfi neuzavienych
dvefich. Pokud dojde k zabranéni volného pohybu dvefi a odbér proudu stejnosmérného
motoru pfekro€i nastavenou velikost, dochazi v pribéhu zavirani k reverzi motoru a dvere
se oteviou. Tato €innost se zopakuje 3x a poté zustavaji dvere stale otevieny.

DV je vybaveno nehodovymi kamerami na obou Celech, aktivni kamera se zaznamem je
vzdy pfedni ve sméru jizdy.

Vuz ev. €. 291 mél platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 4265/97-V.82,
vydany DU dne 22. 1. 1997, se zaznamem o prohlaseni o shodé se schvalenym typem ze
dne 15. 4. 2016. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena
dne 21. 2. 2022 s platnosti do 21. 2. 2024 s vysledkem, ze DV je zpusobilé provozu.
Posledni kontrolni prohlidka pfed vznikem MU podle Smérnice €. 3/2014 byla provedena
dne 6. 9. 2023 s vysledkem ,vUz schopen provozu®.
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Vuaz ev. €. 291 byl v dobé vzniku MU vybaven zafizenim pro automatické zaznamenavani
dat — registracnim rychlomérem (elektronickym tachografem) C.T.M. TM12, €. 12912.

Ze zaznamenanych dat registratnim rychlomérem a nehodovou kamerou
zaznamenavajici situaci pred tramvaji vyplyva:

12:11:05 h — zadani jizdy a nasledny rozjezd tramvaje linky €. 1 ze zastavky Hlavni
posta (zdroj: zaznam z rychloméru);

12:11:22 h — zastaveni pred signalem S 15a ,Stlj“ pfed odboCenim doprava z ulice
Solni do ulice Sady Pétatficatnikl (zdroj: zaznam z rychloméru
a kamery);

12:11:30 h— zadani jizdy na signal S 15d ,(Jizda vpravo“ (zdroj: zaznam
z rychloméru a kamery);

12:11:57 h — dosaZeni rychlosti 45,5 km-h" a nasledna jizda vybéhem (zdroj:
zaznam z rychloméru);

12:12:22 h — zahajeni brzdéni elektrodynamickou brzdou pfi rychlosti 47 km-h
(zdroj: zaznam z rychloméru);

12:12:37 h — uvolnéni elektrodynamické brzdy pfi rychlosti 29,9 km-h" a nasledna
jizda vybé&hem (zdroj: zaznam z rychloméru);

12:12:55 h — zadani jizdy pfi rychlosti 29,9 km-h™ (zdroj: zaznam z rychloméru);

12:13:06 h — dosazZeni rychlosti 42 km-h™ a nasledna jizda vybéhem (zdroj: zaznam
z rychloméru);

12:13:30 h — zahajeni brzdéni elektrodynamickou brzdou pfi rychlosti 30,6 km-h
(zdroj: zaznam z rychloméru);

12:13:37 h — aktivace delistové brzdy pfi rychlosti 2,8 km-h”" (zdroj: zaznam
z rychloméru);

12:13:38 h — zastaveni tramvaje linky €. 1 u oznacniku zastavky Pod Zahorskem
(zdroj: zaznam z rychloméru a kamery);

12:14:28 h — zadani jizdy a nasledny rozjezd tramvaje linky €. 1 ze zastavky Pod
Zahorskem (zdroj: zaznam z rychloméru);

12:14:33 h — dosazeni rychlosti 14 km-h' ve vzdalenosti 123,5 m pred mistem
zastaveni a nasledna jizda vybéhem (zdroj: zaznam z rychloméru);

12:14:41 h — zadani jizdy pfi rychlosti 5,9 km-h" ve vzdalenosti 103 m pfed mistem
zastaveni (zdroj: zaznam z rychloméru);

12:14:42 h — zména signalu S 15a ,StUj* na signal S 15b ,Jizda pfimo“ (zdroj:
zaznam z kamery);

12:14:43 h — Celo tramvaje se nachazelo v urovni signalu S 15b ,Jizda pfimo*“ (zdroj:
zaznam z kamery);

12:14:45 h — Celo tramvaje vjelo na hranici kfizovatky ulic Karlovarska a Bolevecka
(zdroj: zdznam z kamery);
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12:14:47 h -

12:14:54 h -

12:14:55 h -

12:14:58 h —

12:15:02 h -

12:15:03 h —

12:15:05 h —

dosazeni rychlosti 32,7 km-h" ve vzdalenosti 66,7 m pfed mistem
zastaveni a nasledna jizda vybéhem, Celo tramvaje opustilo hranici
kfizovatky ulic Karlovarska a Bolevecka (zdroj: zaznam z rychloméru
a kamery);

zahajeni brzdéni elektrodynamickou brzdou pfi rychlosti 24,5 km-h™ ve
vzdalenosti 13,3 m pfed mistem zastaveni (zdroj: zaznam
z rychloméru);

zahdjeni brzdéni kolejnicovou brzdou pfi rychlosti 23,5 km-h" ve
vzdalenosti 10,6 m pfed mistem zastaveni (zdroj: zaznam
z rychloméru);

aktivace Celistové brzdy pfi rychlosti 3,4 km-h™" a nasledné zastaveni ve
vzdalenosti 132 m za oznacCnikem zastavky Pod Zahorskem (zdroj:
zaznam z rychloméru);

posun vpifed v dusledku narazu tramvaje linky €. 4 do zadni casti
tramvaije linky €. 1 (zdroj: zaznam z rychloméru a kamery) — vznik MU;

dosazeni rychlosti 6,9 km-h' nasledkem narazu (zdroj: zaznam
z rychloméru);

konecné zastaveni tramvaje linky €. 1 (zdroj: zaznam z rychloméru).

Pozn.: rozdil registrovaného Casu oproti realnému Casu byl + 10 s.

Ze zaznamu registracniho rychloméru tramvaje linky €. 1 vyplyva, ze v useku jizdy mezi
zastavkou Hlavni posta a mistem vzniku MU nebyla nejvy$s$i dovolena rychlost (50 km-h™)

prekroCena.

Setfenim této MU bylo zji$téno, Ze k zastaveni tramvaje linky &. 1 po ujeti drahy 133,5 m od
rozjezdu ze zastavky Pod Zahorskem doSlo na zakladé varovné signalizace FidiCce aktivované
cestujicimi z divodu pfivieni prstl horni koncetiny cestujici mezi rAmem a jednodilnym kfidlem
dvefi po jejim nastupu do tramvaje.
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Obr. €. 2: Nastup cestujici Zdroj: PMDP Obr. &. 3: Umisténi madla Zdroj: DI

Dne 27. 10. 2023 byl ve vozovné PMDP inspektory DI ve spolupraci s odborné zpUsobilymi
osobami dopravce proveden ovéfovaci pokus za uCelem zjisténi, za jakych podminek dojde
k uzavieni zadnich nastupnich dvefi vozu ¢. 291 (ve sméru jizdy tramvaje dne 19. 10. 2023)
s prekdzkami v prostoru dvefi o rizné Sifce a naslednému rozjezdu predmétné tramvaje, tj.
oveéreni funkénosti blokovani jizdy tramvaje pfi nedovienych dvefich.

Ovérovaci pokus, pfi kterém byly vSechny dvefe dot¢eného DV ovladany ze stanovisté osoby
fidici DV se skladal ze Sesti kroku:

1.

pfivieni ruky mezi kfidla nastupnich dvefi: pfivienim ruky, konkrétné dlané (pouzita

meéfici plastova Sablona o tloustce 2 cm) doSlo k uzavieni dvefi a pfi zadani jizdy doslo
k rozjezdu tramvaje. Ochranné zafizeni dvefi svoji konstrukci (pruznym tésnénim kfidel
dvefi) vSak zabrafovalo pfipadnému zranéni cestujicich pfi sevreni;

pfivieni boty mezi kfidla nastupnich dvefi: pfivienim boty (pouZita méfici plastova
Sablona o Sifce 7,5 cm) doSlo k opakovanému pokusu k uzavieni dvefi a nasledné
k trvalému otevieni dvefi. Pfi zadani jizdy nedoslo k rozjezdu tramvaje;

pfivieni hole mezi kfidla nastupnich dvefi: pfivienim vychazkové hole (pouzita
vyhybkova ty¢ o praméru 2,3 cm) doSlo k uzavieni dvefi a pfi zadani jizdy doslo
k rozjezdu tramvaje. Ochranné zafizeni dvefi svoji konstrukci (pruznym tésnénim kfidel
dvefi) vSak zabrarnovalo pfipadnému zranéni cestujicich pfi sevieni;

pfivieni pfedmétu mezi kfidla nastupnich dvefi: pfivienim pfedmétu (pouzita méfici
dfevéna Sablona s odstupriovanou Sifi od 1,5 do 6 cm) o Sifce 2,5 cm a vice doSlo
k opakovanému pokusu k uzavieni dvefi a nasledné k trvalému otevieni dvefi. Pfi
zadani jizdy nedoslo k rozjezdu tramvaje;

pfivieni ruky mezi kfidlo a ram dvefi (okolnost pfedchazejici vzniku této MU):
privienim ruky, konkrétné dlané (pouzita méfici plastova Sablona o tloustce 2 cm)
mezi jednodilné kfidlo dvefi a ram dvefi doSlo k uzavieni dvefi (viz obr. €. 4 a 5)
a pfi zadani jizdy doslo k rozjezdu tramvaje;
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Obr. ¢. 4: Ruka na hra?lé kridla dvefi Obr. €. 5: Ruka seviena mezi kfidlem
Zdroj:DlI a ramem dvefi Zdroj:DlI

6. méfeni prostoru od nastupni hrany k hrané prvniho schodu: pfi otevienych dvefich
byla zméfena vzdalenost od nastupni hrany k hrané prvniho schodu o délce 30 cm
a pfi uzavieni dvefi byla vzdalenost od dvefi k hrané prvniho schodu o délce 23 cm.

Ovérovacim pokusem bylo prokazano, ze:

* uzaviena poloha vSech dvefi DV byla aktivné signalizovana na stanovisti osoby
fidici DV zelenou signalni kontrolkou;

* Dblokovaci zafizeni dot€ené tramvaje nedovolilo rozjezd pfi neuzavienych
(otevienych) dvefich;

* pfi sevieni prekazky od Sifky 2,5 cm splfiovala funkce dvefi podminku blokovani
rozjezdu tramvaje pfi neuzavienych dvefich, dvefe se automaticky a opakované
oteviraly, tato €innost se opakovala 3x a nasledné zustaly dvefe otevieny;

* pfi sevieni pfekazky do Sifky 2,5 cm zabranovalo ochranné zafizeni dvefi svoji
konstrukci (pruznym tésnénim kfidel dvefi) pfipadnému zranéni cestujicich
a umoznovalo vyprosténi sevienych predmétu.

VySe uvedena zjisteni odpovidaji ustanoveni Casti IV PFilohy &. 3 vyhlasky &. 173/1995
Sb., CSN 28 1300 a TP 6-07-KT8D5-01.

Ve dnech 25. 10. a 27. 10. 2023 byla odborné zpUsobilymi osobami dopravce provedena
prohlidka vozU ev. €. 291, 352 a 353 po MU za Ucelem stanoveni rozsahu poskozeni a vycisleni
nakladud na jejich zprovoznéni.
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3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Tramvajova draha provozovana na uzemi mésta Plzné je elektrifikovana stejnosmérnou
proudovou soustavou s napétim 600 V. Pfedmétna MU vznikla v useku mezi zastavkami
Pod Zahorskem a Lékarska fakulta (ve sméru jizdy tramvaje linky €. 1), jez jsou soucasti
trati ,namésti Milady Horakové — Bolevec, Tachovska“. Do dvoukolejné trati ,namésti
Milady Horakové — Bolevec, Tachovska“ o stavebni délce 8,20 km je pred kfizovatkou ulic
Karlovarska a Lidicka zausténa vyhybkami €. VE 8 a VS 10 dvoukolejna trat’ ,Karlovarska
x Lidicka — KoSutka“ o stavebni délce 2,80 km.

Trat' (kolej €. 1 a 2) ,namésti Milady Horakové — Bolevec, Tachovska® byla ve sméru jizdy
tramvaiji linky €. 1 a 4 vedena:

* od konce nastupisté zastavky Pod Zahorskem do vzdalenosti 18 m pfed
oznacnikem zastavky Pod Zahorskem v pfimém sméru a ve stoupani 9,818 %o;

* do vzdalenosti 117 m od oznacniku zastavky Pod Zahorskem, tj. i v misté vzniku
MU ve vzdalenosti 101,5 m od oznacniku zastavky Pod Zahorskem, v pfimém
sméru a ve stoupani 33,007 %eo;

* ve vzdalenosti 117 — 197 m od oznacniku zastavky Pod Zahorskem, tj. i v misté
kone¢ného postaveni pfedniho Cela tramvaje linky ¢. 1 po MU, v pfimém sméru
a ve stoupani 44,675 %o.

V misté vzniku MU byla trat vedena na soubézném vyvySeném stfedovém pasu
oddéleném od jizdnich pruhu pfilehlé pozemni komunikace I. tf. €. 27. Kolejovy svrsek byl
tvofen blokovymi Zlabkovymi kolejnicemi typu B1 uloZenymi v kolejovych panelech,
umozAujicich pojizdéni kolejisté vozidly 1ZS a PMDP.

NejvysSSi dovolena rychlost tramvaji v misté vzniku MU byla provozovatelem drahy
stanovena vnitinim predpisem PMDP DPR-T na 50 km-h™".

Tramvajova draha nebyla v misté vzniku MU vybavena Zzadnym zabezpeCovacim
zarizenim. Pfed kfizovatkou ulic Karlovarska — Bolevecka a Karlovarska — Lidicka byl
provoz tramvaji fizen svételnymi signaly ,Signaly pro tramvaje“. Jizda tramvaiji na trati byla
jednosmérna a pravostranna, fidila se pravidly jak silni€niho, tak i drazniho provozu, a na
vzajemnou vzdalenost podle rozhledovych poméra.

3.1.9 Jakékoli dalsSi informace relevantni pro uUcely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:

» fidi€ tramvaje linky €. 4 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o na sménu nastoupil ve 3:45 h odpocaty a citil se zdrav;
©o béhem smény se vyskytovaly bézné provozni situace;

o Kk technické zavadé béhem smény nedoSlo a technickou zavadu na vozidle
neuplatioval,

o v zastavce Pod Zahorskem zastavil pro vystup a nastup cestujicich jako druhy
v poradi;
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po odjezdu prvni tramvaje (pozn. DI: linky €. 1 ze zastavky Pod Zahorskem) se
rozjel obvyklym zplsobem tak, jak jiz dvanact let své praxe;

zkontroloval pohledem do vnéjSich a vnitfnich zrcatek tramvaje, zda je vSe
v poradku, tzn., Zze proved! vizuadlni kontrolu cestujicich ve vozidle a dale, zda
nékdo nedobiha nebo neni pfivieny ve dvefich;

nasledné pohledem zkontroloval, zda je navést pro jeho jizdu do kfizovatky ,na
volno*;

protoze zadal znovu jizdu, opétovné provedl vizualni kontrolu pohledem do
zrcatek;

kdyz otoCil hlavu do sméru jizdy, spatfil bezprostfedné pfed sebou stojici
tramvaj a doslo ke srazce;

fidi€ tramvaje linky ¢ 4 — Zprava o dopravni nehodé/MU (zapis se

zaméstnavatelem:

@)

o

@)

o

po rozjeti ze zastavky najizdél ke kfizovatce za tramvaji €. 1;

po jejim rozjeti zkontroloval svétla (pozn. DI: SSZ pro tramvajovy provoz),
a kdyz zjistil, Ze ma stale na volno, zadal jizdu;

kdyZ zkontroloval zpétna zrcatka, jestli se ve voze vSichni drzi a nepopadali, tak
tramvaj €. 1 prudce zabrzdila a jiz nestihl ani otocit hlavu a zareagovat;

v tomto misté takhle bez varovani zastavit ,kolgjnicovkama“ (pozn. DI:
kolejnicova brzda) tramvaj a védét, ze za ni je dalSi..., to i kdyby nekoukal do
téch zrcatek, tak by nestihl zabrzdit;

vinu nechtél hazet na nikoho, byla to jen nestastna shoda nahod;
zranénych mu je lito a doufa, Ze budou vSichni v pofadku;

ridiCka tramvaje linky €. 1 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

po rozjezdu ze zastavky Pod Zahorskem na navést ,Volno“ pokraCovala v jizdé
pres kfizovatku ulic Karlovarska a Bolevecka;

za kfizovatkou ve stoupani se ozvala opakované z reproduktoru varovna
signalizace od cestujicich;

zareagovala a plynulym brzdénim zastavila;

oteviela dvefe od kabiny, vySla do prostoru pro cestujici a zeptala se, co se
déje;

cestujici ji Fekli, ze ma pani skfipnutou ruku ve dvefich;

béZela proto az na druhy konec tramvaje podle pokynu cestujicich, kde Zzjistila,
Ze ma pani pfivienou ruku (prsty ruky) mezi ramem a jednodilnym kfidlem dvefi;

pokusila se uvolnit jeji ruku, ale nepodafilo se ji to, a proto bézela zpét na
stanovisté, aby centralné otevrela dvefe;

nez stacCila dobéhnout, doslo k narazu, pfi kterém upadia;

dale si jiz pfesné nepamatovala, byl hrozny zmatek a hodné& zranénych
cestujicich;
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ok nastupu zmifiované pani uvedla, Ze na zastavce Pod Zahorskem ji v pravém
boénim zrcatku vidéla pfichazet k zadnim dvefim tramvaje, které po ukon¢eném
nastupu cestujicich jiz pfedtim uzavrela;

o poté, co pani zmackla tlacitko pro otevieni dvefi, ji dvere otevrela;

o v zrcatku vidéla, Ze pani nastoupila, a proto zaviela dvefe a rozjela se.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 19. 10. 2023 ve 12:13:38 h pfijela ve sméru ze zastavky Hlavni poSta tramvaj linky
C. 1, kurz 7, do zastavky Pod Zahorskem, kde zastavila pfednim ¢elem v urovni oznacniku
zastavky. Po uplynuti 11 s pfijela ve 12:13:49 h ve sméru ze zastavky Sady Pétatficatniku
tramvaj linky €. 4, kurz 6, do zastavky Pod Zahorskem, kde zastavila ve vzdalenosti cca
2m za zadnim Celem tramvaje linky €. 1, kurz 7. Dle zaznamenanych dat nehodovou
kamerou, kterou byla vybavena tramvaj linky €. 4, probihal poté vystup, nastup a prestup
cestujicich v délce cca 15 s. Po uplynuti dalSich 10 s pfisla k zadnim dvefim tramvaje linky
¢. 1, ve sméru jeji jizdy, starSi cestujici s nakupni taSkou a hulkou v pravé ruce. PFi
nastupovani se levou rukou pfidrzovala hrany levého jednodilného kfidla otevienych dvefi
misto madla, kterym bylo opatfené pravé dvoudilné kridlo dvefi. Poté, co v Case
12:14:23 h zmizela cestujici ze zabéru kamery, se dle zaznamenanych dat registraCnim
rychlomérem ve 12:14:28 h rozjela fidiCka tramvaje linky €. 1 ze zastavky Pod Zahorskem
ve sméru zastavka Bolevec. Po dosazeni rychlosti 14 km-h™ pokraCovala v jizdé vybéhem
k SSZ pro provoz tramvaji s navésti S 15a ,Stdj“ umisténym pfed kfizovatkou ulic
Karlovarska a Bolevecka, na kterém ve 12:14:42 h doSlo ke zméné navésti na navést
S 15b ,Jizda pfimo“. Ve 12:14:43 h projela tramvaj kolem SSZ a nasledné kfizovatkou ulic
Karlovarska a Bolevecka.

Nasledné fidiCka tramvaje linky &. 1, dle svého vyjadfeni a zaznamenanych dat
registracnim rychlomérem, na zakladé varovné signalizace aktivované cestujicimi zahajila
ve 12:14:54 h pfi rychlosti 24,5 km-h™" brzdéni a v ¢ase 12:14:58 h ve vzdalenosti 133,5 m
od rozjezdu ze zastavky Pod Zahorskem s tramvaji zastavila.

Ve 12:14:31 h po ukonCeném nastupu a vystupu cestujicich se fidi€ tramvaje linky
€. 4 rozjel ze zastavky Pod Zahorskem ve sméru zastavka KoSutka. Po dosazeni rychlosti
9,1 km-h™ nasledovala jizda vybéhem. Ve 12:14:43 h pfi rychlosti 5,1 km-h" opét zadal
jizdu a ve 12:14:48 h minula tramvaj oznaénik zastavky Pod Zahorskem rychlosti
14,2 km-h™". Po dosazeni rychlosti 31,2 km-h™ ve vzdalenosti 69,4 m pfed mistem srazky
s tramvaji linky €. 1 nasledovala jizda vybéhem. Poté, co tramvaj linky €. 4 opustila ve
12:14:56 h kfizovatku ulic Karlovarska a Bolevecka, zahajil fidic ve 12:15:01 h pfi rychlosti
20,6 km-h' provozni brzdéni (elektrodynamickou brzdou) ve vzdalenosti 4,9 m pred
mistem srazky s tramvaji linky €. 1.

Nasledné v ¢ase 12:15:02 h pii rychlosti 18,6 km-h™ narazila tramvaj linky ¢. 4 do zadni ¢asti
stojici tramvaje linky €. 1. Nasledkem srazky byla tramvaj linky €. 1 posunuta o 1,6 m ve sméru
jeji jizdy. Celo tramvaje linky &. 1 zastavilo ve vzdalenosti 133,6 m od oznadéniku zastavky Pod
Zahorskem a Celo tramvaje linky €. 4, které bylo zaklinéné do zadniho Cela tramvaje linky €. 1,
zastavilo ve vzdalenosti 103 m od oznacniku zastavky Pod Zahorskem. K vykolejeni tramvaji
nedoslo.
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3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 12:15:02 h vznik MU;

* 12:15:32 h ohlaseni vzniku MU fidiCem tramvaje linky €. 4 dispeCerovi PMDP;
* 12:16:41 h ohlaSeni vzniku MU fidiCkou tramvaje linky €. 1 dispeCerovi PMDP;
* 12:18h ohlaseni vzniku MU fidi¢kou tramvaje linky €. 1 na IZS;

« 12:40h oznameni vzniku MU povéfenou osobou PMDP na Centralni
ohlasovaci pracovisté DI,

« 13:10h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI,

« 14:20 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,

* 14:56 h obnoveni provozu.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan 1ZS aktivovala ve 12:18 h, tj.
3 minuty po vzniku MU, fidi¢ka tramvaje linky €. 1.

Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky 1ZS:

+ PCR, Krajské feditelstvi policie Plzefiského kraje, Mé&stské Feditelstvi policie Plzen,
Dopravni inspektorat Plzen;

+ PCR, Krajské feditelstvi policie Plzefiského kraje, Mé&stské Feditelstvi policie Plzen,
Oddéleni obecné kriminality;

» ZZS Plzenského kraje;

« HZS Plzeniského kraje, Uzemni odbor Plzen, Hasiéské stanice Plzefi — Stfed
a Plzen — Kosutka.

] 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Drazni doprava na draze tramvajové, tj. také na dvojkolejné trati namésti Milady Horakove
— Bolevec, Tachovska, tramvajové drahy na uzemi mésta Plzné, musi byt organizovana
v souladu s § 30 odst. 1 vyhlasky &. 173/1995 Sb. podle jizdniho Fadu. Ridi¢i tramvaje linky
C. 1, kurz 7, a linky €. 4, kurz 6, byli vybaveni aktualnimi vozovymi jizdnimi fady s platnosti
od 7. 10. 2023. Jizda tramvaji na dvojkolejné trati byla zabezpec€ena v souladu s § 28 odst.
1 a 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb. jednosmérnou a pravostrannou jizdou DV, fizenou na
vzajemnou vzdalenost mezi DV podle rozhledovych pomérl, navéstidly tramvajové drahy
a dopravnim znacCenim.

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby se fidi€¢ tramvaje plné vénoval fizeni, neodpoutaval za

jizdy svou pozornost od sledovani trati pfed sebou, pfizpUsobil rychlost jizdy rozhledovym
podminkam a zachovaval bezpeénou vzdalenost od vozidla jedouciho pfed nim tak, aby
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mohl v€as snizit rychlost jizdy nebo mohl zastavit vozidlo, jestlize fidi€ jedouci pred
tramvaji nahle snizi rychlost vozidla nebo vozidlo zastavi.

Po odjezdu ze zastavky Pod Zahorskem fidi€ tramvaje linky €. 4, kurz 6, nefidil tramvaj na
vzajemnou vzdalenost podle rozhledovych pomérd, a to konkrétné nezachoval bezpecnou
vzdalenost od vozidla jedouciho pfed nim, nesnizil v€as rychlost jizdy a nezastavil pfed
tramvaji, ktera nahle zastavila.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo porusSeni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, v pri€inné souvislosti se vznikem MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

§ 28 odst. 2 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

~Jizda drazniho vozidla drahy tramvajové se ridi na vzajemnou vzdalenost podle
rozhledovych pomért nebo se Fidi navéstidly nebo informacnimi systémy se
zabezpeéenym pfenosem dat. ...";

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini€nim:
o §1 pism. m) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

Jizdou podle rozhledovych poméru je jizda drazniho vozidla fizena pouze
rozhledem osoby fFidici drazni vozidlo, pfi které musi ... zastavit vlak nebo
posunovy dil pfed stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi vozidly ve spole¢né
jizdni cesté a podle moznosti i pfed jinou prekazkou, ohrozujici jeho jizdu
vCetné protijedoucich vozidel, pficemz nejvySSi dovolena rychlost nesmi byt
prekrocena,”;

§ 8 odst. 1 vnitfniho pfedpisu PMDP DPR-T:
LZakladni povinnosti ridica tramvaji

Zachovavat pravidla silnicniho a drazniho provozu, ... ridit vozidlo tak, aby nebyla
ohroZovana bezpecnost vilastniho provozu, cestujicich a ostatnich Gcastniku
silniéniho provozu.”,

§ 8 odst. 3 vnitfniho predpisu PMDP DPR-T:
LZakladni povinnosti ridica tramvaji

PIiné se vénovat frizeni vlaku, jizdni draze, dopravnimu znaceni, navestem
a navéstidlim, postaveni vyhybek, ... .

§ 8 odst. 4 vnitfniho pfedpisu PMDP DPR-T:

LZakladni povinnosti fidi¢( tramvaji

Neodpoutavat za jizdy svou pozornost od sledovani trati pfed sebou. ...%
§ 8 odst. 20 vnitfniho predpisu PMDP DPR-T:
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» ,Zakladni povinnosti fidi¢t tramvaji

Zachovavat bezpecnou vzdalenost od vozidla jedouciho pfed nim, aby mohla byt
véas snizena rychlost jizdy nebo mohlo byt zastaveno vozidlo, jestlize ridi¢ jedouci
pfed tramvaji nahle snizi rychlost vozidla nebo vozidlo zastavi.”,

+ § 14 odst. 6 pism c) vnitfniho predpisu PMDP DPR-T:
,Ridi¢ je povinen pfizptsobit rychlost jizdy rozhledovym podminkam...";
+ § 24 odst. 1 vnittniho pfedpisu PMDP DPR-T:

,Ridi& je povinen pfi jizdé dodrzet odstup od pred nim jedoucich vozt umoZriujici
bezpecéné zastaveni provozni brzdou.*

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uUloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice
Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona &. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a uréenych technickych zafizeni a projednavani
prestupku. Povinnosti Drazniho ufadu je ve |hité do 12 mésici ode dne zvefejnéni
zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci,
jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Pldsobnost draznich spravnich ufadd vykonavaji v rozsahu stanoveném zakonem
C. 266/1994 Sb. téz obce v prenesené pusobnosti, v jejichz obvodu se nachazi draha
tramvajova, trolejbusova, lanova nebo draha specialni.

Povinnosti DU, resp. draznich spravnich ufadii v pfenesené plisobnosti, je ve Ihiité do
12 mésicl ode dne zverejnéni zavérecné zpravy obsahujici jemul/jim uréené bezpecnostni
doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim
pfijal/pfijali.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozZno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
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apod., pficemz na drahy tramvajové, trolejbusové, lanové nebo drahu specialni se ulohy
Agentury Evropské unie pro Zeleznice nevztahuiji.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektd odpovédnych
Za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, tramvajové
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, tramvajové infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.
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4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, tramvajovou
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, byly v dobé& vzniku MU stanoveny zakonem
€. 266/1994 Sb., vyhlaskou & 173/1995 Sb., vyhlaskou €. 101/1995 Sb., vyhlaskou
€. 16/2012 Sbh. a vnitinimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

Drazni inspekce se pfi vySetfovani lidského faktoru snazila posoudit vS§echny vlivy, které
mohly na zu€astnéného zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU.
U fidiCe tramvaje linky €. 4 se jednalo zejména o posouzeni jeho zkuSenosti, znalosti
a délky praxe. Ve funkci fidiCe tramvaji pracoval od roku 2011 nepfetrzité az do vzniku MU.
Ridi¢ mé&l tudiz dostateéné dlouhou praxi a dle dokumentace dopravce PMDP se
pravidelné zucastrioval Skoleni.

Drazni inspekce Setfenim zjistila, ze fidi¢ tramvaje linky €. 4 byl odborné zpusobily pro
praci ve funkci fidi¢e tramvaji a délka jeho praxe, zkuSenosti a znalosti nemély vliv na
vznik této MU.

Zucastnény zaméstnanec, fidi¢ tramvaje linky €. 4, se podroboval pravidelnym |ékafskym
prohlidkdam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. a na zakladé pfedlozeného
lékafského posudku o zdravotni zpusobilosti k praci byl v dobé vzniku MU zdravotné
zpusobily pro vykon své funkce.

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory souvisejici s odbornou pfipravou fidi¢e tramvaje linky
€. 4, jeho zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zuc€astnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v pribéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.
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4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektui

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zi€astnénych dopravcti a provozovatell drah

V pfijatém pfedpisovém ramci provozovatele drahy a dopravce PMDP souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

444 Systém FrFizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni. Dopravce
provozoval drazni dopravu na zakladé platné licence.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.
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4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Seftfila pficiny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach tramvajovych téchto obdobnych MU:

ze dne 19. 7. 2017 v Brné, kdy na zastavce Tkalcovska doSlo ke srazce
tramvajového vlaku linky €. 4 se zadni ¢asti tramvajového viaku ¢&. 2. Bezprostiedni
pri¢inou vzniku MU bylo nezastaveni tramvaje linky €. 4 pfed stojici tramvaji linky
€. 2 v prostoru zastavky Tkalcovska;

ze dne 27. 10. 2017 v Ostravé, kdy pfed kfizovatkou ulic Opavska a Sjizdna doslo
ke srazce tramvajového vlaku linky €. 915011, kurz 105, se stojicim tramvajovym
vlakem linky €. 915004, kurz 104. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo
nezastaveni drazniho vozidla tramvajového vlaku linky ¢. 915011, kurz 105, pred

stojicim draznim vozidlem tramvajoveého vlaku linky €. 915004, kurz 104;

ze dne 29. 6. 2018 v Praze, kdy mezi zastavkami Stépanska a Karlovo namésti
doslo ke srazce tramvajového vilaku linky €. 16 s tramvajovym vlakem linky €. 22.
Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo nepfizplsobeni jizdy rozhledovym
podminkam, hmotnosti, jizdnim a brzdovym vlastnostem tramvajového vlaku fidiCem
tramvajového vlaku linky €. 16, pofadi 20;

ze dne 22. 11. 2018 v Praze, kdy mezi zastavkami Palackého namésti a Jiraskovo
nameésti doslo ke srazce tramvajového vlaku linky €. 17, pofadi 29, s tramvajovym

vrwve

jizdy rozhledovym pomérim a nedodrZzeni bezpecné vzdalenosti mezi dvéma
tramvajovymi vlaky;

ze dne 15. 1. 2021 v Ostravé, kdy pred kfizovatkou ulic Nadrazni a 28. fijna doSlo ke
srazce tramvajového vlaku linky €. 8, kurz 103, se stojicim tramvajovym viakem téze
linky, kurz 116. Bezprostfedni pfiinou vzniku MU bylo nedodrzeni podminek jizdy
podle rozhledovych pomérd osobou fidici drazni vozidlo linky €. 8, kurz 103, pfi jizdé
draznich vozidel drahy tramvajové na vzajemnou vzdalenost.

5 ZAVERY

5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pfi€inou mimofadné udalosti bylo:

nedodrzeni podminek jizdy podle rozhledovych poméru pfi jizdé draznich vozidel
drahy tramvajové na vzajemnou vzdalenost osobou fidici drazni vozidlo linky €. 4,
kurz 6.

Prispivajici faktor nebyl DI zjiStén.

Systémova pri€ina nebyla DI zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:
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» failure to comply the conditions of running at sight at movement of the tram rolling
stocks at mutual distance by the tram driver of the tram No. 4 course 6.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Dopravce PMDP pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
» proSkoleni fidice tramvaje linky €. 4 vCetné rozboru nehodového déje a situace
nehodovému déji predchazejici;
* projednani MU v ramci dopravné provozniho Useku a pfedani informaci a zaveéra
managementu PMDP;

* zafazeni rozboru prubéhu nehodového dé&je na pravidelné Skoleni fidiCa
s pfesahem na trolejbusovou a autobusovou trakci.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager and the railway undertaking PMDP took the following
measures after the occurrence:

» training of the tram No. 4 driver, including an analysis of the occurrence and the
situation preceding the occurrence;

» discussion of the occurrence within the transport operational section and transfer of
information and conclusions to PMDP management;

» classification of the analysis of the occurrence in the regular training of drivers with
an overlap to trolleybus and bus traction.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy a dopravce PMDP nebylo zjisténo.

Additional observations
It was not found at the infrastructure manager and the railway undertaking PMDP.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecCnostni doporuCeni nevydava, protoze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporu€eni v ramci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.
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SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Plzni dne 26. bfezna 2024

Ing. Miloslav Sojka v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
) inspektor ] ] feditel 3
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

Ing. Klara Majdlova v. r.
) inspektor 3
Uzemniho inspektoratu Cechy
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