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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

Zdroj: DI

vazna nehoda.
22.11. 2018, 13.57 h.

srazka tramvajového vlaku linky €. 17 pofadi 29 s tramvajovym
vlakem linky €. 17 pofadi 3 (najeti zezadu) mezi zastavkami
Palackého namésti a Jiraskovo namésti v Praze.

draha tramvajova, hlavni mésto Praha, mezizastavkovy usek
Palackého namésti — Jiraskovo namésti. Misto srazky se nachazelo
na ulici Rasinovo nabfezi pfed kfizovatkou s ulici Resslova na uzemi
méstske Casti Praha 2.

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spoleCnost
(provozovatel drahy a dopravce).

11 zranénych;
celkova Skoda 1 950 000 Ke.

Bezprostfedni pficina:

* neprizpusobeni jizdy rozhledovym pomérim a nedodrzeni bezpecné vzdalenosti
mezi dvéma tramvajovymi vlaky.
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Prispivajici faktor:

* nespravné vyhodnoceni, popfipadé nevyhodnoceni psychické nebo fyzické unavy
a neprijeti opatfeni k zajisténi bezpecnosti.

Zasadni pficina:
* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy a dopravce pro jizdu mezi

dvéma za sebou jedoucimi tramvajovymi vlaky, pfipadné i pro jizdu za nekolejovymi
vozidly.

Pricina v systému bezpecnosti:
* nebyla Drazni inspekci zjisténa.
BezpecCnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY
Grade: serious accident.
Date and time: 22" November 2018, 13:57 (12:57 GMT).
Occurrence type: trains collision.
Description: collision of the tram No. 17/29 with the tram No. 17/3.

Type of train: tram No. 17/29;
tram No. 17/3.

Location: Prague, tram track between Palackého namésti and Jiraskovo
nameésti tram stops.

Parties: Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spole¢nost (IM and
RU of the trams).

Consequences: 11 injuries;
total damage CZK 1 950 000,-

Direct cause:

failure to adjust the driving to conditions for running on sight and
failure to comply a safe distance between two trams.

Contributory factor:

* incorrect evaluation or non-evaluation of mental or physical fatigue
and failure to take measures to ensure of safety.

Underlying cause:

» failure to comply of technological procedures of the IM/RU for
driving between two consecutive trams, eventually for driving
behind non-rail vehicles.

Root cause: none.

Recommendation: not issued.
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HZS
1ZS
MHD
MU
PCR
SSz
Ul
ZZ
ZZS

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

BKV — typ panelu (z madarského Budapesti Kdzlekedési Vallalat)
Centralni ohlaSovaci pracovisté

Drazni inspekce

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, akciova spole¢nost
Drazni urad

drazni vozidlo (vozidla) drahy tramvajové

hasiCsky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

meéstska hromadna doprava

mimoradna udalost

Policie Ceské republiky

svételné signalizaCni zafizeni

Uzemni inspektorat

Zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
zdravotnicka zachranna sluzba
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

pFedpis D 1/2

predpis O 4/2

predpisu
zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zadkon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

v

vyhlaska ¢€. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni  zpusobilost osob pfi provozovani drahy
adrazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy a dopravce DPP,
Provozni predpis D 1/2 Dopravni a navéstni predpis pro
tramvaje, ve znéni platném v dobé& vzniku mimoradné
udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy a dopravce DPP,
Provozni predpis O 4/2 Setreni, likvidace
a vyhodnocovani mimofadnych udalosti na tramvajove,
lanové a trolejpbusové draze, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 22.11. 2018.

Cas: 13.57 h.

Draha: draha tramvajova, hlavni mésto Praha, usek Palackého namésti — Jiraskovo
namesti.

Misto: mezi zastavkami Palackého namésti a Jiraskovo nameésti v prostoru pfed

kfizovatkou ulice Resslova s ulici Rasinovo nabfezi, u sloupu TV €. 04617,
pfed domem ¢&. 2000/78 na uzemi méstské Casti Praha 2.

GPS: 50.0752097N, 14.4138678E.

Obr. &. 1: Konecné postaveni DV Zdroj: DI

10
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21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, vcetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 22. 11. 2018 doSlo za jizdy tramvajového vlaku linky €. 17, pofadi 29,
sloZzeného z DV ev. &. 9164 typu Skoda 14T (dale téZ tramvajovy viak 17/29), ve sméru od
zastavky Palackého namésti k zastavce Jiraskovo namésti, ke srazce (najeti zezadu)
s tramvajovym vlakem linky &. 17, pofadi 3, slozeného z DV ev. &. 9270 typu Skoda 15T
(dale téz tramvajovy vlak 17/3), stojicim v Case srazky pfed SSZ umisténym pred
kfizovatkou ulic Rasinovo nabfeZi a Resslova.
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Rasinovo nabrezi
17/29 - 9164 17/3 - 9270

< smér zastavka Palackého namesti | P

1. naprava

Rasinovo nabrezi 31,60 m
210m

sloup trak&ni ho vedenl
& 04617

BAO|SSaY

. Tandéici dam*

Obr. &. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjisténo: v okoli mista srazky tramvajovych vlaku a uvnitf DV
se nachazely Casti a drobné ulomky vystroje DV. K vykolejeni Zzadného DV nedoslo.
K poskozeni infrastruktury ani pozemni komunikace nedoslo.

Ohledanim infrastruktury bylo zjiSténo:

Tramvajova draha byla dvoukolejna a byla vedena ve velmi mirném pravostranném
oblouku. Kolejnice byly Zlabkové, uloZzené na velkoploSnych panelech BKV. Kolejnice byly
bez necistot, suché a sjizdné. Na draze se nenachazelo zadné zjevné poskozeni ani
fyzicka prekazka. Jako hlavni pozemni komunikace byla dopravnim znaenim oznacena
ulice Resslova. V dobé vzniku MU byl provoz na této kfiZovatce fizen SSZ vcetné signalu
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pro tramvaje. SSZ bylo v dobé ohledani pIné funkéni a v provozu. K osInéni u€astniki MU
nemohlo dojit, protoze bylo zataZzeno. NejvysSi dovolena rychlost jizdy nebyla upravena
navéstmi, vyplyvala ze zakona ¢. 361/2000 Sb. a ¢inila 50 km-h™'. Vozovka ve sméru jizdy
tramvajovych vlakl byla v roviné. Vodorovné i svislé dopravni zna€eni bylo v dobé& vzniku
MU i po MU bez zavad Ci poSkozeni. Trolejové vedeni nebylo vlivem MU poskozeno ani
nejevilo znamky poruchy.

Ohledanim DV ev. €. 9164 (vlak 17/29) bylo zjisténo:
Vyrobcem DV byla Skoda Transportation, a. s., DV je typu 14T, nizkopodlazni.
Tramvajovy vilak vypravila v 6.20 h vozovna Kobylisy na linku 17 poradi 29.

Tramvajovy vlak 17/29 mél délku 31,06 m, Siftku 2,46 m, maximalni hmotnost 61,8 t
a maximalni obsaditelnost 279 osob (69 sedicich / 210 stojicich).

Celo tramvajového vlaku 17/29 se nachazelo zarazené do zadni &asti tramvajového
vlaku 17/3, ktery stal pfed SSZ kfizovatky RaSinovo nabfezi x Resslova. Nasledkem
srazky doslo k poskozeni pfedniho Cela, pluhu a sprahla. V horni ¢asti bylo prasklé Celni
sklo, ale k jeho vysypani nedoslo.

V interiéru byly poSkozeny pfechodové mustky a bocni plastové ochranné méchy.
Stanovisté FidiCe nebylo vlivem MU viditelné poSkozeno.

DV mélo funkéni kamerovy systém bez zaznamu, ktery slouzi pouze k okamzitému
prehledu situace ve vozidle a jeho okoli. DV bylo rovnéz vybaveno klimatizaci stanovisté
fidiCe. Za ucasti povérené osoby DPP a DI byla z tachografu tohoto DV stazena data.

Na palubni desce DV svitila v levé €asti kontrolka zelené barvy ,baterie®. V centralni
Casti panelu svitily oranzové kontrolky ,mechanicka brzda“ u vSech podvozki DV. Na
panelu radiostanice nesvitila Zzadna indikace. Jizdni paka byla v poloze NB2, z ¢ehoz
vyplyva, ze nouzové brzdéni bylo na maximalni vykon, tj. vS8echny podvozky brzdily
aktivné s maximalnim ucinkem, v€etné kolejnicové brzdy.

Na ptfikaz PCR a pokyn DI bylo DV 9164 za ugelem nasledné komisionalni
prohlidky pfesunuto a uzamceno ve vozovné Pankrac do ochranné koje.

Ohledanim DV ev. €. 9270 (vlak 17/3) bylo zjisSténo:

Vyrobcem DV byla Skoda Transportation, a. s., DV je typu 15T, nizkopodlazni.
Tramvajovy vlak vypravila ve 3.55 h vozovna Pankrac na linku 17, pofadi 3.

Tramvajovy viak 17/3 mél délku 33,41 m, Sifku 2,46 m, maximalni hmotnost 63,7 t
a maximalni obsaditelnost 284 osob (60 sedicich / 224 stojicich).

Celo DV se nachazelo v zagatku kfizovatky u ohybu chodniku, t&sné& za vodorovnou
dopravni znackou V5 (Pficna Cara souvisla). Nasledkem srazky doSlo k poskozeni
zadniho Cela vozu a deformaéni zény, dale doslo k poSkozeni naraznikd a krytd. V horni
¢asti zadniho Cela bylo prasklé sklo, ale k jeho vysypani nedoslo. Stanovisté fidice nebylo
vlivem MU viditeIné poskozeno, doslo pouze k poSkozeni sedadla fidiCe.

DV mélo funkéni kamerovy systém bez zaznamu, ktery slouzi pouze k okamzitému
prehledu situace ve vozidle a jeho okoli. DV bylo rovnéz vybaveno klimatizaci stanovisté
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fidiCe. Za ucasti povérené osoby DPP a DI byla z tachografu tohoto DV stazena data.

Na palubni desce DV svitila v levé €asti kontrolka Cervené barvy ,havarijni pojezd®,
,blokovani rozjezdu®, a ,varovna svétla“. Dale blikaly kontrolky obou ,ukazatell sméru®.
Rovnéz svitily ¢ervené kontrolky ,mechanicka brzda“ u vSech &ty podvozki DV. Na
panelu radiostanice svitily indikace stavu vysilacky, sité, signalu a Cisla kanalu. Dle
indikaci byla radiostanice plné funkéni. Jizdni paka byla v poloze NB2, z ¢ehoz vyplyva, ze
nouzové brzdéni bylo na maximalni vykon, tj. vSechny podvozky brzdily aktivné
s maximalnim u€inkem, v€etné kolejnicoveé brzdy.

Ostatni:

Pfi MU byl aktivovan 1ZS. PCR byla po vzniku MU provedena u obou fidi&t
tramvajovych vlakl zkouska na poZiti alkoholu a na zjisténi ovlivnéni navykovymi latkami.
Oba Fidi€¢i méli zkouSku negativni a nebyli zranéni (fidi¢ tramvajového vilaku 17/29 se
uhodil do kolene, ale neuplatnil zranéni). V dobé vzniku MU se v obou tramvajovych
vlacich nachazelo cca 150 cestujicich, z nichz 11 bylo lehce zranéno. VSichni zranéni
cestujici byli PCR identifikovani. ZZS provedla na mist& o$etfeni zranénych a transport
nékterych zranénych osob do nemocnic.

Na misté MU byli rovnéz pritomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 22.11. 2018, ve 14.05 h (tj. 8 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy a dopravce (DPP).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 320)11. 2018, ve 14.59 h (. 1 h 1 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 22. 11. 2018, a to na =zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 5x inspektor Ul Cechy, pracovi$té Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim prigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul Cechy,
pracovisté Praha.
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Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatki
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizené pfi Setfeni provozovatelem
drahy a dopravcem a z dokumentace PCR.

SetFeni pfigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona ¢&. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci
ZucCastnéné osoby za:
Provozovatele drahy a dopravce (zaméstnanci DPP):
* Fidi€ prvniho tramvajového vilaku (linky 17, pofadi 3);
* fidi€ druhého tramvajového vlaku (linky 17, pofadi 29).
Ostatni osoby, svédci:
* 11 zranénych cestujicich pfepravovanych v obou tramvajovych vlacich.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

DV 9164 — tramvajovy vlak 17/29:

+  typ: Skoda 14T;

* ev.C./vyrobni¢.: 9164 / 9623;

* rok vyroby, vyrobce: 2009; Skoda Transportation, a. s.;

* v provozu od: 20. 1. 2009;

* vozovna: Kobylisy;

* vypravena: 22.11.2018 v 6.20 h;

*  fadic¢: ruéni HH264 — 16stupnovy (pro jizdu i brzdéni);

*  brzdy: elektro-hydraulicka stfadacova kotou¢ova DAKO 220.
DV 9270 — tramvajovy viak 17/3:

. typ: Skoda 15T;

e linka: 17;

* poradi: 3;

* ev. ./ vyrobni¢.: 9270/ 9912;

* rok vyroby, vyrobce: 2013, Skoda Transportation, a. s.;

* Vv provozu od: 26. 9. 2013;

* vozovna: Pankrac;

* vypravena: 22.11. 2018 ve 3.55 h;

* fadic: dynamicky (pro jizdu i brzdéni);

* brzdy: elektro-hydraulicka stfadacova kotouc¢ova DAKO KPT.
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2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Draha je prfed mistem vzniku MU vedena od kfizovatky Palackého namésti ulici
Rasinovo nabfezi v zanedbatelném pravostranném oblouku, nasleduje 109 m pfima kolej,
na ni navazuje 12 m pfechodnice a mirny pravostranny oblouk o poloméru 210 m v délce
35 m, ktery kon€i v urovni vodorovné dopravni znacky V5 — Pficna Cara souvisla. V pfimeé
koleji a pfechodnici klesa cca 10 %o, v oblouku pfechazi do roviny a mirného stoupani cca
4 %o0. Pozemni komunikace je znaCena dopravnimi znaCkami upravujici pfednost, fazeni
do pruhu pfed kfizovatkou a zakaz parkovani a stani. Tramvajovy pas byl v misté od
urovné domu €. p. 1897/72 po hranici kfizovatky s Resslovou ulici oddélen od pozemni
komunikace Rasinovo nabfezi zvySenym podélnym délicim prahem.

SSZ Jiraskovo namésti bylo standardné fizeno s podminénou preferenci tramvaji,
ti. SSZ upfednostriuje jizdu tramvaje, ale nezaijistuje pravidelny pridjezd na signal ,Volno®.
Signaly pro tramvaje (na SSZ) na této kfizovatce byly pfi ohledani mista MU funkéni
a viditelné (bez pfekazek ve vyhledu). NejvySSi dovolena rychlost tramvajovych vlaku
v misté vzniku MU byla zakonem ¢&. 361/2000 Sb. stanovena na 50 km-h™.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredku

Komunikaéni prostfedky byly pouzity pouze v ramci ohlaSeni vzniku MU
a navaznych Cinnosti, viz kapitola 2.2.6. Jiné komunikacni prostfedky nebyly pouzity.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostifedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. V misté MU
nebyla zadna vyluka. Provoz v misté MU a jeho okoli byl v b&€Zzném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pfripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

« 13.57h vznik MU;

* 13.58h ohlaseni vzniku MU fidi¢em vlaku 17/3 na dispecink DPP;

* 13.59h ohlaseni vzniku MU fidi¢em viaku 17/29 na dispecink DPP;

« 13.59h vyslani dispecerskych slozek DPP (KGX20) na misto MU,

* 14.02h aktivace 1ZS (PCR, ZZS, HZS);

* 14.03h informovani ostatnich fidi€u o vzniku MU — zavedeni odklon;
* 14.06h pfijezd dispecCerskych slozek DPP na misto MU,

* 14.07h ohlaseni MU na COP DI pracovnikem dispecinku DPP;

* 1440h pFijezd inspektort DI na misto vzniku MU a zahajeni ohledani;
* 1459h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnymi inspektory DI,
* 15.29h uplné obnoveni provozu.

15
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval ve 14.02 h,
tj. 5 minut po vzniku MU, dispeCer DPP.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
« PCR, Oddéleni dopravnich nehod:;
» Zdravotnicka zachranna sluzba hlavniho mésta Prahy;
* Hasi¢sky zachranny sbor DPP;
+ Hasiésky zachranny sbor CR.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
vcetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU doslo k:
* Ujmé na zdravi 11 cestujicich (soucet z obou tramvajovych vlaku).

Ujma na zdravi cestujicich v obou tramvajovych vlacich byla zplisobena vyluéné
nasledkem pusobeni setrvacnych sil v okamziku srazky. Setfenim nebylo zjiténo nic, co
by mélo negativni vliv na vznik a rozsah ujmy na zdravi osob nad ramec nevyhnutelné

vrwve

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

» drazni vozidla (vSechna zu€astnéna) 1 950 000 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech vycislena celkem na 1 950 000 K¢.

Skoda na sougastech dopravni cesty a Zivotnim prostfedi nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  venkovni teplota pfiblizné +5 °C, sucho, denni doba, zatazeno,
slaby vitr, viditelnost nebyla povétrnostnimi vlivy snizena.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

fidi€ tramvajového vlaku (linky €. 17, poradi 29) — z Podani vysvétleni poskytnutého

DI vyplyva:

o

predchozi sménu ukoncil den pfed MU v 15.21 h, odpoledne travil venenim psa
a praci na pocitaci, spat Sel pfiblizné ve 22.00 h;

na sménu nastoupil v 6.00 h, odpocaty, bez stresu, rodinné zazemi ma
v poradku, bere Iéky na tlak a cholesterol a rano pfed sménou si je vzal;

celou sménu jezdil s timto DV na lince 17, pofadi 29, s tramvaji jezdi jiz pfes 17
let, s typem 14T od doby, co byly pfidéleny do vozovny Kobylisy;

v dopraveé tento den panovala silna nepravidelnost v obézich, kdy napf. jiz pfi
prvnim kole mél zpozdéni cca 20 min, a byl tedy dispeCinkem DPP otocen jiz
v obratisti Vystavisté HoleSovice, namisto pravidelného konecného obratisté
Vozovna Kobylisy, dale byl poslan odklonem;

nemysli si, Ze by provozni mimoradnosti v dopravé mély na jeho psychicky stav
néjaky vliv;

béhem smény Cerpal 2x pfestavku na jidlo a oddech v délce 30 minut, mél
koncit ve 14.15 h na Strossmayerové nameésti, tak se jiz té€sil domd;

pfi odjezdu ze zastavky Palackého namésti vidél pfed sebou ve vzdalenosti asi
100 m tramvaj linky 17 pofadi 3.

zhruba 70 m pfed mistem MU ho pfepadl mikrospanek a usnul;

kdyzZ opét otevrel oci, byl jiz moc blizko;

lekl se, zaCal ihned maximalné brzdit, ale bylo moc pozdé a pro kratkou
vzdalenost se mu nepovedl|o zastavit;

po narazu se Sel zeptat cestujicich, zda jsou v pofadku, nékolik jich bylo
zranénych.

fidi€ tramvajoveho vlaku (linky €. 17, pofadi 29) — z Vysvétleni poskytnutého DPP

vyplyva:

o

@)

o

mezi zastavkami Palackého namésti a Jirdskovo namésti se na okamzik
nevénoval fizeni tramvaje z divodu hledani pfepinaCe topeni podnozky, ktery

jinak bézné nepouziva;

prehlédl pred nim stojici tramvaj 15T, ktera zastavila z duvodu signalu ,Stdj“ na
SSZ.

Jako pfiCinu vzniku MU Fidi¢ této tramvaje uvedl: ,viastni nepozornost,
nevénovani se fizeni®.
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» fidi€ tramvajového vilaku 17/3 — z Podani vysvétleni poskytnutého DI vyplyva:

© na smeénu nastoupil odpocaty a bez stresu, do doby vzniku MU byla sména bez
mimoradnosti;

o béhem pfijezdu k Jiraskovu namésti pfed nim byla tramvaj se cvi¢nou jizdou,
ktera kfizovatku s Resslovou ulici projela jesté na navést dovolujici jizdu;

o pred jeho tramvaji se navést zménila na zakazujici, proto zastavil;

o rozjela se auta z Jiraskova mostu a Resslovy ulice a béhem cca pul minuty
doslo k narazu zezadu;

o zlomila se mu sedacka a byl vymrstén na Celni sklo, ale nic se mu nestalo;

o Sel zjistit, zda nejsou zranéni cestujici, a udalost nahlasil na dispecink DPP;

o do doby vzniku MU nepozoroval na DV zadné zavady.

» [idi€¢ tramvajového vlaku (linky €. 17, pofadi 3) — z Vysvétleni poskytnutého DPP
vyplyva:
o pfi stani na SSZ na Jiraskovo namésti do néj zezadu narazila jina tramva.
o Jako pfi€inu vzniku MU fidiC této tramvaje uvedl: ,nepozornost, nezviadnuti
vozu ridicem druhé tramvaje“.

3.1.2 Jini svédci

Jini svédci k této MU vysvétleni nepodavali.
3.2 Systém zajistovani bezpeénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce DPP ma pfijaté fidici smérnice k zajiSténi
bezpeCného provozovani drahy a drazni dopravy, ve kterych jsou obsazeny postupy
ur€ujici organizaci a zpUsob, jakym jsou udileny a provadény pokyny.

Povinnosti vyplyvajici ze zakona €. 361/2000 Sb. a vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. byly
uvedeny provozovatelem drahy a dopravcem DPP do vnitfniho pfedpisu D 1/2 — Dopravni
a navéstni pfedpis pro tramvaje.

V pfijatych technologickych postupech provozovatele drahy a dopravce DPP,
souvisejicich s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce DPP, zejména
pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem
¢. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou & 101/1995 Sb., vyhlaskou
€. 16/2012 Sb. a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce DPP.
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Ridi& tramvajového vlaku 17/3 mél praxi v fizeni 9 let, fidi¢ tramvajového vlaku
17/29 mél praxi v fizeni 17 let. V dobé vzniku predmétné MU byli vSichni zuCastnéni
zameéstnanci DPP provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné
zpusobili k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

U fidiCe tramvajového vlaku 17/3 bylo v roce 2018 vykonano 7 kontrol se
zaméfenim na technologii jizdy. BE€hem téchto kontrol byly zjistény zavady v 5 pfipadech.
Posledni kontrola byla provedena dne 1. 9. 2018 a byla bez zavad. U tohoto fidiCe bylo
v obdobi od 1. 1. 2015 do data vzniku MU evidovano 7 MU, z toho 6 bez jeho zavinéni.

U fidice tramvajového vlaku 17/29 byly v roce 2018 vykonany 2 kontroly se
zaméfenim na technologii jizdy. BEhem téchto kontrol nebyly zjistény zavady. Posledni
kontrola byla provedena dne 11. 10. 2018. U tohoto fidiCe byly v obdobi od 1. 1. 2015 do
data vzniku MU evidovany 2 MU, obé bez jeho zavinéni.

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce DPP nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem, provozovatelem drahy a dopravcem na draze tramvajové na uzemi
hl. m. Prahy je DPP, se sidlem Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9 — Vysocany.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* §5odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ je kromé povinnosti uvedenych v § 4 dale povinen vénovat se plné fizeni

vozidla nebo jizdé na zvifeti a sledovat situaci v provozu na pozemnich
komunikacich,”;

* § 19 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ vozidla jedouci za jinym vozidlem musi ponechat za nim dostateénou
bezpecnostni vzdalenost, aby se mohl vyhnout srazce v pfipadé nahlého snizeni
rychlosti nebo nahlého zastaveni vozidla, které jede pfed nim.*;

* § 28 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
Jizda drazniho vozidla drahy tramvajové se ridi na vzajemnou vzdalenost podle

rozhledovych pomérii nebo se fidi navéstidly nebo informacnimi systémy se
zabezpeéenym pfenosem dat.”.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich predpisu v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU:
* § 19 odst. 1 pfedpisu D 1/2:
,Mezi dvéma za sebou jedoucimi vlaky musi fidi¢ nasledného viaku udrzovat
takovou vzdalenost, na kterou je schopen bezpecné zastavit. Obdobné musi
postupovat i pfi jizdé za nekolejovymi vozidly.*;

* § 37 odst. 1 pfedpisu D 1/2:
,PFi vykonu sluzby je fidi¢ povinen dodrzovat pravidla drazniho provozu a provozu
na pozemnich komunikacich, fidit viak tak, aby jeho pocinanim nebyla ohroZovana
bezpecnost provozu, cestujicich ani ostatnich ucastnik(i provozu na pozemnich
komunikacich nebo drazniho provozu, dodrzovat jizdni fad, zachazet Setrné
s vozidly a zafizenimi na trati a vyuZivat setrva¢nosti vlaku.”.

Pri Setfeni MU nebylo zjiSténo poruSeni ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Oba tramvajové vilaky byly v dobé vzniku MU vybaveny zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat, koliznimi kamerami a kamerami uvnitf soupravy, které snimaly déj
uvnitf tramvaje pred i po vzniku mimofadné udalosti. Zadna z kamer vSak nedisponuje
zaznamem a slouzi fidiCi DV pouze k okamzitému pfehledu situace ve vozidle a v jeho
bezprostifednim okoli.

V ramci Setfeni této MU byla rovnéz zjiStovana organizace SSZ na kfizovatce ulic
Resslova a Rasinovo nabfezi, kdy bylo zjiSténo, Zze SSZ na predmétné kfiZovatce
uvedenych ulic ma podminéna preferenéni opatfeni pro vozidla MHD, tj. SSZ
upfednostiiuje jizdu tramvaje, ale nezajisStuje pravidelny prijezd na signal ,Volno*.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 64 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Nedostatky nebyly zjistény.
Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikacnich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.
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3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

DV tramvajového viaku 17/3 ev. €. 9270 mélo platny Prikaz zpuUsobilosti drazniho
vozidla, ev. & PZ 169485/13-V.82, vydany DU dne 15. 10. 2013. Technicko-bezpe&nostni
zkouska byla vykonana dne 8. 10. 2013. Posledni pravidelna technicka kontrola byla
vykonana dne 20. 11. 2017 s platnosti do 20. 11. 2019.

DV tramvajového vliaku 17/29 ev. €. 9164 mélo platny Prlikaz zpusobilosti drazniho
vozidla, ev. 8. PZ 11791/09-V.82, vydany DU dne 11. 2. 2009. Technicko-bezpe&nostni
zkouSka byla vykonana dne 5. 2. 2009. Posledni pravidelna technicka kontrola byla
vykonana dne 5. 3. 2018 s platnosti do 5. 3. 2020.

Obé DV byla v dobé vzniku MU vybavena zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat.

Ze zaznamenanych dat z tachografli uvedenych DV mj. vyplyva:

+ 13.53.53
+ 13.56.55

« 13.55.21 h zastaveni tramvajového vliaku 17/3 pfed SSZ u kfizovatky RaSinovo
nabfezi a Resslova ulice za pfedchozi tramvaji (cviéna jizda);

=y

odjezd tramvajového vlaku 17/3 ze zastavky Palackého nameésti;

=y

odjezd tramvajového vlaku 17/29 ze zastavky Palackého namésti;

* 13.56.25 h rozjezd tramvajového vlaku 17/3 pfed SSZ u kfizovatky RaSinovo
nabrezi a Resslova ulice;

* 13.56.34 h zastaveni tramvajového vlaku 17/3 pfed SSZ u kfizovatky RaSinovo
nabfezi a Resslova ulice po odjeti pfedchozi tramvaje (cviéna jizda)
— konecCna pozice pred srazkou;

« 13.57.28 h zafrazeni polohy ,vybeh® fidiCem tramvajového vlaku 17/29 pfi
rychlosti 25,2 km-h™', ve vzdalenosti 139,44 m pfed mistem srazky;

* 13.57.38 h zadani provozni brzdy fidicem tramvajového vlaku 17/29 pfi
rychlosti 26,1 km-h™, ve vzdalenosti 75,55 m pifed mistem srazky;

 13.57.49 h evidence narazu na tachografu 17/29 pfi rychlosti 18,8 km-h™;

* 13.57.49 h zadani rezimu ,jizda“fidi€em tramvajového vliaku 17/29 (na 100 %)
a aktivace vystrazného zvonce (zavedeni nouzového brzdéni —
100% aktivace kolejnicovych brzd);

* 13.57.49 h evidence narazu na tachografu tramvajového viaku 17/3 a jeho
uvedeni do pohybu i pfi aktivni zajistovaci brzdé; okamzita rychlost
10,7 km-h™;

« 13.57.50 h fidicem tramvajového vlaku 17/3 zadana maximalni hodnota
provozni brzdy;

« 13.57.50 h zasah fidici jednotky tramvajového vlaku 17/29 — anulace pokynu
Jizda“ a zavedeni okamZzitého maximalniho brzdéni vcetné
kolejnicové brzdy, nasledné aktivace mechanickeé zajiStovaci brzdy
1,36 m pied zastavenim pfi rychlosti 7,3 km-h™;
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« 13.57.51 h fidiCem tramvajového vlaku 17/3 zadan maximalni, tj. 2. stupen
nouzové brzdy;

« 13.57.51 h zastaveni tramvajovych vlaku 17/3 a 17/29 — kone¢na poloha.

Z analyzy zaznamenanych dat mj. vyplyva, Ze tramvajovy viak 17/29 odjel ze
zastavky Palackého namésti, fidi€ zadal rezim ,jizda“, posléze zadal rezim ,vybéh* a poté
provozni brzdu — ta byla aktivovana celkem 7555 m az do momentu srazky.
Bezprostfedné po srazce pak fidi€¢ tramvajového vlaku 17/29 na 1 sekundu zadal rezim
Jizda“ (100% vykonu), coz bylo vzapéti ihned eliminovano zasahem fidici jednotky, jez
okamzité aktivovala maximalni provozni brzdu (bez ohledu na polohu Fadi¢e) a sou€asné
byl aktivovan vystrazny zvonec. Poté doslo pfi rychlosti 7,3 km-h™ ve vzdalenosti 1,36 m
pred konecnou polohou k aktivaci mechanické zajiStovaci brzdy.

Celkova ujetd draha od mista srazky do mista kone¢ného postaveni DV Ccinila
3,09 m u tramvajového vlaku 17/29, resp. 3,15 m u tramvajového vliaku 17/3.

3.5 Dokumentace o provoznim systému
3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem zaméstnanci provozovatele drahy
a dopravce uskuteCnéna Zzadna opatreni souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky
3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
* Fidi¢ tramvajového vlaku 17/3, ve sméné dne 22. 11. 2018 od 7.55 h, odpocinek

pfed sménou 15.54 h; pfestavka na jidlo a oddech byla v ramci smény Cerpana 2x
v délce 33 minut;
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* Tfidi¢ tramvajového vlaku 17/29, ve sméné dne 22. 11. 2018 od 6.00 h, odpocinek
pred sménou 14.39 h; pfestavka na jidlo a oddech byla v ramci smény Cerpana 2x
v délkach 1x 33 minut a 1x 34 minut.

Rozborem smén fidi€e tramvajového vlaku 17/29 za poslednich 14 dni bylo
zjisténo, ze 1. — 3. den mél volno, 4. den odpoledni — no¢ni, 5. a 6. den odpoledni (4. — 6.
den odpracovano celkem 26.14 h). 7. den mél volno, 8. den — manipulacni den, 9. a 10.
den odpoledni — no¢ni, 11. den odpoledni (7. — 11. den odpracovano celkem 28.42 h), 12.
den volno, 13. den celodenni a v den vzniku MU rovnéz celodenni sménu (za posledni dva
dny mélo byt odpracovano 18.05 h).

Rozvrzeni pracovnich smén Ize hodnotit jako rovhomérné. Posledni dva dny

Vv s

viv s

selhani lidského faktoru s ohledem na biorytmy jevilo jako pravdépodobnéjsi.

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocCinek pfed sménou a v pribéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancl v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce DPP byli v dobé vzniku
MU zdravotné zpuUsobili k vykonu zastavané funkce. Zaméstnanci provozovatele drahy
a dopravce se podrobovali pravidelnym lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim
vyhlasky €. 101/1995 Sb.

Soucasti zjiStovani pfipadného vlivu lidského faktoru na vznik mimofadné udalosti
bylo mj. posuzovani zdravotniho stavu a osobni situace, schopnosti zpracovavat
informace, zkuSenosti a znalosti, pracovniho zatiZzeni a pfipadného fyzického nebo
psychického stresu. Setfeni bylo zaméfeno zejména na skutednosti, Ze k MU doslo
17 minut pfed planovanym koncem smény a ze MU byla zpusobena selhanim lidského
faktoru. Rozvrzeni smén je popsano v bodé 3.6.1, dostateCné zkuSenosti s fizenim
tramvaji obecné a s tramvajemi typu 14T jsou popsany v bodé 3.2.2 a ostatni vlivy ve
svem podani vysvétleni fidiC vyloudil.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné
fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Uspofadani a vybaveni pracovisté zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.
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3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2013 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach

tramvajovych celkem 405 obdobnych MU (srazka tramvaji). Nasledkem téchto MU byla
usmrcena 1 osoba, 156 osob utrpélo ujmu na zdravi a celkova Skoda byla vycCislena na
173 613 780 KC. 5 z téchto MU pak DI Setfila v rezimu vlastniho Setfeni a vydala ZZ,
jednalo se o MU:

ze dne 10. 3. 2014 v Ostravé na zastavce Nova Hut jizni brana, kdy doSlo ke
srazce tramvajoveho vlaku linky €. 14, kurz 11/112 s tramvajovym vlakem linky €. 4,
kurz 101. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU byla nespravna funkce pomocnych
kontakt smérového stykace ,Z1“ DV typu T3SU-CS (tramvajovy vlak linky €. 14,
kurz 11/112) majici za nasledek neuvedeni provozni elektrodynamické brzdy do
spravné cinnosti. Faktorem, ktery pfispél ke vzniku MU, bylo nevyzkouseni funkce
provozni elektrodynamické brzdy DV osobou Fidici DV (tramvajového viaku linky
€. 14, kurz 11/112) co nejdfive po jeho uvedeni do pohybu (po pfedchozi zméné
stanovisté fidice, ze kterého byla jizda fizena);

ze dne 19. 7. 2017 v Brné na zastavce Tkalcovska, kdy doSlo ke srazce
tramvajového vlaku linky €. 4, kurz 13 s tramvajovym vilakem linky €. 2, kurz 21.
Bezprostredni pfi¢inou vzniku MU bylo nezastaveni DV tramvajového vlaku linky
C. 4, kurz 13, pfed stojicim draznim vozidlem tramvajového vlaku linky €. 2, kurz 21.
Faktory, které by pfispély ke vzniku MU, nebyly zjiStény;

ze dne 27. 10. 2017 v Ostravé mezi zastavkami Trebovicka a Zahradky, kdy doslo
ke srazce tramvajového vlaku linky €. 11, kurz 105 s tramvajovym vilakem linky €. 4,
kurz 104. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo nezastaveni DV tramvajového
vlaku linky €. 11, kurz 105, pfed stojicim draznim vozidlem tramvajového vlaku linky
C. 4, kurz 104. Faktorem, ktery pfispél ke vzniku MU, bylo nevyzkousSeni funkce
(u€inku) provozni elektrodynamické brzdy DV fidicem tramvajového vlaku linky
€. 11, kurz 105 co nejdfive po jeho uvedeni do pohybu, po pfedchozi zméné
stanovisté fidiCe, ze kterého byla jizda fizena;

ze dne 5. 11. 2017 v Brné na kfizovatce ulic HybeSova a Nadrazni, kdy doslo
k Celni srazce tramvajoveého vilaku linky €. 1, kurz 17 s tramvajovym viakem linky
C. 1, kurz 3. Bezprostiedni pfi€inou vzniku MU byla nedostatecna kontrola
postaveni vyhybky, ktera byla prfestavéna ve sméru do pfilehlé tramvajové smycky
Nové Sady. Faktorem, ktery pfispél ke vzniku MU, byla nepfiméfena rychlost
jednoho z tramvajovych vlaku pfi jizdé proti hrotim vyhybky.

ze dne 29. 6. 2018 v Praze mezi zastavkami Stépanska a Karlovo namésti, kdo
doslo ke srazce tramvajového vlaku linky €. 16 s tramvajovym vlakem linky ¢. 22.
Bezprostfedni pfi€¢inou bylo nepfizplsobeni jizdy rozhledovym podminkam,
hmotnosti, jizdnim a brzdovym vlastnostem tramvajového vilaku fidiCem
tramvajového viaku linky €. 16, porfadi 20. Zasadni pfi€inou bylo nedodrZzeni
technologickych postupl provozovatele drahy a dopravce pro jizdu mezi dvéma za
sebou jedoucimi vlaky, pfipadné i pro jizdu za nekolejovymi vozidly.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech

zjisténych v bodé 3

Dne 22. 11. 2018 ve 13.57 h doSlo na draze tramvajové, v Praze, pfed kfiZovatkou
ulic Resslova a Rasinovo nabfezi (ve sméru jizdy DV od Palackého namésti) ke srazce
dvou tramvajovych vlaku, kdy tramvajovy vlak 17/29 narazil do pfed nim stojiciho
tramvajového vlaku 17/3 v rychlosti 18,8 km-h™'. Ridi¢ tramvajového vlaku 17/3, ktery
v dobé srazky stal pfed SSZ kfizovatky Resslovy ulice a RaSinova nabrezi, pohotové
zareagoval a zadanim maximalniho brzdiciho ucCinku zabranil dalSi mozné srazce
s uzivateli pozemni komunikace, pfipadné stfetu s chodci na prfechodu.

Pfi MU doslo ke zranéni 11 cestujicich (v obou tramvajovych vlacich dohromady)
a ke Skodé na obou DV v celkové vysi 1 950 000 KE&. Technicka zavada na Zzadném z DV
nebyla ani zjiSténa ani uplatnéna.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb
Ridi¢i obou tramvajovych vlak(i byli odborné i zdravotn& zpUsobili. Zkouska, kterou
u obou fidi¢d provedla PCR, vylougila pfitomnost alkoholu v dechu. V fizeni tramvaji méli
oba fidi¢i dostate€nou praxi v délce 9 a vice let. Oba Fidi€i neuzivali Iéky, které by mély vliv
na soustfedénost pfi fizeni DV nebo vyvolavaly unavu.

Tramvajova trat, na niz doslo ke vzniku MU, byla vedena podél pravého brehu feky
Vitavy ulici RaSinovo nabfezi ve sméru od Palackého namésti ke kfizovatce s ulici
Resslova. V misté vzniku MU byla trat vedena v roving, v uliénim prostoru. Tramvajova
trat byla tvofena Zlabkovymi kolejnicemi a velkoploSnymi panely BKV, byla sucha,
provozuschopna, a to v€etné trolejového vedeni, viditelnost nebyla snizena. Kfizovatka
Rasinova nabfezi a Resslovy ulice, v€etné Jirdskova mostu a Masarykova nabiezi byla
fizena SSZ s podminénym preferenénim opatfenim pro vozidla MHD, které bylo funkéni
(v€etné signall pro tramvaje). Posledni prohlidka tramvajové drahy byla provedena dne
13. 11. 2018 — prohlidkou nebyly zjiStény Zadné nedostatky.

V den vzniku MU byly silné nepravidelnosti v dopravé. Tramvajovy vliak 17/29 byl za
uCelem eliminace zpozdéni b&hem smény mimofadné obracen v obratisti Vystavisté
HoleSovice, popf. veden odklonem. Nepravidelnosti zpUsobily i sjeti dvou vlaku linky 17.
Vlaky jely za sebou ze zastavky Palackého namésti ve sméru k Jiraskovu nameésti.
Tramvajovy vlak 17/3 po odjezdu ze zastavky Palackého namésti dojel az pfed kfizovatku
s Resslovou ulici, kde zastavil za pfedchozi tramvaji (cvi€na jizda). Po odjezdu pfedchozi
tramvaje se rozjel a vzapéti opétovné zastavil z divodu navésti zakazuijici jizdu na SSZ.
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Tramvajovy viak 17/29 odjel z téze zastavky 182 s po odjezdu tramvajového viaku
17/3. Ve 13.57.28 h 139,44 m pred mistem srazky dosahl rychlosti 25,2 km-h™ a dale jel
vybéhem, vzhledem ke klesani trati se rychlost mirné zvySovala. Ve vzdalenosti 75,55 m
pfed mistem srazky zaved| v Case 13.57.38 h, tj. 11 s pfed srazkou, fidi€¢ tramvajového
vlaku 17/29 pfi rychlosti 26,1 km-h™" provozni brzdu. Nasledné doslo v ¢ase 13.57.49 h ke
srazce, kdy tramvajovy vliak 17/29 najel rychlosti 18,8 km-h™ zezadu do stojiciho
tramvajového vlaku 17/3.

Z rozboru rychlomérného zaznamu tramvajového viaku 17/3 mj. vyplyva, ze jeho
fidi€ naraz neocCekaval, vlak byl zajistén provozni brzdou na stfedni ucinek. Ze zaznamu je
dale ziejmé, ze narazem byla tramvajovému vilaku 17/3 udélena okamzita rychlost
10,7 km-h"" smérem do kfiZzovatky Rasinovo nabrezi x Resslova ulice. Téméf ihned (1 s po
narazu) fidi€¢ tramvajového vlaku 17/3 zadal pakou fadi¢e maximalni hodnoty provozni
brzdy a nasledné nouzové (kolejnicové) brzdy. Tim zabranil pfipadnému hrozicimu
nebezpeci vjeti do chodcl na prechodu pfes ulici RaSinovo nabfezi ¢&i srazce
s motorovymi a nemotorovymi vozidly jedoucimi na signal ,Volno“ z komunikaci Resslova
a Jirasklv most v prostoru kfizovatky. Doslo pouze k popojeti tramvajového viaku 17/3 od
mista pGvodniho zastaveni. Celo vlaku se nachazelo pfiblizné v Grovni vodorovné
dopravni znaCky V5 — P¥iCna Cara souvisla, ve vzdalenosti 2,15 m od pfechodu pro
chodce. Celkova ujeta draha od mista srazky do mista kone¢ného postaveni DV pak Cinila
3,09 m u tramvajového viaku 17/29, resp. 3,15 m u tramvajového vliaku 17/3.

“

Ridi& tramvajového vlaku 17/29 zadal po srazce na 1 s pakou fadige rezim ,jizda
v maximalni hodnoté. Tento ukon vznikl pravdépodobné setrvaCnym pohybem ruky po
narazu. Z rozboru tachografu tramvajového vlaku 17/29 vyplyva, ze ihned zaucinkovala
automaticka ochrana fidiciho systému, ktera tento pokyn anulovala a ihned zavedla (bez
ohledu na polohu paky fadi€e) maximalni ucinek provozni a nasledné nouzové brzdy,
zaroven byl aktivovan i vystrazny zvonec. V konec¢né fazi brzdéni byla ve vzdalenosti
1,36 m pred zastavenim aktivovana pfi rychlosti 7,3 km-h™ brzda mechanicka. Celo
tramvajového vlaku 17/29 bylo vklinéné do zadni ¢asti tramvajového viaku 17/3.

V ramci popsaného déje nedoSlo k prekroCeni nejvysSi dovolené rychlosti, ktera
v misté vzniku MU ¢&inila 50 km-h™'. Technicky stav obou DV byl v pofadku. V souvislosti se
vznikem MU nebyla uplatnéna ani zjisténa zadna technicka zavada. Obé DV méla v dobé
vzniku MU platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla a platnou technickou kontrolu.

Ridi¢ tramvajového viaku 17/29 mél praxi v fizeni tramvaji 17 let. Dle svého podani
vysvétleni poskytnutého DI na misté MU mj. uvedl, Ze ho béhem jizdy mezi zastavkami
Palackého namésti a Jiraskovo namésti ve vzdalenosti cca 70 m pfed mistem srazky na
moment prfepadl mikrospanek. Kdyz opét otevrel o€i, byl jizZ moc blizko od tramvajového
vlaku 17/3. Zacal sice intenzivné brzdit, ale pro kratkou vzdalenost se mu nepovedlo
zastavit a doslo ke srazce.

Intenzivni brzdéni se rozborem rychloméru nepotvrdilo, zaznamenana data vSak
potvrzuji, Ze posledni manipulace s fadicem probéhla 11 s a 75,55 m pfed srazkou, od té
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doby nebyl ze strany fidiCe zaznamenan zadny ukon, coz koresponduje s jeho sdélenim
o mikrospanku cca 70 m pfed srazkou (pro podrobny rozbor viz vySe a bod 3.4.4).

Dale pfi podani vysvétleni pro DI uvedl, Zze ihned po srazce Sel zjistit, zda nedoslo
ke zranéni cestujicich, MU ohlasil na dispeCink DPP a vyckal pfijezdu zachrannych slozek
IZS a vySetiujicich organu. V predchozim prubéhu smény Cerpal 2x prestavku na
odpocinek a jidlo a dle svych slov na sménu nastoupil bez stresu a odpocaty.

Nasledné podal tento fidi€ vysvétleni DPP, kde uvedl, Ze mezi zastavkami
Palackého namésti a Jiraskovo namésti se na okamzik nevénoval fizeni tramvaje
z davodu hledani pfepinace topeni podnozky, ktery jinak bézné nepouziva, a tim prehlédl
pred nim stojici tramvaj 15T, ktera zastavila z davodu signalu ,Stdj“ na SSZ. Jako pficinu
vzniku MU fidi€ této tramvaje uvedl|: ,vlastni nepozornost, nevénovani se fizeni“. Toto
nasledné vysvétleni povazuje DI za nevérohodné, nebot prepinaC topeni podnozky se
v tramvaji typu 14T nachazi v bezprostfedni blizkosti fadiCe (jizdni paky), je dobfe
dostupny i viditelny (kontrastni provedeni, umistén na ploSe naklonéné vuci fidic¢i) a jeho
obsluha by neméla fidice rozptylit na 11 s. Pokud fidi€ hovofi o hledani prepinace,
tj. nejistoté, kde se dany pfepinaC nachazi, je nebezpecné provadét tuto Cinnost za jizdy.
Takto dlouhé rozptyleni by mohlo svédcit o naprosté ztraté povédomi o €ase, rychlosti
a poloze tramvajového vlaku v prostoru, jehoz pfi¢inou by neméla byt u tak zkuSeného
fidi¢e vlastni nepozornost, ale toto rozptyleni lze naopak vysvétlit pravé tzv.
mikrospankem, ktery fidi¢ uved| v podani vysvétleni pro DI.

Obr. &. 3: Umisteni pfepinace topeni podnoZky Zdroj: DI
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Pri rizeni, zejména motorového vozidla, se po fidi¢i vyZzaduje, aby mél v kazdém
okamZziku fizeni poZadovanou zpusobilost, aby byl schopen spravné vnimat a pfijimat
informace z vnitiniho prostfedi (v automobilu) a informace z vnéjSiho prostfedi (provoz na
pozemnich komunikacich) a jejich vyhodnocovanim na né nasledné spravné reagovat.
| kratkodobé snizeni schopnosti oviadat své vozidlo nebo nereagovani na okamZzitou
Situaci v provozu na pozemnich komunikacich vytvafi realné vysoké nebezpeli vzniku
koliznich situaci nebo primo dopravnich nehod s téZkymi nasledky. Proto mezi vyznamné
subjektivni pfFi¢iny dopravnich nehod na pozemnich komunikacich patfi také psycho-
fyziologické faktory. Mezi né patfi zejména fyzické indispozice fridi¢e (dlouhodobé Ci
okamZité), at’ jsou pouze somatického puvodu, vyvolané zcela nebo pouze zéasti vlivem
jizdy na pozemnich komunikacich (otfesy vlivem technického stavu vozidla nebo otfesy
vlivem $patného stavu pozemni komunikace; vedro ve vozidle zpusobené $patnym
vétranim nebo dlouhou a pomalou jizdou v koloné vozidel). Indispozice duSevniho
charakteru mohou byt dany skrytou duSevni poruchou, prozitym silnym rozrusenim
Z proZitych téZkych nasledku jiné dopravni nehody pfed kratkou dobou. Také mohou byt
dany déle trvajicim stresem, coz nemusi byt v provozu na pozemnich komunikacich v na8i
republice nic neobvyklého.

Typickou fyziologickou indispozici je, kromé& znamych pripadd stavd cClovéka po
poZiti alkoholickych napoja ¢i jinych navykovych latek, prichazejici unava z dlouhé jizdy,
ktera bezprostredné ovlivriuje bdélost fidi¢e motorového dopravniho prostifedku. Podléha
Ji kazdy fidi¢, nejenom zacatecnik, ale i profesionél. Doba, kdy se dostavi unava, je
u kazdeého ridi¢e nepochybné jina, projevy unavy jsou u vSech fidi¢t v podstaté stejné —
zacCinajici bolesti zad, pocity strnulosti, pfichazejici znamky ospalosti. Vyrazné se take
unava projevuje do oblasti zrakového vnimani, mnoho fidica se snazi pokraCovat v jizdé
takfikajic ,na jedno oko“, coZ je velice nebezpecny zplsob jednani. Geneticky dany
automatismus zavirani obou ocCi najednou je totiz tak silny, Ze pfemaha vdli fidice
a nepripousti nadlouho, aby pfi unavé zustalo oteviené pouze jedno oko, nebo aby se obé
oCi pri této Cinnosti vzajemné stridaly.

Rovnéz momentalni zdravotni stav znamena vyznamnou fyziologickou pricinu
dopravnich nehod. Zpusobilost fidice muze byt ovlivnéna nejenom samotnym zdravotnim
stavem, ale téz vlivem poZitych léku, které mohou vyvolat pokles pozornosti ¢i ospalost.
Specialni pozornost je v této oblasti pfic¢in dopravnich nehod na pozemnich komunikacich
vénovana problematice tzv. mikrospanku, stavu nékolikavterinové spankové aktivity, ktery
se vyskytuje u pacienti s narkolepsii. Problém mikrospanku je v mnoha pfipadech
oblibenym argumentem obhajcu, kterym se snazi dokazat absenci subjektivni stranky
trestného cinu jejich mandanta. Podle soucasnych nejnovéjSich védeckych poznatku je
vS8ak mikrospanek vzZdy iniciovan nasledkem néjakého (i skrytého) onemocnéni. Zdravy
Clovék je vzdy schopen si uvédomit priznaky bliziciho se spanku. Pokud tedy Fridi¢ netrpi
chorobou, u které mikrospanek jako néjaky vysledny projev nelze predvidat, a proti tomuto
Je fidi¢ v podstate bezbranny, musi v dané véci odpovidat za nasledky, které v tomto stavu
zplsobi. (CHMELIK, J., a kolektiv. Dopravni nehody. Plzeri: Ales Cenék, 2009. s. 194-195).
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Vzhledem ke skuteCnosti, ze fidi€ tramvajového vlaku 17/29 byl zdravotné
zpusobily, netrpél chorobou, u které mikrospanek nelze predvidat, a nepozil léky
ovliviiujici pozornost, mél byt schopen si uvédomit a vyhodnotit svlj stav a na zakladé
toho jednat.

Dle vyjadieni DPP kaZzdy ridi¢ tramvaje, ktery ma jakoukoli zdravotni indispozici, ma,
béhem smeny a to i tésné pred koncem, moznost, resp. ma povinnost zavolat Provozni
dispecink Tramvayji a tuto mimoradnou udalost nahlasit. Pracovnici Provozniho dispecinku
okamZité prijedou a na zakladé prikazu vedouciho zasahu Provozniho dispecCinku nasledné
zajisti obnoveni provozu tramvaji stejne, jako u jakékoliv jiné mimoradné udalosti, pripadné
zavolaji Zdravotnickou zachrannou sluzbu pro indisponovaného ridi¢e tramvaje.

Povinnost fidi€e tramvaje pfi ohlaSovani mimofadnych udalosti je zakotvena
v predpisu O 4/2 v § 3 odst. 1 a § 4 odst. 1. Tento pfedpis dale v § 5 odst. 12 pism. b)
stanovuje, Ze vedouci zasahu je opravnén ukoncit vykon ¢innost zaméstnanci s ucasti na
MU pfi psychické a zdravotni indispozici.

Kazda indispozice vSak nemusi nutné byt mimofadnou udalosti ve smyslu zakona ¢.
266/1994 Sb. Tyto pfipady dle sdéleni DPP feSi ustanoveni pfedpisu D 1/2 § 16 odst. 6
,DispeCer provozniho dispeéinku jednotky Provoz Tramvaje mizZe v oduvodnénych
pfipadech odvolat z cinnosti ridiCe a brzdare. V téchto pfipadech je povinen do doby
zajisténi nahrady ucinit takova opatreni, aby nebyla ohroZena bezpecnost, plynulost
a pravidelnost provozovani tramvajové dopravy.“ a ustanoveni pfedpisu D1/2 § 26 odst. 5
,Pracovnici kontroly provozu dopravniho podniku mohou uplatnit vicéi pracovnikum vykonné
provozni sluzby zejména tyto pravomoci: ... b) v odtivodnéném pripadé (ve smyslu vnitfnich
norem) odvolat pracovnika z vykonu sluzby, nebo prevzit fizeni viaku.*

Z vySe uvedeného plyne, jak bude zdravotni indispozice feSena sloZzkami DPP, ale z
zadného ustanoveni nevyplyva jednoznacna povinnost pro fidiCe, aby svou indispozici
hlasil. Ridiéi tramvaji nesmi pokragovat v jizd&, pokud by se nemohli pln& v&novat fizeni,
jak vyplyva z § 5 odst. 1 pism. b) zakona ¢. 361/2000 Sb., ale jejich vyhodnoceni situace
a vyslednou volbu muze ovlivnit cela fada skute€nosti, napf. Ze do planovaného konce
smeény zbyva nékolik malo minut, obava z mozné negativni reakce zaméstnavatele na
zpusobené komplikace, a to obzvlasté v pripadé, Zze by dlivodem prfed€asného ukonceni
smény méla byt unava. Tyto vlivy nelze pominout a je tfeba pracovat na kultufe
bezpec€nosti a nastavit jasna pravidla, aby se zaméstnanci v kritické chvili nebali sménu
pred€asné ukon it a jednoznacné védéli, Ze maji moznost pfed€asného ukonceni smény
z vySe uvedenych dlivodu a za jakych podminek tak mohou ucinit.

Mimoradna udalost byla zpisobena selhanim lidského faktoru. V ramci vySetifovani,
zejména vyhodnocenim zpUsobu Fizeni a jizdy zalozeném v prvni fadé na analyze
zaznamenanych dat z tachografu, bylo zjiSténo, Ze fidi€¢ tramvajového viaku 17/29
nepfizpusobil jizdu rozhledovym pomértiim a nedodrzel bezpe€nou vzdalenost mezi dvéma
tramvajovymi vlaky. V souvislosti se selhanim lidského faktoru a s ohledem na vySe
uvedené (a to i v€etné podaného vysvétleni) |ze konstatovat, Ze fidi¢ tramvajového viaku
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17/29 nespravné vyhodnotil, popfipadé nevyhodnotil svou psychickou nebo fyzickou unavu,
nepfijal opatfeni k zajisténi bezpec€nosti, pokracoval v jizdé, upadl do mikrospanku a bez
jakékoliv bezprostfedni reakce narazil do tramvajového viaku 17/3.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostredni priciny mimoradné udalosti, véetné faktora, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pfiCinou mimofadné udalosti bylo:
* nepfizpusobeni jizdy rozhledovym pomérim a nedodrzeni bezpecné vzdalenosti
mezi dvéma tramvajovymi viaky.

Pfispivajicim faktorem mimoradné udalosti bylo:
* nespravné vyhodnoceni, popfipadé nevyhodnoceni psychické nebo fyzické unavy
a neprijeti opatfeni k zajisténi bezpecnosti.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfi€inou mimoradné udalosti bylo:
* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy a dopravce pro jizdu mezi

dvéma za sebou jedoucimi tramvajovymi vlaky, pfipadné i pro jizdu za nekolejovymi
vozidly.

4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpecnosti

PFi¢ina mimoradné udalosti zplsobena pravnim ramcem a technologickymi postupy
nebyla Drazni inspekci zjisténa.

4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U provozovatele drahy a dopravce DPP:

» vnitini pfedpisy DPP nestanovuji jednoznacny postup pro fidiCe tramvaje pfi takové
zdravotni indispozici, ktera nenaplni kritéria MU.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata
Provozovatel drahy a dopravce pfijal a vydal toto opatfeni:
1. U fidi¢e tramvajového vlaku 17/29 bude provedena kontrola techniky jizdy se
zaméfenim na tuto problematiku;’

2. pohovor s pracovnikem Dopravni kontroly;
3. pohovor s vedoucim vozovny;
4. seznameni fidi€u s danou MU na pravidelném Skoleni.

Drazni spravni ufad, tj. Magistrat hlavniho mésta Prahy, nepfijal ani nevydal Zadna
opatreni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjiSténé priiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpeclnostni doporuceni nevydava, nicméné povazuje za nutné upozornit, Zze
pro zvySeni bezpecCnosti je nanejvyS vhodné stanovit jednoznacny postup pro fidice
tramvaje pfi takové zdravotni indispozici, ktera nenaplni kritéria MU, a nastavit tak jasna
pravidla, aby se zaméstnanci v kritické chvili nebali pfed€asné ukoncit sménu.

V Praze dne 12. 8. 2019

Pavel Tichy v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
) inspektor 5 ) feditel .
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy

Ing. Jan Novak v. r.
povéren fizenim pracovisté Praha
Uzemniho inspektoratu Cechy

1 = termin neuréen
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Obr. ¢&. 5: Pohled na stanovisté fridi¢e tramvaje 17/29
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