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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
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1 SOUHRN

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:
Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrwve

vrve

Zdroj: Drazni inspekce

zavazna nehoda.
13. 3. 2014, 14:52 h.
srazka vlaku Nex 48397 najetim na stojici nakladni viak Nex 48325.

draha Zzeleznicni, celostatni, mezi Zelezniénimi stanicemi Dé&din-
Prostfedni Zleb a D&Cin hlavni nadrazi, 1. tratova kolej, km 1,971.

Sprava Zzelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

LTE Logistik a Transport Czechia s. r. 0. (dopravce viaku Nex 48397);
Advanced World Transport, a. s. (dopravce viaku Nex 48325).

bez zranéni;
celkova Skoda 6 834 824 KE&.

- nedovolena jizda vlaku Nex 48397 kolem oddilového naveéstidla
automatického bloku AB 1-26 s navésti ,Staj".

nedostate¢na pfipravenost strojvedouciho dopravce LTE okamzité
reagovat na vypadek pouzitého brzdového zafizeni uvedenim do
¢innosti dalSiho brzdového zafizeni hnaciho drazniho vozidla.

nedodrzeni stanovenych technologickych postupl provozovatele
drahy pro jizdu na trati vybavené automatickym blokem osobou
fidici vlak Nex 48397.
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PfiCiny v systému bezpecnosti:
- nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné prislusny ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb., na zakladé vysledkl zjistovani pficin a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti, pro snizeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimofadnych udalosti,
doporucuje:

Provozovateli drazni dopravy LTE Logistik a Transport Czechia s. r. 0.:

- zaméfit systém pfipravy strojvedoucich a jejich pravidelného Skoleni
tak, aby dokazali spravné a okamzité, ve smyslu predpisovych
ustanoveni, reagovat na vzniklé mimoradné situace, zejména na
pfipady vypadku nékteré Casti brzdové soustavy hnacich draznich
vozidel.

Draznimu ufadu:
- prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vySe
uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich dopravcl
provozujici drazni dopravu na uzemi Ceskeé republiky.
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Grade:

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

serious accident.
13" March 2014, 14:52 (13:52 GMT).
trains collision.

a freight train No. 48397 bumped into last wagon of stationary freight
train No. 48325 due to unauthorized movement of freight train
No. 48397 past an automatic block signal with signal “stop”.

freight train No. 48397,
freight train No. 48325.

open line between Dé&gin-Prostfedni Zleb a D&&in hlavni nadrazi
stations, km 1,971.

SZDC, s. o. (IM);

LTE Logistik a Transport Czechia, s. r. 0. (RU of freight train No.
48397);

AWT, a. s. (RU of freight train No. 48325).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 6 834 824 ,-

unauthorized movement of freight train No. 48397 past an
automatic block signal with signal “stop”.

insufficient readiness of train driver to immediately respond to
failure of the braking device by activation of additional braking
device.

failure to comply of technological procedures of infrastructure
manager for a ride on the track equipped with an automatic block
by the person driving the train No. 48397.

none.

1) Addressed to Railway undertaking LTE Logistik a Transport Czechia, s. r. 0.:

to focus on a training system of train drivers and their regular
training so that to be able, properly and immediately, within the
meaning of regulations, respond to the emergency, especially in
cases of failure of any part of the locomotive brake system.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):

it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendation for other railway undertakings (RUs) in
the Czech Republic.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

AB automaticky blok

AZD Automatizace Zelezni¢ni dopravy s. r. 0.
AWT Advanced World Transport, a. s.

COoP centralni ohlaSovaci pracovisté

Dl Drazni inspekce

DKV depo kolejovych vozidel

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

EDB elektrodynamicka brzda

HDV hnaci drazni vozidlo

hl. n. hlavni nadrazi

HZS Hasi¢ska zachranna sluzba

1ZS integrovany zachranny sytém

LIS lepeny izolovany styk

LTE LTE Logistik a Transport Czechia, s. r. 0.
MOP mistni oddéleni policie

MU mimoradna udalost

Nex nakladni expres

OR oblastni Feditelstvi

OSB Odbor systému bezpecnosti provozovani drahy
PCR Policie Ceské republiky

SK stanicni kolej

SzZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV taZzené drazni vozidlo

TK tratova kolej

TNZ technicka norma Zeleznic

TV trakCni vedeni

TWA Transwaggon GmbH, Hamburk

TZZ tratové zabezpecCovaci zafizeni

UuTZ uréené technické zafizeni

] Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

VZ vlakovy zabezpecCovac

zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.
SzDC D1

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecCnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkouSky urenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro
vefejnou drazni a silniéni osobni dopravu, v platném
znéni

zakonik prace, v platném znéni

vnitfni predpis SZDC D1 ,Dopravni a navéstni predpis®
schvaleny rozhodnutim generalniho feditele SZDC
dne 17. 12. 2012, €. j.: 55738/2012-OZRP, s ucinnosti od
1.7.2013, v platném znéni

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 13. 3. 2014.

Cas: 14:52 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 544 A Dé&&in hl. n. — Dolni Zleb/Dé&g&in statni hranice, mezi zst. D&&in-

Prostfedni Zleb a D&¢&in hl. n., 1. TK, km 1,971.
GPS: 50°47'6.247"N, 14°12'33.879"E.

Obr. ¢. 1: Stopa po posunuti DV viaku Nex 48325 Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 13. 3. 2014 ve 14:52 h se vlak Nex 48397, jedouci ze Zst. Bad Schandau do
zst. D&Cin hl. n., srazil s DV fazenym na konci nakladniho vlaku Nex 48325, stojiciho
u vjezdoveho naveéstidla 1S do zst. D&Cin hl. n., na kterém byla navést ,Staj*.

11
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Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: www.mapy.cz

Ohledanim mista MU v 1. TK bylo zjisténo:

v km 2,514 se nachazi LIS od oddilového navéstidla AB 1-26;

kolejnice a LIS jsou neporuSeny a vSechna propojovaci lana jsou bez poskozeni
a dotazena;

v km 2,090 je vné 1. TK umistén rychlostnik ,N“ pro tratovou rychlost 70 km-h’;
v km 1,989 se na 1. TK nachazi konec HDV 91 80 6186 237-4D-LTE;
na kolejnicich pod koly HDV v okruhu 0,6 m jsou patrné lesklé ploSky od nakolk;

misto srazky HDV 91 80 6186 237-4D-LTE s DV f. Habiikks™ ¢. 83 80D-TWA
2789 019-6 vlaku Nex 48325 bylo ur¢eno v km 1,971,

od km 1,971 je na obou kolejnicich viditelna 165 cm dlouha leskla ¢ara ke kolim
posledni napravy posledniho DV vlaku Nex 48325;

v km 1,418 je umistén LIS vjezdového navéstidla 1S do zst. D&éCin hl. n.;

kolejnice a LIS uvedeného navéstidla jsou neporuseny a vSechna propojovaci lana
jsou dotazena a bez poskozeni;

ZelezniCni svrSek, soucasti drahy a TV jsou bez viditelného posSkozeni;

v km 1,971 se nachazi ¢elo HDV 91 80 6186 237-4D-LTE, levy pfedni naraznik ve
sméru jizdy HDV ma poskozenou deformacni zonu;

HDV 91 80 6186 237-4D-LTE neni vybaveno zafizenim pro pfenos kédu vlakového
zabezpecovace;

na HDV 91 80 6186 237-4D-LTE byla provedena zkousSka brzdy s vysledkem bez
zavad;

ve vzdalenosti 51 cm od levého pfedniho narazniku HDV 91 80 6186 237-4D-LTE

se nachazi zadni naraznik prazdného nakladniho DV vlaku Nex 48325 f. Habiikks '
¢. 83 80D-TWA 2789 019-6;

12
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DV t. Habiikks™ ¢. 83 80D-TWA 2789 019-6 je opatieno navésti ,Konec vlaku“, ma
poSkozeny Celnik, narazniky, posuvné dvefe jsou vyrazeny ze zamkl. Mazivo
z narazniku je obtisknuto na Celnicich;

druhé DV od konce vlaku Nex 48325 neni dle vyjadreni vozmistra ITL poskozen,
mazivo narazniku je obtisknuto na obou €elnicich DV;

treti DV od konce viaku Nex 48325 f. Habiikks™ ¢. 83 80D-TWA 2789 108-7 ma
poskozeny Celnik a narazniky;
na dalSich tfech DV je mazivo naraznik( obtisknuto na Celnicich;

v Cele vlaku Nex 48325 je HDV 91 80 6186 246-5-D-ITL majitele ITL Deutschland
bez poskozeni;

ohledanim mista vzniku MU bylo zjiSténo, Ze oddilové navéstidio AB 1-26 je
umisténo na zarubni opérné zdi, je stozarové, oznalené navésti ,Stanovisté
oddilového navéstidla“ a viditelnost navésti neni rusena.

Pfi MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pric¢in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP Dl dne: 13. 3. 2014, 15:15 h (tj. 0:23 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéienou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (LTE).
MU ohladSena na COP DI dne: 13. 3. 2014, 17:07 h (1j. 2:15 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: dopravce (AWT).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 13. 3. 2014, 17:35 h (1j. 2:43 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahdjeni VS: 14. 7. 2014, a to na zakladé zmény kategorizace MU
na zavaznou nehodu z duvodu navySeni vzniklé Skody dopravcem na pifedpokladanou
Castku 6 835 031,20 K¢.

Slozeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pfigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul
Praha.
PFi zjiStovani pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku

a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravci.

Zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

Zucastnéné osoby za:
Dopravce (LTE):
- strojvedouci vlaku Nex 48397, zameéstnanec LTE.

Dopravce (AWT):
- strojvedouci vlaku Nex 48325, zaméstnanec ITL Eisenbahn Gesselschaft mbH.

Provozovatele drahy (SZDC):

. vypravéi Ustfedniho stavédla zst. D&&in hl. n., zaméstnanec SZDC, OR Usti nad
Labem, PO Dé&cin.

Treti strana:
. tfeti strana nebyla zuCastnéna.

Ostatni osoby, svédci:
- svédci ani jiné osoby nebyli MU pfFitomni.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Nex 48397 Sestava viaku: Vlastnik:
Délka viaku (m): 18,9 HDV: 91 80 6186 237-4D-LTE LTE
Pocet naprav: 4 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 84

Potfebna brzdici %:

Skutecna brzdici %:

Chybéjici brzdici %:

Stanovena rychlost vliaku: (km/h) 70
ZpUsob brzdéni: l.
Brzdy v poloze:

Pozn. k vlaku Nex 48397
Vlak byl sestaven ze samostatného HDV.
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Vlak: Nex 48325 Sestava vlaku: Vlastnik:
ITL
Délka vilaku (m): 532 HDV: 91 80 6186 246-5 D-ITL  Deutschland
Pocet naprav: 92 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 863 1. 83 80 2789 057-6 TWA
Potrebna brzdici %: 70 2. 83 80 2789 106-1 TWA
Skutec¢na brzdici %: 82 3. 83 80 2789 040-2 TWA
Chybéjici brzdici %: 0 4, 83 80 2789 098-0 TWA
Stanovena rychlost vlaku: (km/h) 70 5. 83 80 2789 125-1 TWA
ZpUsob brzdéni: l. 6. 83 80 2789 0204 TWA
Brzdy v poloze: P 7. 83 80 2789 029-5 TWA
8. 83 80 2789 0154 TWA
9. 83 80 2789 078-2 TWA
10. 83 80 2789 006-3 TWA
11. 83 80 2789 062-6 TWA
12. 83 80 2789 055-0 TWA
13. 83 80 2789 110-3 TWA
14. 83 80 2789 026-1 TWA
15. 83 80 2789 008-9 TWA
16. 83 80 2789 009-7 TWA
17. 83 80 2789 002-2 TWA
18. 83 80 2789 007-1 TWA
19. 83 80 2789 051-9 TWA
20. 83 80 2789 108-7 TWA
21. 83 80 2789 047-7 TWA
22. 83 80 2789 019-6 TWA

Pozn. k viaku Nex 48325:
Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Tratova kolej €. 1 v misté MU ve sméru jizdy vlaku Nex 48397 je vedena v pfimém
sméru v urovni okolniho terénu a smérem do zst. D&Cin hl. n. stoupa 0,50 %.. Od km 2,273
zaCina levostranny oblouk o poloméru 580 m a od km 2,088 levostranny oblouk
0 poloméru 640 m.

V km 2,000 zacina na pravé strané vné 1. TK nastupisté zastavky Deé&cin-Pripef.
Nastupisté tvofi Zelezobetonové desky Sudop. Za koncem nastupisté v km 1,960 se
nachazi dvoukolejny Zelezni¢ni pfejezd P2437. Pfejezdova konstrukce prejezdu je pryZova
bez cizich pfedmétl, pfijezdova vozovka je asfaltova. V km 1,731 konéi levostranny
oblouk a 1. TK je vedena v pfimém sméru a dale pokraCuje vodorovné v pfimém smeéru.

Tratové zabezpelovaci zafizeni je 3. kategorie dle TNZ 34 2620, obousmé&rny
tfiznaky automaticky blok AB88 v¢etné prenosu VZ.
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2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

ve 14:52 h pouzil strojvedouci viaku Nex 48325 mobilni vozidlovou vysilacku
k ohladeni prudkého narazu do konce vlaku vypravC€imu ustfedniho stavédla Zst.
Dé&cCin hl. n;

v cca 14:53 h vypravCi ustfedniho stavédla Zst. Déc&in hl. n. na zakladé
vyhodnoceni dopravni situace volal mobilnim telefonem strojvedouciho viaku Nex
48397 s poZzadavkem na vysvétleni, zda nedoslo k narazu do viaku Nex 48325;

po obdrZzeni informaci od strojvedouciho vlaku Nex 48397 ohlasil vypravci
ustredniho stavédla zst. Déc¢in hl. n. vznik MU dle ,OhlaSovaciho rozvrhu“
vyprav€imu zst. D&Cin zapad.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbove prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

14:52 h ohlaseni prudkého narazu do konce vliaku Nex 48325 strojvedoucim vlaku
mobilni vozidlovou vysilackou vypravéimu ustfedniho stavédla Zst. DéCin hl. n.;

14:53 h ovéfeni vzniku MU a jejich nasledkd vypravéim ustfedniho stavédla Zst.
Dé&cin hl. n. u strojvedouciho vlaku Nex 48397,

cca ve 14:55 h, po potvrzeni situace strojvedoucim vlaku Nex 48397, ohlasen vznik
MU vypravCimu ustfedniho stavédla zst. DéCin hl. n. dle ohlasovaciho rozvrhu;

15:15 h MU ohlasena povéfenou osobou OSB provozovatele drahy na COP DI,
17:00 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a OSB;

17:35 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

18:10 h obnoveni provozu v 1. TK.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, vC€etné vyhotoveni
zapisu.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil: vypravci ustfedniho stavédla zst. D&c€in hl. n. vypravC€imu Zst. D&Cin zapad.

Plan IZS byl aktivovan. Plan 1ZS aktivoval v cca 14:55 h vypravéi ustfedniho
stavédla zst. Décin hl. n.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:
Hasiéska zachranna sluzba SZDC Usti nad Labem:;
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PCR, MOP Dé&&in Podmokly.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravcu,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na prepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravci byla vy€islena Skoda na:

HDV (vlak Nex 48325) 0 K¢;
TDV (vlak Nex 48325) 142 793,10 K¢;
HDV (vlak Nex 48397) 6 692 031,18 K¢;
zafizeni drahy 0 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, souCastech drahy a jiném majetku
vyCislena po zaokrouhleni celkem na: 6 834 824 K¢ / 249 857 €*.

* Dle platného kurzu CNB ze dne 13. 3. 2014, 1 € = 27,355 K&.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  jasno, slune¢no, + 15 °C.

Geografické udaje: Clenity terén, misto MU v pravém zafezu v blizkosti
zelezni¢niho pfejezdu P2437 a tunelu.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Nex 48325 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

strojvedouci vedl vlak Nex 48325 ze zst. Leipzig do zst. D&Cin hl. n. s HDV
91 80 6186 246-5-D-ITL;

po kratkém pobytu v Zst. D&8in-Prostfedni Zleb z této stanice odjizd&l na navést
,Rychlost 60 km/h a volno*;

na poslednim oddilovém navéstidle pfed vjezdovym navéstidlem 1S do Zst.
Dé&cin hl. n. vidél navést ,Vystraha“ a na vjezdovém naveéstidle 1S navést ,Stdj;

kratce po zastaveni ucitil prudké najeti do konce vlaku Nex 48325;
vozidlovou radiostanici tuto skutecnost nahlasil vyprav€imu Zst. D&Cin hl. n.

strojvedouci vlaku Nex 48397 — ze Zapisu se zamé&stnancem mimo jiné vyplyva:

v pribéhu smeény prevzal strojvedouci v zst. Bad Schandau HDV
91 80 6186 237-4D-LTE, jedouci jako lokomotivni vlak Nex 48397 do Zst. Usti
nad Labem sever;

po jeho odjezdu ze zst. Bad Schandau, cca ve 14:35 h, probihala jizda bez
zavad;

do Zst. Dé&c&in-Prostiedni Zleb vjizdél strojvedouci s vlakem Nex 48397 na
navest ,Rychlost 60 km/h a vystraha® do sudé skupiny stani¢nich koleji;

v dobe, kdy se strojvedouci s vlakem Nex 48397 blizil k odjezdovemu navestidlu
zst. Décin-Prostfedni Zleb, se na tomto navéstidle rozsvitila navést ,,Rychlost 60
km/h a vystraha®, proto pokracoval dale v jizdé;

v dobé&, kdy se strojvedouci s vlakem Nex 48397 blizil k oddilovému naveéstidlu
AB 1-26, mél vlivem nizko stojicimu slunci ztizeny vyhled na navéstni znaky
tohoto navéstidla;

strojvedouci vlaku Nex 48397 usoudil, Ze na oddilovém navéstidle je navésténa
navest ,Vystraha“ a vzhledem k tomu, Ze pfed sebou na dohled nevidél konec
zadného vlaku, pokraCoval v dalsi jizdé;

za jizdy k vjezdovému naveéstidlu 1S Zst. D&Cin hl. n. mél strojvedouci vlaku Nex
48397 zhorSeny vyhled vlivem protismérné jedouciho vlaku osobni dopravy, se
kterym se mijel v levém oblouku zeleznic¢ni trati;

nahle pfed sebou uvidél strojvedouci vlaku Nex 48397 konec stojiciho vlaku,
okamzité proto zavedl 100% vykonu EDB, jeho u€inek se ale nedostavil;

strojvedouci vlaku Nex 48397 vratil tedy ovlada¢ EDB do ,neutralni polohy*
a opakované zavedl EDB, které opét neucinkovalo (bé&éhem pfedchozi jizdy
ucinkovalo);

nasledné strojvedouci vlaku Nex 48397 pouZzil k zabrzdéni HDV pfimoc€innou
brzdu a oCekaval naraz;

po narazu strojvedouci vlaku Nex 48397 sedél na stanovisti strojvedouciho a po
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zklidnéni Soku vystoupil z HDV za ucelem zjisténi nasledk( srazky vlaku
a zjisténi volnosti prijezdného prifezu 2. TK;

po zjisténi volnosti 2.TK se vratil na stanovisté strojvedouciho, kde ho jiz volal
na mobilni telefon vypravci ustfedniho stavédla Zzst. D&Cin hl. n. s dotazem, zda
nedoslo ke srazce vilaku;

srazku strojvedouci vyprav€imu potvrdil a nasledné oznamil vznik MU na
ohlasovaci pracovisté LTE ,Dispo LTE",

vypravci ustfedniho stavédla Zst. DéCin hl. n. — ze Zapisu se zaméstnancem mimo

jiné vyplyva:
sména probihala bez mimofadnosti a zabezpeCovaci zafizeni nevykazovalo
zavadu ani poruchu;
vlak EC 174 byl na svém pravidelném pfijezdu do zst. D&&in hl. n. 0 43 min
opozdén a po jeho zastaveni postavil vypravCi odjezdové navéstidlo ze 2. SK do
Zst. D&&in-Prostiedni Zleb;
ve 14:46 h odjel ze Zst. D&&in-Prostfedni Zleb viak Nex 48325;
kratce po postaveni navéstidla dovolujici jizdu pro viak EC 174 ohlasil
vypravéimu strojvedouci vlaku EC 174 neschopnost HDV a Zadal jeho vyménu;
vypravCi nasledné zruSil vlakovou cestu pro vlak EC 174 a v dobé ruseni
vlakové cesty (interval 3 min) se strojvedouci vilaku EC 174 opét ohlasil s tim, Zze
HDV zprovoznil;
vypravCi opétovné postavil vlakovou cestu pro viak EC 174 ze 2. SK na 2.TK do
Zst. Dé&gin-Prostiedni Zleb;
v této dobé& po 1.TK pfijizdél ze Zst. D&&in-Prostiedni Zleb viak Nex 48325;
po odjezdu vlaku EC 174 a po obdrzeni odhlasky za vlakem EC 174 postauvil
vypravéi vlakovou cestu pro vlak Os 5268, a z tohoto divodu byl viak Nex
48325 nucen zastavit u vjezdového navéstidla 1S do Zst. DéCin hl. n.;
za vlakem Nex 48325 odjel ze Zst. D&&in-Prostfedni Zleb vlak Nex 48397
a uvolnil tak 2. SK v zst. D&&in-Prostfedni Zleb pro jizdu viaku EC 174;
kratce po té volal vyprav€imu strojvedouci viaku Nex 48325 a sdélil mu, Ze ucitil
naraz do konce vlaku;
vypravci tuto skutecnost vyhodnotil tak, Ze pravdépodobné doslo k najeti viaku
Nex 48397 na konec vlaku Nex 48325;
vypravci se spojil se strojvedoucim viaku Nex 48397, ktery mu srazku s koncem
vlaku Nex 48325 potvrdil s dovétkem, Ze nedoSlo k ujmé na zdravi;

vznik MU ohlasil na ohlaSovaci pracovisté vypravCimu zst. DéCin zapad;
stav TZZ byl v dobé vzniku MU v poradku.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby nebyly vzniku MU pFitomny.
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3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravci maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V dodrzovani pfijatého systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC
souvisegjici s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyl shledan nedostatek.

V dodrzovani pfijatého systému zajistovani bezpecnosti dopravce AWT, souvisejici
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V dodrzovani pfijatého systému zajistovani bezpecnosti dopravce LTE, souvisejici
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek.

Zjisténi:

. nerespektovani navésti ,Stlj“ na oddilovém navéstidle automatického bloku
AB 1-26 strojvedoucim vlaku Nex 48397 dopravce LTE, a tim i pokynu
provozovatele drahy pfi fizeni a organizovani drazni dopravy;

nevyuziti ostatnich brzdovych zafizeni HDV 91 80 6186 237-4D-LTE pfi
neucinkovani EDB strojvedoucim vlaku Nex 48397 dopravce LTE.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravcl, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaSkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi prfedpisy provozovatele drahy a dopravcu.

V dobé& vzniku predmétné MU byl zaméstnanec provozovatele drahy SZDC
zucCastnény na MU, vypravcCi ustfedniho stavédla Zst. DéCin hlavni nadrazi provadeéjici
¢innosti pfi provozovani drahy, odborné zpusobily k vykonu zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byl zaméstnanec dopravce AWT zucastnény na MU,

strojvedouci vlaku Nex 48325 provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy,
odborné zpusobily k vykonu zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byl zaméstnanec dopravce LTE zu€astnény na MU,
strojvedouci vlaku Nex 48397 provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy,
odborné zpusobily k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

V postupu vnitini kontroly bezpecnosti dopravce LTE nebyly zjiStény nedostatky.
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3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

; Vlastnikem drahy Zelezgiéni, kategorie celostatni, DéCin hlavni nadrazi — Dolni
Zleb-DéCin statni hranice je Ceska republika v pravu hospodafeni Spravy ZelezniCni
dopravni cesty, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZeleznicCni, kategorie celostatni, Dé&Cin hlavni nadrazi — Dolni
Zleb-Dé&g&in statni hranice je SZDC, statni organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha
1, PSC 110 00, na zakladé Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, &. j.:
3 -277/07-DU/Le, ev. ¢.: UP/2008/9002, platného ve smyslu navazujicich dodatkd.

Provozovatel drahy byl drzitelem OsvédCeni o bezpecnosti provozovatele drahy,
vydaného DU dne 14. 5. 2013, pod ¢&. j.: DUCR-24620/13/Pd, ev. ¢.: OPD/2013/014,
s platnosti do 13. 5. 2018.

Dopravcem vilaku Nex 48325 byl AWT, a. s., se sidlem Hornopolni 3314/38
Moravska Ostrava, Ostrava PSC 702 62, na zakladé Licence dopravce udélené
rozhodnutim DU dne 28. 8. 1998, &. j.: 1-1224/98-DU/O-SI, ev. &.: L/1998/0989, platné ve
smyslu navazujicich zmén.

Dopravce AWT, a. s., byl drzitelem OsveédCeni dopravce, vydaného DU dne
22.3.2013, EU IDENTIFIKACNI CISLO: CZ1120120024, ev. ¢. OSD/2012/109-1,
s platnosti do 09. 12. 2017.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA Cgislo PDD
9102/13 o provozovani drazni dopravy na Zzelezniéni dopravni cesté celostatni drahy
a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzavfené mezi provozovatelem drahy
SZDC, statni organizace, a dopravcem AWT, a. s., dne 14. 5. 2013, s ucinnosti od
14. 5. 2013, v platném znéni, s platnosti na dobu neurcitou.

Dopravcem vlaku Nex 48397 byl LTE Logistik a Transport Czechia, s. r. 0., se
sidlem Dolni 404, Silhefovice PSC 747 15, na zakladé Licence dopravce udélené
rozhodnutim DU dne 09. 11. 2009, €. j.: 3-2227/05-DU/Le, ev. €.: L/2005/1384, platné ve
smyslu navazujicich zmén.

Dopravce LTE Logistik a Transport Czechia, s. r. o., byl drzitelem Osvédceni
dopravce, vydaného DU dne 14. 7. 2009, €. j.: DUCR-32504/09/Pd, ev. ¢.: OSD/2009/068,
s platnosti do 13. 7. 2014.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA C¢islo PDD
9184/13 o provozovani drazni dopravy na zeleznicni dopravni cesté celostatni drahy
a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské republiky®, uzaviené mezi provozovatelem drahy
SZDC, statni organizace, a dopravcem LTE Logistik a Transport Czechia, s. r. 0., dne 23.
10. 2013, s ucinnosti od 23. 10. 2013, v plathném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto pravnich predpisu:
§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
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,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy
0 provozovani drazni dopravy na draze*;

§ 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

,Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,,

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
zZ vedouciho drazniho vozidla pozorovala ftrat a jednala podle zjiSténych
skutecnosti,”,

§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

»,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
zastavila vliak bezpecné pred navésténym mistem®”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné

technické normy a dalSi vnitrni predpisy

PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto vnitfnich predpisu:

&l. 307 vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:
,Pri provozovani drahy se pouzivaji pokyny. ..."
&l. 308 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je uvedeno:

»,Pod pojmem pokyn se rozumi rozkaz, pfikaz, hlaseni, popr. informace dana ustné,
pisemné, telekomunikacnim zarizenim, zabezpecovacim zafizenim, technickym
zafizenim, navésti, napisem nebo natérem.”;

&l. 329 vnitiniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je uvedeno:
»...Zaméstnanec, kterému jsou naveésti urCeny, musi zajistit podminky (mize-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi*;

&l. 747 vnitiniho pFedpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

,Navést Stij (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem.
Vzdalenosti 10 m pred hlavnim navestidlem je stanoveno obvyklé misto
zastaveni.”;

¢l. 3936 vnitfniho pFedpisu provozovatele drahy SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

LStrojvedouci je povinen ucinit vdemi dostupnymi prostfedky opatfeni k zastaveni
vlaku, zjisti-li, Ze jeho jizda neni dovolena, je-li vlak né¢im ohroZen, popf. Ze jeho
dalsi jizdou by mohla byt ohroZena jina zarizeni (trakCni vedeni, navéstidla,
apod.). ...“
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3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarfizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Tratové zabezped&ovaci zafizeni mezi zst. D&&in-Prostfedni Zleb a D&&in hl. n. je 3.
kategorie, dle TNZ 34 2620 typu AZD ABS88. Zafizeni ma platny Prikaz zp(sobilosti
uréeného technického zafizeni, ev. &.: 2059/98-E 47, vydany DU pod &. j.: 2-5539/98-DU
dne 20. 10. 1998 na zakladé protokolu UTZ €. 120/13-JV, s platnosti do 25. 9. 2018.

Dle Zaznamniku poruch a Vypisu €innosti T300 byla posledni prohlidka a udrzba na
TZZ provedena:
na kolejovych obvodech TT12 a TT13 (mésicni) dne 28. 2. 2014;

na autobloku v useku mezi Zst. D&Cin-Prostfedni Zleb a D&Cin hl. n. (mésicni) dne
24.2.2014 a 28. 2. 2014,

na kolejovém obvodu TT11 (mési¢ni) dne 12. 2. 2014;
na navéstidle AB 1-26 (72 ro¢ni) dne 01. 11. 2013;

na navéstidle AB 1-26 (ro¢ni) dne 06. 5. 2013;

na navéstidle AB 1-26 (mésicni) dne 28. 2. 2014.

3 Mimoradnou technickou prohlidkou TZZ po vzniku MU mezi zst. DéCin-Prostredni
Zleb a zst. D&Cin hl. n. dne 13. 3. 2014 bylo zjisténo:

nedoslo ke kratkodobému vypadku hlavniho napajeni, nedoslo k pfepnuti napajeni
ani nebylo pouZzito nahradniho zdroje;
vnéjsi prohlidka kolejovych obvodl — bez zavad;

elektrické méreni kolejovych obvodl a oddilového navéstidla AB 1-26 — naméfené
hodnoty vyhovovaly tolerancim regulacnich tabulek 4300, RT 3102;

méfeni souvisejicich napajecich rozvodu TZZ — naméfené hodnoty byly v souladu
s ustanovenimi pfedpisu SZDC (CD) T 123;

kontrola viditelnosti oddilového navéstidla AB 1-26, jeho oznacCeni oznaCovacim
Stitkem a pasem, a dale viditelnost vzdalenostnich upozorfiovadel s vysledkem bez
zavad.

Daéle bylo provedeno pfezkouseni:

otaceni tratového souhlasu v 1. TK pfi volnych i obsazenych usecich TT11, TT12
a TT13 — souhlas je mozno otocCit pouze pfi volnosti vSech uvedenych kolejovych
obvodu;

navesti navestidla AB 1-26 — svitily jen ve sméru udéleného tratoveho souhlasu ze
zst. Déc&in-Prostfedni Zleb;
funkce zafizeni pfi jizdé vlaku, kontrola navéstnich znaku navéstidla AB 1-26 — pfi
obsazeném kolejovém obvodu TT12 nebo TT11, TT11 i TT12 navéstidlo AB 1-26
naveésti navést ,Staj;
provedena kontrola navéstniho znaku naveéstidla AB 1-26:

pfi obsazeném kolejovém obvodu TT12 nebo TT11 — navést ,StUj*;

pfi volném kolejovém obvodu TT11 i TT12 a navésti ,Stdj“ na vjezdovém
navéstidle 1S do zst. D&Cin hl. n. — navést ,Vystraha®;
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pfi volném kolejovém obvodu TT11 i TT12 a postavené vlakové cesté od
vjezdového navéstidla 1S na 1. SK zst. DéCin hl. n. — navést ,Volno*;

pfi volném kolejovém obvodu TT11 i TT12 a postavené vlakové cesté od
vjezdového navéstidla 1S na 2. SK zst. Dé&Cin hl. n. — navést ,OcCekavejte
rychlost 40 km/h*

prenos navésti ,Stlj“ vijezdového navéstidla 1S na oddilové navéstidlo AB 1-26 —
v poradku;
simulace poruch na oddilovém navéstidle AB 1-26:

zhasnuti navésti ,Volno“ — zména na navést ,Vystraha®;

zhasnuti navésti ,Vystraha“ — zména na navést ,Stlj".

PrezkouSenim TZZ bylo zjisténo, Ze zafizeni nevykazovalo poruchy ani zavady

a bylo zapojeno v souladu se schvalenou technickou dokumentaci.

Rozborem stazeného archivu dat zabezpecCovaciho zafizeni TPC1 ESA 11 v zst.

D&&in hl. n. a TPC3 ETB v Zst. D&g&in-Prostfedni Zleb bylo zji$téno:

14:45:22 h, zaCatek stavéni vlakové cesty pro vlak Nex 48325 ze 7. SK v Zst.
Dégin-Prostfedni Zleb na 1. TK smér Zst. D&&in hl. n. Tratovy souhlas v 1. TK
udélen v Zst. D&gin-Prostfedni Zleb;

14:45:35 h, postavena vlakova cesta pro vlak Nex 48325 ze 7. SK v zst. Dé&cin-
Prostfedni Zleb na 1. TK smér Dé&g&in hl. n. Odjezdové navéstidlo S7 v Zst. D&&in-
Prostfedni Zleb navésti navést ,Rychlost 60 km/h a volno®;

14:46:21 h obsazen vyhybkovy usek V12 v Zst. D&&in-Prostfedni Zleb. Vlak Nex
48325 odjizdél ze 7. SK Zst. D&&in-Prostfedni Zleb;

14:48:24 h obsazen tratovy usek TT13, vlak Nex 48325 odjizdél na 1. TK smér Zst.
Dé&¢in hl. n;

14:48:59 h vlakem Nex 48325 obsazen tratovy usek TT12 smérem k zst. D&Cin
hl. n.;

14:49:12 h uvolnén kolejovy Usek 1LK v zst. Décin-Prostredni Zleb. Dochazi
k rozpadu vlakové cesty ze 7. SK v zst. DéCin-Prostfedni Zleb na 1. TK po vlaku
Nex 48325;

14:49:51 h uvolnén tratovy usek TT13 smér zst. DECin hl. n. viakem Nex 48325;
14:50:08 h obsazen tratovy usek TT11 zst. D&Cin hl. n. vlakem Nex 48325;

14:50:09 h zaCatek stavéni viakové cesty pro vlak Nex 48397 ze 2. SK v zst. Dé&cin-
Prostfedni Zleb na 1. TK smér D&g&in hl. n. Tratovy souhlas v 1. TK udé&len v Zst.
D&gin-Prostfedni Zleb, jehoz smér nelze zménit z ddvodu obsazeni tratovych
useka TT11a TT12;

14:50:21 h postavena vlakova cesta pro vlak Nex 48397 ze 2. SK v zst. DéCin-
Prostfedni Zleb na 1. TK. Odjezdové navéstidlo S2 v zst. D&&in-Prostfedni Zleb
navésti navést ,Rychlost 60 km/h a vystraha®;

14:50:45 h obsazen vyhybkovy usek V4-5 v Zzst. D&&in-Prostfedni Zleb. Vlak Nex
48397 odjizdi ze 2. SK zst. D&&in-Prostfedni Zleb;

14:51:29 h obsazen tratovy usek TT13. Viak Nex 48397 odjizdi na 1. TK smér
Dé&cCin hl. n,;
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14:51:31 h uvoInén kolejovy usek 1LK v zst. Décin-Prostredni Zleb. Rozpad

vlakové cesty postavené ze 2. SK Zst. DéCin-Prostfedni Zleb na 1. TK smér Zst.

Dé&Ccin hl. n. po vlaku Nex 48397,

14:51:55 h uvolnén tratovy usek TT13 ve sméru zst. D&Cin hl. n.

V Case od 14:45:22 h do 14:51:55 h nebylo z vypisu archivu technologickych ani
zadavacich pocitatl SZZ ESA 11 v Zst. D&Cin hl. n. a SZZ ETB v zst. Décin-Prostfedni
Zleb zjisténo zadné hlaseni o poruse TZZ automatického bloku AB88, ani o poruse
blokové podminky automatického bloku AB88 v 1. TK mezi zst. DécCin-Prostfedni Zleb
a zst. DéCin hl. n. Tratové zabezpeCovaci zafizeni v dobé vzniku MU pracovalo
v bezporuchovém stavu.

Z komisionalniho pfezkouSeni funkci a z rozboru stazenych dat ze TZZ vyplyva, ze
zarizeni vykazovalo normalni €innost a Ze technicky stav TZZ a zpusob jeho obsluhy nebyl
v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Stav soucasti drahy nemél zadnou souvislost se vznikem MU.
Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaé€ni prostredky

V souvislosti se vznikem pfedmétné MU byly komunikacni prostfedky pouZity.
Nasledné po srazce vlaku Nex 48397 s koncem stojiciho vlaku Nex 48325 informoval
vozidlovou radiostanici strojvedouci vlaku Nex 48325 vypravCiho ustfedniho stavédla Zst.
DécCin hl. n. o prudkém najeti do konce jeho vlaku. Strojvedouci vlaku Nex 48397
telefonicky potvrdil vyprav€imu ustfedniho stavédla zZst. D&Cin hl. n. vznik MU.

Pouziti komunikaénich prostfedkl pred vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Pfedmétné HDV 91 80 6186 237-4D-LTE vlaku Nex 48397 bylo na tratich SZDC,
statni organizace, provozovano na zakladé Rozhodnuti o schvaleni typu drazniho vozidia,
TRAXX F140 MS (BR 186 varianta KG), vydaného DU Praha dne 06. 11. 2013 pod €. j.
DUCR-53727/13/Rc. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 04. 3. 2014 s platnosti do 04. 9. 2014 s vysledkem, Ze technicky stav HDV
odpovida schvalené zpusobilosti.

Zucastnéne HDV na MU 91 80 6186 237-4D-LTE vliaku Nex 48397 bylo v dobé
vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — ELEKTRONICKA
RYCHLOMEROVA SOUPRAVA . 08081617.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
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viak Nex 48397 mijel odjezdové navestidlo S2 s navesti ,Rychlost 60 km/h
a vystraha“ v Zst. Déc¢in-Prostfedni Zleb rychlosti 8,78 kmh™’;

pfiblizné v obvodu vyhybek odjezdového navéstidla Zst. D&gin-Prostfedni Zleb
strojvedouci navolil vykonové % a plynule zvySoval rychlost na 51,6 km'h™;

po pul minuté zadal zvySeni vykonovych % a rychlost viaku se zvysila na
67,91 kmh™;

nasledné strojvedouci vyfadil vykonové % a setrvacnosti udrzoval rychlost
67,91 kmh™;

oddilové navéstidlo AB1-26 s navésti ,Stdj“ mijel ustalenou rychlosti 67,91 km-h™";
ve 14:51 h zadal vlak Nex 48397 prudce snizovat rychlost;

zaznam elektronického rychloméru od 14:51 h nezobrazuje snizeni tlaku v hlavnim
potrubi pneumatické brzdy vozidla, ani pouziti ustavovaci brzdy a tlak vzduchu
v brzdovych valcich byl stéle 0 baru;

v okamziku srazky s koncem vlaku Nex 48325 byla rychlost HDV viaku Nex 48397
24,5 kmh';
po zastaveni HDV bylo registrovano v obou brzdovych valcich pneumatické brzdy

obou podvozkd naplnéni maximalnim tlakem vzduchu a o nékolik sekund byla
uvedena do €innosti ustavovaci brzda.

Byl zjiStén nedostatek.
Zjisténi:

- ze zaznamu elektronického rychloméru vyplyva, Ze strojvedouci viaku Nex
48397 nepouzil k odvraceni srazky s koncem viaku Nex 48325 vSech

dostupnych prostfedku, tzn. pneumatickou ¢ast brzdy HDV a k zastaveni HDV
vyuzival pouze EDB.

Pfedmétné HDV 91 80 6186 246-5D-ITL vlaku Nex 48325 bylo na tratich SZDC,
statni organizace, provozovano na zakladé Rozhodnuti o schvaleni typu drazniho vozidia,
TRAXX F140 MS (BR 186 varianta KG), vydaného DU Praha dne 06. 11. 2013 pod €. j.
DUCR-53727/13/Rc. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 19. 2. 2014 s platnosti do 19. 8. 2014 s vysledkem, Ze technicky stav HDV
odpovida schvalené zpusobilosti.

Zucastnéné HDV na vzniku MU 91 80 6186 246-5D-ITL viaku Nex 48325 bylo
v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — typu
ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA ¢. 08061135.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
vlak Nex 48325 zastavil u vjezdového navéstidla 1S Zzst. D&Cin hl. n. v Case
14:51:05 h po ujeti registrované drahy 145,733 km;
k zastaveni vlaku Nex 48325 byla strojvedoucim pouzita samocinna pneumaticka
brzda, kterou strojvedouci po zastaveni odbrzdil;
ve 14:52:23 h je u stojiciho HDV registrovano zrychleni z 0 kmh™ na rychlost
3,24 km'h™ na nulové registrované draze se zpétnym poklesem rychlosti na 0 km-h™’
po ujeti drahy mezi 2 m az 3 m vlivem srazky HDV vlaku Nex 48397 s koncem
vlaku Nex 48325.

Nedostatek nebyl zjistén.
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3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Vyprav¢i ustfedniho stavédla Zst. D&Cin hl. n. postavil vlakovou cestu ze 2. SK pro
zpozdény vlak EC 174 do Zst. Dé&g&in-Prostfedni Zleb. Nasledn& mu ohlasil strojvedouci
vlaku EC 174 neschopnost HDV a zadal jeho vyménu. Vypravéi z tohoto davodu zrusSil
vlakovou cestu pro vlak EC 174, pfiCemz v dobé ruSeni vlakové cesty (interval 3 min) se
strojvedouci vlaku EC 174 opét ohlasil s tim, ze HDV zprovoznil. Vypravéi ustfedniho
stavédla zst. D&cin hl. n. opétovné postavil vlakovou cestu pro vlak EC 174 z 2. SK na 2.
TK do Zst. D&g&in-Prostfedni Zleb. V této dobé& po 1. TK piijizdél ze Zst. D&&in-Prostfedni
Zleb smérem do Zst. D&Gin hl. n. vlak Nex 48325. Po odjezdu viaku EC 174 a uvolnéni
prostoroveého oddilu vlakem EC 174 postavil vypravci vlakovou cestu pro odjezd viaku Os
5268 ze zst. D&&in hl. n. do Zst D&&in-Prostfedni Zleb. Z tohoto diivodu byl viak Nex
48325 nucen zastavit u vjezdového navéstidla 1S do Zst. D&Cin hlavni nadrazi. Za vlakem
Nex 48325 odjel na navést odjezdového navéstidla S2 ,Rychlost 60 km/h a vystraha“ ze
zst. D&gin-Prostfedni Zleb na 1. TK do Zst. D&&in hl. n. vlak Nex 48397. V dobé&, kdy se
vlak Nex 48397 blizil k oddilovému naveéstidlu AB 1-26, na kterém byla navésténa navést
-otUj“, mél strojvedouci tohoto vlaku, dle svého vyjadfeni, ztizen vyhled na navésti
oddilového navéstidla nizkym slunecCnim protisvétlem. Strojvedouci vlaku Nex 48397
usoudil, Ze na oddilovéem navéstidle AB 1-26 je navést ,Vystraha®, nerespektoval
navésténou navést ,Stlj“ a pokraoval v dalsi jizdé. Za oddilovym navéstidlem AB 1-26
se v levostranném oblouku Zelezni¢ni traté mijel s protijedoucim viakem Os 5268 a po
vzajemném minuti vliakl spatfil stojici viak Nex 48325. K zabranéni srazky s DV vlaku Nex
48325 pouzival strojvedouci vlaku Nex 48397 pouze EDB, ktera mu, dle jeho vyjadfeni,
nékolikrat nenabéhla. Hnaci DV se mu proto nepodafilo zastavit a nasledné se srazil s DV
na konci viaku Nex 48325. Moznost pouzit k zastaveni jinou Cast brzdové soustavy
nevyuzil. Pfimocinnou pneumatickou brzdu pouZil az v okamziku srazky s DV konce vlaku
Nex 48325, samodinnou pneumatickou brzdu nepouzil viibec.

U dopravce LTE byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
Strojvedouci vlaku Nex 48397 neucinil vSemi dostupnymi prostfedky opatfeni
k zastaveni vlaku po zjiSténi, Zze hrozi srazka vlaku Nex 48397 s DV fazenymi na

konci vlaku Nex 48325 tim, Ze nevyuZil k zastaveni vlaku vSechny druhy brzd na
HDV instalovanych.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimorfadnou udalosti véetné
dokladtli ze zaznamového zafizeni

V souvislosti s MU probéhla komunikace strojvedouciho viaku Nex 48325
s vyprav€im ustfedniho stavédla zZst. DéCin hl. n. pomoci radiostanice o tom, Ze
strojvedouci vlaku Nex 48325 stojiciho u vjezdového navéstidla 1S do Zst. D&Cin hl. n.
ucitil naraz do konce vlaku. Vypravci ustfedniho stavédla zst. D&Cin hl. n. tuto skute€nost
vyhodnotil tak, Zze pravdépodobné doslo k najeti vlaku Nex 48397 na konec vlaku Nex
48325, a spojil se se strojvedoucim vlaku Nex 48397, ktery mu srazku s koncem vlaku
Nex 48325 potvrdil s dovétkem, Zze nedoslo k ujmé na zdravi a prlijezdny prifez 2. TK
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nebyl naruSen. Nasledné vypravCi ustfedniho stavédla Zst. D&Cin hl. n. telefonicky ohlasil
vznik MU na ohlaSovaci pracovisté vyprav€imu zst. DéCin zapad.

Komunikace majici vliv na vznik MU nebyla provadéna.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

Nebyl zjiStén nedostatek.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Nex 48397, ve sméné dne 13. 3. 2014 od 7:00 h, odpocinek pred
sménou od 16:00 h dne 7. 3. 2014.

strojvedouci vlaku Nex 48325, ve sméné dne 13. 3. 2014 od 9:15 h, odpocinek pred
smeénou od 18:15 h dne 12. 3. 2014, tj. 15:15 h.

vypravci ustfedniho stavédla Zst. D&Cin hl. n., ve sméné dne 13. 3. 2014 od 5:45 h,
odpocinek pfed sménou od 6:00 h dne 10. 3. 2014;

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény
v souladu s § 90 zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady ¢. 589/2006
Sb., kterym se stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnancu
v dopraveé.

Nebyl zjistén nedostatek.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZuCastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravci byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu€astnénych na MU.

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravcl se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcéetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

Nebyl zjistén nedostatek
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancli provozovatele drahy a dopravcu
nemeélo souvislost se vznikem MU. Pro eliminaci osInéni strojvedouciho, a tim zajisténi
neruseného vyhledu na zelezni¢ni trat bylo HDV 91 80 6186 237-4D-LTE vlaku Nex
48397 vybaveno okennimi clonami s nastavitelnou vyskou.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Drazni inspekce eviduje v obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni celkem 3 obdobné MU, jejichz pfi€inou vzniku
bylo projeti oddilového naveéstidla automatického bloku s naslednou srazkou vlaku.

Jedna se o nasledujici MU:

e ze dne 12. 11. 2009 mezi Zst. Zbiroh a Zst. Hofovice, kdy doslo ke srazce vlaku Lv
74303 se stojicim vlakem Sluz 78331. PfiCinou vzniku MU bylo nerespektovani
navésti ,Stdj“ na oddilovém navéstidle AB 1-624 strojvedoucim vlaku Lv 74303,
s naslednym nedodrZzenim podminek jizdy podle rozhledovych poméru.

Dopravce v souvislosti se vznikem pfedmétné MU pfijal a vydal opatreni:

okolnosti a pfiCina vzniku pfredmétné MU byly proskoleny na pravidelném
pouCovani strojvedoucich se zaméfenim na technologii jizdy pfi zhorSenych
klimatickych podminkach, v€asnost brzdéni a podminky jizdy kolem oddilovych
naveéstidel AB.

e ze dne 31. 8. 2011 mezi zst. Zbiroh a Zst. Kafizek, kdy doslo ke srazce vlaku Os
7800 s vlakem Pn 64710, ktery se rozjizdél po pFfedchozim zastaveni pred
vjezdovym navestidlem 2L do zst. Kafizek. Pficinou vzniku MU bylo nerespektovani
navesti ,Stuj“ na oddilovém navéstidle AB 2-699 vlakem Os 7800, tj. nezastaveni
pred timto navéstidlem a nedodrzeni podminek pro jizdu podle rozhledu.

Dopravce v souvislosti se vznikem pfedmétné MU pfijal a vydal opatfeni:
okolnosti a pfi€ina vzniku pfredmétné MU byly projednany na poradnim sboru
vedouciho provozu DKV Plzen;
okolnosti a pfiCina vzniku pfedmétné MU byly projednany na pravidelném
poucovani strojvedoucich DKV Plzen.

e ze dne 6. 10. 2011 mezi zst. Kostomlaty nad Labem a zst. Nymburk hlavni nadrazi,
kdy doslo ke srazce vlaku Vn 56071 se stojicim vlakem Pn 66421 pfed vjezdovym
navéstidlem KS do Zzst. Nymburk hlavni nadrazi. PFiCinou vzniku MU byla
nedovolena jizda vlaku Vn 56071 za oddilové navéstidlo automatického bloku
s navésti ,Stuj*.

Dopravce v souvislosti se vznikem pfedmétné MU pfijal a vydal opatfeni:

pozastaveni vykonu €innosti strojvedoucimu odpovédnému za vznik MU a jeho
pfevedeni na jinou praci;

nafizeni mimofadné odborné zkousky strojvedoucimu odpovédnému za vznik
MU,
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- vydani pou¢ného listu dopravcem;
- zvySena kontrolni cinnost povéfenych osob dopravce nad cinnosti jeho
lokomotivnich Cet.

4 ANALYZY A ZAVERY
41 Konec¢ny popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3
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Obr. ¢. 3: Situace na misté vzniku MU Zdroj: Drézni inspekce

Dne 13. 3. 2014 byl vypraven vlak Nex 48325 dopravce AWT ze zst. Leipzig do
cilové Zst. DéCin hl. n. — nakladni nadrazi. Po prejeti statni hranice byl Nex 48325
z dopravnich diivod( zastaven v zst. D&&in-Prostfedni Zleb na 7. SK. Ve 14:46 h byl
vypraven naveésti ,Rychlost 60 km/h a volno“ na 1. TK smérem do Zst. D&Cin hlavni
nadrazi. Na oddilovém navéstidle AB 1-26 byla navést ,Vystraha® a na vjezdovém
navéstidle 1S do zst. DéCin hlavni nadrazi byla navést ,Stdj“, prfed kterou viak Nex 48325
ve 14:51:05 h zastavil.

Strojvedouci dopravce LTE prevzal v zst. Bad Schandau HDV 91 80 6186 246-5 D-
ITL, se kterym jel jako lokomotivni vlak Nex 48397 do Zst. Usti nad Labem hlavni nadrazi,
obvod sever. Po prejeti statni hranice vjizdél zminény vlak do Zst. D&g&in-Prostfedni Zleb
na 2. SK na navést ,Rychlost 60 km/h a vystraha“. Kdyz se vlak pfiblizoval k odjezdovému
navéstidiu S2, doSlo jesté pfed zastavenim viaku ke zméné navésti ,St0j“ na navést
,Rychlost 60 km/h a vystraha“. Strojvedouci s vlakem Nex 48397, ve 14:50:45 h
pokracCoval v jizdé bez zastaveni po 1. TK smérem do zst. DéCin hl. n. V okamziku, kdy se
strojvedouci s vlakem Nex 48397 bliZil k oddilovému navéstidlu AB 1-26, mél, dle svého
vyjadfeni, z divodu nizkého sluneéniho protisvétla ztizen vyhled na navést uvedeného
navéstidla. Strojvedouci usoudil, Ze na oddilovém navéstidle AB 1-26 je navést ,Vystraha“.
Vzhledem k tomu, Ze ve sméru své jizdy nevidél konec vlaku, pokraCoval bez zastaveni
v dalSi jizdé do dalSiho oddilu automatického bloku. Za oddilovym navéstidlem AB 1-26
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v levostranném oblouku Zelezni¢ni traté se vlak Nex 48397 mijel s protijedoucim vlakem
Os 5268. Po vzajemném minuti vlaku spatfil strojvedouci vilaku Nex 48397 konec stojiciho
vlaku Nex 48325. Strojvedouci vlaku Nex 48397, dle svého vyjadreni, ihned zavedl 100%
vykon EDB brzdy, ktery mu opakované nenabéhl. Z tohoto dlvodu pouzil pfimoc€innou
pneumatickou brzdu a v sedacce strojvedouciho ofekaval naraz do pfed nim stojiciho
vlaku. Po srazce obou vlaku zlstal strojvedouci viaku Nex 48397 néjakou dobu na
stanovisti strojvedouciho a po svém zklidnéni sestoupil z HDV zjistit rozsah poSkozeni a
zda nebyl vlivem srazky narusSen prijezdny prifez do 2. TK. Po zjisténi, ze zadna DV
nevykolejila a prujezdny priafez je zachovan, chtél o vzniku MU informovat vypravcéiho
ustfedniho stavédla Zst. Dé&Cin hl. n. Souc€asné jej na mobilni telefon volal vypravci
ustfedniho stavédla Zst. D&éc€in hl. n., jenz se dotazoval, zda nedoSlo ke vzniku MU, zda
neni zranény a na sjizdnost 2. TK.

ZabezpecCovaci zafizeni v zst. D&Cin hl. n. dne 13. 3. 2014 nevykazovalo Zadnou
zavadu ani poruchu. Do zst. D&Cin hl. n. pfijel vlak EC 174 o0 43 min opozdén. Vypravci
ustfedniho stavédla zst. D&cin hl. n. po zastaveni uvedeného viaku postavil pro jeho dalsi
jizdu vlakovou cestu ze 2. SK na 2. TK do Zst. D&&in-Prostfedni Zleb. Kratce po postaveni
odjezdového navéstidla L2 v zst. D&Cin hl. n. do polohy dovolujici jizdu pro odjezd vlaku
EC 174 se vypravCimu ustfedniho stavédla Zst. D&Cin hl. n. ozval strojvedouci vlaku EC
174 s informaci o neschopnosti HDV tohoto vlaku a s poZzadavkem na vyménu HDV za
jiné. Vyprav€i ustfedniho stavédla zst. DéCin hl. n. na zakladé této informace provedl
zruSeni vlakové cesty pro odjezd vlaku EC 174. V pribéhu tfiminutového intervalu pro
zruseni vlakové cesty se vyprav€imu ustfedniho stavédla zst. DéCin hl. n. opétovné ozval
strojvedouci vlaku EC 174 s informaci o uschopnéni HDV. Vyprav¢i ustfedniho stavédla
zst. D&cCin hl. n. tedy opétovné postavil pro jizdu vlaku EC 174 vlakovou cestu ze 2. SK na
2. TK do zst. D&g&in-Prostiedni Zleb. V té dobé byl na cesté ze Zst. D&g&in-Prostfedni Zleb
do Zst. DéCin hl. n. po 1. TK vlak Nex 48325. Po odjezdu vlaku EC 174 ze Zst. D&Cin hl. n.
a uvolnéni prostorového oddilu provedl vypravCi ustfedniho stavédla zst. DéCin hl. n.
postaveni viakové cesty pro vilak Os 5268. Z tohoto divodu byl vlak Nex 48325 nucen
zastavit u vjezdoveho navéstidla 1S do Zst. DécCin hl. n. V této dobé odjizdel ze Zst. DéCin-
Prostfedni Zleb vlak Nex 48397, aby v této zst. uvolnil 2. SK pro prijezd viaku EC 174.
Nasledné vypravc€iho ustfedniho stavédla zst. Dé€in hl. n. informoval strojvedouci vliaku
Nex 48325, Ze pocitil naraz do konce vlaku. Vypravc€i ustfedniho stavédla zst. D&Cin hl. n.
tuto informaci vyhodnotil tak, ze pravdépodobné doSlo ke srazce vlaku Nex 48397
s koncem stojiciho vlaku Nex 48325. VypravCi ustfedniho stavédla zst. DéCin hl. n. se
ihned spojil se strojvedoucim vlaku Nex 483297, ktery vznik MU potvrdil spolu
s okolnostmi, ze nedo$lo k vykolejeni DV, byl zachovan prujezdny prufez 2. TK a nedoslo
ke zranéni osob.

Vypravéi ustfedniho stavédla zst. DéCin hl. n. dale postupoval dle ,OhlaSovaciho
rozvrhu“ a vznik MU nahlasil vyprav€imu Zst. DécCin zapad.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Na zakladé dopravni situace v obvodu Zst. D&cCin hl. n. zastavil vlak Nex 48325,

jedouci po 1. TK ze zst. D&8in-Prostfedni Zleb, ve 14:51:05 h pted vjezdovym navéstidiem
1S Zst Dé&Cin hl. n.
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Ve 14:50:45 h byl vlak Nex 48397 vypraven ze zst. D&&in-Prostfedni Zleb navésti
,Rychlost 60 km/h a vystraha“ na odjezdovém navéstidle S2 a odjel smérem k oddilovému
navestidlu automatického bloku AB 1-26 a dale k zst. D&Cin hl. n. Vlak Nex 48397 byl
sestaven z HDV 91 80 6186 237-4 D-LTE, které je vybaveno vlakovym zabezpeCovaCem
typu ,SIFAY, zajiStujicim kontrolu bdélosti strojvedouciho. Toto HDV ale neni vybaveno
navéstnim opakovacem na stanovisti strojvedouciho, zajistujicim pfenos kédu z tratové
Casti vlakového zabezpecovace na HDV.

V okamziku, kdy se strojvedouci s vlakem Nex 48397 blizil k oddilovému navéstidlu
AB 1-26 s navésti ,St0j“, mél, dle svého vyjadfeni, z divodu nizkého slunecniho
protisvétla ztizen vyhled na navést uvedeného navéstidla. Strojvedouci pfes skutecnost,
Ze mél jen optickou moznost ovéfeni navésti na oddilovém navéstidle AB 1-26, usoudil, Ze
na oddilovém navéstidle AB 1-26 je navést ,Vystraha“.

Dle vypoctu zjisténych na webovych strankach ,suncalc.net* a ,sunearthtools.com*
smér svitu slunce vztazeny k jihu ve sméru hodinovych ruci¢ek byl v dobé vzniku MU pod
uhlem (azimut) 225,66°, smér svitu vztazeny k horizontu zemé (elevace) byl 26,54°. Na
zakladé poznatkt Ustavu soudniho znalectvi v dopravé odpovida elevaci 30° horni hranici
mozného osInéni, pfiemz hodnota elevace 26,54° odpovida mirnému oslnéni. Pro
eliminaci tohoto druhu osInéni bylo HDV 91 80 6186 237-4 D-LTE vybaveno na obou
Celnich oknech stanovisté strojvedouciho stahovacimi roletami. Z fotodokumentace
pofizené na misté vzniku MU provozovatelem drahy byla prava okenni roleta vytazena
v horni Ctvrtiné okna a leva roleta v poloviné okna, nelze vSak dodateCné a objektivné
zjistit, resp. prokazat, v jaké poloze byly rolety v dobé& vzniku MU. Vytazeni rolet do
uvedené urovné oken pak nemohlo dostateCné =zajiStovat zabranéni osInéni
strojvedouciho.

Na trati vybavené AB muZe strojvedouci viaku pokraCovat v jizdé za oddilové
naveéstidlo s navésti ,Stdj“ jizdou podle rozhledovych pomér(, ale jen v pfipadé, ze pred
timto navéstidlem zastauvi.

Strojvedouci vlaku Nex 48397 byl ze Zst. D&gin-Prostfedni Zleb vypraven navésti,
ktera jej upozorfiovala na navést oddilového navéstidla AB 1-26 ,Stlj“. PFi jizdé kolem
tohoto navéstidla nezajistil takové podminky, aby mohl navést fadné vnimat, a pokracoval
v dal$i jizdé bez zastaveni rychlosti 67,91 kmh™' pies skute¢nost, Ze nebyl jednoznacéné
presvédCen o druhu navésti na oddilovém navéstidle AB 1-26. Za oddilovym navéstidlem
AB 1-26 v levostranném oblouku Zelezni¢ni traté se vlak Nex 48397 mijel s protijedoucim
vlakem Os 5268. Po vzajemném minuti vlakd spatfil strojvedouci viaku Nex 48397 konec
stojiciho vlaku Nex 48325. Strojvedouci vlaku Nex 48397 dle svého vyjadreni ihned zavedl
100% vykon EDB brzdy, ktery mu opakované nenabéhl. V okamziku srazky se vlak Nex
48397 pohyboval rychlosti 24,5 km'h™ a DV na konci stojiciho viaku Nex 48325 byla
posunuta 0 2 az 3 m. Ze zaznamu elektronického rychloméru HDV vlaku Nex 48397 dale
vyplyva, Ze k naplnéni brzdovych valct HDV doSlo az po srazce s vlakem Nex 48325, tzn.,
strojvedouci vlaku Nex 48397 nepouzil k odvraceni srazky s koncem viaku Nex 48325
vSech dostupnych prostfedkl, tedy pneumatickou ¢&ast brzdy HDV, pfimocinnou
a prubéznou samocinnou brzdu, sice v navaznosti na prodlevu pfi plnéni brzdovych valcu
vzduchem brzd s pomalejSim nastupem brzdného ucinku, ale plné funkéni a k zastaveni
HDV vyuzival pouze EDB, tedy dosazeni brzdného ucinku za pomoci trakénich motorta
HDV.

Dne 14. 3. 2014 byla v zst. D&Cin hl. n. provedena za pfitomnosti odborné zpusobilé
osoby ITL Eisenbahn Gesellschaft mbH prohlidka a pfezkouSeni funkénosti brzdového
zarizeni HDV 91 80 6186 237-4 D-LTE pfed pfepravou na opravu, bez zjisténych zavad.
Dne 18.3.2014 bylo v opravné ITL Eisenbahn Gesellschaft mbH Pirna u HDV
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91 80 6186 237-4 D-LTE provedeno komisionalni pfezkouSeni funkce EDB. Zafizeni
nevykazovalo zadnou zavadu a bylo plné funkéni.

Na nedostatky strojvedouciho vlaku Nex 48397 v pouziti brzdového zafizeni HDV
pfed vznikem MU dopravce LTE ve svém vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku
predmétné MU nereagoval a rovnéz k nim nepfijal odpovidajici opatfeni pfesto, Ze
spravnym postupem pfi brzdéni mohl strojvedouci minimalné zmirnit nasledky srazky,
pokud by ji uplné nezabranil.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostiredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostredni priCiny:
nedovolena jizda vlaku Nex 48397 kolem oddilového navéstidla automatického
bloku AB 1-26 s navésti ,Staj".

Prispivajici faktory:

nedostateCna pfipravenost strojvedouciho dopravce LTE okamzité reagovat na
vypadek pouzitého brzdového zafizeni uvedenim do Cinnosti dalSiho brzdového
zafizeni hnaciho drazniho vozidla.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pri¢inou mimoradné udalosti bylo:

nedodrzeni stanovenych technologickych postupu provozovatele drahy pro jizdu na
trati vybavené automatickym blokem osobou fidici vlak Nex 48397.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Pfi€¢ina mimoradné udalosti zpusobena pfedpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpecnosti:

nebyla Drazni inspekci zjisténa.

4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC, statni organizace, a u dopravc(i LTE a AWT nebyly zjistény.
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, statni organizace, a dopravce AWT, a. s., z divodu
zjisténych pficin a okolnosti vzniku MU mimo provozovatele drahy a zminéného dopravce
nevydali po vzniku MU zadna opatfeni.

Dopravce LTE Czechia provedl po vzniku pfedmétné MU mimoradné proskoleni
provozniho personalu z interniho pfedpisu SZDC, se zaméfenim na ustanoveni tohoto
predpisu, jejichz poruseni vedlo ke vzniku pfedmétné MU.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfi€in
a okolnosti vzniku mimofadné udalosti doporucuje:

Dopravci LTE Logistik a Transport Czechia s. r. o.:

zaméfit systém pripravy strojvedoucich a jejich pravidelného Skoleni tak, aby
dokazali spravné a okamzité, ve smyslu predpisovych ustanoveni, reagovat na
vzniklé mimoradné situace, zejména na pfipady vypadku nékteré Casti brzdové
soustavy hnacich draznich vozidel.

Draznimu uradu:
prijeti vlastniho opatfeni smérfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedeného
bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich dopravcu provozujici drazni dopravu na
uzemi Ceské republiky.

V Praze dne 19. srpna 2015

Ing. Petr Rakowitz v. r. Zdenék Maly v. r.
] vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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Obr. €. 4: PoSkozeni deformacni zény HDV 91 80 6186 37—4 D-LTE

Zdroj: Drazni inspekce

Obr. ¢. 5: Stlaceni levého narazniku posledniho TDV viaku Nex 48325

Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 6: Stlaceni pravého narazniku posledniho TDV viaku Nex 48325

Zdroj: Drazni inspekce

Obr. ¢. 7: Stlaceni naraznik( mezi poslednim a predposlednim TDV viaku Nex 48325
Zdroj: Drazni inspekce
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