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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vysetfovacim spisem.
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1 SHRNUTI

Zdroj: SZDC

Skupina udalosti:  nehoda.

Vznik udalosti: 5.11. 2018, 14:43 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 5432 s osobnim automobilem.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Jaroméf — Liberec, mezi
Zelezni¢nimi stanicemi Turnov a Sychrov, Zelezni¢ni pfejezd P3096
v km 127,065.

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);

Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 5432);
fidi€ osobniho automobilu.

Nasledky: 1 usmrceny;
celkova Skoda 135 994 K¢.

vrwve

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P3096 v dobé, kdy se
k nému bliZil vilak Os 5432 a byla davana svételna a zvukova vystraha pfejezdovym
zabezpecCovacim zafizenim.

Pfispivajici faktor:

* nebyl Drazni inspekci zjistén.
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Zasadni pficiny:
* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy pfrejezdového zabezpecCovaciho
zarizeni fidiéem osobniho automobilu;

* jednani fidiCe osobniho automobilu pfed zelezniCnim prejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné.

Pfi¢ina v systému bezpecnosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

» pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporu€eni urCenych ke zvySovani urovné
bezpecCnosti nebo pfedchazeni vzniku mimoradnych udalosti na zelezninich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezni€nich pfejezdu, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze pfejezdové zabezpecovaci
zafizeni svételné doplnéné zavorovymi bfevny;

» pfijeti opatfeni, které zaijisti doplnéni Zelezni¢niho pfejezdu P3096 zabezpefeného
v souCasné dobé svételnym zabezpelovacim zafizenim o zavorova bfevna, coz
z hlediska optické a fyzické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na
Zelezni¢ni pfejezd pfi jeho nereagovani na vystrazny signal pFejezdového
zabezpecovaciho zafizeni.
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varecna zorava o vysledcicn Setfent mirnofadng udalost

SUMMARY

Grade: accident.
Date and time: 5" November 2018, 14:43 (13:43 GMT).

Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 5432 with a car at the
level crossing.

Type of train: the regional passenger train No. 5432.

Location: open line between Turnov and Sychrov stations, level crossing No.
P3096, km 127,065.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 5432);
the car driver (a level crossing user).

Consequences: 1 fatality;
total damage CZK 135 994 -

Direct cause:

» driver's failure to respect the light and acoustic warning and driving
across the level crossing at the time when it was forbidden and the
visual and acoustic warnings were being given.

Contributory factor: none.
Underlying causes:

» driver's failure to respect the light and acoustic warning of the level
crossing safety equipment;

» driver's behavior in front of the level crossing, the driver was not
careful enough.

Root cause: none.
Recommendations:
Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* it is recommended to adopt own measure for implementation of the previously
issued safety recommendations, so that only the level crossing safety equipment
with warning lights and barriers will be designed, installed and approved during the
reconstruction and modernization of the railway tracks and the level crossings;

* jtis recommended to adopt own measure for change of the level crossing system of
the level crossing No. P3096 to a level crossing system equipped with barriers,
which from the point of view as an optical barrier will reduce probability of the
driver's entrance at the level crossing when a driver does not respond to the light
and acoustic warning of the level crossing safety equipment.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu
automaticka regulace rychlosti
Centralni dispecCerské pracovisté
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.
Ceska technicka norma
Drazni inspekce
Drazni urad
drazni vozidlo (drazni vozidla)
Elektrodynamicka brzda HDV
hnaci drazni vozidlo
hasi¢sky zachranny sbor (sluzba)
integrovany zachranny systém
jednotné obsluzné pracovisté
jednotka pozarni ochrany
jednotka sboru dobrovolnych hasicut
mimoradna udalost
osobni automobil
Oblastni centrum udrzby
Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy
Policie Ceské republiky
pozemni komunikace
Provozni obvod
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
radiova stanice
fidici viz
Stredisko udrzby

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Technicka norma Zeleznic

tratovy radiovy systém

tratové zabezpeCovaci zafizeni
Uzemni inspektorat

urCené technické zafizeni

mobilni ¢ast vlakového zabezpelovace

Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

zdravotnicka zachranna sluzba
Zeleznicni prejezd
Zelezniéni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CSN 34 2650

TNZ 34 2620

CSN 73 6380

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

zakon ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich, ve znéni plathém v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku MU

CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni —
pfejezdova zabezpeCovaci zafizeni“, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpeéovaci zafizeni,
Stani¢ni a tratové zabezpelovaci zafizeni“, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

CSN 73 6380 ,Zelezni¢ni prejezdy a pfechody*, ve znéni
platném v dobé vzniku MU
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SzDC D1

TP 65

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

Zasady pro dopravni znaCeni na pozemnich
komunikacich, Technické podminky, schvéleno
Ministerstvem dopravy, dne 31.7.2013 pod ¢C. j.:
532/2013-120-STSP/21 s uc€innosti ode dne 1. 8. 2013,
ve znéni platném v dobé vzniku MU
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 5.11.2018.

Cas: 14:43 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Jaromér — Liberec.

Misto: trat 508 dle TTP, JaroméF — Liberec, mezi zst. Turnov a Zzst. Sychrov,
Zelezni¢ni prejezd P3096 v km 127,065.

GPS: 50.5968550N, 15.0992933E.

S -

T

o L 'l‘l,'.,'_v- A

Obr. &. 1: Pohled na osobni automobil po véniku MU Zdroj: SZDC

21.2 Popis prabéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 5. 11. 2018 vjel osobni automobil Opel Vectra (dale také OA) na zelezniéni
pfejezd P3096 v dobé, kdy se k nému blizil vilak Os 5432 a PZS davalo vystrahu.
Nasledovalo stfetnuti, pfi némz vlak ¢elné narazil do pravého boku OA ve sméru jizdy OA.
K vykolejeni vlaku nedoslo.

11


https://mapy.cz/s/3qp67

Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: Mapy.cz, Gprava DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Zeleznlcnl prejezd P3096 a prilehla PK:

ZP se nachéazel na draze celostatni mezi Zst. Turnov a zst. Sychrov na kfizeni s PK
11/2797;

ZP byl jednokolejny, Ghel kFizeni Zelezniéni drahy s PK &inil 87°;

ZP byl zabezpe&en svételnym prejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim (PZS 3SBl,
typu PPZ-K, bez zavor), s pozitivnim signalem (bilé pferuSované svétlo);

ZP byl z obou stran oznaden vystraznymi dopravnimi znackami A 32a ,Vystrazny
kfiz pro zelezniCni prejezd jednokolejny” v reflexni upravé se zvyraznénim
Zlutozelenym retroreflexnim podkladem, umisténymi vpravo od PK, pod kterymi
byly umistény svételné skiiné vystraznikl PZZ, doplnéné tabulkou ,Pozor vlak®,
vystrazné kfize a vystrazniky byly umistény v souladu s CSN 73 6380;

oba vystrazniky ZP byly na zadni stran& oznaceny identifikaénim &islem ,P3096;
po vzniku MU byly stazeny archivy z bloku diagnostiky PZZ a bylo zjisténo, ze PZZ
bylo v €innosti;

vystraha PZS na ZP se spoustéla jizdou vlaku, zadny zaméstnanec provozovatele
drahy vystrahu na tomto Zelezni¢nim pfejezdu P3096 nespoustél;

12
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Pozemni komunikace:

na PK 111/2797 mezi obcemi Ctvefin a Doubi (ve sméru jizdy OA, tj. ve sméru jizdy
od obce Ctvefin), byly vpravo od PK umistény svislé dopravni znacky A 31a
,Navéstni deska (240 m)“ dopInéna dopravni znaékou A 30 ,Zelezniéni prejezd bez
zavor‘, A 31b ,Navéstni deska (160 m)“, A 31c ,Navéstni deska (80 m)“ a A 32a
,Vystrazny kfiz pro Zzelezni¢ni pfejezd jednokolejny“, tyto znacky byly dobfe
viditelné;

v Useku mezi obci Doubi a ZP P3096, asi 120 m pred ZP P3096, se na silnici
&. /2797 napojuje silnice &. 11I/1016. Na této silnici nebyly umistény pred ZP
P3096 vpravo od vozovky ve vzdalenosti 240 m a 160 m dopravni znacky A 31a
,Navéstni deska (240 m)* dopln&na o znacku A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor
a A 31b ,Navéstni deska (160 m)“.

vystrazniky z obou sméru byly v pofadku a neposkozeny (v€. vystraznych kFizu);
vystrazné kfize a skfiné vystraznikl byly z obou sméru viditeIné na vzdalenost vice
nez 90 m, a tudiz vyhovély normé;

rozhledova délka pro nejpomalejsi silnicni vozidlo pro pfipad poruchy nebo vypnuti
PZZ byla v pfedmétném kvadrantu (rozhledové pole fidi€e OA na pfijizdéjici viak
Os 5432) naméfena 166 m, pficemz minimalni stanovena délka pro tento ZP je 57 m,
tato rozhledovéa délka byla ve véech kvadrantech v souladu s CSN 73 6380;

umisténi reléového domku nenarus$ilo dodrzeni minimalnich stanovenych
rozhledovych délek dle CSN 73 6380;

volna $itka PK na ZP ¢inila 6 m;

PK neméla vodorovné znaceni;

PK meéla asfaltovy povrch, pfejezdova vozovka vC€etné Zlabkl pro okolek drazniho
vozidla byla bez vad ve stavu umozriujicim plynuly a bezpecény prijezd po PK i po
draze.

Osobni automobil:

vpravo od koleje ve sméru jizdy vlaku Os 5432 v mélkém odvodriovacim kanalu byl
odhozeny poskozeny osobni automobil, svym levym bokem podél koleje, svym
Celem ve sméru jizdy vlaku a svou zadni ¢asti smérem k prejezdu;

v dobé ohledani se OA svou levou bocni €asti nachazel tésné vedle pravého
kolejnicového pasu ve sméru jizdy vlaku, podél traté viz obr. €.1;

zadni &ast OA byla 8 m za ZP (tj. v km 126,073);

levé zadni kolo bylo 9 m za ZP (tj. v km 126,074);

levé predni kolo bylo 12 m za ZP (tj. v km 126,077);

OA byl zcela zniéen. Casti OA (dvefe, naraznik, kolo, vyfuk, atd.) se nachazely
v okoli OA. Celni sklo bylo popraskané, ale vcelku, ostatni skla byla vysypana.
Uvnitf automobilu na pravych pfednich dvefich byly stopy krve a lidské tkané;

prava strana (stfedni a zadni Cast) OA byla po narazu od viaku zcela
zdeformovana;

podle stop krve a lidské tkané fidi€ OA nebyl pfipoutan bezpe&nostnim pasem;

télo fidice OA se nachazelo vlevo od koleje ve sméru jizdy vlaku v urovni OA
z divodu provadéni zachrannych praci;

na prejezdu byly nalezeny stopy po smykani kol OA ve sméru jizdy viaku.
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Vlak Os 5432:

vlak byl sestaven z HDV — motorového vozu CZ CD 95 54 5 843 011-8 a fidiciho
vozu CZ CD 50 54 8 029 007-9 (dfive fady 943) dopravce a maijitele CD (OCU
Stted, SU Liberec), k jeho vykolejeni nedoslo;

vlak mél 2 DV, 45 m, 8 naprav, hmotnost 100 t, potfebna brzdici procenta 86 %
a skute€¢na brzdici procenta 117 %. HDV a fidici viz byly vybaveny kotouCovymi
brzdami. Vlak byl brzdén I. zpusobem brzdéni v rezimu brzdéni R;

vlak byl vpfedu oznacen navésti ,ZaCatek vlaku“ a na konci viaku byl oznacen
navésti ,Konec viaku“. Celo HDV se nachazelo v km 127,293 ve vzdalenosti 228 m
od mista stfetnuti (ZP P3096). Konec vlaku se nachazel 183 m od mista stfetnuti;

na HDV byla viditelna deformace kohoutd vzduchového potrubi, madla pro
posunovace, elektrické zasuvky ovladani vozu, ohnuty pluh, deformovana stupacka
zavazadlového oddilu, poSkozena a poskrabana prava sténa skfiné HDV a fidiciho
vozZu;

vlak byl fizen z HDV fady 843 z |. stanovisté. Stanovisté nebylo nasledkem vzniku
MU poskozeno. Stav ovladacich prvkl na stanovisti byl v dobé ohledani
zadokumentovan;

paka sméru jizdy byla v poloze vpFed, sdruzena jizdni paka byla v poloze R
(rychloCinné brzdéni), paka pfidavné brzdy byla v poloze B2 (zabrzdéno), pfepinac
EDB byl v poloze 1 (zapnuto), pfepina¢ od VZ HDV byl v poloze Provoz (zapnuto pro
jizdu vlaku);

na manometru ukazatele tlaku vzduchu v brzdovém valci byl tlak 3,4 bar, v hlavnim
potrubi 0,0 bar a v hlavnim vzduchojemu 9,0 bar;

Na ovladacim panelu VO 79 od RDST bylo zobrazeno: vlak Os 5432, 1. strojvedouci,
TRS STUHA 61A, na pozadi SIMPLEX 34;

na |. stanovisti HDV byl umistén elektronicky registracni rychlomér — Elektronické
rychlomérové soupravy (typ: LT METRA BLANSKO, Cdislo rychloméru: 6113).
Pfi provedeni korekce Casu bylo zjisténo, Zze ¢€as rychloméru jde o 14 s pred
skuteCnym Casem;

Za pfitomnosti DI byla po MU provedena zkou$ka brzdy s vysledkem v pofadku;

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich

sloZzek provozovatele drahy a dopravce.

P¥i MU byl aktivovan 1ZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setreni, slozeni tymu odborné zptisobilych osob pro

Setreni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 5. 11. 2018, v 15:01 h (. 18 min po vzniku MU).

V 15:34 h byla na COP DI ohlaSena informace
o umrti osoby.

Zpusob oznameni: telefonicky.
Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 5.11. 2018, v 17:45 h (tj. 3 h 2 min po vzniku MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim

§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.
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Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 5. 11. 2018, a to na =zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovi$té Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym Setfenim pFicin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul Cechy,
pracovisté Praha.

PFi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl

a zjisteni, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizene pri Setfeni provozovatelem
drahy, PCR a z dokumentu HZS.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:
Dopravce (CD):

+ strojvedouci (osoba Fidici HDV) vlaku Os 5432, zaméstnanec CD.
Treti strana:

* fidi€ osobniho automobilu (osoba se smrtelnou Ujmou na zdravi).
Ostatni osoby, svédci:

+ vypravéi zst. Turnov, zaméstnanec SZDC, PO Turnov.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 5432 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 45 HDV: 9554 5843 011-8 R

Pocet naprav: 8 RV (za HDV):

Hmotnost (t): 100 1. 50 54 8 029 007-9 P
Potfebna brzdici procenta (%): 86

Skutec€na brzdici procenta (%): 117

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 80

v misté MU (km.h-1):

ZpUsob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 5432:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo dle HZS 30 cestuijicich.

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.
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2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

Zelezniéni prejezd P3096 v km 127,065 byl jednokolejny. V prostoru pied
Zeleznicnim prejezdem P3096 trat od Turnova pfechazela z pfimé koleje do mirného
levostranného oblouku, pak byla vedena v pfimém sméru o délce cca 560 m v zafezu,
v prostoru P3096 prechazela do pravostranného oblouku a za ZP byla opét vedena
fidice OA), Fidic OA pfijizdél ve sméru od obce Ctvefin (z levé strany z pohledu
strojvedouciho), vzajemny uhel kfizeni byl dle méfeni DI 87°. DalSi popis je v bodé 2.1.2
této ZZ.

Jedna se o jednokolejnou, neelektrifikovanou trat, zabezpe&enou v mezistaniénim
useku Turnov — Sychrov TZZ AHP-03 s automatickym hradlem v zastavce Doubi
u Turnova (tj. 3. kategorie podle TNZ 34 2620). V mist& MU byla hornim rychlostnikem N
stanovena tratova rychlost 80 km.h™" pro vozidla, kterda mohou vyuZzivat vy$Sich hodnot
nedostatku pfevySeni (tedy i pro fady 843 a 943).

Pozemni komunikace je 75 m pied Zeleznicnim pfejezdem, ve sméru jizdy OA,
vedena v pfimém sméru.

Zelezniéni prejezd mél Sitku 6,0 m, délku 5,0 m. Pfejezdova konstrukce byla
pryzokovova, druh vozovky byl s Zivicnym krytem — asfaltem.

PZZ kategorie PZS 3SBI, typu PZZ-K, bylo uvedeno do provozu v roce 2009.
Pfi ohledani mista MU vykazovalo PZZ spravnou ¢innost. Svételna vystraha davana
dvéma Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly signalu PZZ a zvukova vystraha PZZ,
byly v €innosti.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

e 14:43 h vznik MU;
* 14:46 h strojvedouci ohlasil mobilnim telefonem vznik MU vyprav&imu zst. Turnov;
* 14:46 h vlakvedouci aktivovala mobilnim telefonem IZS;

Komunikace mezi strojvedoucim viaku Os 5432 a vyprav€im Zzst. Turnov nebyla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény Zadné opravné nebo udrzboveé prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* 14:43h vznik MU,

* 14:46 h strojvedouci ohlasil mobilnim telefonem vznik MU vyprav€imu
zst. Turnov, ktery vznik MU ohlasil dle ohlasovaciho rozvrhu;

e 14:46 h vlakvedouci aktivovala mobilnim telefonem IZS;
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14:49 h  ohlaseni vzniku MU na HZS Turnov;

14:49 h  ohlaseni vzniku MU na JSDH Turnov;

14:51 h  ohlageni vzniku MU na HZS SZDC JPO Liberec;

14:54 h  zahajeni zasahu HZS Turnov na misté MU,

14:55 h  ohlageni vzniku MU z CDP Praha SZDC na OSB SZDC;

15:01 h  ohlaeni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZDC na COP DI;
15:34 h  doplnéni ohlaseni na COP DI,

16:10 h  zahajeni ohledani mista vzniku MU povéfenou osobou OSB SZDC;
16:45 h  zahdjeni ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DlI;

17:45 h  udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,
18:10 h  ukoné&eni ohledani mista vzniku MU povéfenou osobou OSB SZDC;
19:00 h  ukonceni ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;

19:00 h  obnoveni provozu bez omezeni.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan I1ZS aktivovala ve 14:46 h,
tj. 3 minuty po vzniku MU, vlakvedouci Os 5432.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ PCR, obvodni oddéleni Hodkovice nad Mohelkou;
+ PCR, Dopravni inspektorat Liberec;
« PCR, Sluzba kriminalni policie a vySetfovani Liberec;
o 77S;
e HZS Turnov;
e« JSDH Turnov;
« HZS SZDC, JPO Liberec.

2.3 Umrti, zranéni a zptisobena Skoda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce,
vcéetné osob ve smluvnim poméru

Pri MU doslo k:
¢ usmrceni ridice OA.

PFfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU doSlo ke Skodé na:
* Osobnim automobilu Opel Vectra 60 000 K¢;

Pfi MU byla Skoda vznikla na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
vycCislena celkem na 60 000 K¢.
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2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

+ HDV a RV (vlaku Os 5432) 58 608 K¢;
* zafizeni drahy 17 386 K¢;

Pfi MU byla 8koda vznikld na draznich vozidlech a soucCastech drahy vycislena
celkem na 75 994 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: skoro jasno, +16 °C (v dobé vzniku MU), viditelnost nesnizena,
slaby vitr, sucho.

Geografické udaje: &lenity terén, trat je pred a za ZP vedena v zéfezu.

Poloha slunce: z ddvodu slune¢ného pocasi v dobé vzniku MU (14:35 h)
zkoumala DI moznost oslInéni Fidice OA sluncem, které v Case
vzniku MU svitilo pod elevaci 12,92° nad horizontem a pod
azimutem 224,22°. Na Fidite OA pred ZP svitilo slunce zleva
zezadu pod uhlem 136°. Na strojvedouciho vlaku Os 5432 pfed
ZP svitilo slunce zleva zepfedu pod uhlem 44° viz obr. &. 3.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

+ strojvedouci vlaku Os 5432 — ze Zapisu se zaméstnancem a z Utedniho zaznamu
PCR mimo jiné vyplyva:
o ve sméné byl od 3:25 h, béhem smény Cerpal pfestavku na jidlo v Zst. Stara
Paka v ¢ase 12:35 — 13:20 h a odpocCinek pfed sménou mél 12:20 h;
na sménu nastoupil odpocCaty a bez stresu;
smeéna probihala bez mimoradnosti;
v pribéhu jizdy viaku Os 5432 k ZP P3096 jel na ARR, rychlosti 75 — 80 km.h™";
tésné pred prejezdem v km 127,065 (odhadem 70 m) zpozoroval z levé strany
ve sméru jizdy vlaku rychle pfijizdéjici osobni automobil. Ten v8ak nezastavil
a vjel na prejezd pfimo pfed vlak. PouZil lokomotivni houkacku a rychloCinné
brzdéni, pfesto doslo k narazu (pozn. DI: dle Zapisu se zaméstnancem);
o v momenté, kdy byl od prejezdu odhadem asi na 30 az 40 m, tak zaregistroval,
Ze zpoza reléového domku vyjel osobni automobil do kolejisté, byl to mzik,
nebyla moznost na toto ucelné reagovat, ihned zacal brzdit (rychloginné

O O O O
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brzdéni). | pfesto doslo k narazu do boku OA (pozn. DI: dle Utedniho zaznamu
PCR);

o ke zranéni cestujicich dle jeho zjiSténi nedoslo;

o oznamil vznik MU vlakvedouci a ta rfekla, ze zavola IZS;

o zajistil vlak proti ujeti a Sel k mistu MU, cestou ohlasil telefonem vznik MU
vypravCimu zst. Turnov a dale oznamoval MU dle ohlasovaciho rozvrhu;

o cestou k mistu MU vidél a slySel, Zze PZS je v Cinnosti;

o v OA byl jenom fidi¢, ktery nebyl pfipoutam bezpecnostnim pasem;

o kdyz pfiSel na misto MU, tak uz tam byl né&aky muz, ktery fekl, Zze je
dobrovolnym hasiem a snazil se pomoci fidi¢i OA zaklinénému v ¢asti vozidla
u spolujezdce vpredu. OA lezelo otoCené na pravém boku;

o za chvili dorazila pfivolana pomoc (ZZS) a zahajila resuscitaci fidi¢e OA,;

o pak pfijeli i hasici a na jejich pokyn Sel zpét k vlaku;

o ve vlaku bylo cca 30 cestujicich, ktefi byli evakuovani HZS do autobusu
nahradni dopravy, nikdo z nich nebyl zranén;

o bylo polojasno, béhem jizdy oslnén sluncem nebyl.

* Vypravéi zst. Turnov — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
o ve sméneé byl od 4:58 h;
o sména probihala normalné az do doby, kdy strojvedouci Os 5432 oznamil vznik
MU,
o pred odjezdem vlaku Os 5432 ze Zst. Turnov zkontroloval na monitoru JOP
optickou kontrolu PZZ v km 127,065, kde bylo vSe v pofadku a PZZ vykazovalo
spravnou ¢innost.

3.1.2 Jini svédci

Jini svédci vysvétleni k této MU nepodavali.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zptlisob udélovani a provadéni pokynti
Provozovatel drahy a dopravce maiji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

.V prijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.
5 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

PoZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb.
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a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dob& vzniku pfedmétné MU byla osoba dopravce CD zugastnéna na MU
(strojvedouci) provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobila
k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Jaromér — Liberec, je Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdena
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, JaroméF — Liberec, byla
SzDC.

_ Dopravcem viaku Os 5432 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzavieneé mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s u€innosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyly zjistény nedostatky.
3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisu v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU:

» § 28 odst. 1 zakona ¢&. 361/2000 Sb.:
.Pred Zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se
pfesvédiit, zda mizZe Zelezni¢ni prejezd bezpecné prejet.”,

* § 29 odst. 1 pism. a), b) zakona ¢&. 361/2000 Sb.:
,Ridi¢ nesmi vjiZzdét na Zeleznicni prejezd,
a) je-li davana vystraha dvéma cCervenymi stridavé pferuSovanymi svétly signalu
pfejezdového zabezpeclovaciho zafizeni,

b) je-li davana vystraha prerusovanym zvukem houkacky nebo zvonku
pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni*;

* § 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:

,Pri kiizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v urovni koleji ma drazni
doprava pfednost pred provozem na pozemnich komunikacich.”.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalsi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

PZZ kategorie PZS 3SBI, typu PZZ-K, ma platny Prikaz zpusobilosti ur¢eného
technického zafizeni, ev. ¢.: PZ 0101/16-E44, vydany Draznim ufadem dne 11. 1. 2016.

UTZ je zplsobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkouSce &. |.
01/16-B€ ze dne 11. 1. 2016 se zavérem: ,Pfedmétné UTZ odpovida technickym normam
a platnym pfedpisum, normam a smluvnim ustanovenim. Je bezpecné a zpusobilé
k spolehlivému provozu.*“

Rozborem staZeného archivu dat pfedmétného PZS ZP P3096 bylo zji$téno:

* 14:42:38,60 h vlak obsazuje kolejovy usek T2, ovlivhuje pocitaC naprav P2 v km
126,094;

* 14:42:38,94 h na PZS je spusténa vystraha;

* 14:42:39,05 h hlavni vlakna ¢ervenych svétel sviti;

* 14:43:26,06 h vlak obsazuje kolejovy usek T3, ovlivhuje pocitaC naprav P3 v km
127,056 (to je 9 m pied ZP P3096);

* 14:43:30 h vlak uvoliiuje kolejovy usek T2, ovliviiuje pocitaC naprav P4 v km
127,088. Vlak je v kolejovém useku T3. Je zahgjena anulace
a ukoncena vystraha;

* 14:48:13 h prekroena mezni doba anulace (tj. doby obsazeni vzdalovaciho
useku vlakem Os 5432), a proto byla na PZS opét spusténa
vystraha.

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
komisionalni pfezkouseni Cinnosti PZS za ucasti DI.

V dobé stfetnuti vlaku Os 5432 s OA bylo PZS na ZP P3096 jiz 48 s ve vystraze,
svételna i zvukova vystraha PZS byly v €innosti. Skute¢na pfiblizovaci doba byla delSi nez
stanovena hodnota uvedena v tabulce pfejezdu (32,14 s) a je v souladu s ustanovenim
normy CSN 34 2650.

V knize ,Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni“ byl zaznam
ze dne 1. 11. 2018 o provedené mésicni a pulro¢ni prohlidce PZS s vysledkem: , Zafizeni
pfezkousSeno a je ve vyhovujicim provozné — technickém stavu”. DalSi zapis (porucha,
zavada) nebyl uveden.

Z rozboru staZzenych dat a z komisionalniho pfezkouseni Cinnosti PZS vyplyva,
ze PZS vykazovalo bezporuchovou &innost a Ze technicky stav PZZ nebyl v pfi€inné
souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.
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3.4.2 Soucasti drahy

Soucasti drahy nebyly v pficinné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zafrizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 95 54 5 843 011-8 mélo platny Prukaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. €.:
PZ 4853/97-V.22, vydany DU dne 30.7.1997. Posledni pravidelna technicka kontrola
pfed vznikem MU byla provedena dne 16.7.2018 s platnosti do 16. 11.2019
s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach.”

Ridici viiz 50 54 80-29 007-9 byl provozovan s platnou technickou kontrolou ze dne
29. 7. 2018 s platnosti do 29. 7. 2019 s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu
na drahach.”

HDV 9554 5843011-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatickeé zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA
LT Metra — Blansko, €. 6113. Cas rychloméru jde o 14 s pred skuteCnym Casem.

Ze zaznamenanych dat po provedeni korekce vyplyva:

* 14:40:05h rozjezd vlaku Os 5432 v Zst. Turnov, bez zpozdéni, rychlost vlaku
postupné stoupa na 76 km.h™;

« 14:43:25h pfi rychlosti 74 km.h" (= 20,5 m.s") v km 127,053 (12 m pied
mistem MU) pouziti houkacky;

* 14:43:26 h v km 127,065 vznik MU;

« 14:43:27 h pfi rychlosti 73 km.h" (= 20,3 m.s™") nasleduje pouziti rychloginné
brzdy v km 127,094 a zpomaleni vlaku;

* 14:43:44 h zastaveni vlaku v km 127,293 po ujeti 228 m od mista MU.

Nedostatek nebyl zjistén.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni a zabezpec€eni dopravy

Jizda vlaku Os 5432 ze zst. Turnov do zst. Sychrov byla zabezpeCena v souladu
s technologickymi postupy uvedenymi ve vnitfnich postupech provozovatele drahy.
Vypraveéi zst. Turnov dle své vypovédi pfed odjezdem Os 5432 na monitoru JOP
zkontroloval optickou kontrolu PZS na ZP P3096, to bylo v pofadku a vykazovalo spravnou
¢innost. Pak proved! pfipravu vlakové cesty pro odjezd vlaku Os 5432 na tratovou kolej
smér Sychrov. Dale sledoval optickou kontrolu na monitoru JOP i béhem jizdy vlaku.
Nasledné mu strojvedouci vlaku Os 5432 oznamil vznik MU na ZP P3096. PZS se spousti
jizdou DV. Cinnost vypravéiho Zst. Turnov neméla vliv na vznik MU.
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3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.
3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

Strojvedouci vlaku Os 5432 byl ve sméné dne 5. 11. 2018 od 3:25 h, odpocinek
pred sménou mél 12:20 h, pfestavka ve sméné Cerpana v ¢ase 12:35 - 13:20 h (45 min).

Zaméstnavatel zajistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v pribéhu smény,
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vilady ¢. 589/2006 Sb., kterym
se stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnanc( v dopravé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnény zameéstnanec dopravce byl v dobé vzniku MU zdravotné zpusobily
k vykonu zastavané funkce. Zaméstnanec dopravce se podroboval pravidelnym Iékaiskym
prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav a osobni
situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v¢etné fyzického a psychického stresu,
nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

Drazni inspekce eviduje za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU na
drahach celostatnich a regionalnich 837 obdobnych MU, kdy na ZP zabezpe&enych PZS
bez zavorovych bfeven doSlo ke stfetnuti DV se silnichim motorovym vozidlem.
Bezprostfedni pfi¢inou vzniku téchto MU byl nedovoleny vjezd silnicniho motorového
vozidla na ZP v dobé&, kdy se k ZP bliZilo DV nebo vlak. Pfi t&chto MU bylo usmrceno
142 osob, ujmu na zdravi utrpélo 610 osob a vznikla Skoda Cinila 428 160 860 K¢.

ProtoZe nejvic stfetnuti na ZP a s nejhor§imi nasledky se odehrava pravé na ZP
zabezpetenych PZS bez zavorovych bfeven, vydala DI na zakladé vysledkl zjistovani
pfi¢in a okolnosti vzniku pfedchozich MU podobného charakteru opakované bezpecénostni
doporuceni, kterymi pod €. j.: 877/2012/Dl, ze dne 14. 11. 2012, a naslednymi, doporucila
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provozovateli drahy SZDC z ddvodu zajiténi maximalni bezpeénosti na drahach
Zelezniénich, kategorie celostatni a regionalni, zvySovat Uroveri zabezpedeni ZP tak, aby
pfi rekonstrukcich a modernizacich trati a ZP uz bylo projektovano a instalovano pouze
svételné prejezdové zabezpelovaci zarizeni doplnéné zavorovymi bfevny. DI souCasné
témito bezpednostnimi doporu¢enimi doporuéila DU pfijmout vlastni opatfeni sméfujici
k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporu€eni i u ostatnich
provozovatelt drah Zelezniénich v Ceské republice.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dne 5. 11. 2018 ve 14:43 h se mezi Zst. Turnov a Zst. Sychrov na ZP P3096, v km
127,065, zabezpeCeném PZS s pozitivni signalizaci bez zavor, stfetl vlak Os 5432 s OA
Opel Vectra. Ridi¢ OA neopravnéné vjel na ZP v dobé, kdy PZS davalo svételnou (dvéma
Cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly) i zvukovou vystrahu a blizil se k nému vlak
Os 5432. Nasledné doslo ke stfetnuti, OA byl tlaten a odhozen do pfikopu vpravo
od koleje 8 m od ZP. Vlak zastavil éelem HDV v km 127,293, tj. 258 m za ZP.

Pfi MU doSlo k ujmé na zdravi s nasledkem smrti fidiCe osobniho automobilu, OA
byl zni€en, ve vlaku Os 5432 nebyl nikdo zranén. K vykolejeni DV nedoslo, DV vlaku byla
poskozena.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Po odjezdu vlaku Os 5432 ve 14:40 h z Zst. Turnov nedo$lo b&hem jizdy k ZP
P3096 k Zadnym mimoradnostem, strojvedouci pravidelné obsluhoval zafizeni pro
kontrolu bdélosti strojvedouciho, nejvy$si dovolena rychlost v misté MU (80 km.h™") nebyla
prekroCena.

V prib&hu jizdy viaku Os 5432 kratce pfed ZP P3096 (asi 70 m) dle svého
vyjadfeni zahlédl strojvedouci z levé strany ve sméru jizdy vlaku rychle pfijizdéjici
automobil, ktery nezastavil a vjel pfimo pfed vlak. Neprodlené pouZil lokomotivni houkacku
a zavedl rychlocinné brzdéni. Pro kratkou vzdalenost se mu nepodafilo vlak v€as zastavit
a doslo ke stfetnuti. Vzhledem k rychlosti vlaku 74 km.h™', vzdalenosti od ZP a brzdné
draze nemohl strojvedouci stfetnuti s OA zabranit.

Ridi&¢ OA byl na ZP P3096 ve sméru jizdy po pozemni komunikaci 111/2797 od obce
Ctvefin upozornén svislymi dopravnimi znackami, kdy pfed ZP P3096 byly umistény
dopravni znacky A31a ,Navéstni deska“ (240 m) doplnéna dopravni znackou A30
,Zelezni¢ni prejezd bez zavor*, A31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A31c ,Navéstni deska*
(80 m). ZP P3096 byl ve sméru jizdy OA oznaden vystraznou dopravni znackou A 32a
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,Vystrazny kfiz pro zelezni¢ni prejezd jednokolejny“ v reflexni Upravé se zvyraznénim
Zlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténou vpravo na PK, pod
kterou byl na sloupku umistén vystraznik PZS doplinény tabulkou ,Pozor viak®.

Dopravni zna€eni na pozemni komunikaci €. Ill/2797 bylo v souladu s pfislusnymi
predpisy pro provoz na pozemnich komunikacich. Dopravni znacky byly v dobé vzniku MU
neposkozené a dobfe viditelné. Vystrazny kfiz a vystraznik byly ze sméru jizdy OA
viditeIné na vzdalenost 90 m.

DI bylo provedeno ovéreni viditelnosti jak svislych dopravnich znaek na pozemni
komunikaci, tak i viditelnosti svételné vystrahy a slySitelnosti zvukové vystrahy na
vystrazniku PZS ve sméru jizdy OA, v Case obdobném s ¢asem vzniku MU a za
obdobnych povétrnostnich a svételnych podminek. Soucdasné byla také provéfovana
moznost oslnéni fidice OA sluncem.

Moznost pfimého oslnéni fidi€e OA sluncem bylo vzhledem ke sméru jeho jizdy
a orientovani ZP vylougeno. Po dobu jizdy OA k ZP sméfovaly sluneéni paprsky na fidice
OA zleva zezadu pod uhlem 136° vuci jeho sméru jizdy. Jejich intenzita navic nebyla
takova, aby mohla zapfi€init snizeni vnimani svételné vystrahy vystrazniku. Na
strojvedouciho vlaku Os 5432 pied ZP svitilo slunce zleva zepfedu pod uhlem 44° vigi
jeho sméru jizdy.
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Obr. ¢. 3: Poloha slunce v dobé vzniku MU Zdroj: www.suncalc.org, uprava DI

DI bylo provedeno méfeni rozhledovych pomérti na ZP P3096 za obdobnych
povétrnostnich a svételnych podminek. Od urovné vystrazniki PZS z pohledu fidice OA
byl zméfen neruSeny rozhled na drahu v délce 166 m ve smeéru jizdy bliziciho se vlaku
Os 5432. V8echny naméiené hodnoty byly v souladu s normou CSN 73 6380.

25


http://www.suncalc.org/

nld Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

ssssssss

QY

Bezpecné provozovani drazni dopravy a bezpecnost Ucastniki provozu na
pozemni komunikaci je na ZP P3096 zajiSténa cinnosti PZS, které s dostatecnym
predstihem varuje uzivatele pozemni komunikace, ze se k ZP blizi viak.

Podle rozboru archivu dat PZS bylo zjisténo, Ze v Case 14:42:38,94 h vjel vlak
Os 5432 do priblizovaciho Useku ZP a ve 14:42:39,05 h doslo k aktivaci PZS, tj. k zahajeni
davani vystrahy preruSovanymi svétly spojeného se zvukovou vystrahou. Vlak ovlivnil
pocita€ naprav 9 m pred prejezdem v Case 14:43:26,06 h. Svételna a zvukova vystraha
PZS byla davéana 48 s pied vjezdem vlaku na ZP. Z uvedeného vyplyva, Ze fidi¢ OA byl
ginnosti PZZ ZP P3096 s dostateénym &asovym predstihem varovan, Ze se k ZP bliZi vlak.

V knize ,Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni“ byl ze dne
1. 11. 2018 zaznam o provedené prohlidce PZS s vysledkem: ,Zafizeni pfezkouSeno a je
ve vyhovujicim provozné — technickém stavu®. Dale neni evidovan Zadny zapis.

Bezporuchovy staVVZP potvrdil i vypravCi zst. Turnov, ktery pred odjezdem vlaku
zkontroloval stav PZS na ZP P3096. Dle svého vyjadreni pfed MU ani v dobé vzniku MU
nevykazovalo PZS ZP P3096 poruchovy stav a jeho €innost byla v poradku.

Vyhodnocenim dokumentace a zaznamu, zavérd komisionalnich prohlidek,
ohledanim mista vzniku MU a dalSich zdokumentovanych skutecCnosti bylo zjisténo,
ze stav PZS, technicky stav draznich vozidel, ani postup zaméstnancli provozovatele
drahy a dopravce nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU. Ridi& osobniho automobilu
i pfes svételnou a zvukovou vystrahu davanou PZS nedovolené vijel na ZP v dobég, kdy se
k nému blizil vlak Os 5432. Proc¢ tak ucinil, nebylo mozné vzhledem k jeho usmrceni zjistit.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

vrwve

* nedovolené vjeti osobniho automobilu na Zelezni¢ni prejezd P3096 v dobé, kdy se
k nému blizil viak Os 5432 a byla davana svételna a zvukova vystraha pfejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadnimi pfi€inami mimofadné udalosti bylo:
* nerespektovani svételné a zvukové vystrahy prejezdového zabezpecovaciho
zarizeni fidi€em osobniho automobilu;
* jednani fidiCe osobniho automobilu pfed zZelezniCnim prejezdem, kde si nepocinal
zvlast opatrné.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecénosti

PFi¢ina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.
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4.4 Doplnujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri¢inach

U spravce komunikace 111/1016, kterym je Krajska sprava silnic Libereckého kraje,
prispévkova organizace bylo zjisténo:
+ v Useku mezi obcemi Doubi a Ctvefin asi 120 m pred ZP P3096 se na silnici
&. 11112797 napojuje silnice &. 111/1016. Na této PK 111/1016 nejsou pied ZP P3096
vpravo od vozovky ve vzdalenosti 160 m a 240 m dopravni znacky A 31a ,Navéstni
deska (240 m)“, A 31b ,Navéstni deska (160 m)“ a dale ve vzdalenosti 240 m pred
ZP P3096 neni dopravni znatka A30 Zelezniéni prejezd bez zavor, &imz nebylo
zajisténo splnéni ustanoveni ¢l. 9.2.1.35 az 9.2.1.37 TP 65 ,Zasady pro dopravni
znaceni na pozemnich komunikacich®.
» Spravce komunikace po nahlaseni této informace nasledné oznamil odstranéni
téchto nedostatku.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dasledku mimoradné udalosti jiz
uc¢inéna nebo pfrijata

Provozovatel drahy a dopravce nepfijali a nevydali zadna opatfeni. Zadna opatfeni
nevydal ani Drazni urad.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

» pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi realizace vSech Drazni inspekci jiz
dfive vydanych bezpecnostnich doporu€eni uréenych ke zvySovani urovné
bezpe€nosti nebo pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti na Zelezni¢nich
prejezdech, aby pfi rekonstrukcich a modernizacich trati, zelezni¢nich pfejezdu, uz
bylo projektovano, instalovano a schvalovano pouze pfejezdové zabezpecovaci
zarizeni svételné doplnéné zavorovymi brevny;

* pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni Zelezni¢niho pfejezdu P3096 zabezpefeného
v souCasneé dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim o zavorova bfevna, coz
z hlediska optické a fyzické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na
Zeleznicni prejezd pfi jeho nereagovani na vystrazny signal prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni.
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Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni je zajistit maximalni
bezpeCnost provozovani drazni dopravy a uCastniki provozu na pozemnich
komunikacich, resp. zabranit vzniku obdobnych mimoradnych udalosti.

V Praze dne 15. kvétna 2019

Ing. Josef Simak v. r. Ing. Jan Novak v. r.
] inspektor . povérfeny fizenim
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
pracovisté Praha pracovisté Praha

Ing. Petr Mencl v. r.
] feditel 3
Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. ¢. 4: Viditelnost znacky Zelezniéni pfejezd bez zavor a Névéstnich desek (240m
a 160 m) Zdroj: DI

Obr. ¢&. 5: Viditelnost Navéstnich desek (160 m a 80 m) Zdroj: DI

29




owiznl
INSPEKCE

Zavareina zorava o vysledcicn Setfent mirmoradng udalost]

=
™

Obr. ¢&. 6: Viditelnost Navéstni desky (80 m) a PZS s pozitivni signalizaci Zdroj: DI

Obr. ¢. 7: Viditelnost PZS s pozitivni signalizaci na 60 m Zdroj: DI

30




Alosti

g

D«

wnlh® 74y

INSPERCE

recna zorava o vysledcich Sstfent mimofadng u

Obr. ¢. 9: Vyhled fidice OA na trat na 160 m, odkud prijel viak Os 5432 Zdroj: DI
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Obr. ¢. 11: Vyhled fidi¢e OA na bliZici se viak, 10 s do pfijezdu (cca 222 m)
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Obr. ¢. 12: Vyhled fidice OA na blizici se vlak, 5 s do prijezdu (cca 111 m) Zdroj: DI

Obr. ¢. 13: Vyhled strojvedouciho (Os 5432) na pfejezd na vzdalenost 65 m Zdroj: DI
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