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1 SHRNUTI

Zdroj: DI

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

vrwve

incident.
22.2.2019, 19.20 h.

nedovolena jizda vlaku Ex 350 za uroveni hlavniho (odjezdového)
navéstidla L2 s navesti ,Stlj“ a vjeti do postavené vlakové cesty pro
vlak Os 17816.

draha ZelezniCni, kategorie celostatni, Beroun — Plzed hl. n.,
Zelezni¢ni stanice Ejpovice, 2. staniéni kolej, hlavni (odjezdové) (dale
také odjezdové) navéstidlo L2 v km 93,768.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlakt Ex 350 a Os 17816).

bez zranéni;
bez hmotné Skody.

* odjezd vlaku Ex 350 z zst. Ejpovice bez fadné vypravy.
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Prispivajici faktor:

» absence technickych prostfedk(l zabezpeceni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) osoby fidici drazni vozidlo aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily
nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku.

Zasadni pfiCina:

* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy pro odjezd vlaku
z dopravny — nevyzadani si vypravy vlaku jinym zpusobem nez navésti hlavniho
navestidla v pfipadé, kdy z mista zastaveni vlaku v ZelezniCni stanici neni vidét
naveést hlavniho naveéstidla.

Pfi¢ina v systému bezpecénosti:

* nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendation:

SUMMARY
an incident.
22" February 2019, 19:20 (18:20 GMT).
an unauthorized movement.

the unauthorized movement of the long distance passenger train
No. 350 behind the main departure signal device L2 and its ride into
the train route of the regional passenger train No. 17816.

the long distance passenger train No. 350;
the regional passenger train 17816.

Ejpovice station, the station track No. 2, the main departure signal
device L2, km 93,768.

SZDC, s. o. (IM);
CD, a. s. (RU of the trains No. 350 and 17816).

0 fatalities, O injuries;
total damage CZK 0.

* a departure of the long distance passenger train No. 350 without
regular dispatching of the train.

* an absence of the technical equipment which prevents a train from
passing a signal in case of danger.

» failure to comply with the technological procedures of the IM for
departure of the train from the operating point — failure to request
dispatching of the train in other way than by the signal of the main
departure signal device in case when the signal of the main
departure signal device is not visible from the place where the train
stopped.

none.

not issued.
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AC
CDP
COP
¢D

DI

DK

DU

DV
EIP
ERTMS

ETCS
GSM-R(CZ)

HDV
HZS
1ZS
JOP
MU
OCP
PCR
RV
SJR
SK
Szz
SZDC
TDV
TK
TNZ
TZZ
Ul
Utz
WTB

ZAP
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symbolu

Alternating current (stfidavy proud)

Centralni dispecerské pracovisté

Centralni ohlasovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

dopravni kancelar

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

Electronic Interface Panel (panel elektronickych rozhrani)
European Rail Traffic Management System (evropsky systém Fizeni
Zelezni¢ni dopravy)

European Train Control System (evropsky vlakovy fidici systém)
globalni systém pro mobilni komunikace na Zeleznici, nevefejna
mobilni telekomunikacni sit GSM

hnaci drazni vozidlo

hasiCsky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

mimoradna udalost

Oblastni centrum provozu

Policie Ceské republiky

fidici vz

sesitovy jizdni fad

stanic¢ni kolej (stani¢ni koleje)

stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

taZzené drazni vozidlo

tratova kolej (tratové koleje)

Technicka norma zeleznic

tratové zabezpeCovaci zafizeni

Uzemni inspektorat

uréené technické zafizeni

Wire train bus (Uprava elektronického dalkového fizeni HDV pro
taZené/tlatené soupravy)

zakaznicky personal

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SZDC D1

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni plathém v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska ¢. 175/2000 Sb., o pFepravnim Fadu pro
vefejnou drazni a silnicni osobni dopravu, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni pfedpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimofradné udalosti
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CDhV2

TNZ 34 2620

SR Zst. Ejpovice

Opakované poznani

vnitfni  predpis dopravce CD, ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety”, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

Technickd norma Zeleznic 34 2620, ,Zelezniéni
zabezpecCovaci zarfizeni, Stanicéni a tratové
zabezpecfovaci zafizeni®, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,Staniéni fad

Zelezni¢ni stanice Ejpovice, ve znéni platném v dobé
vzniku MU

opatfeni dopravce CD, ,Opakované poznani tratovych
a mistnich pomérd“, ve znéni platném v dobé vzniku MU

10
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 22.2.2019.

Cas: 19.20.02 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie celostatni, Beroun — Plzen hl. n.

Misto: trat 713A Beroun — Plzen, Zelezni¢ni stanice Ejpovice, 2. SK, hlavni
(odjezdové) navestidlo L2, km 93,768.

GPS: 49.7535517N, 13.5040092E.

Obr. &. 1: Poloha viakt pri zastaveni po vzniku MU Zdroj: DI

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné c¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 22. 2. 2019 zastavily vlaky Ex 350 a Ex 361 mimoradné v Zzst. Ejpovice
z dlvodu vzajemného vystfidani strojvedoucich. Vypravéi Zst. Rokycany, ktery dalkové
fidi Zst. Ejpovice, neobdrzel informaci o ukonceni vystfidani strojvedoucich, proto postauvil

11
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standardnim zpusobem vlakovou cestu pro zpozdény viak Os 17816 ze zst. Plzen hl. n. do
dopravny D3 Radnice. Po vystfidani a po prevzeti navésti ,Souhlas k odjezdu“ od
vlakového doprovodu uvedl strojvedouci vlak Ex 350 do pohybu. Po vyjeti z oblouku vSak
Zjistil, Zze na odjezdovém navéstidle L2 sviti navést ,Stij“, a pfestoze neprodlené zahaijil
rychloCinné brzdéni, pro kratkou vzdalenost nedokazal prfed odjezdovym navéstidlem L2
zastavit. Celo vlaku Ex 350 zastavilo ve vzdalenosti 100 m za odjezdovym navéstidlem L2
v oblasti srdcovky vyhybky &. 6. SouCasné vjel do zst. Ejpovice na navést ,Rychlost
80 km-h™" a vystraha“ vlak Os 17816. Po zaregistrovani svétel vlaku, ktery se nachazel na
koleji proti nému, zah4jil strojvedouci viaku Os 17816 rychlo&inné brzdéni. Cela obou
vlakl zastavila od sebe na vzdalenost 34 m (viz obr. €. 2).

postavena vlakova cesta
Os 17816

zst. Chrast u Plzné planovana vlakova cesta
Os 17816
nedovolena jizda <= —-
Ex 350

e

zst. Plzen hl. n.

L2 - km 93,768
misto vzniku MU
zst. Rokycany

Os 17816
4.SK
_____ 2.SK
1.SK
2st. Ejpovice
Obr. ¢. 2: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani bylo postupovano v nékolika fazich, kdy byl v prvni fazi ohledan vlak
Os 17816 od &ela RV proti sméru jizdy vlaku po jeho konec, ve druhé fazi byl ohledan vlak
Ex 350 od Cela HDV proti sméru jizdy vlaku k poslednimu TDV, ve tfeti fazi byla ohledana
infrastruktura ve sméru jizdy vlaku Os 17816, tj. od vyhybky €. 8 az po konec vlaku Ex 350
v km 93,745 a v posledni fazi byl ohledan stav zabezpecCovaciho zafizeni v€etné zjisténi
viditelnosti hlavniho (odjezdového) navéstidla L2 Zst. Ejpovice ve sméru jizdy viaku Ex 350
od konce nastupisté u 2. SK ve sméru Zst. Plzen hl. n.

Souprava vlaku Os 17816:

+ vlak Os 17816 byl sestaven z motorové jednotky ve slozeni CZ-CD 95 54 5 914
196-1 (dale také RV 914.196-1) a CZ-CD 95 54 5 814 196-2 (dale také HDV
814.196-2);

* Celo vlaku Os 17816 se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo v km 93,902, . ve
vzdalenosti 6 m pfed vyhybkou €. 6 a 34 m od Cela HDV vlaku Ex 350;

* vlak Os 17816 byl oznaeny navéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec vlaku®;

+ RV 914.196-1 ani HDV 814.196-2 nebylo vykolejeno ani poskozeno;

* konec vlaku Os 17816 stal ve vyménoveé &asti vyhybky €. 7 v km 93,930.

12
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Stanovisté strojvedouciho RV 914.196-1, ze kterého byl viak Os 17816 fizen:

stanovisté vcCetné ovladaciho pultu nejevilo Zadné znamky deformace ani
poskozeni;

sdruzena jizdni paka byla v poloze ,V* — vybéh;

rukojet’ brzdice pfidavné primocinné brzdy byla v poloze ,B2“ — zabrzdéno;
prepina¢ sméru jizdy byl v poloze ,jizda vpfed®;

prepinac systému automatické regulace rychlosti nastaven v poloze ,zapnuto;
rucicky tlakomeérd ukazovaly tyto hodnoty tlaku vzduchu: v brzdovém valci 2,2 bar,
v hlavnim potrubi O bar a v hlavnim vzduchojemu 7,8 bar;

spinac¢ stanovisté byl v poloze ,2°%

zobrazovaci jednotka elektronického rychloméru UniControls — Tramex
signalizovala hodnotu rychlosti 0 km-h';

na ovladacim panelu radiostanice bylo nastaveno: sit GSM-R(CZ) a cislo vlaku
17816;

na ovladacim pultu se nachazel SJR ,714 osobni trati (Priovany) — Ejpovice —
Radnice” otevieny na strance s vlakem Os 17816;

na stanovisti se nachazel VSeobecny rozkaz platny pro viak Os 17816
s vyznacenim pomalé jizdy (50 km-h™) na 0., 1. a 2. SK Zst. Plzei hl. n. v km
103,368 — 102,368.

Souprava viaku Ex 350:

vlak Ex 350 byl sestaven z HDV 91 54 7 362 056-4 (dale také HDV 362.056-4)
a4 TDV;

Celo vlaku Ex 350 v misté konecného postaveni po MU stalo v km 93,868 ve
vzdalenosti 34 m od Cela vlaku Os 17816 a ve vzdalenosti 100 m za urovni
odjezdového navéstidla L2 Zst. Ejpovice;

konec vlaku Ex 350 stal v km 93,745;

ve svéseni vlaku Ex 350 nebyly zjisStény zavady;

pribézné potrubi tlakové brzdy bylo propojeno mezi HDV a vSemi TDV, ve spojeni
nebyly viditelné zavady;

rukojeti kohoutt rozvadécu tlakové brzdy u vSech 4 TDV byly v poloze ,Zapnuto®;
rukojeti pfestavovacl rezimu brzdéni byly nastaveny u 2 TDV za HDV v poloze
,Rychlik“a u 2 TDV v poloze ,Rychlik + Mg*;

vSechna TDV méla na svych skfinich vyznaceno provedeni platné technické
kontroly;

vlak Ex 350 byl ozna€en navéstmi ,Zacatek vlaku“ a ,Konec vlaku®;

HDV ani TDV nebyla vykolejena ani posSkozena.

Stanovisté strojvedouciho 362.056-4 ¢. 2, ze kterého byl viak Ex 350 fizen:

stanovisté vcéetné ovladaciho pultu nejevilo viditelné znamky deformace ani
poskozeni;

sdruzena jizdni paka byla v poloze ,R — rychlo€inné brzdéni“;

prepinaC sméru jizdy byl v poloze ,Vpred®;

prepinac¢ rezimu jizdy byl v poloze ,R — rucni fizeni®;

rukojet brzdice pfidavné pfimocinné brzdy DAKO-BP byla v poloze ,B2° —
zabrzdéno;

13
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* rucicky tlakomér ukazovaly tyto hodnoty tlaku vzduchu: v brzdovém valci 5,6 bar,
v hlavnim potrubi 0 bar, v hlavnim vzduchojemu 7,8 bar a v napajecim potrubi
9 barq;

* na navéstnim opakovaci (dale také opakovac) svitilo modré svétlo;

* zobrazovaci jednotka elektronického registracniho rychloméru typu UniControls —
Tramex signalizovala hodnotu rychlosti 0 km-h™;

* na ovladacim panelu radiostanice bylo nastaveno: sit GSM-R(CZ) a cislo vlaku
350;

* na zobrazovacim panelu elektrického provozu bylo vyznaeno zdvizeni sbérace
nad 1. stanovistém a napéti 25 kV AC v trolejovém vedeni.

Stav infrastruktury:

4 vyhybka €. 8 vkm 94,041:

ustiedné prestavovana s Celistovym vyménovym zavérem a elektromotorickym
nerozifeznym pfestavnikem;

* neni vybavena zavazim vyméniku a vyhybkovym naveéstidlem;

* spravné prestavena pro jizdni cestu vlaku Os 17816 do odbo¢ného (vedlejsSiho)
sméru, tj. ve smeéru jizdy k vyhybce €. 7, a v pfedepsané koncové poloze;

* pojizdéna vlakem Os 17816 do odbocného (vedlejSiho) sméru proti hrotu;

* Kk poskozeni vyhybky nedoslo;

. vyhybka ¢. 7 vkm 93,916:

ustiedné prestavovana s Celistovym vyménovym zavérem a elektromotorickym
nerozifeznym prestavnikem;

* neni vybavena zavazim vyméniku a vyhybkovym naveéstidlem;

* spravné prestavena pro jizdni cestu vlaku Os 17816 do odbo¢ného (vedlejsiho)
sméru, tj. ve sméru jizdy k/od vyhybky €. 8, a v pfedepsané koncové poloze;

* pojizdéna vlakem Os 17816 z odbocného (vedlejSiho) sméru po hrotu;

* ve vyménoveé Casti se nachazely oba podvozky HDV 814.196-2 vlaku Os 17816;

* Kk poskozeni vyhybky nedoslo;

. vyhybka €. 6 v km 93,896:
ustiedné prestavovana s Celistovym vyménovym zavérem a elektromotorickym
nerozfeznym prestavnikem;

* neni vybavena zavazim vymeéniku a vyhybkovym navéstidlem;

* spravné prestavena pro jizdni cestu vlaku Os 17816 do odbo¢ného (vedlejsSiho)
sméru, tj. ve sméru jizdy k vyhybce €. 5 na 4. SK, a v pfedepsané koncové
poloze;

* vlakem Os 17816 nebyla pojizdéna — Celo vlaku Os 17816 zastavilo 6 m pied
hroty jazykd vyhybky;

* v jeji stfedni a srdcovkové casti stalo HDV vlaku Ex 350;

* Kk poskozeni vyhybky nedoslo.

Stav zabezpedovaciho zarizeni:

¢ odjezdoveé navéstidlo L2 Zst. Ejpovice v km 93,768:
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* hlavni svételné naveéstidlo s péti navéstnimi svitiinami, oznacené Cervenym
oznacovacim §titkem, obsahujici bily napis ,L2“ a oznadovacim pasem
s Cervenymi a bilymi pruhy, které jsou kratSi délky nez Cervené, a indikatorovou
tabulkou s &islici ,5%

* na odjezdovém navéstidle L2, umisténém na navéstni lavce pfimo nad 2. SK
a platném pouze pro tuto SK, svitila navést ,Stuj“ (Cervené svétlo);

* od mista zastaveni vlaku Ex 350 na 2. SK u konce ostrovniho nastupisté v Zst.
Ejpovice nebyla navést ,Stuj“ odjezdového navéstidla L2 viditelna;

¢ na monitoru JOP SZZ v DK zst. Ejpovice bylo indikovano:
* zabezpecCovaci zarizeni v dobé vzniku MU bylo dalkové ovladano vyprav€im zst.
Rokycany;
* plomby na Sinurkach u tlacitek s evidenci obsluhy na desce nouzovych obsluh
nebyly poruseny;
* v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni SZZ
zst. Ejpovice nebyla dne 22. 2. 2019 evidovana zadna porucha;

¢ na monitoru JOP SZZ v DK Zst. Rokycany bylo na pracovisti vypravciho véetné
kontroly archivu technologického pocitaCe indikovano a zjisténo:

* na 2. SK zst. Ejpovice bylo indikovano obsazeni kolejovych uUsekl draznimi
vozidly viaku Ex 350;

* na odjezdovém navéstidle L2 svitila navést ,Stlj“ (Cervené svétlo);

* v kolejovém obvodu vyhybek €. 6 a 7 bylo indikovano obsazeni draznimi vozidly;

* v kolejovém obvodu vyhybky ¢ 5 a na 4. SK nebylo indikovano obsazeni
kolejovych useku draznimi vozidly;

* pFed vznikem MU byla normalni obsluhou SZZ postavena vlakova cesta pro viak
Os 17816 z 1. TK na 4. SK pfes vyhybky €. 8, 7, 6 a 5 — vlakova cesta byla pod
zavérem;

* v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni SZZ
zst. Rokycany nebyla dne 22. 2. 2019 evidovana zadna porucha.

K poskozeni draznich vozidel, infrastruktury ani zabezpec€ovaciho zafizeni nedoslo.
Pfi MU byl aktivovan IZS.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZzek provozovatele drahy a dopravce. Za ucasti DI bylo provedeno komisionalni
ohledani mista MU, vCetné vyhotoveni zapisu.

Naslednym ohledanim dne 27. 2. 2019 a kontrolni jizdou na stanovisti
strojvedouciho HDV fady 362 po 2. SK dne 8. 3. 2019 bylo ovéfeno, Ze od mista na konci
nastupisté u 2. SK, tzn. mista odkud se vlak Ex 350 v dobé vzniku MU rozjizdél (km
93,330), neni vidét navést odjezdoveho navéstidla L2 (viz obr. €. 3). Viditelnost navésti
odjezdového navéstidla L2 byla zjiSténa na vzdalenost 380 m.
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Obr. &. 3: Ovéreni, Ze navést odjezdového néavéstidla L2 neni z mista rozjezdu
Ex 350 z HDV viditelna Zdroj: DI

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zptsobilych osob pro
Setieni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 22.2.2019, v 19.30 h (tj. 10 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.

Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CD).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 620)2. 2019, ve 21.50 h (tj. 2 h 30 min po vzniku

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 22. 2. 2019, a to na zakladé opakovanosti
a zavaznosti mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.
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Naslednym Setienim pFigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren Ul Cechy.

PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychéazela DI z vlastnich poznatku a zjisténi,
z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizene pfi Setfeni provozovatelem drahy,
dopravcem a PCR.

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a sveédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC): )
» vypravéi zst. Rokycany, zaméstnanec SZDC, Oblastni Feditelstvi Plzen, Provozni
obvod Plzen.

Dopravce (CD): )
* strojvedouci vlaku Ex 350, zaméstnanec CD, OCP Stred Praha;
» strojvedouci vlaku Os 17816, zaméstnanec CD, OCP Zapad Plzen.

Ostatni osoby, svédci:

* vedouci obsluhy vlaku Ex 350, zaméstnanec CQ, ZAP Ceské Budgjovice;
» pruvodci vlaku Ex 350, zaméstnanec CD, ZAP Ceské Budéjovice.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, véetné registracnich €isel jednotlivych draznich vozidel

Viak: Ex 350 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 123 HDV: 9154 7 362 056 — 4 R

Pocet naprav: 20 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 203 1. 61832190785-8 R
Potfebna brzdici procenta (%): 107 2 61832190123 -2 R
Skute¢na brzdici procenta (%): 135 3. 61542071012-6 R+ Mg
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4 61542071016 -7 R+ Mg
NejvysSi dovolena rychlost viaku 120

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Ex 350:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 350 cestujicich; §
» drzitelem HDV a TDV 61 54 20 71 012 -6 a 61 54 20 71 016 — 7 byly CD;
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» drzitelem TDV 61 83 21 90 785 — 8 a 61 83 21 90 123 — 2 byla spole¢nost
Landerbahn GmbH, SRN.

Vlak: Os 17816 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 28,5 RV: 95545914 196 — 1 P

Pocet naprav: 4 HDV: 95545814196 — 2 P
Hmotnost (t): 47

Potfebna brzdici procenta (%): 74

Skutec€na brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 80

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 17816:
v dobe vzniku MU vlakem cestovalo 17 cestujicich;
» drzitelem RV a HDV byly CD.

Skutecny stav viaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

2. SK je pfed mistem MU od urovné hrany ostrovniho nastupisté (km 93,284) ve
sméru jizdy vlaku Ex 350 vedena v pravostranném oblouku o poloméru 800 m na mirném
naspu nad urovni okolniho terénu a klesa 0,83 %.. Po pravé strané vné 4. SK ve sméru
jizdy vlaku Ex 350 se nachazi do km 93,450 zastavba rodinnych dom( a do km 93,630
protihlukova sténa o vysi 2 — 2,5 m nad temenem kolejnicovych pasu. Od km 93,751 je
trat vedena v pfimém sméru a klesa 0,29 %o ve sméru dopravna Portal Homolka (dale jen
Portal Homolka). Jedna se o dvoukolejnou, elektrifikovanou trat o napéti 25 kV AC,
zabezpecCenou elektronickym zabezpeCovacim zafizenim ESA 44 dalkové ovladanym
z zst. Rokycany, v misté MU s nejvy$si dovolenou tratovou rychlosti 120 km-h™".

Odjezdova navéstidla L1, L2, platna pro jizdy vilakl i pro posun, ve sméru k Portalu
Homolka a L4 také pro smér zst. Chrast u Plzné jsou umisténa na navéstni lavce v km
93,768.

V dobé vzniku MU byl provoz v zst. Ejpovice fizen z JOP v Zst. Rokycany. Pro
kontrolu volnosti kolejovych useku v zst. Ejpovice jsou pouzity kolejové obvody. Vyhybky
jsou prestavovany ustfedné pomoci elektromotorickych prestavnikd. Navésti vlakového
zabezpeCovacCe se prenaseji z tratové Casti na HDV nepretrzité za podminky, ze je pro
jizdu vlaku postavena vlakova cesta v celé délce po 1. a 2. SK v zakladni (pfimé) poloze
pojizdénych vyhybek. Tato podminka plati pro vSechny stanice v useku trati €. 713A
Beroun — Plzef, mimo Zst. Beroun a Plzen hl. n. Funkce ,Vystraha pfi nedovoleném projeti
naveéstidla“ neni zfizena.
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2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredkd

* 19.20h

* 19.20h

strojvedouci vlaku Ex 350 ohlasil prostfednictvim radiostanice vznik
MU dispecerovi CDP Praha;

dispeCer CDP Praha pfijal ohlaseni od strojvedouciho viaku Ex 350
o vzniku MU a postupoval dle Ohlasovaciho rozvrhu.

Komunikace mezi strojvedoucim viaku Ex 350 a dispeCerem CDP Praha byla
zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy ani jinymi osobami provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté
MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postup

* 19.20h
* 19.20h

* 19.23h

* 19.28h

« 19.30h
* 1946h
« 20.05h
« 20.25h
« 2150h
« 2215h

2.2.7 Aktivace

projeti odjezdového navéstidla L2 v Zst. Ejpovice — vznik MU;

ohlaseni vzniku MU strojvedoucim vlaku Ex 350 vedoucimu dispecerovi
CDP Praha;

ovéreni vzniku MU vyprav€éim Zzst. Rokycany u strojvedouciho vlaku
Ex 350;

ohlaseni vzniku MU vedoucim dispe¢erem CDP Praha na 018 SZDC,
pracovisté Plzen;

oznameni vzniku MU povéFfenou osobou 018 SZDC na COP DlI;
aktivace 1ZS vyprav€im zst. Rokycany;

evakuace cestujicich z obou souprav vlaki Ex 350 a Os 17816;
ohledani mista MU zaméstnanci DI, PCR, CD a SZDC;

udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI;

obnoveni provozu.

planu integrovaného zachranného systému, policejnich

a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan 1ZS aktivoval v 19.46 h, {j.
26 minut po vzniku MU, vypravci zst. Rokycany.
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Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

+ Hasigska zachranna sluzba SZDC, Jednotka pozarni ochrany Plzef;

* HZS Plzenského kraje, Pozarni stanice Plzen — Stfed;

* HZS Plzenského kraje, Pozarni stanice Plzen — KoSutka,

+ PCR, Krajské rfeditelstvi policie Plzeriského kraje, Uzemni odbor Rokycany,
Obvodni oddéleni Rokycany;

+ PCR, Krajské rfeditelstvi policie Plzeriského kraje, Uzemni odbor Rokycany,
Oddéleni obecné kriminality Rokycany.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanctli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

PFi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi

Skoda na draznich vozidlech, sougastech dopravni cesty a Zivotnim prostfedi nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: zatazeno, -1 °C, noCni doba, viditelnost nebyla snizena
povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje:
* v misté MU je trat vedena v pfimém sméru na mirném naspu
v extravilanu obce;
* misto rozjezdu vlaku Ex 350 od konce nastupisté u 2. SK se
nachazi v pravostranném oblouku v intravilanu obce, dale vlevo
i vpravo od vngjSich koleji jsou umistény protihlukové stény.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

strojvedouci vlaku Ex 350 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

@)

v zst. Ejpovice mélo dojit ke stfidani strojvedoucich mezi vlaky Ex 361 a Ex 350;
kdyz pfijel s vlakem Ex 361 na 1. SK, vlak Ex 350 jiz v zst. Ejpovice stal na
2. SK;

vystfidal se s kolegou z druhého vlaku a pfevzal vlak Ex 350;

vlak Ex 350 stal u nastupisté, proto dal vlakové ceté navést ,Vyzva
k pohotovosti“ baterkou;

po souhlasu k odjezdu od vlakové Cety uvedl vlak do pohybu;

na odjezdové naveéstidlo L2 z mista, kde zastavil, nevidél;

neuvédomil si, ze si ma od vyprav€iho vyzadat jiny zpusob vypravy, nez
odjezdovym navéstidlem;

vypravCi se mu neozval, a tak predpokladal, Zze je cesta pro vilak Ex 350
postavena;

opakovac€ LS 90 v dobé&, kdyz nastoupil na HDV, nekddoval, kdyZz by na ném
svitila navést ,Stlj“, urcité by se nerozjel;

nevédél pfesné, na jakou vzdalenost zaregistroval navést ,Stlj“ na odjezdovém
navéstidle L2, a zahajil rychlo€inné brzdéni;

pokyn k zastaveni od vypravciho ani od zabezpecCovaciho zafizeni neobdrzel,
funkénost brzd soupravy nezpochybriuje;

tr0|vedou0| vlaku Ex 350 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI vyplyva:

O O O O

ve funkci strojvedouciho pracuje od roku 2007;

jmenovanou trati nejezdi pravidelné, v roce 2018 mél na této trati dvé smény;
trat znda, vykonal na ni potfebna seznani;

pred nastupem na sménu dne 22. 2. 2019 se citil odpocaty a zdrav;

neni zafazen do pravidelného turnusu, ale do tzv. letmo, ktery mu vyhovuje, aby
si mohl planovat svij volny ¢as;

na vykon jeho sluzby a psychicky stav nemély vliv Zadné udalosti ze
soukromého zivota;

také vliv vztahi mezi nim, nadfizenymi a kolegy na vykon své sluzby
nezaznamenal;

stanovené zpusoby vypravy vlaku navéstidlem zna, v pfipadé, kdyz neni navést
zfejma z opakovace a ani pohledem, musi se spoijit s vypravcim;

zkuSenosti s opakovacem ma dobré, ale, kdyz by signalizace opakovace
nezhasla po 3 minutach pobytu ve stanici, uvédomil by si, jaka je na
odjezdovém navéstidle naveést;

pfi komunikaci se zaméstnanci organizujicimi drazni dopravu a s komunikacnimi
prostiedky nemél problémy, vzajemna komunikace nebyla rusena;
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HDV fady 362 s upravou WTB vlaku Ex 350 v Zst. Ejpovice mélo z hlediska
ergonomie zcela odliSné uspofadani ovladacich prvki na stanovisti oproti
puvodnimu typu;

jednalo se o jeho prvni jizdu na této fadé HDV od jeho autorizace, musel si tudiz
zpétné pfipomenout ziskané znalosti v ovladani tohoto typu HDV;

uvital by navrat vypravc€ich skutecné vypravujicich vlaky do stanic, ¢imz by se
znacné zabranilo vzniku podobnych MU;

dale by dle jeho nazoru bylo vhodné Castéji provadét povinné seznani trati, nez
je stanovenych 13 meésicu, vzhledem k rozsahlym stavebnim Udpravam
a zménam na tratich, kdy se méni vzhled kolejisté a umisténi navéstidel;

také zminil personalni nedostatek strojvedoucich, kdy jsou provozni vykony
plnény za cenu znacnych pfes€asovych hodin, a to se mize projevit ve snizené
soustfedénosti pfi fizeni DV,

strojvedouci vlaku Os 17816 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

o O O O O O

po projeti tunelu registroval na poslednim navéstidle automatického bloku
navest ,Vystraha®;

motorovou jednotku uved! do vybé&hu a pfibrzdil na rychlost cca 60 km-h™;

na vjezdovém naveéstidle 1S Zst. Ejpovice svitila navést ,Rychlost 80 km-h"
a Vystraha®

pfiblizné 100 m pfed vyhybkou €. 8 na 1. TK ve sméru od Portalu Homolka
zaregistroval svétla protijedouciho viaku;

zahajil rychlo€inné brzdéni;

predpokladal srazku, proto se pfipravil k opusténi stanovisté strojvedouciho;

vlak jel v rezimu bez vlakového doprovodu;

ve vlaku Os 17816 se nachazelo 17 cestujicich, nikdo z nich nebyl zranén;

vznik udalosti ohlasil radiostanici po siti GSM-R vyprav€imu zst. Rokycany;
zadny pokyn k nouzovému zastaveni od vypravciho nedostal;

vyprav€i zst. Rokycany — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

o

@)

citil se zdrav, nepracoval ve stresu;

z provoznich ddvodt dopravce CD bylo rozhodnuto, Ze dojde ke stfidani
strojvedoucich mezi vlaky Ex 361 a Ex 350 v zst. Ejpovice;

pred stfidanim komunikoval po siti GSM-R s obéma strojvedoucimi;

protoZe se strojvedouci vlaku Ex 350 neohlasil, Ze vystfidani probéhlo a vilak je
pripraven k odjezdu, postavil normalni obsluhou SZZ vlakovou cestu pro vlak
Os 17816 z 1. TK od dopravny Portal Homolka na 4. SK v Zst. Ejpovice;

u postavené cesty pro vlak Os 17816 nastal zavér a na vjezdovém navéstidle
1S Zst. Ejpovice se rozsvitila navést povolujici jizdu;

vlak Os 17816 byl opozdén;

sledoval prijezd jednotlivych usekl a rozpadani projeté vlakové cesty na
monitoru JOP;

najednou zjistil dlouhodobéjsi obsazeni kolejového useku vyhybek €. 6 a 7;

po siti GSM-R zavolal strojvedouciho vlaku Os 17816 a od ného se dozvédél
0 vzniku MU;

po siti GSM-R zavolal strojvedoucimu vlaku Ex 350, ktery mu potvrdil, ze doSlo
k projeti navéstidla L2 s navésti ,StUj*;
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@)

strojvedouci vlaku Ex 350 si od ného nevyzadal vypravu viaku z 2. SK jinym
zpusobem, nez je navésti odjezdového navéstidla povolujici jizdu.

3.1.2 Jini svédci

svédek, vlakvedouci vlaku Ex 350 — ze Zapisu se zaméstnancem vyplyva:

o

@)

dne 22. 2. 2019 mu pred Zst. Ejpovice volal strojvedouci vlaku Ex 350, Ze bude
mimoradné stavét v Zst. Ejpovice z duvodu stfidani strojvedoucich;

ve vlaku ohlasili mimofadné zastaveni a vyzvali cestujici, aby nevystupovali
z vlaku;

dvefe TDV byly pfepnuty do reZzimu ovladani z HDV, odblokovany byly pouze
jedny dvefe pro vlakovy doprovod;

po zastaveni v zst. Ejpovice vystoupil s priivod¢im z vlaku na nastupiste;

po pfijezdu protijedouciho vlaku se strojvedouci navzajem vystfidali;

po navésti ,Vyzva strojvedouciho® zkontrolovali, Ze nikdo nevystupuje ani
nenastupuje;

prevzal od pruvodc€iho navést ,Pohotovi k odjezdu®, zkontroloval uzavfeni
nastupnich dvefi a pfedal strojvedoucimu navést ,Souhlas k odjezdu®;

vlak se rozjel a po chvilce prudce zabrzdil;

snazil se kontaktovat strojvedouciho pomoci vnitfniho telekomunikaéniho
zarizeni, ale bez odezvy;

privodCi Sel ke strojvedoucimu osobné a zjistil, ze jsou na jedné koleji
s jednotkou 814+914;

informoval sitového dispecera o stavu na misté MU;

dale informoval cestujici o situaci a zjiStoval, zda nedoSlo ke zranéni cestujicich
pfi prudkém brzdéni;

nikdo z cestujicich nebyl zranén,;

sveédek, pravoddCi vlaku Ex 350 — ze Zapisu se zaméstnancem vyplyva:

O O O O O O

vlak Ex 350 mimoradné zastavil v Zst. Ejpovice;

dle pokynu sitového dispeCera se méli vystfidat strojvedouci;

po vystfidani strojvedoucich provedli vypravu viaku dle predpisu;

do doby rozjezdu vlaku kontroloval s vlakvedoucim situaci na nastupisti;

chvili po rozjeti vlak prudce zastavil;

zZjistil, ze pred jejich vlakem Ex 350 stoji vlak Os 17816 jedouci do dopravny
Radnice.

3.2 Systém zajist'ovani bezpeénosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb.

5 V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
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. V pfijatém systému zajiStovani bezpeénosti provozovani drazni dopravy dopravce
CD, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatinovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zakonem & 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou &€. 101/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byla osoba provozovatele drahy SZDC zu&astnéna
na MU provadéjici €innosti pfi provozovani drahy odborné zpusobila k vykonu zastavané
funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vdechny osoby dopravce CD zt&astnéné na MU
provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpusobilé k vykonu zastavané
funkce.

3.2.3 Postupy vnitini kontroly bezpeénosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC ma prijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani
drahy.

Provozovatelem drahy SZDC byly pfed vznikem MU ve smyslu vyhlasky
&. 173/1995 Sb. a vnitfniho predpisu SZDC S2/3 provadény pravidelné prohlidky a méfeni
staveb drahy.

Posledni péSi obchuzka trati pfed vznikem MU byla provedena vrchnim mistrem
dne 12. 2. 2019. Pfi obchlzce nebyly zjistény zadné zavady.

Posledni Ctvrtletni prohlidka a udrzba SZZ a TZZ (pravidelna komisionalni
prohlidka) pfed vznikem MU byla provedena dne 6. 2. 2019. P¥i prohlidce nebyly zjistény
Zadné zavady.

Posledni méfeni vyhybek €. 6, 7 a 8 v Zst. Ejpovice bylo provedeno v ramci
Ctvrtletni prohlidky dne 6. 2. 2019 s vysledkem, Ze vSechny naméfené hodnoty se pohybuji
v rozmezi toleranci.

PfezkousSeni viditelnosti navéstidel v 2. TK v useku mezi Zst. Hofovice a Zst. Plzen
hl. n. bylo provedeno kontrolni jizdou dne 21. 11. 2018 s vysledkem bez zjiSténych zavad.

VypravCi zst. Rokycany zucCastnény na MU byl pfed vznikem MU kontrolovan
prislusnym kontrolorem se zaméfrenim na pfimy vykon sluzby v obdobi od ¢ervence 2018
do doby vzniku MU minimalné 1x za mésic se zaméfenim na pfimy vykon sluzby. VSechny
provedené kontroly vyhodnotil provozovatel drahy jako vykon sluzby bez zavad.

Dopravce CD ma pijaty systém kontroly bezpe&nosti provozovani drazni dopravy.
Kontrolni ¢innost je provadéna dle zpracovaného planu kontrolni €innosti.

Strojvedouci vlaku Ex 350 zuc€astnény na MU byl kontrolovan pfisluSnym
kontrolorem vozby ve dnech 13. 2. 2019 a 18. 2. 2019 se zaméfenim na pfimy vykon
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sluzby. P¥i prvni kontrole bylo zjiSténo neovéreni ucinnosti brzdy posunového dilu dle
vnitfniho pfedpisu a pfi druhé kontrole nespravné nastaveni viakového zabezpecCovace pro
jizdu vlaku. Ostatni ¢innosti vyhodnotil dopravce jako vykon sluzby bez zavad.

Strojvedouci vlaku Os 17816 zuCastnény na MU byl kontrolovan pfisluSnym
kontrolorem vozby v mésicich srpnu a prosinci 2018 se zamérenim na pfimy vykon sluzby.
V obdobi ¢ervenec 2018 az unor 2019 byl pfi nastupu na sménu 5x kontrolovan na poziti
alkoholu a v fijnu 2018 byla provedena kontrola dodrzovani dovolené rychlosti rozborem
rychlomérného zaznamu. V8echny provedené kontroly vyhodnotil dopravce jako vykon
sluzby bez zavad.

V postupu vnitfni kontroly bezpecnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi ruznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Beroun — Plzefi hl. n., je Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonava SZDC, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

3 Provozovatelem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Beroun — Plzen hl. n., byla
SZDC.

Dopravcem vlaku Ex 350 a Os 17816 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi
provozovatelem drahy SZDC a dopravcem CD dne 21. 8. 2013, s ucinnosti od 1. 9. 2013.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina aprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisl v pfi€¢inné souvislosti se vznikem MU:

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen
provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy
na draze,”;

» §35o0dst. 1 pism. g) zakona ¢. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
,Dopravce je povinen se Fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele

3

drahy udilenymi pri organizovani drazni dopravy,*;
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§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
Skutecnosti,;

§ 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo:

hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést Odjezd nebo na jiné povoleni
stanovené provozovatelem drahy, nebo na prislusnou navést pro posun ve
stanoveném sméru za podminky, Ze zpusob a cil jizdy zna,*

§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

»Pro fizeni draZniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo:
zastavila vliak bezpecéné pred navésténym mistem,”;

¢l. 1.1. pfilohy ¢&. 1 k vyhlasce ¢. 173/1995 Sh., kde je uvedeno:
Lpred navésti ,Stuj“ musi kazdy viak zastavit,”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné

technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisa v pficinné souvislosti se vznikem MU:

&l. 747, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:

,Navést Sttj (Servené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem. Tam, kde
hlavni navéstidlo neni primo u koleje, musi celo vlaku zastavit pfed navéstidlem
S navésti Konec vlakové cesty. Vzdalenosti 10 m pfed hlavnim navéstidlem je
stanoveno obvyklé misto zastaveni.*;

&l. 2979, vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, pfedpis SZDC D1:
,Ve stanicich, kde je dovolena vyprava viakt z dopravni koleje navésti hlavniho
navestidla, se dale postupuje podle téchto ustanoveni: ...

b) nevidi-li strojvedouci, Ze hlavni navéstidlo platné pro dopravni kolej, na které
stoji ¢elo vlaku, dovoluje odjezd viaku (a ani tuto skutecnost nezjistil z navésti
predchoziho hlavniho navéstidla, samostatné predvésti, opakovaci predvésti nebo
vlakového zabezpecovace), smi uvést vlak do pohybu jen po vypravé vlaku jinym
zpusobem neZz navésti hlavniho navéstidla.”;

&l. 2980 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:

»,Pokud vypravci strojvedouciho neinformuje o zméné zpuisobu vypravy viaku dle
pfedchoziho ¢lanku, musi si strojvedouci bezprostfedné pfed ¢asem pravidelného
odjezdu (pred ukoncenim vystupu a nastupu cestujicich u zpozdéného viaku, popf.
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pfed oznamenym casem, byl-li informovan o prodlouzeni pobytu) vypravu viaku od
vypravéiho vyZadat.*;

+ ¢&l. 3925, vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis SZDC D1:
,Ve stanici za odjezdu a prujezdu viaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho
vozidla, zda prislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna.*

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafFizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafrizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 ESA 11 s EIP, ovladané mistné z JOP v DK Zst.
Ejpovice a dalkové z JOP v DK Zst. Rokycany, ma platny Prikaz zpusobilosti ur€éeného
technického zafizeni, ev. &.: PZ 0744/14-E.49, vydany DU dne 15. 12. 2014, s platnosti do
28. 2. 2019. UTZ je zpUsobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce
a zkouSce UTZ €. 730/2018/01-CH provedené dne 7. 12. 2018 se zavérem: ,Na zakladé
predlozenych dokladu, provedené technické prohlidce a zkousce v rozsahu uvedeném
v tomto protokolu, je vySe uvedené zafizeni provozné zpusobilé a zajiStuje bezpecny
provoz drazni dopravy.”

Rozborem stazeného archivu dat z technologického pocCitate SZZ bylo zjisténo:

* 19.03.39 h— postaveni vlakové cesty pro vlak Ex 361 od vjezdového navéstidla
1S na 1. SK;

* 19.07.22 h — postaveni vlakové cesty pro vlak Ex 350 od vjezdového navéstidla
2L na 2. SK;

* 19.12.25 h— obsazeni kolejového obvodu pfed vjezdovym navéstidlem 2L na
2. TK vlakem Ex 350;

* 19.13.02 h — zacatek kédovani na 2. SK pro vlak Ex 350;
* 19.13.13 h— vjezd vlaku Ex 350 na 2. SK, obsazeni kolejového obvodu 2K;
* 19.14.40 h — ukonCeni kddovani na 2. SK pro vlak Ex 350;

* 19.15.25 h— obsazeni kolejového obvodu pfed vjezdovym navéstidlem 1S na
1. SK vlakem Ex 361;

+ 19.16.18 h— vjezd vlaku Ex 361 na 1. SK, obsazeni kolejového obvodu 1K;
*+ 19.18.50 h — zacatek stavéni vlakové cesty pro viak Os 17816 z 1. TK na 4. SK;

* 19.19.09 h — postavena vlakova cesta pro vjezd vlaku Os 17816 z 1. TK na
4. SK;

* 19.19.28 h — obsazeni kolejového obvodu 1T1 vlakem Os 17816;

* 19.19.42 h— obsazeni kolejového obvodu pfed vjezdovym navéstidlem 1S na
1. SK vlakem Os 17816;
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* 19.20.03 h — obsazeni kolejového obvodu vyhybek €. 5/6, reakce SZZ na projeti
naveéstidla L2 vlakem Ex 350, usek mezi navéstidlem L2 a vyhybkou
€. 6 neni dle SZZ obsazeny;

* 19.20.07 h — obsazeni kolejového obvodu vyhybky €. 8 viakem Os 17816;

*+ 19.20.11 h— obsazeni kolejového obvodu vyhybek ¢. 5/6 a 7 vlakem Os 17816,
uvolnéni kolejového obvodu 1SK;

* 19.20.15 h — uvolnéni kolejového obvodu vyhybky €. 8 vlakem Os 17816.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu pred realnym ¢asem nebyl zjistén.

Ze zaznamu v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpec€ovacim zafizeni SZZ
vyplyva, Ze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény v pfedepsanych intervalech.
V dobé vzniku MU nebyla v Zaznamniku poruch evidovana zadna porucha.

Z rozboru stazenych dat ze SZZ vyplyva, ze SZZ vykazovalo normalni ¢innost a ze
technicky stav SZZ a zplsob jeho obsluhy nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy provedeno
za pritomnosti DI komisionalni prezkouSeni c&innosti SZZ. Bylo konstatovano, ze
zabezpecCovaci zafizeni nebylo pfi¢inou vzniku MU, vSechny zjisténé skutecnosti byly
v souladu s normovym stavem, udrzba byla provadéna v pfedepsanych intervalech a stav
zarizeni odpovidal jejimu pravidelnému provadéni.

Nedostatky nebyly zjiStény.
3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
§ 26 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
Nedostatky nebyly zjistény.
3.4.3 Sdélovaci a informaé€ni zafizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informacénich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.
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3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 362.056-4 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ57/13-

V0.3, vydany DU dne 8. 1. 2013. Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem MU
byla provedena dne 18. 12. 2018 s platnosti do 18. 6. 2019 s vysledkem, Ze technicky stav
HDV odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 362.056-4 bylo v dobé& vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické

zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem UniControls Tramex RE1xx, €. 2101.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

Pozn

19.12.25h
19.12.52 h

19.13.28 h

19.13.29 h
19.14.40 h
19.16.08 h
19.16.40 h
19.19.25h

19.19.54 h

19.19.55h

19.20.02 h

19.20.15h

prijezd Cela vlaku Ex 350 kolem vjezdového naveéstidla 2L Zst.
Ejpovice pfi rychlosti 83 km-h™;

rozsviceni Cerveného svétla na opakovaci HDV;

zastaveni vlaku Ex 350 u konce ostrovniho nastupisté u 2. SK Zst.
Ejpovice se zpozdénim 21 min, na opakovaci HDV sviti Cervené
svétlo;

rozsviceni modrého svétla na opakovaci HDV;,
zhasnuti Cerveného svétla na opakovaci HDV;
konec datového souboru;

zaCatek nového datového souboru;

rozjezd vlaku Ex 350 od ostrovniho nastupisté zst. Ejpovice, na
opakovaci HDV sviti modré svétlo;

zavedeni rychloCinného brzdéni po ujeti drahy 299 m a dosazeni
rychlosti 74 km-h' ve vzdalenosti 156 m pied odjezdovym
navéstidlem L2 Zst. Ejpovice s navésti ,Stu;j’;

poCatek rychloCinného brzdéni vlaku, tlak v brzdovych valcich
1,68 bar;

prujezd Cela vlaku Ex 350 kolem odjezdového navéstidla L2
s naveésti ,Stuj” pfi rychlosti 54 km-h™;

zastaveni Cela vlaku Ex 350 v km 93,868, tj. 100 m za odjezdovym
navéstidlem L2 Zst. Ejpovice, brzdna draha €inila 256 m.

.. rozdil registrovaného Casu oproti realnému Casu nebyl zjistén.

VSechna TDV vlaku Ex 350 méla ke dni vzniku MU platnou technickou kontrolu, jeji

provedeni bylo fadné vyznaceno na podélnicich TDV.

HDV 814.196-2 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla,

ev. C.

PZ9236/12-V.22, vydany DU dne 2. 8. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 12. 10. 2018 s platnosti do 12. 4. 2019 s vysledkem, Ze
technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.
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HDV 814.196-2 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem UniControls Tramex RE1xx, €. 2063.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

19.14.15 h odjezd vlaku Os 17816 ze zastavky Plzen-Doubravka se zpozdénim
7 min.;

* 19.19.41 h prljezd Cela vlaku Os 17816 kolem vjezdového naveéstidla 1S Zst.
Ejpovice s navésti ,Rychlost 80 km-h" a vystraha“ pfi rychlosti
77 km-h™":

¢ 19.20.05 h zahajeni ucinku rychlobrzdy pfi rychlosti 73 km-h™" ve vzdalenosti 60 m
pred vyhybkou €. 8 Zst. Ejpovice;

¢ 19.20.07 h prajezd vyhybkou ¢&. 8 pfi rychlosti 63 km-h™;
« 19.20.17 h prijezd vyhybkou ¢&. 7 pfi rychlosti 23 km-h™;

* 19.20.21 h zastaveni Cela vlaku Os 17816 v km 93,902, tj. 34 m pred vlakem
Ex 350, brzdna draha cCinila 199 m.

Pozn.: rozdil registrovaného €asu oproti realnému Casu nebyl zjistén.

RV 914.196-1 mél platny Prdkaz zpuasobilosti drazniho vozidla, ev.
&.: PZ160472/12-V.23, vydany DU dne 2. 8. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola
pred vznikem MU byla provedena dne 13. 4. 2018 s platnosti do 13. 4. 2019 s vysledkem,
Ze technicky stav HDV odpovida schvalené zpusobilosti.

Vzhledem k tomu, Ze byla prokazana spravna ucinnost brzd DV obou vlaku, obéma
strojvedoucimi nebyl technicky stav DV zpochybnén a nedoslo k poskozeni zadného DV obou
zucastnénych vlakd, nebylo nutné provadét jejich komisionalni prohlidky. Technicky stav DV
nebyl v pfi¢inné souvislosti se vznikem této MU

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatda zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

Z dlvodu zajisténi jizd vlakd vzhledem k mimofadnostem v provozu (zpozdéni
vlaki, dodrzeni pracovni doby strojvedoucich) bylo dispegery CD rozhodnuto
0 mimofadném vzajemném vystfidani strojvedoucich u viak Ex 361 a Ex 350 v Zst.
Ejpovice.

Vyprav€i Zst. Rokycany postavil vlakovou cestu pro viak Ex 350 z Zst. Rokycany
pouze na 2. SK zst. Ejpovice a pro vlak Ex 361 od Portalu Homolka pouze na 1. SK Zst.
Ejpovice s tim, Ze dalSi vlakovou cestu postavi, az bude mit informaci o vystfidani
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strojvedoucich. Vzhledem k tomu, Zze neobdrzel o vystfidani zadnou informaci, postavil
vlakovou cestu pro zpozdény Os 17816 z 1. TK od Portalu Homolka pfes vyhybky €. 8, 7,
6 a 5 na 4. SK zst. Ejpovice. Zaroven s ohledem na volnost tratového useku 1. TK mezi
zst. Ejpovice a Rokycany postavil vypravci vlakovou cestu i pro vlak Ex 361 z 1. SK do Zst.
Rokycany.

V Zst. Ejpovice je provadéna vyprava vlaku s pfepravou cestujicich zastavujicich
(pravidelné & mimoradné) dle d&lanku 82. StaniCniho fadu zst. Ejpovice naveésti
odjezdového navéstidla.

Jizdy vlaki Ex 350, Ex 361 a Os 17816 byly zabezpeCeny v souladu
s technologickymi postupy uvedenymi ve vnitfnich postupech provozovatele drahy.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpuUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

» strojvedouci vlaku Ex 350, ve sméné dne 22. 2. 2019 od 11.15 h, odpocinek pred
sménou 11.22 h; pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana od 13.19 h do 13.49 h;

» strojvedouci vlaku Os 17816, ve sméné dne 22. 2. 2019 od 13.49 h, odpocinek pfed
sménou 38.06 h; pfestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana od 14.19 h do 14.49 h;

» vypravCi zst. Rokycany, ve sméné dne 22. 2. 2019 od 17.50 h, odpocCinek pied
sménou 23.10 h; pfestavka na jidlo a oddech nebyla do vzniku MU Cerpana.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpoclinek pfed sménou v souladu se
zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s narizenim vilady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna Uprava pracovni doby a doby odpoc¢inku zaméstnancu v dopravé.

Byl zjiStén nedostatek.
Zjisténi:
* nastup na smeénu u strojvedouciho vlaku Os 17816 byl dne 22. 2. 2019 ve 13.49 h.
Pfestavku na jidlo a oddech dle dokumentace dopravce CD €erpal strojvedouci od
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1419 h do 1449 h a konec smény byl planovan ve 21.33 h, tedy po
6.44 h nepfetrzitého vykonu prace. Zaméstnavatelem nebylo dodrZzeno ustanoveni
§ 88 odst. 1 zakona €. 262/2006 Sb., podle kterého musi byt pfestavka na jidlo
a oddech poskytnuta nejdéle po Sesti hodinach nepfetrzité prace.

vrve

na vznik této MU a ani na rozsah jejich nasledka.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky &. 101/1995 Sb. Zucastnéni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU zdravotné zpusobili
k vykonu zastavané funkce.

Soucasti vySetfovani lidského faktoru bylo mimo jiné posouzeni vSech vliva, které
mohly na zu€astnéné zaméstnance plsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik MU. Jedna
se zejména kromé posouzeni zdravotniho stavu a osobni situace, schopnosti zpracovavat
informace, pfipadného fyzického a psychického stresu, také o posouzeni zkuSenosti,
znalosti, délky praxe a pracovniho zatizeni.

Zdravotni stav a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vcCetné
fyzického a psychického stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

V ramci podani vysvétleni pro DI strojvedouci sdélil, ze pfi pfestupu z HDV pavodni
fady 362 z vlaku Ex 361 na HDV fady 362 s upravou WTB v Cele vlaku Ex 350, si kromé
ukonu klasického prevzeti HDV musel oZivit i navyky v obsluze jiného usporadani
ovladacich prvkd na stanovisti strojvedouciho. Zaroven v podani vysvétleni sdélil, Zze se
jednalo o jeho prvni jizdu na HDV s upravou WTB od proskoleni na tento typ.

DI provedla porovnani stanovist strojvedouciho HDV Ffady 362 v plvodnim
provedeni a v upravé WTB. U puvodniho provedeni je nepfimocinna (pribézna) brzda
ovladana samostatné rukojeti DAKO-OBE 1, u upravy WTB je jeji ovladani slou¢eno do
sdruzené jizdni paky. DalSi ovladaci prvky na stanovisti HDV jsou uspofadany odlisné (viz
obr.¢. 4 ac.5).
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Obr. ¢&. 4: Ridici pult stanovisté strojvedouciho HDV fady 362
Zdroj: DI

Koncepce uspofadani ovladacich prvkd a vybaveni stanovisté HDV typu WTB je
obdobna jako u HDV fady 380 (107E) a rfady 193 — Vectron, které dle dokumentace
dopravce strojvedouci vlaku Ex 350 také pravidelné obsluhuje a fidi (viz obr. 6 a 7
v pfiloze).

Strojvedouci vlaku Ex 350 je, jak uvedl v podani vysvétleni pro DI, a také
z dokumentace dopravce, zafazen v tzv. letmém turnusu, kdy v jednotlivych sménach fidi
HDV ruznych fad a trakci, kde jsou ovladaci prvky na stanovistich uspofadany rozdilné.
V podani vysvétleni uved|, ze se v ovladani HDV typu WTB musel zorientovat, neuved|
vSak, Ze by ho to né&jak rozrusSilo. ZkouSku odborné zpusobilosti k fizeni HDV fady 362
a 363 vcetné typu WTB a fady 380 absolvoval 22. 12. 2017, byl v dobé& vzniku MU
odborné zpulsobily.

Obr. &. 5: Ridici pult stanovisté strojvedouciho HDV fady 362 —
uprava WTB Zdroj: DI
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Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni celkem 625 obdobnych MU, kdy vlak vjel za
uroven naveéstidla v poloze ,Stlj“ s nasledujicimi nasledky:

* 1 osoba byla usmrcena, 60 osob utrpélo ujmu na zdravi;

* v 11 pfipadech doslo ke srazce DV,

v 15 pfipadech DV vykolejila;

* ve 13 pfipadech se DV srazila s technickym zafizenim drahy;

* vznikla celkova Skoda ve vysi 354 899 134 K¢.

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
Zelezni€nich, kategorie celostatni a regionalni celkem 156 obdobnych MU, kdy doslo
k nedovolené jizdé vlaku s pfepravou cestujicich, ktery stal pravidelné nebo mimoradné
v Zelezniéni stanici, kde je vyprava vlaku dovolena postavenim hlavniho navéstidla na
naveést dovolujici jizdu, v prostoru uréeném pro vystup a nastup cestujicich, za navéstidlo
s navesti ,Stuj*.

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2010 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach
ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni celkem 10 obdobnych MU, kdy doSlo
k nedovolené jizdé vlaku za navéstidlo s navésti ,Stlj“ a vjeti na kolej obsazenou jinym
vlakem. Ve 4 pfipadech se jednalo o nedovolenou jizdu do obsazeného useku trati jinym
vlakem a v 6 pfipadech Slo o nedovoleny vjezd vlaku na staniCni kolej obsazenou jinym
vlakem. Ve v8ech pfipadech vlak, ktery projel nedovolené, dokazal v€as zastavit a predejit
tak srazce s druhym viakem.

Z celkového poctu 625 obdobnych MU provadéla Drazni inspekce vlastni Setfeni
s vydanim zavérecnych zprav u 21 MU. Z téchto Setfenych MU méla nejblize shodny
nehodovy dé&j MU ze dne 30. 1. 2013 v 6.20 h v Zzst. Strandice, kdy doSlo k projeti
odjezdového navéstidla L1 vlakem Os 9104 s naslednou jizdou na 1. TK proti jedoucimu
vlaku Os 2509. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo nezastaveni viaku Os 9104 pied
naveésti ,Stdj“ hlavniho odjezdového navéstidla L1 v zst. Strancice. Zasadnimi pficinami vzniku
mimoradné udalosti bylo:

— nedodrzeni technologickych postupll provozovatele drahy stanovenych pro odjezd
vlakll z dopravny strojvedoucim vlaku Os 9104, a to zejména neupravenim rychlosti
po uvedeni vlaku do pohybu tak, aby vlak bezpe&né zastavil pfed navésti ,Stlj“
hlavniho odjezdového navéstidla;

— nedodrzeni technologickych postupl dopravce, a to zejména nesledovanim traté za
jizdy vlaku a nefizenim se davanymi pokyny.

DI vydala na zakladé zavéru Setfeni bezpe&nostni doporuceni, kterymi mimo jiné

doporucovala:
Provozovateli drahy SZDC:
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— urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpeCovace ETCS do provozu,
ato nejen na drahach celostatnich, tvoficich konvenéni systém Evropského
Zelezni€niho systému, ale i na ostatnich drahach celostatnich a regionalnich;

— na tratich, kde z dlouhodobého hlediska nebude evropsky viakovy zabezpecovaC ETCS
zaveden, instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni viak, jejichz bezpe€nost
je ohrozena, jenz bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou drazniho vozidla za
hlavni navéstidlo;

— v dopravnach, kde je dovolena vyprava vlakl navésti hlavniho navéstidla a ve kterych
dosud neni zavedeno technické zafizeni zajiStujici automatické zastaveni vlaku pfi
nerespektovani naveésti zakazuijici jizdu vlaku, zajistit u vlaka s pfepravou cestujicich
stojicich v prostoru pro nastup a vystup cestujicich vzdy postup dle ustanoveni ¢l. 2979
pism. e) vnittniho predpisu SZDC D1 v pripadech, kdy odjezdové navéstidio
z dopravnich dlvodu zakazuje jizdu a strojvedouci neni o tomto divodu vypravéim
telekomunikanim zafizenim, osobné nebo prostiednictvim jiného zaméstnance
informovan.

Dopravci CD:

» urychlit prace na zavedeni a vybaveni draznich vozidel mobilni Casti evropského
vlakového zabezpeCovaCe ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati do
provozu mohla provozovana drazni vozidla plné vyuzivat vSech funkci tohoto
zabezpecCovace.

Draznimu uradu:

» pfijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi realizace vySe uvedenych
bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich provozovatelld drah a dopravcu na
drahach Zeleznicnich celostatnich a regionalnich.

Provozovatel drahy SZDC pfijal a vydal mimo jiné tato opatfeni v souvislosti
s vydanym bezpecnostnim doporuc¢enim DI:

e provozné ovéfil s kladnym vysledkem systém VNPN a doporucil jeho
rozSifeni na své infrastruktufe, zpracoval technické specifikace a pozadavky
na funkci VNPN od raznych vyrobc;

* zahrne implementaci systému VNPN u pfipravovanych staveb, kde budou
pouzity pocitaCe naprav nebo kolové detektory;

+ provedl zménu &lanku 2979 vnitiniho predpisu SZDC D1 - ,Dopravni
a navestni predpis“ s platnosti od 14. 12. 2014.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute¢nostech
zjisténych v bodé 3

Dle rozhodnuti dispeceri dopravce CD bylo nafizeno mimoradné vzajemné
vystfidani strojvedoucich u vlaku Ex 361 a Ex 350 v Zst. Ejpovice.
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VypravcCi zst. Rokycany postavil vlakovou cestu pro viak Ex 350 z Zst. Rokycany
pouze na 2. SK Zst. Ejpovice a pro vlak Ex 361 od dopravny Portal Homolka pouze na
1. SK Zst. Ejpovice s tim, ze dalSi vlakovou cestu postavi, az bude mit informaci
o vystfidani strojvedoucich vlaki Ex 350 a Ex 351. Vzhledem k tomu, Ze neobdrzel
o ukonceni vystfidani zadnou informaci, postavil vlakovou cestu pro viak Os 17816 z 1. TK
od Portalu Homolka pfes vyhybky €. 8, 7, 6 a 5 na 4. SK Zst. Ejpovice. Zaroven s ohledem
na volnost tratového useku 1. TK mezi Zst. Ejpovice a Rokycany postavil vypravCi
vlakovou cestu i pro vlak Ex 361 z 1. SK do Zst. Rokycany.

Po prevzeti vedeni vlaku Ex 350 dal strojvedouci svitilnou vlakovému doprovodu
navést ,Vyzva strojvedouciho®. Vlakovy doprovod vliaku Ex 350 po zkontrolovani prostoru
nastupisté, ze zadna osoba nenastupuje, nevystupuje a nastupni dvefe viaku jsou
uzavieny, dal postupné naveésti ,Pohotovi k odjezdu“ a ,Souhlas k odjezdu®. Strojvedouci
po prevzeti navésti ,Souhlas k odjezdu“ uvedl vlak Ex 350 do pohybu, pfestoze nevidél
navést na odjezdovém navéstidle L2 Zst. Ejpovice a nevyzadal si od vypravciho vypravu
vlaku jinym zplUsobem. Po vyjeti z oblouku zjistil, Ze na odjezdovém navéstidle L2 sviti
navést ,Stlj“, a prestoze neprodlené zahdjil rychlo€inné brzdéni, pro kratkou vzdalenost
nedokazal pfed odjezdovym navéstidlem L2 zastavit. Celo vlaku Ex 350 zastavilo ve
vzdalenosti 100 m za odjezdovym navéstidlem L2 v oblasti srdcovky vyhybky €. 6.

Strojvedouci vlaku Os 17816 vjizdél z 1. TK od Portdlu Homolka na navést
vjezdového navéstidla 1S Zst. Ejpovice ,Rychlost 80 km-h" a vystraha“. Na vzdalenost cca
300 m zaregistroval svétla protijedouciho vlaku a zahajil rychloCinné brzdéni. V oCekavani
srazky urychlené opustil stanovisté strojvedouciho a varoval cestujici v soupravé pred
narazem. Celo vlaku Os 17816 zastavilo ve vzdalenosti 34 m od &ela stojiciho vlaku
Ex 350 a zaroven ve vzdalenosti 6 m pfed hroty vyhybky €. 6.

V dobé rozjezdu vlaku Ex 350 se soucCasné rozjel vlak Ex 361 z 1. SK na 1. TK
smér zst. Rokycany na navést ,Volno“ na odjezdovém navéstidle S1 Zst. Ejpovice.

K poskozeni zafizeni drahy, draznich vozidel ani ke zranéni osob nedoslo.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjisténych v bodé 3 a uvedeni zavérti o priciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Dne 22. 2. 2019 doslo dle vyjadfeni provozovatele drahy k zavadam na zafizeni
drahy v Zst. Praha hlavni nadrazi, které se projevily pfedevsim ve zpozdéni vlakl, narusen
byl i obéh vlakovych souprav, HDV a strojvedouci nebyli obsazovani dle planovaného
turnusu. Pro sniZeni nasledkl zpozdéni a dodrzeni pracovni doby strojvedoucich rozhodli
dispecefi dopravce CD o vzajemném vystiidani strojvedoucich mezi viaky Ex 350 a Ex
361 v zst. Ejpovice. U obou jmenovanych viaki se jednalo o mimofadné zastaveni
z dopravnich duvodu, tj. bez vystupu a nastupu cestujicich.

VypravCi zst. Rokycany, ktery obsluhoval SZZ v Zst. Ejpovice dalkové
prostfednictvim panelu JOP, si u strojvedoucich obou vlakl Ex radiostanici ovéfil, Ze jsou
informovani o mimoradném zastaveni v Zst. Ejpovice. Postavil jizdni cesty pouze pro vjezd
obou vlakl do Zst. Ejpovice.

V Case 19.13.02 h, jak bylo zjisténo z rozboru archivu SZZ, nastal zacatek vysilani
kodu signalu ,Staj* tratovou Casti viakového zabezpecovace pro 2. SK, na opakovaci HDV
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Ex 350 svitilo Cervené svétlo. Toto svétlo upozorfiovalo na navést ,Stdj“ na nasledujicim
hlavnim navéstidle. V tomto pfipadé se jednalo o odjezdové navéstidlo L2 Zst. Ejpovice.
Vlak Ex 350 zastavil u konce nastupisté u 2. SK v km 93,333 Zst. Ejpovice v 19.13.28 h.
Jak vyplyva z dat rychloméru HDV Ex 350, svitilo na jeho opakovaci stale Cervené svétlo.
O 1 s pozdéji se na opakovadi rozsvitilo jeS§té modré svétlo. V Case 19.14.40 h, jak vyplyva
ze zaznamu SZZ a také z dat zaznamu rychloméru, doSlo k ukoncéeni vysilani kédu
signalu ,StUj“ tratovou &asti vlakového zabezpefovace pro 2. SK, na opakovaci HDV
Ex 350 zhaslo Cervené svétlo, modré svétlo vSak na opakovaci svitilo dale. ProtoZe nebyla
spinéna podminka dle &lanku 2.2.2.1 prilohy &. 16 SR Zst. Ejpovice, tj. nebyla postavena
vlakova cesta v celé délce SK, bylo vysilani kodu vlakového zabezpeCovaCe ukonceno.
Doba prenosu vysilani kédu signalu odpovidala TNZ 34 2620 a Zavérové tabulce SZZ
zst. Ejpovice ze dne 8. 11. 2018, tj. dobé&, po kterou trva vyluka protismérnych posunovych
cest. Pokud by vysilani kodu pokraCovalo nepretrzit€, nedovolilo by SZZ postaveni cesty
pro pfipadny tzv. protismérny posun, napf. pfistaveni pfipfezniho HDV na stojici soupravu
vlaku. Stejnym zpusobem je provadéno vysilani kodu vlakového zabezpefovace ve vSech
stanicich v useku trati ¢&. 713A Beroun — Plzen, mimo Zst. Beroun a Plzen hl. n. Po
postaveni nové vlakové cesty a navésti povolujici jizdu je vysilani kédu viakového
zabezpecCovace obnoveno.

V 19.16.18 h vjel vlak Ex 361 na 1. SK Zst. Ejpovice a jeho Celo zastavilo v urovni
Cela vlaku Ex 350. Strojvedouci obou vlaku se vzajemné vystiidali a prevzali si HDV.

Vyprav€i zst. Rokycany, ktery dalkové obsluhoval SZZ v Zst. Ejpovice, proved|
kontrolu volnosti koleji prostfednictvim SZZ a jelikoZz nemél informaci o ukon€eni stfidani
strojvedoucich, zahajil pfipravu viakové cesty pro vlaky Ex 361 a Os 17816.

V Zst. Ejpovice je provadéna vyprava vlaku s pfepravou cestujicich zastavujicich
(pravidelné & mimoradné) dle d&lanku 82. StaniCniho fadu zst. Ejpovice navésti
odjezdového navéstidla. Stejnym zplsobem je provadéna vyprava vlakl s pFepravou
cestujicich ve v8ech stanicich v useku trati €. 713A Beroun — Plzen.

Strojvedouci se po nastupu na vlak Ex 350 pfihlasil do systému HDV, podle dat
rychloméru, v ¢ase 19.17.00 h. Jak sam vypovédél, oCekaval, ze ma odjezdové navéstidlo
L2 v Zst. Ejpovice v poloze povolujici jizdu. Z mista zastaveni na 2. SK u konce nastupisté
na néj nevidél a od vypravciho pokyn k dalSi jizdé neobdrzel.

Ze zaznamu rychloméru dale vyplyva, Ze na opakovaci v dobé stani a rozjezdu
vlaku Ex 350 od mista zastaveni svitilo stale modré svétlo, ostatni svétla byla zhasla.

Vzhledem k tomu, Ze se jednalo o mimoradné zastaveni vlaku v Zst. Ejpovice, které
nebylo stanoveno SJR, nebyla stanovena doba pobytu a nebylo nutné strojvedouci
informovat o zméné zpusobu vypravy, platila podminka pro strojvedouciho, ze pokud
nevidi navést odjezdového navéstidla, ani nezjistii tuto skuteCnost z vlakového
zabezpeCovacCe, musi si vypravu vlaku vyzadat od vypravCiho dle ¢l. 2979 a ¢l. 2980
vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZDC D1. Témito ustanovenimi se strojvedouci
nefidil a po obdrzeni navésti ,Souhlas k odjezdu“ od vlakového doprovodu uvedl HDV do
pohybu. PfestoZze neni navést odjezdového navéstidla L2 od konce nastupisté u 2. SK
vidét, je bezpelnost drazni dopravy v pfipadé postaveni jizdni cesty v celé délce 2. SK
zajisténa prenosem kdédu vlakového zabezpecCovace a v pfipadé, kdy neni dovolena dalSi
jizda, je vyprava vlaku stanovena vySe citovanymi cClanky. Viditelnost navéstidla byla
ovérena jizdou na HDV v denni i no¢ni dobé, jak pfi prljezdu, tak pfi rozjezdu HDV od
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konce nastupiste. Namérena hodnota vzdalenosti 380 m a doby 13 s pfi rychlosti
120 km-h™", tj. nejvy$si dovolené rychlosti v mist¢é MU, je v souladu s ustanovenim
§ 7 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Po vyjezdu z oblouku zaregistroval strojvedouci, dle svého vyjadfeni, navést ,Staj"
na odjezdovém navéstidle L2 a zahgjil rychloCinné brzdéni. Z rozboru archivu
zabezpecCovaciho zafizeni vyplyva, Ze navést ,St0j“ svitila na vSech tfech hlavnich
odjezdovych navéstidlech (L1, L2 a L4). Jak vyplyva z rozboru rychlomérného zaznamu
HDV, zahdjil strojvedouci rychlo€inné brzdéni ve vzdalenosti 156 m pred témito navéstidly
pfi rychlosti 74 km-h™'. Pokud by takto nezareagoval a v Zst. Ejpovice byla zfizena funkce
,Vystraha pfi nedovoleném projeti navéstidla“, ktera po projeti navéstidla s navésti
zakazujici jizdu automaticky zastavi jedouci HDV, doSlo by k zahajeni rychloCinného
brzdéni az po projeti odjezdového navéstidla, a misto zastaveni Cela viaku Ex 350 by se
posunulo o cca 150 m za misto skute¢ného zastaveni.

Z rozboru archivu SZZ vyplyva, ze pfi projeti odjezdového navéstidla L2 doslo
k obsazeni kolejového obvodu vyhybky €. 6, ktery navazuje na kolejovy obvod mezi
navestidly L2 a S2 na 2. SK. Pfi obsazeni kolejového obvodu vyhybky se probarvi Cervené
vétve vyhybky v tom sméru, do kterého je vyhybka postavena. V pfipadé MU to bylo do
vedlejSiho sméru, tj. ve sméru k vyhybce €. 5 na 4. SK. Nejednalo se tudiz o ztratu
dohledu nad vyhybkou, toto je normalni ¢innost SZZ. V pfipadé, kdyz DV nasilné prestavi
vyhybku, dojde k rozfezu vyhybky nebo opusti kolejovy obvod pfed projetym navéstidlem,
dojde k tzv. ztraté Suntu, je vypravCi na tyto situace upozornén optickym a akustickym
signalem SZZ a musi dale jednat v souladu se stanovenymi technologickymi postupy
provozovatele drahy.

Strojvedouci byl prokazatelné seznamen s tratovymi a mistnimi poméry, tuto
skute€nost potvrdil svym podpisem na Karté znalosti traté (Praha-Smichov — Karlstejn —
Zdice — Plzen — Cheb — FrantiS8kovy Lazné) dne 9. 12. 2018 v souladu s ¢lankem €. 37
vnitfniho pfedpisu dopravce CD V2. Od tohoto data se jednalo o jeho druhou sménu na
této trati (prvni dne 29. 12. 2018). Pfi pfedchozich jizdach dne 22. 2. 2019 Zst. Ejpovice
pouze projizdél, ve sméru zst. Plzen hl. n. (coz byl i smér jizdy vlaku Ex 350) s vlaky
Ex 356 a Ex 554, v opaéném sméru s vlakem Ex 357. Seznameni se SR Zst. Ejpovice
probihalo v ramci Opakovaného poznani v objektu OCP Stfed formou videopoznani
pomoci vypocetni techniky.

V GVD 2017/2018 ved! strojvedouci vlaky obdobného ob&hu na jmenované trati
pouze ve dvou sménach. Seznameni pro minuly GVD potvrdil v Karté znalosti traté dne
9. 12. 2017.

ZkuSebni provoz na novém dvoukolejném useku trati mezi zst. Ejpovice a zst. Plzen
hl. n. tunelem Ejpovice pfes Portal Homolka a Portal Chlum tzv. jiZznim tubusem tunelu
Ejpovice byl povolen dne 15. 11. 2018 DU nejdfive pro nakladni dopravu. Od 7. 12. 2018
se zménou grafikonu vlakové dopravy byl zahgjen také provoz tzv. severnim tubusem, a to
i pro osobni dopravu. Zkusebni provoz je DU povolen do 31. 12. 2019.

Pfed zahajenim provozu v tunelu Ejpovice probihaly stavebni prace na tomto zhlavi
a v puvodnim useku smérem k zst. Chrast u Plzné za plného provozu, pfi kterych
dochazelo k postupnym zménam v kolejisti. V posledni fazi vystavby nového useku byl
provoz po puvodnim uUseku veden jednokolejné. Stavebni zmény a upravy pro napojeni
nového useku se tykaly vyhybek na plzefiském zhlavi, tj cca 100 m za hlavnimi
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odjezdovymi navéstidly v km 93,768 ve sméru zst. Plzen hl. n. Odjezdova navéstidla L1,
L2 a L4 (platna pro jizdy vlakd i posun), umisténa na navéstni lavce v km 93,768 na
plzefiském zhlavi zst. Ejpovice, byla jiz instalovana a zprovoznéna od zmény dvoukolejné
zastavky Ejpovice na tfikolejnou Zst. v roce 2014.

Infrastruktura drahy Beroun — Plzefi hl. n. ani HDV vlaku Ex 350 nebyly vybaveny
stacionarni, resp. mobilni ¢asti systému evropského viakového zabezpecovace ETCS, ktery je
soucasti systému ERTMS. Jednou z viastnosti systému ETCS je aktivni zasah do fizeni vlaku
pfi pochybeni, pfip. selhani lidského Cinitele — strojvedouciho, a tim mj. zabranéni nedovolené
jizdy za hlavni navéstidlo nebo pFekroceni nejvysSi dovolené rychlosti viaku. Pokud by
infrastruktura drahy a HDV vlaku Ex 350 byly vybaveny pfislusnymi ¢astmi systému ETCS,
nedovolené jizdé vlaku za odjezdové navéstidlo L2 Zst. Ejpovice by systém zabranil — viak by
bezpecné zastavil pfed timto hlavnim navéstidlem. Pravni predpisy ani jiné predpisy Ci
technické normy Ceské republiky provozovateli drahy a dopravci neukladaly za povinnost
vybavit infrastrukturu drahy Beroun — Plzen hl. n. a HDV pouzivana pro provoz na infrastrukture
drahy vybavené systémem ETCS, pfisluSnymi prvky systému ETCS. Proto nelze nevybaveni
infrastruktury drahy a HDV vlaku Ex 350 pfisluSnymi prvky tohoto systému posuzovat jako
nedodrzeni pravnich predpisu.

Narodni implementacni plan ERTMS, ktery je vnitrostatnim provadécim planem
technické specifikace interoperability subsystémi ,Rizeni a zabezpeéeni“ ve smyslu
¢l. 7.4.4 pfilohy Nafizeni Komise (EU) 2016/919, ze dne 27. 5. 2016, o technické specifikaci
pro interoperabilitu, tykajici se subsystému ,Rizeni a zabezpeéeni“ Zelezniéniho systému
v EU, obsahuje mj. informace o terminech pribéhu praci zavedeni systému ERTMS na
tratovém useku Beroun — Plzen, kdy dokonCeni pfipravy je planovano v roce 2021 (zahajeni
implementace ETCS L2). V ramci pfipravy praci byl termin realizace stanoven v rozmezi let
2021 — 2023 s povinnym terminem vybaveni ERTMS nejpozdéji do 31. 12. 2023.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, véetné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti byl:
* odjezd vlaku Ex 350 z zst. Ejpovice bez fadné vypravy.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

Zasadni pfi¢inou mimoradné udalosti bylo:
* nedodrzeni technologickych postupl provozovatele drahy pro odjezd vlaku
z dopravny — nevyzadani si vypravy vlaku jinym zplsobem nez navésti hlavniho
naveéstidla v pfipadé, kdy z mista zastaveni vlaku v Zelezni¢ni stanici neni vidét
naveést hlavniho naveéstidla.
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Prispivajici faktor:

» absence technickych prostfedkt zabezpedeni, které by pfi pochybeni (omylu nebo
selhani) osoby fidici drazni vozidlo aktivnim zasahem do fizeni vlaku zabranily
nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo, které zakazuje jizdu vlaku.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti

Pfi¢ina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla zjisténa.
4.4 Dopliujici zjisténi
4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri€inach
U dopravce CD:
* v navaznosti na ustanoveni § 88 odst. 1 zakona ¢&. 262/2006 Sb., kdy

strojvedoucimu viaku Os 17816 nebyla zaméstnavatelem poskytnuta pfestavka na
jidlo a oddech nejdéle po 6 hodinach nepretrzité prace.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duasledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata

Dopravce CD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

OCP Stfed vydalo dne 18. 4. 2019 ,Poucny list €. 5/2019% s jehoz obsahem byli
prokazatelné seznameni vSichni strojvedouci a kontrolofi vozby OCP Stfed.

Provozovatel drahy SZDC nepfijal a nevydal ?adna opatfeni. Zadna opatfeni
nevydal ani Drazni urad.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na skuteCnost, Ze dle narodniho implementacniho planu ERTMS, ktery
je zavazny, musi byt systém ERTMS na trati Beroun — Plzef realizovan do 31. 12. 2023,
Drazni inspekce bezpeénostni doporuéeni nevydava.

V Plzni dne 11. listopadu 2019

Ing. Miloslav Sojka v. r. Ing. Petr Mencl v. r.
] inspektor 3 feditel
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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Obr. &. 6: Ridici pult stanovisté strojvedouciho HDV fady 380 Zdroj: DI

Obr. &. 7: Ridici pult stanovisté strojvedouciho HDV fady 193 (Vectron) Zdroj: DI
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