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Ujeti svazku kolejovych poli na podvozcich Vz 53 po vylou€ené 1. tratove
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Uncontrolled movement of bogies type 53 loaded with rails on sleepers on excluded
track towards the railway station VlkaneC which consequently collided with two
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railway station Gol€uv Jenikov, where it bumped into another 7 bogies type 53
loaded with rails on sleepers and derailed
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Tato zavére€na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podlozeny vySetfovacim spisem.
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1 SOUHRN

Skupina udalosti:
Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:
Zucastnéni:

Nasledky:

vrwve

Pfispivajici faktory:

Zdroj: Drazni inspekce

nehoda.
9.9. 2015, 9:15 h.

ujeti svazku kolejovych poli nalozenych na dvou podvozcich Vz 53/77
odstaveného na vylouCené koleji ve sméru od zst. Vlkanec, ktery se
cestou po této koleji stfetl se dvéma zaméstnanci provadéjicimi
defektoskopické méreni, vjel na nevylou€enou stani¢ni kolej €. 3 Zst.
Golcuv Jenikov, kde narazil do odstavenych 7 svazku kolejovych poli
s naslednym vykolejenim prvniho podvozku Vz 53/77 ujetého svazku
kolejovych poli a posledniho podvozku Vz 53/77 odstavenych svazki
kolejovych poli.

trat 324 Brno — Kutna Hora hl. n., k ujeti doslo v km 258,732 mezi Zst.
Vikane¢ a Zst. Golélv Jenikov, ke stfetu s osobami dosSlo v km
266,349, ke srazce doslo na 3. SK v km 267,126, Zst. Gol¢tv Jenikov.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy); 3
spole€nost OHL ZS, a. s. (zhotovitel stavby).

1 usmrceny a 1 zranény;
celkova Skoda 0 K¢.

nedostateCné zajisténi svazku kolejovych poli, odstaveného na
vyloucené Koleji, proti jeho ujeti.

nedodrzeni pfedepsané pracovni operace stanovené Technologickymi
postupy pro odstavovani svazkl kolejovych poli od pokladace
kolejovych poli.
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Prispivajici faktory souvisejici s dusledkem ujeti kolejovych poli — stfet s osobami:

neoznameni o pfitomnosti svych zameéstnanct pracujicich na

vylou€ené koleji objednatelem SZDC, s. 0., zhotoviteli OHL ZS, a. s.
Zasadni pficiny:

nedodrzeni ustanoveni technologickych postupli, stanovujicich

pouzivani prostfedku a podminky pro zajisténi vozidel proti ujeti.

Priciny v systému bezpecnosti:
nebyly Drazni inspekci zjistény.
Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni urad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pfi€in
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporu€uje provozovateli drahy Spravé Zelezniéni
dopravni cesty, statni organizaci:

prehodnotit (upravit) svlj dosavadni systém vztahujici se k ¢innostem na
stavenistich (v oblasti zajiStovani bezpeénosti na jednotlivych pracovistich), a to
zejména:

aby texty smluv uzaviranych s cizimi pravnimi subjekty, které vykonavaji prace pro
provozovatele drahy, byly vzdy jasné, srozumitelné, vyznamové jednoznacné
a nesly vykladat vice zpusoby;

aby byla jasné stanovena povinnost a odpovédnost, kdo konkrétni za provozovatele
drahy a jakym zpusobem musi v€as informovat koordinatora stavby o pfitomnosti
jeho zaméstnancu (fyzickych osob) na stavenisti véetné pripadnych kontaktl na
tyto osoby.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona &. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni sméfujiciho k realizaci vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich
prislusnych provozovatelt drah v Ceské republice, resp. v rdmci své &innosti narodniho
bezpecnostniho organu na pfislusnych drahach.
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SUMMARY

Grade: accident.
Date and time: 9" September 2015, 9.15 (7.15 GMT).
Occurrence type:  uncontrolled movement.

Description: uncontrolled movement of bogies type 53 loaded with rails on
sleepers on excluded track towards the railway station VikanecC
which consequently collided with two employees of infrastructure
manager, entered the excluded station track no. 3 in railway
station Gol¢uav Jenikov, where it bumped into another 7 bogies
type 53 loaded with rails on sleepers and derailed.

Type of train: solo running bogies type 53 loaded with rails on sleepers.
Location: open line between Vlkane¢ and Gol€av Jenikov stations, km 258,732.
Parties: SZDC, s. o. (IM);
OHL ZS, a. s. (the contractor).
Consequences: 1 fatality (track worker), 1 serious injury (track worker);

total damage CZK 0,-.
Direct cause:

insufficient securing against uncontrolled movement of bogies type
53 loaded with rails on sleepers.

Contributory factor:

failure to comply with workflow defined in technological procedures
for putting aside the bogies type 53 loaded with rails on sleepers.

Contributory factor associated with collide of loaded bogies with the employees:

failure to notify the contractor about of the presence of employees
working on excluded track by infrastructure manager.
Underlying cause:

failure to comply with the provisions of technological processes,
providing terms and conditions for securing vehicles against
uncontrolled movement.

Root cause: none.

Recommendations:
1) Addressed to infrastructure manager Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.:

reconsider (edit) existing system related to activities at
construction sites (in the field of providing security at individual
workplaces), especially:

o in order to keep the content of the agreements concluded with
external legal entities that work for the IM, alway clear,
understandable, semantically unambiguous and prevent the
possibility to be interpreted in multiple ways;

o in order to determine clearly duties and responsibilities for IM,
how and who exactly notify the project coordinator about the
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presence of the workers at the construction site, including
contacts on these persons.

The meaning of the above-mentioned safety recommendation is to ensure better
safety of infrastructure manager employees, when their physical movement around or near
the construction site, which has been already handed over to the contractor, is needed. To
revise the text of the contracts in order to improve clarity and conditions for ensuring the
general safety of the affected employees.

2) Addressed to Czech National Safety Authority (NSA):
it is recommended to take own measure forcing implementation of
the above recommendations for other all IMs in the Czech
republic.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

CDP Centralni dispecCerské pracovisté

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté

Dl Drazni inspekce

DU Drazni ufad

IZS integrovany zachranny sytém

KO kolejovy obvod

KR Krajské Feditelstvi

MU mimoradna udalost

OSB Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy

OR Oblastni feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PKP pokladac kolejovych poli 25/20

PO Pracovni obvod

PZS prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni svételné

ROV rozkaz o vyluce

SK stani¢ni kolej

SKP svazek kolejovych poli naloZzeny na dvou podvozcich Vz 53/77
SKPV Sluzba kriminalni policie a vySetfovani

ST Sprava trati

SZDC Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDS technicky dozor stavebnika (investora, Objednatele)
TK tratova kolej

uo Uzemni odbor

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

ZPRS zaméstnanec pro Fizeni sledu

ZP Zelezniéni prejezd

Zst. Zeleznicni stanice

10
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpistl, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 309/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.
CSN 34 2650 ed. 2
pFedpis SZDC D1
predpis SZDC (CD) S 8/3

predpis SZDC Bp1

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v plathém znéni

zakon ¢. 309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek
bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci, ve znéni
pozdéjSich predpisl

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urenych technickych zafizeni
a ozméne vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad uréenych technickych
zarizeni, v platném znéni

CSN 34 2650 ed. 2, Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni -
Pfejezdova zabezpeCovaci zafizeni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC D1, Dopravni
a navéstni predpis

vnitini predpis SZDC (CD) S 8/3, Predpis pro provoz
specialnich vozidel podle typl

vnitini predpis SZDC Bp1, Predpis o bezpeénosti
a ochrané zdravi pfi praci

11
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimofadna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 9. 9. 2015.

Cas: 9:15 h.

Draha: Zeleznicni celostatni.

Misto: trat 324 Brno — Kutna Hora hl. n., k ujeti doSlo v km 258,732 mezi Zst.

Vlkane¢ a zst. Gol¢uv Jenikov, ke stfetu s osobami doslo v km 266,349, ke
srazce dosSlo na 3. SK, km 267,126 v zst. Gol&lv Jenikov.

GPS: 49°50'13.2275"N, 15°28'4.5332"E.

— L

Obr. é. 1: Pohled na misto MU Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 9. 9. 2015 v 9:15 h ujel z pracovniho mista v km 258,732 na vyloucené 1. TK

mezi zst. VlkaneC a zZst. Golcuv Jenikov svazek kolejovych paru (SKP). Pfi jeho jizdé
doslo v km 266,349 ke stietu s dvéma zaméstnanci SZDC (dale také objednatel),

12
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provadeéjicimi defektoskopické méreni, a po vjezdu na provozovanou 3. SK v zst. Gol¢uv
Jenikov doSlo v km 267,126 ke srazce ujetého SKP se 7 SKP odstavenymi na této koleji.

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:
SKP, se kterym manipulovali zaméstnanci OHL ZS, a. s. (dale také zhotovitel), nezajisténé
jedouci ve sméru od zst. VlkaneC po vylouCené 1. TK, najel na odstavenou soupravu
7 SKP, stojicich na provozované 3. SK Zst. Gol€lv Jenikov. V misté srazky doslo ke
vzajemnému zaklinéni ujetého a posledniho SKP ve sméru jizdy od zst. Vlkanec&. Vlivem
srazky se sesunuly dvé horni kolejova pole z posledniho odstaveného SKP smérem k 5.
SK. Po narazu doSlo k popojeti odstavenych SKP, jejich roztrzeni mezi poslednim
a predposlednim svazkem ve sméru jizdy ujetého SKP a k vykolejeni prvniho zelezni¢niho
podvozku Vz 53/77 (dale jen podvozek) ev. €. 6427 z ujetého SKP a posledniho podvozku
€. 7018 z odstavenych SKP ve sméru jizdy ujetého SKP. Oba podvozky byly deformovany.

V dopravni kancelafi zst. Golc¢lv Jenikov bylo na ovladacim pultu stani¢niho
zabezpecCovaciho zafizeni indikovano obsazeni kolejového obvodu 1 LK a 1. TK.
V Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni zst. Gol¢av Jenikov byl
na strané 116/117 uveden zapis ze dne 1. 9. 2015 ,Dne 1. 9. 2015 v 9:00 h po zahajeni
vyluky dle ROV 33209 byly vypnuty ze zavislosti na KO v 1. trat. koleji PZ 2E — 6E
vylukovou zastrckou. V obvodech PZS 7E byly provedeny nafizené dpravy — zruSeni
zavislosti na vylou¢eném KO 1. TK. Uprava byla schvalena prednostou SSZT Jihlava. KO
byl vypnut z Cinnosti. Jizdy na a z vylouCené koleje provadéjte dle predpisu SZDC D1.
Predavejte pfi predani sluzby”.

V misté&, které bylo pracovniky OHL ZS, a. s., oznageno jako misto ujeti SKP, byly
nalezeny stopy po sjeti dvoucestného rypadla LIEBHERR A 900 C ZW Litronic (dale také
rypadlo) z 1. TK. Misto se nachazelo na zelezni¢nim prejezdu P3703 v km 258,732 a bylo
na spadu 10,67 %.. Rypadlo stalo na louce vlevo od Zelezni¢niho pfejezdu P3703 ve
sméru od zst. Vlkane€. Na predni ploSiné rypadla se nachazely dvé dvoupfirubové
zarazky. Pfed mistem ujeti SKP, ve sméru od Zst. Vlkane¢, stal na 1. TK v km 258,644
pokladac€ kolejovych poli PKP, u néhoz byl pfipevnén podvozek se SKP, ktery sestaval ze
tfi kolejovych par a dvou podvozkl. Na hornim (tfetim) kolejovém paru byly z obou stran
pfipevnény narazniky pro pfesun kolejovych poli. Druha naprava druhého podvozku ve
sméru od zst. Vlkanec byla podlozena pod obéma koly zarazkami.

Ujety SKP projel otevienym Zelezni¢nim pfejezdem P3708 v km 266,787, ktery byl
podle ustanoveni ROV 33209 vylukovymi zasuvkami vypnut ze zavislosti na pfiblizovacim
useku a jizdou SKP nebyl aktivovan.

Misto stfetu s osobami se nachazelo 106 m za ZP P3707 ve sméru od Zst. Vlkane&
v km 266,349 vylouCené 1. TK (viz Obr. . 3). Jeden zaméstnanec byl usmrcen, druhy
téZce zranén. Oba byli zaméstnanci SZDC. Pfi MU byl aktivovan IZS.
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Obr. & 2: Schéma mista ujeti SKP. Zdroj: Seznam.cz

Obr. &. 3: Misto stretu SKP se dvéma osobami. Zdroj: Seznam. cz
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjisSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 9.9. 2015, v 9.50 h (tj. 0:26 h po vzniku MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a zhotovitele (OHL
ZS, a.s.).

Souhlas DI s uvolnénim drahy: 9. 9. 2015, 16.00 h (tj. 6:36 h po vzniku MU).

OhlaSeni MU bylo v souladu s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 9. 9. 2015, a to na zakladé poznatku zjisténych
v ramci dozoru nad Setfenim této MU.

SloZeni VI DI na misté MU: 2x VI Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim prigin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Brno. PFi zjiStovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy, zhotovitelem stavby a PCR.

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zékona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zu¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Zhotovitele stavby (OHL ZS, a. s.):

vedouci praci, zaméstnanec OHL 7S, a. s.;
Fidi¢ rypadla LIEBHERR, zaméstnanec OHL 7S, a. s.;
vazacC, zameéstnanec spolecnosti ,Andrej Bosak® (dale také jen BOSAK).

Provozovatele drahy (SZDC):

vypravéi zst. Goléav Jenikov, zaméstnanec SZDC OR Brno, PO Havligkdv Brod;
zamednik kolejovych konstrukci, zaméstnanec SZDC OR Brno, ST Jihlava;
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kontrolor-defektoskopista, zamé&stnanec SZDC OR Brno, ST Jihlava.

2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Pfi MU doSlo ke srazce jednoho jedouciho SKP se 7 stojicimi SKP. Jednalo se
o srazku technologickych nebrzdénych vozidel. Vaha jedouciho SKP byla 62 t, pocCet
naprav 4, délka 25 m. Vaha 7 stojicich SKP byla 372 t, poCet naprav 24, délka 150 m.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Popis trati ze sméru od mista ujeti po misto srazky v zst. Gol€uv Jenikov:

misto ujeti SKP se nachazi na Zelezni¢nim prejezdu P3703 v km 258,732 v levém
oblouku o poloméru 300 m s prevySenim 116 mm a klesanim 10,67 %o;

po 151,70 m v pfimém sméru na klesani 10,87 %, navazuje pravy oblouk
o poloméru 306 m s prevySenim 119 mm a klesanim 10,07 %o;

po 79,34 m v pfimém sméru na klesani 10,07 %0 nasleduje levy oblouk o poloméru
284 m s pfevySenim 134 mm a klesanim 10,21 %so;

po 51,11 m v pfimém sméru na klesani 10,21 %o nasleduje pravy oblouk o poloméru
300 m s pfevySenim 116 mm a klesanim 10,55 %so;

po 161,14 m v pfimém sméru na klesani 9,24 %o nasleduje pravy oblouk
o poloméru 300 m s prevySenim 116 mm a klesanim 9,89 %s;

po 239,55 m v pfimém sméru pfes Zelezni¢ni pfejezd P3704 v km 261,436 na
klesani 10,50 %o nasleduje levy oblouk o poloméru 400 m s pfevySenim 87 mm
a klesanim 10,32 %o;

po 52,02 m v pfimém sméru na klesani 10,32 %o nasleduje pravy oblouk
o poloméru 300 m s pfevySenim 116 mm a klesanim 10,33 %.. V km 262,715
oblouku je zelezni¢ni prejezd P3705;

po 202,34 m v pfimém sméru na klesani 10,00 %o nasleduje levy oblouk o poloméru
285 m s pfevySenim 122 mm a klesanim 10,00 %so;

po 319,51 m v pfimém sméru na klesani 10,14 %o nasleduje levy oblouk o poloméru
500 m s pfevySenim 64 mm a klesanim 10,37 %so;

po 314,09 m v pfimém sméru pfes Zelezni¢ni pfejezd P3706 v km 264,230 na
klesani 10,37 %o nasleduje pravy oblouk o poloméru 314 m s prevySenim 114 mm
a klesanim 9,30 %o;

po 61,23 m v pfimém sméru na klesani 10,20 %o nasleduje levy oblouk o poloméru
295 m s prevySenim 132 mm s pfechodem na polomér 394 m s prevySenim 132
mm a dalSim pfechodem na polomér 287 m s pfevySenim 132 mm. V celém
oblouku klesani 11,08 %o;

po 27,43 m v pfimém sméru na klesani 11,08 %o nasleduje pravy oblouk o poloméru
286 m s pfevySenim 132 mm a klesanim 9,66 %o;

po 310,11 m v pfimém sméru pies zelezni¢ni prejezd P3707 v km 266,243 na
klesani 10,66 %o nasleduje pravy oblouk o poloméru 310 m s pfevySenim 117 mm
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a klesanim 8,18 %o;

po 457 m v pfimém sméru pres Zelezni¢ni prejezd P3708 v km 266,787 je v km
267,126 v zst. Goléav Jenikov v Urovni okolniho terénu na klesani 0,80 %o misto
vzniku MU.

Podle ROV 33209 byly Zelezni¢ni prejezdy P3703, P3704, P3705, P3706, P3707
uzavieny, prejezd P3708 byl vylukovymi zasuvkami vypnut ze zavislosti na kolejovych
obvodech 1. TK.

Ujety SKP pfi jizdé z mista vzniku MU po misto srazky v zst. Gol¢av Jenikov projel
trat' v délce 8,394 km s primérnym sklonem cca 10 %o.. Vzdalenost mista ujeti SKP od
mista stfetnuti se zaméstnanci SZDC byla 7,617 km.

STUPARONICE

Pfaj P3v07T H

Prejezd P3704

,,,,,,,

GOLCUV
/ STErJzdy EEkI JENIKOV
\ ;
=
- ;4”““"“
e
Mt Pfejezd P3703  Aimovice
= i HASAVREY
II- I I .m
Obr. ¢. 4: Trat’ projeta ujetym SKP Zdroj: Seznam. cz

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostredki

Po ujeti SKP pouzil vedouci praci mobilni telefon k pfikazu pracovnikim Chladek
a Tintéra Havlickdv Brod, a. s. (dale jen Chladek a Tintéra), k opusténi a vyklizeni
pracovisté na zastavce GolClv Jenikov mésto z duvodu ujeti SKP. Dale informoval
pracovniky OHL ZS, a. s., ktefi byli u posunu v zst. Gol¢lv Jenikov, aby o této skute¢nosti
informovali vypravciho.

Tato komunikace nebyla zaznamenavana.
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2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté ujeti SKP probihala pracovni Cinnost na stavbé ,Trat 324 Kutna Hora —
Brno, usek Golcuv Jenikov — Vlkanec“, kdy na vylou¢ené 1. TK dle ROV 33209 byla
snasena kolejova pole pomoci PKP a ukladana po 4 ks na 2 podvozky. Takto vzniklé SKP
mély byt HDV pfepravovany do zst. Gol¢uv Jenikov.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

9:23 h pferuseni provozovani drazni dopravy na 2. tratoveé koleji;

9:44 h MU ohlasena vedoucim dispeCerem CDP Prerov na IZS a OSB;
9:57 h MU ohlasena povérfenou osobou OSB na COP Dil;

11:51 h obnoveni provozovani drazni dopravy na 2. tratové koleji;

15:45 h ukoné&eni ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI, PCR a OSB;
16:00 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
sloZek provozovatele drahy a zhotovitele stavby.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

MU ohlasil vedouci dispecer CDP Prerov a plan I1ZS aktivoval v 9:44 h.

Na misto MU se dostavily slozky IZS:

Hasi¢ska zachranna sluzba SZDC Havliékav Brod;
Rychla zachranna sluzba Havli¢kiv Brod;
PCR, KR policie kraje Vysogina, UO Havli¢k(v Brod, SKPV.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pti MU doslo k:

usmrceni zaméstnance SZDC;
Ujmé na zdravi zaméstnance SZDC.
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2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Skoda na technologickych vozidlech a souéastech dopravni cesty a jiném majetku
dle vyjadfeni zu€astnénych subjekti nevznikla.
2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  skoro zataZeno, + 10 °C, viditelnost nesniZzena.
Geografické udaje: Clenity terén, tratovy Usek s velkym poc¢tem oblouk, v celé jeho

délce spad az 11 %o, uroviiova kfizeni drahy s pozemnimi
komunikacemi.
3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych VySVétleni (podléha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

Vypravéi zst. Gol€uv Jenikov — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:

kdyZ pred dopravni kancelafi oCekaval prijezd vlaku R 977 Zst. GolCav Jenikov
ve sméru na Vlkane€, oznamili mu zaméstnanci OHL ZS, a. s., ktefi pfipravovali
na 3. SK odstavené SKP (dale balik) k pfepravé na ulozisté, ze z mista trhani
kolejovych parl ujel balik a jede po 1. vyloucené koleji do zst. Gol&lv Jenikov;
ihned se vratil do dopravni kancelafe a generalnim stopem R 977 zastavil.

Vedouci praci, zaméstnanec zhotovitele stavby OHL 7S, a. s.:
Z Uredniho zaznamu PCR, provedeného dne 16. 9. 2015, mimo jiné vyplyva:

na stavbé Golcuv Jenikov byl stavbyvedoucim uren jako vedouci praci. Na této
stavbé koordinoval veSkeré prace;

od 1. 9. 2015 provadéli pfipravné prace na sneseni kolejovych poli, které zacali
snasetdne 7. 9. 2015;

dne 9. 9. 2015 provadéli sneseni kolejovych poli pomoci PKP, ktery vzdy vytrhl
kolejové pole dlouhé 25 m a ulozil ho na dva kolejové podvozky nakolejené na
vyloucené koleji;

ke dvéma podvozkim uvedl, Ze zadni podvozek je pomoci klestin pfipevnén
k pokladaCi PKP, pfedni drzi délnici, popfipadé je zajistén zarazkou. Na tyto
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podvozky jsou postupné uloZena Ctyfi kolejova pole, a to je tzv. balik;

k manipulaci a urovnavani kolejovych poli bylo pouzivano rypadio;

po naloZeni druného kolejového pole k nému pfipevnili z obou stran narazniky
pro pfesun kolejovych poli. Ze strany od PKP je pfipeviuji délnici, na druhé
strané se pfipevnuji za pomoci rypadla;

po nalozeni baliku k nému vazac pfipojil rameno rypadla. Po odpojeni podvozku
od pokladace PKP provedli pomoci rypadla jednoduchy posun ve sméru k Zst.
Golcuv Jenikov a presunuli ho asi 400 az 500 m k Zelezni¢nimu pFejezdu, pred
kterym 20 m zastavili. Vedouci praci a vazac Sli spole¢né vedle posunujicich
kolejovych poli;

po zastaveni kolejova pole na podvozcich zaijistili, a to tak, ze pfed predni
podvozek dali zelezné koliky;

na dotaz, zda tam daval oba koliky on, nebo vazac, odmitl odpovidat;
z diivodu jeho zdravotniho stavu odmitl v Ufednim zaznamu pokraéovat.

Z doplriujiciho Ufedniho zaznamu PCR, provedeného dne 30. 9. 2015, mimo jiné

vyplyva:

-k otazce, dle jakého nafizeni, normy se fidi ¢innost na vyloucené koleji, uvedl,
Ze v soucasné dobé neni schopen fFici Cislo néjakého nafizeni, ale Ze vi, Ze tato
narizeni existuji, byl z nich pfezkou$en a zna jejich obsah. Hlavné se fidi praxi,
vedouciho praci déla jiz cca 12 — 13 let;

dne 7. 9. 2015 vedouci praci proskolil zaméstnance o bezpecnosti prace
a zahajili snaseni kolejovych poli z vylou€ené 1. TK pomoci PKP. Kdyz nalozili
prvni kolejové pole na podvozky, zjistili, Ze pracuji v oblouku o malém poloméru
a ze druhé kolejové pole se na podvozky neda usadit. Proto byly prace v ten
den ukonceny;

dne 8. 9. 2015 bylo ke spolupraci pfistaveno rypadlo. Vedouci praci proskolil
pracovniky o bezpecnosti prace a pokraCovali ve snaseni kolejovych poli na
podvozky z predeslého dne;

po nalozeni ¢tvrtého kolejového pole (baliku) zaméstnanec spole¢nosti BOSAK
(dale jen vazac) na pfikaz vedouciho praci pfipevnil balik k rameni rypadla a po
pfikazu vedouciho praci balik rypadlem pfestavili ve sméru na Gol¢av Jenikov
asi 50 az 70 m od PKP. Vedouci praci zajistil pfedni kola podvozku ve sméru
jizdy zarazkami, rypadlo bylo odvéSeno od baliku a po jeho pfikazu pfestaveno
na zelezni¢ni pfejezd, kde sjelo z koleje;

k odstavenému baliku najela lokomotiva se sunutym Zelezniénim vozem, ktera
stala za Zelezni¢nim prejezdem ve sméru na Gol&lv Jenikov, vlakvedouci balik
zavésil za viUz, vedouci praci odstranil zajiStovaci zarazky a dal pfikaz
k pfestaveni posunujicino dilu za Zelezni¢ni pfejezd, kde pak Cekal na dalSi
posun;

nasledné se rypadlo na Zelezni¢nim pfejezdu nakolejilo, pfijelo k PKP, kde opét
pomahalo s ukladanim kolejovych poli na podvozky;

tato Cinnost se cely den opakovala, naloZili celkem 7 baliki a po celou dobu za
zelezniénim prejezdem ve sméru na Goléuv Jenikov stala lokomotiva
s odstavenymi baliky;

k navaznosti na predchozi ukonceny vyslech, kdy se mél vyjadfit k tomu, kdo
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daval pod odstaveny balik zarazky, uved|, ze tam zarazky daval on, a to na
kazdou kolejnici jednu pod pfedni kola prvniho podvozku tak, Ze se jejich predni
Casti dotykaly kol. Potom dal vazaCi pokyn k odpojeni rypadla od kolejovych
paru, coz on ucinil. Nasledné na jeho pokyn Fidi€ rypadla na ZelezniCnim
pfejezdu sjel s rypadlem z koleje (zkolejil);

k otazce, jak dlouho trvalo zkolejeni rypadla na Zelezni¢nim pfejezdu, uvedl, Ze
asi tak 5 az 10 min.;

pak doslo k tomu, Ze se ten zajiStény balik rozjel, kdo si toho vSiml, nevi, stal
vtu dobu mezi vylouCenou koleji a koleji v provozu. Jak doSlo k uvolnéni
zajisténého baliku, nebo zda byly pfejety zarazky nebo jak se to stalo, nevi;
kdyZ se dal balik do pohybu, tak ihned bézel k zarazce, vzal ji a snazil se dat ji
pod predni kola podvozku. Polozil ji na kolejnici, ale pfi najeti kola podvozku na
zarazku zarazka spadla mimo kolejnici. Tento pokus provedl jednou nebo
dvakrat, zarazka vzdy vypadla. To samé délal také vazac, ale zarazka vzdy
vypadla;

dale uvedl, Ze fidi¢ rypadla po zjisténi, Ze balik kolem ného ujizdi, se pokusil
zastavit ho pomoci IZice rypadla, I1Zzice vSak po betonovych praZcich sjela a balik
nezastavila;

po zjisténi, ze balik nezastavi, informoval pomoci svého mobilniho telefonu
vSechny pracovniky, ktefi pracovali na vylouCené koleji, s pfikazem k opusténi
vylouCené koleje. Stavbyvedouciho spolecnosti Chladek a Tintéra, jehoz
zameéstnanci provadéli prace na vylouCené koleji v prostoru zastavky Golcuv
Jenikov mésto, pozadal, aby dvoucestné rypadlo opustilo vylou¢enou kolej
a zameéstnanci zajistili Zeleznicni prejezd, ktery je u zastavky;

poté odjel do zst. Gol&lv Jenikov, kde se dozvédél od vypravciho o stfetu baliku
s dvéma osobami, Ze je tam asi jeden usmrceny a jeden zranény. Nasledné se
od nékoho dozvédél, Zze se jednalo o zaméstnance SZDC, ktefi se mu
nenahlasili, Ze se pohybuji po vyloucené koleji;

po pfijezdu policie odjel na jeji pfikaz k lékafi, nebot z ddvodu Spatného
psychického stavu nebyl schopen ji podat zadné vysvétleni;

k otadzce vySetfovatele, zda doslo ke zménam pracovnich postupu mezi dny
8.9.a9.9. 2015 a 11. 9. 2015, tedy pfed ujetim baliku a po ném, uvedl, Zze vSe
zustalo stejné, jen doSlo k tomu, Ze po nalozZeni baliku rypadlo odjelo a zkolejilo
se. Balik zUstal pfipevnény k portalu PKP. Jakmile rypadlo uvolnilo kolej, pfijela
pro balik lokomotiva v Cele s ochrannymi vozy, ke kterym byl pak balik pfivéSen.
Nasledné lokomotiva sjela pod misto zkolejeni rypadla. To se vzdy opakovalo po
naloZeni dalSiho baliku;

k otazce vysSetfovatele, ktery z technologickych postupl byl spravny, uvedl, Ze si
mysli, Ze oba dva jsou spravné.

Ze Zaznamu o podaném vysvétleni se zaméstnancem pro DI, ze dne 10. 12. 2015,
mimo jiné vyplyva:
na stavbé pracoval jako vedouci praci. Dne 9. 9. 2015 snaSeli kolejova pole
pomoci stroje PKP a za pomoci rypadla, které urovnavalo kolejova pole na
podvozcich. Nalozené podvozky zapfahli pomoci vazacich prostfedkd za
rypadlo, odjistili od PKP a stahli je na misto, které se nachazelo 20 m pred
Zelezniénim prejezdem v km 258,732 ve sméru na Golcuv Jenikov. Po
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zastaveni dal 2 zarazky pod pfedni kola podvozku;

fidi€ rypadla si pohledem zkontroloval zajisténi podvozkl a dal pokyn vazadi,
aby odijistil vazaci prostredky, coz trvalo cca 10 min. Po zajiSténi baliku rypadlo
sjelo z koleji;

po cca 5 — 10 min. se balik dal samovolné do pohybu. Poté, co to zjistili, snazil
se fidi€ rypadla ujizdéjici balik zachytit IZici bagru a vedouci praci s vazatem
pokladali pfed ujizdéjici balik zarazky, které i po opakovaném pokladani (jesté
asi 2x) uskakovaly;

potom, co balik ujel, zaCal obvolavat lidi, o kterych védél, Ze jsou na trati, vCetné
ZPRS, aby vypravéi v Zst. Golgav Jenikov zastavil mezi Zst. Goldéav Jenikov
a zst. Vlkane€ dopravu. Pracovniky spolec¢nosti Chladek a Tintéra, pracujici na
zastavce Gol¢av Jenikov mésto, pozadal o opusténi koleje, na které méli
dvoucestné rypadlo, a aby zabezpecili zelezni¢ni pfejezd na zastavce,;

odjel do zst. Gol¢lv Jenikov, odkud si ovéfoval, zda jsou vSichni zaméstnanci,
o kterych védél, v pofadku. Nikomu se nic nestalo;

po 30 min. v zst. Gol¢lv Jenikov se od vyprav€iho dozvédél, ze doSlo ke
srazeni dvou zaméstnanct SZDC, o kterych nevédél, protoZe ho jako vedouciho
praci o tom, Ze budou pracovat na vylou¢ené koleji, nikdo neinformoval,

na otazku, kolik kolejovych poli bylo naloZzeno na nasledujicich podvozcich,
odpovédél, Ze nevi, nebyl u toho;

na otazku, kolik kolejovych poli mohli toho dne v misté praci nalozit na kolejové
podvozky bez pomoci rypadla, odpovédél jedno;

nasledné oznamil, ze k dalSim doplnujicim otazkam nebude v tuto chvili
odpovidat.

Ridi¢ rypadla, zaméstnanec zhotovitele stavby OHL ZS. a. s.:

Z Utedniho zaznamu PCR, provedeného dne 23. 9. 2015, mimo jiné vyplyva:

dne 8. 9. 2015 pracoval na rypadle, kde na vylou¢ené 1. TK v misté mezi zst.
Vlkane€¢ a Zzelezniénim prfejezdem ve sméru na Golclv Jenikov urovnaval
kolejova pole vytrhana pokladacem PKP pfi jejich pokladani na podvozky;

zadni podvozek, tedy ten blize k jeho rypadlu, byl zajiStén zarazkami a pfedni
podvozek byl pfipevnén k pokladaci PKP. Poté, co urovnal druhé kolejové pole,
tak pomahal za pomoci bagru na toto kolejové pole upevnit tzv. ,prsa“. Jedna se
0 Zeleznou Cast, za kterou se nalozené podvozky pfipevnuji k sobé pfi preprave;

po nalozeni a urovnani Ctvrtého kolejového pole pfipevnil vaza€ rameno rypadla
pomoci fetézu k naloZzenym kolejovym polim, délnici uvolnili pfedni podvozek
z kleStin PKP, vedouci praci odstranil zarazky od kol zadniho podvozku. Na
pokyn vedouciho praci tahl balik, tj. dva podvozky lozené ¢tyfmi kolejovymi poli,
rychlosti cca 1 km.h™' smérem ke GolGovu Jenikovu k Zelezni¢nimu prejezdu, na
kterém se nakolejoval. Pfi pfesunu Sel vedouci praci a vaza€ vedle tazeného
baliku. Asi 20 m pfed Zelezni¢nim pfejezdem dostal pokyn od vedouciho praci
k zastaveni. Vedouci praci poté zasunul tésné pod obé kola pfedniho podvozku
zarazky;

po odvéseni rypadla od baliku na pokyn vedouciho praci popojel na zZelezni¢ni
prejezd a sjel s rypadlem z koleji. Vedouci praci pfivolal lokomotivu, ktera stala
nedaleko pod Zelezniénim pfejezdem pfipravena, prijela k tomu zajisténému
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baliku, za ktery byla zapfazena, obsluha lokomotivy odstranila zaraZzky od kol
podvozku a s lokomotivou a balikem sjela pod zelezni¢ni prejezd smérem ke
Golcéovu Jenikovu, kde zUstala stat;

na pokyn vedouciho praci se s rypadlem opét nakolejil a jel k PKP, kde
pokraCoval ve stejné pracovni €innosti, jakou popsal u prvniho baliku. Uvedl, Ze
dne 8. 9. 2015 nebyl pfi pracovni Cinnosti Zadny problém a nalozZili celkem
7 baliku (cca 700 m koleje);

dne 9. 9. 2015 byl pfed zaCatkem prace proskolen vedoucim praci
z bezpecnosti prace, coz mu potvrdil podpisem;

po obdrZzeni vSeobecného rozkazu od vedouciho sledu odjel na misto praci
k Zeleznicnimu prejezdu, na kterém se dne 8. 9. 2015 zkolejil. Na pfikaz
vedouciho praci se s rypadlem nakolejil a jel k PKP. Na podvozcich jiz bylo
ulozeno jedno kolejové pole tak jako predesly den. Potom pomohl umistit druhé
kolejoveé pole, na které byla umisténa tzv. prsa;

kdyz byla nalozena Ctyfi kolejova pole, zavésil vazac na pokyn vedouciho praci
rameno rypadla k takto vytvofenému baliku. Po uvolnéni zadniho podvozku
z kleStin PKP vyjmul vedouci praci zarazky z pod kol pfedniho podvozku a dal
fidi€i rypadla pokyn k pfemisténi baliku k zelezni¢nimu pfejezdu. Vedouci praci
a vazac Sli vedle tazeného baliku. Vzali s sebou také dvé zarazky, zda je nesli,
nebo si je polozili na balik, jiz nevédél,

asi ve vzdalenosti 20 m pfed Zelezni¢nim prejezdem dostal pokyn od vedouciho
praci, Ze ma zastavit, coz ucinil. Po zastaveni pak vedouci praci dal pod kola
predniho podvozku zarazky, a to pod kazdé kolo jednu. Po vystoupeni z rypadla
fidi¢ zkontroloval umisténi zarazek a konstatoval, Zze byly umistény tak, jak maji
byt. Poté opét nastoupil do rypadla, vazaC odvazal retéz, kterym bylo rypadlo
zavéSeno k baliku, na pokyn vedouciho praci odjel s rypadlem na Zelezni¢ni
prejezd, kde se zkolejil. To trvalo cca 10 min.;

po zkolejeni rypadlo stalo mimo Zeleznicni prejezd na cesté, kabinou ke kolejim,
z rypadla nevystupoval. V tu dobu nebyla pod prejezdem jako pfedeSly den
lokomotiva, ktera by pfijela k baliku, a ten byl za ni zapfazen a nasledné
odtazen;

po cca 5 min. od zkolejeni rypadla uvidél, Zze se odstaveny balik zacina
pohybovat a zacina ujizdét. Uvidél vazaCe a vedouciho praci, jak maji v ruce
zarazku a snazi se dat ji pfed kolo pohybujiciho se baliku, zarazka vzdy
vypadla, to provedli asi dvakrat, mozna tfikrat;

vysunul rameno rypadla se IzZici nad ujizdéjici balik a pfitlatenim IZice na prazce
vrchniho kolejového paru se snazil ujizdéjici balik zastavit. To se mu vSak
nepodafilo, tak také vybéhl se zardzkou z rypadla a snazil se ji umistit, ale to se
mu nepodafilo. Asi tak po 200 m balik ujel. Dotazal se vedouciho praci, co ma
délat, ten mu fekl, aby pocCkal na misté;

osobné nic jiného nedélal, ¢ekal, co bude dal. Byl v Soku, kam se podély
zarazky, se kterymi se snazili zastavit ujizdéjici balik, si nevzpomina. Zda to byly
ty, které mél na rypadle, si nevzpomina, ani to, Ze by je tam daval;

nevi, co bylo pfi€inou toho, Ze zajistény balik ujel,

na otazku vysetfovatele, zda mize uvést, kde jsou v souCasné dobé& zarazky,
kterymi se s vedoucim praci a vazaCem snazili zastavit ujizdéjici balik,
odpovédél, ze nevi.
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Ze Zaznamu o podaném vysvétleni se zaméstnancem pro DI, ze dne 10. 12. 2015,
mimo jiné vyplyva:
dne 9. 9. 2015 se pokraCovalo v trhani kolejovych poli, pfi kterém s rypadlem
asistoval u jejich ukladani do baliku, stejné jako den pfedtim. Po ulozeni Ctyr
kolejovych para byl balik pfemistén k prejezdu;
zhruba 20 m pfed pfejezdem byl vedoucim praci balik zajistén zarazkami, poté
fidi€ rypadla vizualné zajisténi zarazkami zkontroloval, vSe bylo v poradku
a nastoupil do rypadla. Poté bylo rypadlo odpojeno od baliku a sjel z koleji na
Zeleznicni prejezd, kde se zkolejil, coz trvalo cca 10 min;

po zastaveni mimo pfejezd kabinou smérem ke kolejim, pfiblizné po 5 min.,
uvidél, Ze odstaveny balik se dal do pohybu;

vazacC a vedouci praci se snazili ujizdéjici balik zastavit tim, ze pod néj pokladali
zarazky, které ale vyskakovaly. Ve chvili, kdy se ujizdéjici balik blizil k rypadlu,
snazil se ho zastavit tim, ze shora pfitlacoval Izici rypadla na kolejova pole.
Lzice ale odskakovala, Stipala prazce a balik se zastavit nepodafilo;

vyskoCil z rypadla a cca 200 m bézel s jednou zarazkou za balikem, ale ten
nedostihl. Vedouci praci a vazac bézeli se zarazkami pfed nim;

nasledné se na pokyn vedouciho praci vratil do rypadla, kde setrval do pfijezdu
vySetfujicich organu;

k dalSim doplnujicim otazkam pak odmitl vypovidat.

Vazad, vedouci Eety, zaméstnanec spolec¢nosti BOSAK:

Z Ufedniho zaznamu PCR, provedeného dne 22. 9. 2015, mimo jiné vyplyva:

dne 7. 9. 2015 byl pfidélen k praci u snaseni kolejovych poli pokladaCem PKP
na vyloucené 1. TK. Pfi ukladani kolejovych poli vznikl problém s jejich
usazovanim na podvozky nakolejené v oblouku, a proto byly prace pferuseny
s tim, ze od 8. 9. 2015 bude u snaseni kolejovych poli i rypadlo, které bude
kolejova pole na podvozcich srovnavat;

dne 8. 9. 2015 po prosSkoleni o bezpecnosti prace vedoucim praci zahgjili
snaseni kolejovych poli se stejnym rozdélenim CcCinnosti jako pfedesSly den.
Dolozili prvni balik, ktery zustal z predeSlého dne nedokoncéen. Kolejova pole
byla po uloZeni na podvozky srovnavana rypadlem, které z téchto duvodu bylo
ke snaseni kolejovych poli pfistaveno;

po naloZeni a srovnani cCtvrtého kolejového pole pfivésil rameno rypadla
k baliku. Po odjisténi podvozkl od portalu PKP rypadlo prestavilo balik kousek
nize, kde byl po zajisténi pfedniho podvozku zarazkami, které proved| vedouci
praci, od rypadla odvésSen. Rypadlo odjelo na Zelezni¢ni prejezd, kde sjelo
z koleji;

nasledné byla k odstavenému baliku pfistavena lokomotiva, ktera po svésSeni
s balikem a odstranéni zarazek sjela pod Zelezni¢ni pfejezd, kde Cekala na
naloZeni dalSiho baliku. ZajiStovaci zarazky se braly zpét pro zajiSténi podvozku
dalSiho baliku. Rypadlo poté najelo na ZelezniCni prejezd na vylouc¢enou kolej,
vratilo se k PKP, kde pokraCovaly prace se snasenim kolejovych poli;

dne 9. 9. 2015 po bezpecCnostnim Skoleni, provedenym vedoucim praci,
pokraCoval na stejném pracovnim misté jako pfedeS$ly den. Po nalozZeni prvniho
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baliku ho na pfikaz vedouciho praci zavésil pomoci fetézu za rameno rypadia;

- po odjisténi podvozkl baliku od portalu PKP a odstranéni zarazek polozenych
pod prednim podvozkem ve sméru spadu rypadlo balik prestavilo asi 20 m pred
Zeleznicni prejezd;

- pfi jizdé Sel spoleC¢né s vedoucim praci vedle rypadla, jakmile rypadlo zastavilo,
poloZil vedouci praci zarazky pod kola pfedniho podvozku. PoloZeni zarazek
zkontroloval fidi€ rypadla spoleCné s vedoucim praci;

- na pfikaz vedouciho praci odvésil rameno rypadla od fetézu, kterym bylo
svéseno s balikem, a demontoval fetéz z prazci kolejovych parl, rypadlo
popojelo na Zelezni¢ni pfejezd a sjelo z 1. TK;

- na misté ¢ekali na lokomotivu, ktera méla pfijet ze Zst. Gol€uv Jenikov;

« na misté Cekali asi 5 az 10 min., kdyZ se najednou stalo to, ze zarazky, které
tam dal vedouci praci, byly ze sevieni mezi kolem a kolejnici vytlaCeny a balik
se dal do pohybu;

- v zaznamu zduraznil, Zze v tu dobu byl na misté jen on, vedouci praci a fidi¢
rypadla, ze s témi zarazkami nikdo nemanipuloval, protoze by to ani neslo, ze je
drzi vaha baliku, tedy je nemohl nikdo vyndat;

- stal spole¢né s vedoucim praci cca 10 m od ujizdégjiciho baliku. Stal na levé
strané ve sméru na Golcuv Jenikov. Kdyz uvidél, jak byla zarazka vytlacena, tak
k ni ihned bézel. Zarazka byla vytlaCena na jeho stranu, vzal ji a dal pfed levé
predni kolo podvozku ujizdéjiciho baliku, zarazka byla kolem opét odhozena
vné kolejového pasu, zarazku vzal, pfedbéhl ujizdéjici balik a pokus opakoval,
zarazka byla opét odhozena, avSak mezi kolejnice, a k zarazce se jiz nedostal;

- vedouci praci v okamziku vytlaCeni zarazek stal mezi 1. a 2. TK, snazil se také
zarazku pokladat pod pfedni kola voziku, zda se mu to podafilo, nemél Cas
sledovat;

- v zaznamu rovnéz uvedl, Ze o zastaveni ujizdéjiciho baliku se také pokousel
fidi€ rypadla tim, ze pfitlacil rameno rypadla shora na prazce kolejovych poli, ale
rameno po nich sjizdélo a balik nezastavilo;

- dale sdélil, ze ihned po ujeti baliku vedouci praci telefonoval vSem, ktefi
pracovali na vylouc¢ené 1. TK, aby ji opustili z divodu ujeti baliku;

- vazaC ihned po ujeti baliku telefonoval spolupracovnikovi pfidélenému
k lokomotive, ktera méla provadét posun s baliky v misté snaseni kolejovych
poli, zda nejsou jiz nékde na trati, volany mu sdélil, Ze jsou jesté v zst. GolClv
Jenikov;

- pak odvezl vedouciho praci do zst. Gol¢lv Jenikov, kde se posléze dozvédél, ze
vSichni zameéstnanci informovani vedoucim praci vCas opustili pracovisté bez
nasledkl, ale ze ujety balik se stfetl s dvéma zaméstnanci SZDC, o kterych
nikdo nevédél;

- nasledné mu volal vedouci praci, aby odvolal na ten den vSechny z prace.

. Jerabnik PKP, zaméstnanec TSS Grade:

. Z Ufedniho zaznamu PCR, provedeného dne 15. 9. 2015, mimo jiné vyplyva:

. spole¢nost OHL ZS, a. s, si najala stroj PKP na vytrhavani kolejovych poli, ktery
je majetkem spole¢nosti TSS Grade, a to i s obsluhou;
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pracuje v pozici jefabnika a jeho Cinnosti je obsluha tfi kladkostroju, které jsou
soucasti PKP. Misto jeho pracovisté je cca 30 m od kabiny vozidla Tatra 138;

dne 8. 9. 2015 vytrhavali kolejova pole a ukladali na dva voziky vzdy Ctyfi
kolejova pole. Pak pfijelo rypadlo a naloZzené voziky odtahlo asi tak
50 m smérem ke GolCovu Jenikovu. Potom rypadlo odjelo, asi na zelezniéni
prejezd, kde sjelo z koleji. Pak pfijela lokomotiva, ktera zapfahla vozik a odtahla
ho za pfejezd, aby mohl bagr najet zpét a pomahat v pracovni ¢innosti. Tak to
probihalo cely den;

dne 9. 9. 2015 vSe probihalo jako prfedeSly den. Poté, co byl na vozicich prvni
balik (Ctyfi kolejova pole), tak ho rypadlo odtahlo jako v pfedeSlych pfipadech na
prejezd, kam méla pfijet lokomotiva. Zda pfijela, nevédél, nevidél ji;

naloZili na druhé dva voziky dvé kolejova pole, pak pfijelo rypadlo s tim, Ze na
kolejové pole pfipevni prsa, tedy uchyt, naraznik, ktery slouzi k pfipojeni
k dalSimu baliku. Poté, co tam ta prsa byla namontovana, tak rypadlo odjelo;

po jeho odjezdu pracovali dale, pak tam najednou chlapi od OHL fikali, Zze ten
prvni balik jim ujel do stanice. Stacili dat jesté treti kolejovy par. Pak na pfikaz
vedouciho praci praci ukongili.

od 10. 9. 2015 jiz prace probihaly tak, ze poté, co byl naloZen jeden balik, se
rypadlo presunulo na misto, kde se mohlo sjet z koleje. Balik zustal stale
pfipevnén k PKP. Kdyz rypadlo opustilo kolej, pfijela k baliku lokomotiva,
zaprahla balik a odjela za misto, kde z koleje sjelo rypadlo tak, aby rypadlo
mohlo najet zpét na kolej a pokracovat v Cinnosti u PKP. Takto to probihalo
béhem dalSiho snaseni kolejovych poli. Zduraznil, Zze dne 9. 9. 2015 odtahovalo
balik od PKP samotné rypadlo.

Pomocny délnik, zaméstnanec spole€nosti BOSAK:

Z Uredniho zaznamu PCR, provedeného dne 16. 9. 2015, mimo jiné vyplyva:
dne 9. 9. 2015 opét pracoval u PKP, kde Cistil prazce;
na pfikaz vedouciho praci davali na balik vzdy zleva i zprava jednu zarazku, coz
udélali i v tomto pfipadé;
po nalozeni prvniho baliku jej rypadlo odtahlo smérem k Zelezni¢nimu pfejezdu.
Jak daleko s balikem zajelo, nevidél, protoze pokracovali v nakladani dalSich
kolejovych poli;
za jak dlouho pfijelo rypadlo zpatky, ani kdy se vratil nazpét vazaC a vedouci
praci, si nevsiml.

Pomocny pracovni délnik, zaméstnanec spoleénosti BOSAK:

Z Uredniho zaznamu PCR, provedeného dne 17. 9. 2015, mimo jiné vyplyva:

dne 9. 9. 2015 pracoval u PKP. Jakmile se udélal jeden balik, tak ho vazac
pripojil k rypadlu, které s nim odjelo smérem k ZelezniCnimu pfejezdu, po cca
200 m se ztratilo za obloukem. Pokracovali dal v praci na druhém baliku;

za jak dlouho se rypadlo s vazaCem a vedoucim praci vratili, nevi, nepamatuje si
to presné.

Stavebni délnik, zaméstnanec spolednosti BOSAK:
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Z Uredniho zaznamu PCR, provedeného dne 16. 9. 2015, mimo jiné vyplyva:
dne 9. 9. 2015 pfidélaval na prvni balik prsa a pomahal pfi rovnani nakladanych
kolejovych poli;
po nalozeni CtyF kolejovych poli vaza¢ pfipojil balik k rypadlu a odjel s nim za
oblouk, kam jiz nevidél,
jakmile odjeli, zacali nakladat dalSi balik, na koleje dali dva voziky, na které
naloZili tfi kolejova pole, pak za nimi pfiSel vedouci praci s tim, Ze ten prvni balik
ujel a Ze maji praci ukoncit;
nedokazal fici, kdy se vratilo zpét rypadlo poté, co odvezlo prvni balik.

Stavbyvedouci, zaméstnanec spoleénosti Chladek a Tintéra:

Z Utedniho zaznamu PCR, provedeného dne 7. 10. 2015, mimo jiné vyplyva:
jako stavbyvedouci Fidil praci ¢tyf pracovniku, ktefi pracovali na vyloucené 1. TK
na rekonstrukci nastupisté u zastavky Gol€uav Jenikov mésto;
kolem 8:30 h mu volal vedouci praci OHL ZS a. s., a oznamil mu, Ze z mista
trhani kolejovych poli ujel svazek kolejovych pard. Okamzité nafidil svym
pracovnikim, aby opustili vylou¢enou kolej a zaijistili Zelezni¢ni prejezd
u zastavky Gol¢av Jenikov mésto, nebot prejezd byl volné prijezdny.

Ridi¢ rypadla, zaméstnanec spole¢nosti Chladek a Tintéra:

Z Ufedniho zaznamu PCR, provedeného dne 12. 10. 2015, mimo jiné vyplyva:

dne 9. 9. 2015 pracoval jako Fidi€ rypadla na vylou¢ené 1. TK pfi rekonstrukci
nastupisté u 1. TK zastavky Golctv Jenikov mésto. Kolem 9:00 h mu zavolal
stavbyvedouci, Zze ma ihned opustit vylouc¢enou kolej, protoze pracovnikim OHL
ZS, a. s., ujely podvozky s kolejovymi poli;

ihned s rypadlem odjel k zZelezni¢nimu pfejezdu, kde sjel z koleji a nasledné
s dalSimi pracovniky Chladek a Tintéra zajistili Zelezni¢ni pfejezd u zastavky
Gol¢av Jenikov mésto tak, aby na né&j nic nevjelo;

Zelezni¢ni pFejezd zajistili z toho dlvodu, Ze v tu dobu byl v plném provozu,
nebyly na ném umistény zadné zakazové znacky;

asi do pul minuty od zkolejeni rypadla kolem nich velmi tiSe projely podvozky
s kolejovymi poli, rychlosti odhadem kolem 60 km.h™.

Vedouci provozniho stfediska TO Svétla nad Sazavou, zaméstnanec SZDC, OR
Brno:

Ze zapisu se zameéstnancem ze dne 17. 9. 2015 mimo jiné vyplyva:

¢innost defektoskopistl se Fidi c¢lanky predpisu S2/3, S3/4 a S67.
Defektoskopista vykonaval v mésici zafi svoji ¢innost v obvodu Svétla nad
Sazavou podle planu defektoskopické Cinnosti. Konkrétni €innost si domlouva
defektoskopista pfimo s vedoucim TO Svétla nad Sazavou.

Vedouci mechanizaéniho stfediska, zaméstnanec SZDC, OR Brno:

Ze zapisu se zaméstnancem ze dne 29. 9. 2015 mimo jiné vyplyva:

v souladu s planem defektoskopické €innosti mélo byt dne 9. 9. 2015 provedeno
méreni kolejnicovych pasl defektoskopem. Za timto ucelem byl do jeho obvodu
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pridélen defektoskopista, zaméstnanec Spravy trati Jihlava. Mistrem trati byl
k nému do pracovni skupiny pfidélen pracovnik oprav a udrzby infrastruktury.

Mistr trati, zaméstnanec SZDC, OR Brno:

Ze zapisu se zaméstnancem ze dne 6. 10. 2015 mimo jiné vyplyva:

dne 9. 9. 2015 po domluvé s vedoucim provozniho stfediska Svétla nad
Sazavou urcil defektoskopickou skupinu, seznamil ji s pracovnimi ukoly v&etné
seznameni se zasadami bezpecné prace;

pomocnika defektoskopisty upozornil na to, Ze bude obousmérné pojizdéna
2. TK Vlkane¢ — Golcuv Jenikov;

vedoucim pracovni skupiny urcil defektoskopistu.

Zamecdnik kolejovych konstrukci, zaméstnanec SZDC, OR Brno:

Ze zapisu se zameéstnancem ze dne 30. 10. 2015 mimo jiné vyplyva:

mistr trati ho ur€il jako ¢lena pracovni skupiny k defektoskopistovi. Mistrem trati
byli pou€eni o bezpecnosti prace. Jejim ukolem byla defektoskopicka prohlidka
koleji na vylou€ené 1. TK v useku zastavka Golcuv Jenikov mésto — Zst. GolCuv
Jenikov;

byl vybaven pfedepsanymi pracovnimi pomuckami. Po zahajeni méfeni
pribézné sledoval provoz na trati v obou smérech, celou dobu byli na vylou¢ené
koleji;

kdyz se blizili k zst. GolClv Jenikov, vidél jiz vjezdové naveéstidlo,
defektoskopista provadél méfeni, pfi poslednim rozhlédnuti zaregistroval velmi
rychle jedouci objekt, pfi té rychlosti nedokazal urcit, co se to na né fiti;

okamzité vykfikl na defektoskopistu ,ven®. Vzapéti na to citil naraz do zad. Pak
uz nevédél, co se délo, probral se lezici vedle traté;

dal odmitl vypovidat, bylo to pro ného, vzhledem k umrti defektoskopisty,
deprimuijici.

3.1.2 Jiné osoby

Jiné osoby v Gfednich zaznamech provedenych na PCR pouze popisovaly jejich

pracovni Cinnosti nesouvisejici se vznikem MU.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a zhotovitel maji pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na

zakladé ustanoveni zakona ¢. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC

souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU nebyl shledan nedostatek.
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V prijatém systému zajistovani bezpeénosti zhotovitele OHL ZS, a. s., souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PoZzadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem &. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb., vyhlaskou ¢. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a zhotovitele.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zucCastnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby zhotovitele OHL 7S, a. s.,
zucastnéné na MU provadéjici ¢innosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpulsobilé
k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

Zhotovitel OHL ZS, a. s, ma ve smyslu § 101/5 § 102 Zakoniku prace zfizenou
a vedenou ,KNIHU KONTROL BOZP*, do které se zapisuji kontroly pracovisté po strance
v8eobecné bezpeclnosti prace a pozarni ochrany. V knize jsou uvedeny osoby povérené
provadénim  kontrol v predepsanych terminech. Kontroly byly provadény
a zaznamenavany v souladu s ustanovenimi v knize kontrol. V postupu vnitini kontroly
bezpecénosti zhotovitele nebyly zjistény nedostatky.

Pracovnici SZDC, s. o., defektoskopické skupiny byli pfed zahajenim prace pouéeni
mistrem tratového okrsku o bezpecnosti prace, o pracovnich postupech a vSech
mimoradnostech na pracovisti, coz potvrdili podpisem v jeho pracovni knizce.

V postupu vnitfni kontroly bezpeé&nosti OHL ZS, a. s., a SZDC, s. 0., nebyly zji$tény
nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, trat 324 Brno hl. n — Kutna Hora
hl. n., je Ceska republika. Funkci vlastnika piIni Sprava ZelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy ZeleznicCni, kategorie celostatni, trat 324 Brno hl. n — Kutna
Hora hl. n., je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdeéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zaklade
Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, ¢&. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev.
¢.: UP/2008/9002.

Stranou manipulujici se svazky kolejovych part bylo OHL ZS, a. s., se sidlem
BureSova 938/,17, 602 00 Brno, Vevefi, na zakladé Licence dopravce udélené
rozhodnutim DU dne 8. 9. 1995, €. j.: 7847/95-DU/O-SE, ev. &.: L/1995/0067, a Licence
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dopravce udélené rozhodnutim DU dne 11. 11. 2004, &. j.: 3-2945/04-DU/Se, ev. &.:
L/2004/1349.

OHL ZS, a. s., je drzitelem Osvédéeni dopravce, vydaného DU dne 29. 3. 2013,
€. j.- CZ1120130012, ev. ¢.: OSD/2013/117, s platnosti do 28. 3. 2018.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjiStén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjiSténo poruSeni téchto pravnich pfedpisu:

§ 22 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb.:

,0Osoby nachazejici se v obvodu drahy jsou povinny dbat o svoji bezpeénost, dbat
pokynt provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti osob a bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a pokyn( k zajisténi ochrany majetku
a verejného poradku a jsou povinny zdrzet se vSeho, co by mohlo ruSit nebo
ohrozit provozovani drahy a drazni dopravy nebo mit za nasledek vznik skody na
soucastech drahy nebo na draznim vozidle nebo narusit vefejny poradek”;

§ 101 odst. 3 a odst. 4 pism. a) zdkona €. 262/2006 Sb.:

»(3) PIni-li na jednom pracovisti ukoly zaméstnanci dvou a vice zaméstnavateld,
Jjsou zaméstnavatelé povinni se vzajemné pisemné informovat o rizicich
a prijatych opatfenich k ochrané pred pusobenim, ktera se tykaji vykonu prace
a pracovisté, a spolupracovat pri zajiStovani bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
praci pro vsechny zaméstnance na pracovisti. Na zakladé pisemné dohody
zucastnénych zaméstnavateld touto dohodou povéreny zaméstnavatel koordinuje
provadeéeni opatreni k ochrané bezpecnosti a zdravi zaméstnancli a postupy
k jejich zajisténi*;

(4) Kazdy ze zaméstnavatelt uvedenych v odstavci 3 je povinen

a) zajistit, aby jeho Cinnosti a prace jeho zaméstnancl byly organizovany,
koordinovany a provadény tak, aby soucasné byli chranéni také zaméstnanci
dal§iho zaméstnavatele®;

§ 3 odst. 1 a odst. 2 pism. |), m), n), 0) zakona &. 309/2006 Sb.:

»(1) Zaméstnavatel, ktery provadi jako Zhotovitel stavebni, montazni, stavebné
montazni nebo udrZzovaci prace pro jinou fyzickou nebo pravnickou osobu na
Jejim pracovisti, zajisti v soucinnosti s touto osobou vybaveni pracovis§té pro
bezpecny vykon prace. Prace podle véty prvni mohou byt zahajeny pouze tehdy,
pokud je pracovisté nalezité zajisteno a vybaveno.

(2) Zaméstnavatel je povinen dodrZovat dalSi poZadavky kladené na bezpecnost
a ochranu zdravi pfi praci pri pripravé projektu a realizaci stavby, jimiZ jsou

) pfedchazeni ohrozeni Zivota a zdravi fyzickych osob, které se s védomim
zaméstnavatele mohou zdrzovat na stavenisti,

m) zajisténi spoluprace s jinymi osobami

n) pfedchazeni rizikam vzajemného pusobeni ¢innosti provadénych na stavenisti
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nebo v jeho tésné blizkosti,
0) vedeni evidence pfitomnosti zaméstnanct a dalSich fyzickych osob na
stavenisti, které mu bylo predano”.

§ 14 odst. 4 zakona €. 309/2006 Sb.:

,Zadavatel stavby je povinen predat koordinatorovi veSkeré podklady a informace
pro jeho ¢innost, zejména pro zpracovani planu bezpecnosti a ochrany zdravi pri
praci na stavenisti (dale jen "plan"), véetné informace o fyzickych osobach, které
se mohou s jeho védomim zdrZovat na stavenisti, poskytovat mu potiebnou
soucinnost a zavazat vSechny zhotovitele, popripadé jiné osoby k soucinnosti
S koordinatorem po celou dobu pfipravy a realizace stavby”.

§ 4 odst. 3 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

~Sveételné prejezdové zabezpeclovaci zafizeni musi varovat uZivatele pozemni
komunikace s dostatecnym ¢asovym predstihem, Ze se k prejezdu blizi viak nebo
drazni vozidlo, ¢ervenym pferusovanym svétlem a prerusovanym signalem....."“

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisténo poruseni téchto norem a vnitfnich predpisu:

&l. 5.1.4 normy CSN 34 2650 ed. 2, kde je mj. uvedeno:

,Vystraha musi byt zahajena tak, aby i nejdelSi a nejpomalejsi uZivatel pozemni
komunikace, ktery je pfi spusténi vystrahy 1 m pred vystraznikem (...), minul
zavoru za pfejezdem, nez se jeji brevno zacne sklapét (nebo hranici nebezpecného
pasma, neni-li v jizdnim pruhu za prejezdem zavora)®;

&l. 1508 pism. a) piedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

,Prostfedky pouzivané pro zajisténi vozidel proti ujeti musi byt poloZzeny tak, aby
zarazka pfiléhala na kolejnici celou tfeci plochou, pfiruba zarazky priléhala na
vnitini stranu kolejnice a jazyk zarazky byl v kontaktu s podlozenym kolem
népravy*“..;

&l. 1519 predpisu SZDC D1, kde je mj. jiné uvedeno:

,Za zajisténi vozidel proti ujeti béhem posunu zodpovida vedouci posunové Cety
nebo jim uréeny zaméstnanec®...;

vnitiniho  pfedpisu ’SZDC (CD) S8/3, priloha XIV/1, bod 2. TECHNICKE
A TECHNOLOGICKE PARAMETRY:

,Vozidla v provedeni bez brzdice pribézné brzdy mohou pojizdét s prubézné
nebrzdenymi vozidly o hmotnosti az 40 t*;

&l. 7.2 pism. g) technologického pfedpisu OHL ZS, a. s., pfedpis Sneseni
a demontaz koleje TEP — 052, Snaseni kolejovych poli strojem PKP:
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,Zavéseni svazku kolejovych poli za tazny stroj, odvéSeni svazku od portalu
pokladace a posun uloZeného svazku tak, aby uvolnil prostor o délku kolejového
pole (provadi posadka stroje);*”

technickych podminek dvoucestného rypadla LIEBHERR A 900 C ZW provedeni
1030, 1031, 1032 ¢lanek 5.2:

,Vozidlo je urceno k taZeni vozidel nebrzdénych do celkové hmotnosti 40 t*.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Jizda ujetého SKP se uskutecnila na vylou¢ené 1. TK, na které bylo vypnuto TZZ.
ZP P3703, P3704, P3705, P3706, P3707 byly vylukovymi zasuvkami vypnuty ze zavislosti
na kolejovych obvodech v 1. TK.
ujety SKP projel otevienym Zelezni¢nim pfejezdem P3708 v km 266,787, ktery byl
podle ustanoveni ROV 33209 vylukovymi zasuvkami vypnut ze zavislosti na
priblizovacim uUseku a jizdou SKP nebyl aktivovan. Jednalo se o nepfedvidanou
jizdu pFes otevieny prejezd, ZP nebyl uzavfen pro silniéni provoz, a nebyl aktivovan
ani vyprav¢im zst. GolCav Jenikov. Jizdou SKP pfes otevieny ZP zhotovitel porusil
ustanoveni § 4 odst. 3 vyhlasky €. 177/1995 Sb. a €l. 5.1.4 CSN 34 2650 ed. 2.

Ke srazce doSlo na 3. SK se SZZ 3. kategorie — reléovym zabezpeCovacim
zafizenim.

Byl zjiStén nedostatek mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Soucasti drahy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Pfed vznikem MU byl vedoucim praci OHL ZS, a. s., pouzit mobilni telefon,
komunikace timto telefonem nebyla zaznamenana. Vedouci pracovni skupiny
zaméstnancl SZDC, provadéjicich defeskopické mérfeni, mél k dispozici sluzebni mobilni
telefon.

Pouziti komunikacénich prostfedkl pfed vznikem MU nemélo souvislost s jejim vznikem.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zafizeni pro automatické zaznamenavani dat

Dvoucestné rypadlo LIEBHERR A 900 C ZW meélo platny Prukaz zpUsobilosti
drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 11746/08 - V, vydany DU dne 18. 12. 2008. Posledni
pravidelna technicka kontrola prfed vznikem MU byla provedena dne 15. 9. 2014
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s platnosti do 15. 3. 2016 s vysledkem, Ze technicky stav odpovidal schvalené
zpusobilosti.

Zhotovitel nerespektoval ustanoveni vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC
(CD) S8/3, priloha XIV/1 a technické podminky dvoucestného rypadla LIEBHERR A 900 C
Z\W provedeni 1030, 1031, 1032 ¢lanek 5.2. PouZil rypadlo k tazeni SKP, jehoz vaha byla
62 t (povoleno max. 40 t).

Podvozky pro pfepravu kolejovych poli:

evidencni Cislo 6427, posledni periodicka revize byla provedena v 02/2015;
evidencni Cislo 7018, posledni periodicka prohlidka provedena v 10/2013.

DI zajistila videozaznam jizdy ujetého SKP v useku pfed Zelezni¢nim prejezdem
P3707. Rychlost jizdy zjisténa vypocltem z videozaznamu cinila v tomto misté (se sklonem
traté 10,66 %o) priblizné 60 km.h™".

Byl zjistén nedostatek mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Zaméstnanci OHL ZS, a. s., na pfikaz vedouciho praci pfipojili v mist& praci na
vylougené 1. TK k SKP rypadlo, kterym ho prestavili pfed ZP P3703 v km 258,732 ve
sméru na Gol¢uv Jenikov. Tam byl SKP, na spadu 10,67 %0 smérem ke GolCovu Jenikovu,
odstaven a dle vyjadfeni zaméstnanct OHL ZS, a. s., zaji$tén zaradzkami zasunutymi pod
pfedni kola podvozku. Rypadlo po odpojeni od SKP pak na ZelezniCnim pFejezdu sjelo
z koleje. Po cca 10 min. zaméstnanci zjistili, Ze SKP zacal ujizdét ve sméru na Gol¢av
Jenikov, po marném pokusu o jeho zastaveni dojel do zst. Gol¢uv Jenikov, kde se na
3. SK srazil s odstavenymi SKP.

Dne 11. 11. 2015 byl proveden DI ve spolupraci s PCR ovéfovaci pokus, jehoz
cilem bylo zjistit, zda pfi odstaveni podvozkl, loZzenych d&tyfmi kolejovymi pary
a zajisténych na strané spadu dvéma zarazkami, muze dojit k jejich samovolnému ujeti.
Bylo provedeno devét pokusu, béhem nichz nedoslo k uvolnéni zajiStovacich prostiedku
a samovolnému rozjezdu lozenych podvozku. Je evidentni, Ze pfi spravném a dlsledném
zajisténi podvozku zarazkami, tak jak je uvedeno v ¢l. 1508 bodu a) vnitfniho pfedpisu
SZDC D1, nem(iZe dojit k samovolnému uvolnéni zarazek a ujeti podvozkd.

Z ovérovaciho pokusu vyplyva, Ze pfed vznikem MU muselo dojit k nedostateCnému
zajisténi SKP proti ujeti po jeho odstaveni v km 258,732 vyloucené 1. TK.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti véetné
dokladt ze zaznamového zarizeni
Vedouci praci OHL ZS informoval prostfednictvim mobilniho telefonu vechny

pracovniky na vyloucené 1. TK, o kterych védél, aby z divodu ujeti SKP okamzité opustili
tuto kolej. Stihl tak varovat zaméstnance pracujici ve sméru jizdy SKP v km 264,200 na
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zastavce Golcuv Jenikov mésto, ktefi byli vzdaleni od mista ujeti cca 5 500 m, a ti v€as
opustili kolej v€etné v 1. TK pracujiciho dvoucestného bagru, ktery se stihl zkolejit. Rovnéz
pozadal ZPRS, aby u vypravéiho zajistil zastaveni véech vlakd jedoucich ze Zst. Gol&av
Jenikov do zst. Vlkanec.

Vedouci pracovni skupiny zaméstnanct SZDC, provadéjicich defeskopické méfeni,
mél k dispozici pfidélen sluzebni mobilni telefon. Vzhledem k tomu, Ze vedouci praci OHL
ZS, a. s., ani vypravéi nebyli informovani o pfitomnosti této skupiny na vylou¢ené koleji,
nemohli uskuteénit kroky k varovani ohrozenych zaméstnanct SZDC, ktefi byli az témé&f
u vjezdového navéstidla do zst. Golcuv Jenikov, tedy zhruba 7 000 m od mista ujeti SKP.

Telefonni hovory nebyly zaznamenany.

Objednatel SZDC, s. o., neoznamil zhotoviteli OHL ZS, a. s., pfitomnost svych
zaméstnancl pracujicich na vylou¢ené 1. TK (dale viz ¢ast 4.2.1). Nebylo tak mozné
s nimi komunikovat a vyrozumét je o vzniklém nebezpeci.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpecéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

vypravéi zst. Gol&av Jenikov, zaméstnanec SZDC, ve sméné dne 9. 9. 2015 od
6:00 h, odpocinek pfed sménou 72:00 h;

vedouci praci OHL ZS, a. s., ve sméné dne 9. 9. 2015 od 7:00 h, odpocinek pied
sménou 13 h;

vazaC€, zaméstnanec spolecnosti Anrej Bosak, ve sméné 9. 9. 2016 od 7:00 h,
odpocinek pfed sménou 13 h;

Fidi¢ rypadla, zamé&stnanec OHL ZS, a. s., ve sméné dne 9. 9. 2015 od 7:00 h,
odpocCinek pifed sménou 13 h;

kontrolor defektoskopista, zamé&stnanec SZDC, dne 9. 9. 2015 od 7:00 h, odpoginek
pfed sménou 14 h;

zamednik kolejovych konstrukci, zaméstnanec SZDC, ve sméné dne 9. 9. 2015 h,
odpocinek pfed sménou 14 h.

Zaméstnavatelé zajistili podminky pro odpoc€inek pfed sménou v souladu se
zakonem €. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna Uprava pracovni doby a doby odpoc&inku zaméstnancu v dopravé.
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3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zamestnanci provozovatele drahy a Zhotovitele byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, ze na vznik MU
méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a Zhotovitele se podrobovali pravidelnym
|ékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

Obdobna MU neni DI evidovana.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

Od 1. 9. 2015 probihaly na 1. TK, vylou¢ené podle ROV 33209 Etapy A, stavebni
prace podle Smlouvy o dilo na ZHOTOVENI STAVBY , Trat 324 Kutné Hora — Brno, tusek
Goléuv Jenikov — Vikaneé, &. j.: E 617-S-2775/2015, uzaviené mezi SZDC, s. o., a OHL
ZS, a. s. Na zakladé této smlouvy bylo zhotoviteli OHL ZS, a. s., dne 31. 8. 2015 pfedano
stavenisté.

PFi popisu vzniku MU vychazela Drazni inspekce piedevsim z Ufednich zaznamil
PCR a Zaznamu o podaném vysvétleni DI.

Dne 9. 9. 2015 v Useku mezi zst. Vlkane¢ a ZP P3703 v km 258,732 provadeli
zaméstnanci OHL ZS, a. s., sneseni kolejovych poli pomoci pokladade PKP spole&nosti
TSS Grade. PKP vytrhl kolejové pole dlouhé 25 m a uloZil ho na dva kolejové podvozky
nakolejené na vylou¢ené 1. TK. Pfi ukladani kolejovych poli do svazku asistovalo rypadio.
Po nalozeni prvniho SKP v km 258,309 (Ctyr kolejovych poli) k nému na pokyn vedouciho
praci vazac pfipojil rameno rypadla a délnici odpojili podvozek ukotveny k pokladaci PKP.
Na pokyn vedouciho praci provedli rypadlem jednoduchy posun ve sméru k zst. Golcuv
Jenikov a presunuli SKP cca 400 m k Zelezni¢nimu pFejezdu, pfed kterym cca 20 m
zastavili. BEhem posunu el vedouci praci a vazac vedle posunujiciho SKP, kazdy z jedné
strany.
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Po zastaveni, dle svych vyjadreni, zajistil vedouci praci a vazaC SKP polozenim
zarazek pod predni kola prvniho podvozku ve sméru na Gol€lv Jenikov. Ridi¢ vystoupil
zrypadla a pohledem zkontroloval spravnost polozeni zarazek. Po uvolnéni ramena
rypadla vazadem, na pokyn vedouciho praci, sjel na ZP P3703 z koleje a zstal
s rypadlem stat na komunikaci v urovni hranic nebezpe&ného pasma ZP, vlevo od
vylou€ené koleje ve sméru na Gol&lv Jenikov.

Podle vyjadieni vSech tfi osob zu€astnénych na posunu (vedouci posunu, vazac
a fidi¢ rypadla) trvalo zkolejnéni rypadla 5 az 10 min. Po této dobé vySe uvedeni
zaméstnanci zjistili, Ze se SKP dal do pohybu; vedouci praci a vaza€ se snaZili zastavit
ujizdéjici SKP pokladanim zarazek pfed ujizdéjici SKP, fidi€ rypadla se pokouSel zastavit
ho ramenem rypadla, které vSak po betonovych prazcich klouzalo a SKP nezastavilo; fidi¢
opustil rypadlo a bézel rovnéz se zarazkou za ujizdéjicim SKP; zastavit SKP se jim
nepodafilo, zarazky polozené pred predni kola SKP byly vzdy koly odhozeny.

SKP ujel smérem do Zst. Gol&tv Jenikov, kde v iseku mezi ZP P3707 a vjezdovym
navéstidlem 1L doslo k jeho stfetu se dvéma osobami (zaméstnanci SZDC) a po vjezdu do
zst. Golcuv Jenikov na 3. SK k jeho srazce s odstavenymi SKP. Ujety SKP pfi jizdé z mista
vzniku MU az do mista srazky v zst. Gol¢lv Jenikov projel trat v délce 8,394 km
s protismérnymi oblouky a sklonem az 11 %.. Jeho rychlost v misté pfed Zelezni¢nim
prejezdem P3707 dosahla hodnoty pfiblizné 60 km.h™, tato rychlost byla zjiSténa vypoétem
z automatického videozaznamu. Pfi MU byla jedna osoba usmrcena a jedna osoba utrpéla
vaznou Ujmu na zdravi. Skoda na zafizeni SZDC nevznikla, $koda na soukromém SKP
nebyla jeho vlastnikem uplatnéna.

4.2 Rozbor

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

K ujeti SKP doSlo na vylou¢ené 1. TK v urovni Zelezni¢niho pfejezdu P3703 v km
258,732. VVzhledem k tomu, Ze zUudéastnéni zaméstnanci OHL ZS, a. s., odmitli podat v den
vzniku MU potifebna vysvétleni k mistu vzniku MU, bylo toto misto urCeno podle stop
rypadla na Zeleznicnim prejezdu P3703 v km 258,732 po jeho sjeti z koleje. Pfi rozboru
MU, jejiho vzniku a popisu nehodového déje vychazela Drazni inspekce z Ufednich
zaznamd PCR s pracovniky, ktefi byli na misté bezprostfedné pfitomni v dobé& vzniku MU,
a ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI od zu€astnénych osob, tj. vedouciho praci a fidice
rypadla. Ve svych tvrzenich uvedenych v Zaznamech o podaném vysvétleni DI osob
zucCastnénych na MU uved| vedouci praci a fidiC rypadla jen popis svych pracovnich
¢innosti, k doplfujicim otdzkam, jejichz zodpovézenim by mohly byt pfesné popsany
skuteCnosti pfedchazejici vzniku MU, odpovidat odmitli.

Dne 9. 9. 2015 provadéli zaméstnanci OHL 7S, a. s., sneseni koleje pomoci
pokladaCe PKP, ktery vytrhaval kolejova pole, ktera byla pfedem nafezana na délku 25 m,
a tato pole nasledné pokladal na dvojici podvozku pfedem nakolejenych na vylou¢enou 1.
TK. Podvozky byly zajistény proti ujeti tak, ze podvozek smérem k Vlkanci byl zachycen
do klestin PKP, podvozek smérem ke GolCovu Jenikovu byl podlozen dvéma zarazkami.
Pfi ukladani kolejovych poli na tyto podvozky bylo pouzivano k jejich srovnavani do
pfimého sméru rypadlo, protoZe prace probihaly v oblouku. Po naloZeni druhého
kolejového pole na podvozky byla na Cela kolejového pole pfipevnéna lanova sprahla, tzv.
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prsa. Prsa ve sméru na VlkaneC pfipeviiovali délnici, prsa ve sméru na GolCuv Jenikov
byla pfipeviiovana pomoci rypadla, jak uvedl fidi¢ rypadla do Ufedniho zaznamu PCR. Po
nalozeni ¢tyf pard kolejovych poli byl na pfikaz vedouciho praci SKP vazatem pfivéSen
k ramenu rypadla. Po uvolnéni SKP z klestin PKP prestavil fidi€ rypadla, na pokyn
vedouciho praci, SKP ve sméru ke Gol€ovu Jenikovu k pfejezdu P3703.

Technologickym predpisem OHL 7S, a. s. TEP — 052 ,Sneseni a demontaz koleje*
je v odstavci 7.2 Snaseni kolejovych poli strojem PKP 25/20 pfedepsano v pism. g):

g) zavéSeni svazku kolejovych poli za tazny stroj, odvéseni svazku od portalu
pokladace a presun ulozeného svazku tak, aby uvolnil prostor o délku kolejového
pole (provadi posadka stroje).

V tomto pfipadé jako tazny stroj bylo ureno HDV 742.429-4, které tou dobou bylo
jesté v zst. Gol¢lv Jenikov. Vedouci praci v rozporu s timto predpisem povolil k pfesunu
SKP rypadlo, které bylo ke snaseni kolejovych poli povolano za ucelem jejich zarovnavani
pfi ukladani na podvozcich. Uvedené rypadlo nemohlo byt povazovano za tazny stroj,
nebot jedno kolejové pole dlouhé 25 m s kolejnicemi tvaru S 49 na betonovych prazcich
s podkladnicemi a svérkami ma hmotnost 14,93 t a celkova hmotnost (ujetého) SKP
vCetné podvozkl byla 62 t. K jeho pfestaveni bylo pouZito rypadlo, pfestoze podle
ustanoveni pfedpisu SZDC (CD) S 8/3, pfiloha XIV/1 a Technickych podminek pro stroj
LIEBHERR A 900 C ZW provedeni 1030, 1031, 1032 &. 02/2008/LI, ¢lanek 5.2 Provozni
ureni drazniho vozidla muze byt pouzito pouze k tazeni vozidel nebrzdénych do celkové
hmotnosti 40 t. Zhotovitel timto porusil ustanoveni vySe uvedenych predpisu a ustanoveni
&l. 7.2. pism g) Technologického piedpisu OHL ZS, a. s., TEP — 052.

Po zastaveni SKP vedouci praci, podle jeho vyjadfeni pro PCR a DI, polozil pod
pfedni kola prvniho podvozku ve sméru spadu zarazky. Ridi¢ vystoupil z rypadla
a pohledem zkontroloval polozZeni zarazek, které podle jeho vyjadfeni byly v pofadku. Po
uvolnéni rypadla od SKP sjel fidi¢ na pfikaz vedouciho praci na zelezni¢nim pfejezdu
P3703 z vylou€ené koleje a zastavil na cesté mimo prejezd, kabinou ke koleji. Tato €innost
trvala cca 5 az 10 min. Po této dobé vedouci praci, vazac i fidiC rypadla zjistili, Zze se
odstaveny SKP dal do pohybu smérem ke GolCovu Jenikovu. Ridi€¢ rypadla se snazil
zastavit ujizdéjici SKP ramenem rypadla pfitlatenym shora na prazce kolejovych par,
rameno v8ak po betonovych prazcich klouzalo a SKP nezastavilo. V tu dobu jiz vedle
ujizdéjiciho SKP bézel vedouci praci s vazatem, kazdy drzice v ruce zarazku, kterou se
snazili ujizdéjici SKP zastavit. V této Cinnosti se jim snazil po opusténi rypadla pomoci
i jeho Fidi€¢. Zarazky vSak vzdy z pod kol vyskakovaly a SKP ujel smérem na GolCav
Jenikov. Pfi ohledani mista vzniku MU v okoli vylouené 1. TK v délce 300 m za ZP P3703
ve sméru na Gol¢av Jenikov zarazky nalezeny nebyly. Pouze na odstaveném rypadle,
které stalo na louce asi 20 m od ZP P3703, se vpfedu na ramu nachézely dvé zarazky, ale
zuCastnéni zaméstnanci v podanych vysvétlenich nepotvrdili, zda to byly zarazky pouzité
k zastavovani ujetého SKP.

Vedouci praci i Fidi¢ rypadla v Ufednim zaznamu PCR i Zaznamu o podaném
vysvétleni DI uvedli, Zze ujizdéjici SKP se pokousel zarazkami zastavit vedouci praci, Fidi¢
rypadla a vazacC, kazdy bézel se zarazkou. | kdyby pouzili obé zarazky z rypadla, tak
pro jednoho z nich zarazka chybéla, coz je v rozporu s tim, co uvedli v zaznamech.

Vzhledem k tomu, Ze vlozeni zarazek pod pfedni kola podvozku bylo zasadni pro
bezpeéné zaijisténi SKP pred ujetim, byl ve spolupraci s PCR proveden ovéfovaci pokus,
jehoz cilem bylo prokazat, zda pfi odstaveni SKP, zajisténého na strané spadu dvéma
zarazkami, maze dojit k jeho samovolnému ujeti. Ovéfovaci pokus byl proveden podle
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skuteénosti uvedenych zGd&astnénymi zaméstnanci v Ufednich zaznamech PCR
a Zaznamech o podaném vysvétleni DI. Misto provedeni bylo v km poloze uvedené ve
skutkovych tvrzenich zucastnénych pracovnikl, se stejnymi sklonovymi poméry jako pfi
vzniku MU, avSak na 2. TK, a to vzhledem k tomu, Ze zuCastnéni zameéstnanci uvedli
zasadni informace o ujeti SKP az v dobé, kdy byla 1. TK snesena. Bylo provedeno
9 pokusu. Pfi kazdém pokusu vedouci praci polozil zarazky na strané spadu pod pfedni
kola podvozku SKP, stejného jako pfed vznikem MU. Po kazdém polozeni zarazek bylo od
SKP odvéseno HDV a SKP uvolnén tak, aby najel na jazyk zarazek. Po desetiminutovém
cekani byla provedena vizualni i fyzicka kontrola sevieni zarazek pod koly podvozku. Ve
vSech pfipadech byly zarazky pod koly pevné sevieny, k samovolnému vypadnuti nedoslo.
Timto bylo prokazano, Ze zarazky fadné polozené pod predni kola podvozku tak, jak je
stanoveno v ¢l. 1508, bod a), vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC, predpis
SZDC D1, nemohly byt koly podvozkl vytlaCeny ani nemohlo dojit k jejich samovolnému
vypadnuti.

Jefabnik stroje PKP v Ufednim zaznamu pro PCR uvedl, Ze po odjezdu rypadla
s prvnim SKP k Zelezniénimu prejezdu nalozZili se skupinou zaméstnanct OHL ZS, a. s.,
uréenych k praci u PKP, na druhé dva podvozky dva pary kolejovych poli. Poté pfijelo
rypadlo a pomahalo pfi nasazovani narazniku pro pfesun kolejovych poli (prs) a odjelo
zpét k zelezni¢nimu prejezdu. Je-li toto tvrzeni pravdivé, svédcilo by to o tom, ze se SKP
mohlo byt posunovano tak, aby po zkolejnéni rypadla na ZP P3703 doslo k uvolnéni 1. TK
mezi ZP P3703 a PKP pro nakolejeni rypadla a umoznéni jeho jizdy k druhému SKP
a pokraCovani v praci pred prijezdem HDV 742.429-4. To by ale znamenalo manipulaci se
SKP smérem ke GolCovu Jenikovu a jeho odstaveni v prostoru pod ZP P3703, bez
moznosti pro tuto Cinnost zapojit SKP k rypadlu, max. by Slo pouzit k této manipulaci jeho
rameno a Izici. V Ufednim zaznamu pro PCR se k otazce navratu rypadla k PKP po
odstaveni SKP vyjadfili tfi zaméstnanci spolecnosti BOSAK, ktefi se shodli, Ze pfijelo zpét,
ale jejich vyjadfeni k dobé navratu rypadla bylo neurcité a v rozporu s tvrzenim
zU&astnénych zaméstnancli zhotovitele OHL ZS, a. s. | z téchto davodi nelze
jednoznacné konstatovat pfesny postup pfi manipulaci s pfedmétnym SKP, a tak
jednoznacné a presné popsat dé€j, ktery vzniku MU pfedchazel a je pro jeji vznik kliCovy.
Jednou ze zakladnich nezodpovézenych otazek je pravé ta, pro€¢ dne 9. 9. 2015 rano
doslo ke zméné technologie prace. SKP byl v rozporu s technologickymi postupy rypadlem
pfepraven az do t&sné blizkosti ZP P3703, né&kolik stovek metrd od PKP, a neéekal na
pfijezd HDV. Vzhledem k tomu, Ze potfebné HDV nebylo stale k dispozici ani na cesté, by
muselo nutné dojit k zastaveni praci PKP. Po nalozeni prvniho SKP se jiZz rypadlo
nemohlo dostat zpét pravé pres néj bez ohledu na to, kde stal, kromé situace, kdy by
s nim byla planovana manipulace bez zapojeni s rypadlem smérem ke Gol¢ovu Jenikovu
pres prostor ZP P3703 a jeho odstaveni az za nim. Jediné tak by bylo umoznéno
nakolejeni rypadla a pokraCovani praci.

Vedouci praci okamzité informoval vSechny zaméstnance, o kterych védél, zZe
pracuji na vyloucené koleji, aby tuto kolej z dlvodu ujeti SKP ihned opustili. Zaméstnance
spoleCnosti Chladek a Tintéra, pracujici na rekonstrukci nastupisté zastavky Golcav
Jenikov meésto, navic pozadal, aby zajistili ZP P3706 proti vjeti silniCnich vozidel.
Nasledné spole¢né s vazatem odjeli do zst. Gol&lv Jenikov.

Dle vysvétleni zu&astnénych zaméstnanct OHL ZS, a. s., doslo ke 3 druhdm
postupu manipulace s SKP:

1) SKP byl po nalozeni zapojen za rypadlo, odpojen od PKP, posunovan do mensi
vzdalenosti od PKP, tam odstaven, rypadlo odjelo na ZP, kde se zkolejilo a za ZP Cekajici
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HDV (lokomotiva) na pokyn vlakvedouciho dojelo pro SKP smérem k PKP a zapojilo ho
(v pfipadné cesté ujetému SKP by stalo nedaleké HDV);

2) SKP byl po nalozeni zapojen za rypadlo, odpojen od PKP, posunovan rypadlem az
k ZP, tam odstaven, rypadlo se zkolejilo na ZP a tam Cekalo na pfijezd HDV (v pfipadné
cesté ujetému SKP jiZ nestalo nic — postup pouzity pfi vzniku MU);

3) SKP nebyl po nalozeni vibec zapojen za rypadlo, zUstal zapojen k PKP, rypadlo odjelo
na ZP, kde se zkolejilo a za ZP &ekajici HDV (lokomotiva) si poté dojelo pro SKP az pfimo
k PKP, k jejichz rozpojeni doSlo az po zapojeni k HDV.

Spravny postup v souladu s technologickymi postupy je pouze manipulace
oznacena 3), protoze jen tehdy nehrozi ujeti nebrzdéného SKP. Tento postup zacal byt
zhotovitelem OHL ZS, a. s., pouzivan az po vzniku predmétné MU. Pfedchozi postupy
oznacené jako 1) a 2) jsou nespravné a v rozporu s technologickymi postupy, pficemz
postup 2), pouzity v dobé vzniku MU, byl riskantni, protoze pravé v pfipadé ujeti od
ZP nestalo pobliz SKP v cesté nic, co by ho mohlo zastavit.

Ujety SKP projel trati s protismérnymi oblouky v délce 8,394 km s primérnym
sklonem 10 %o pfes uzaviené ZP P3704 v km 261,438, P3705 v km 262,715, P3706 v km
264,230, P3707 v km 266,243 a pres otevieny ZP P3708 v km 266,787 (v podrobnostech
viz ¢ast 3.4.1).

Pred timto ZP se v km 266,349 stfetl s pracovni skupinou, dvéma pracovniky
SZDC, ktefi provadéli defektoskopické méfeni kolejnic ve sméru na Gol&tv Jenikov. Tito
zaméstnanci byli na defektoskopické méfeni vyslani zaméstnavatelem SZDC dle planu
defektoskopické €innosti. Pfi nastupu do smény byli mistrem trati seznameni s pracovnimi
ukoly vC€etné zasad o bezpec€nosti prace. Dale mistr trati urcil defektoskopistu vedoucim
pracovni skupiny a pracovnika oprav a udrzby infrastruktury jako €lena pracovni skupiny.
Oba C¢lenové pracovni skupiny byli mistrem trati upozornéni na to, Ze bude obousmérné
pojizdéna 2. TK Vlkane€ — Golclv Jenikov. Podle vyjadfeni &lena skupiny provadéli
defektoskopické méfeni ve sméru na Golcuv Jenikov, s ohledem na vySe uvedené proto
prubézné sledoval trat v obou smérech. Ten, kdyz se blizili k zst. Gol¢uv Jenikov a bylo jiz
vidét vjezdové navéstidlo, pfi poslednim rozhlédnuti smérem dozadu zaregistroval velmi
rychle jedouci objekt, pfi jeho rychlosti nedokazal urcit, co se to na né Fiti. Okamzité vykfikl
na defektoskopistu ,Ven!" a pak jen ucitil naraz. Z videozaznamu bylo zjisténo, ze pfed ZP
P3707 defektoskopista provadél méfeni levého kolejnicového pasu 1. TK a ¢len skupiny
Sel mezi kolejnicovymi pasy 1. TK.

Podle vyjadieni vedouciho praci zhotovitele pracovali zaméstnanci SZDC na
vylou€ené koleji bez jeho védomi, nebot to, ze se budou pohybovat na vyloucené 1. TK,
mu nebylo nahlaSeno. Vyprav€i nebyli rovnéz nikym informovani o tom, Ze se na
vylougené 1. TK budou pohybovat zaméstnanci SZDC.

Mezi Objednatelem SZDC a Zhotovitelem OHL ZS, a. s., byla uzaviena ,Smlouva
o dilo na Zhotoveni stavby“ €. E 617-5-2775/2015, kde v odst. 4.2.6. VSeobecnych
technickych podminek zhotoveni stavby VTP/R/05/14, které jsou soucasti a pfilohou
smlouvy, je uvedeno:

»,Povolané osoby budou tvorit vyluéné zaméstnanci Zhotovitele
a zaméstnanci Objednatele a veskeri dalSi zaméstnanci ohlaseni Zhotoviteli
Objednatelem nebo TDS, jako opravnéni zaméstnanci dalSich Zhotoviteli
Objednatele na StaveniSti a opravnéni zaméstnanci veSkerych legalné ustavenych
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verejnych organud, zejména statniho stavebniho dohledu a zaméstnanci
koordinatora BOZP jmenovaného Objednatelem®.

Na zakladé vystavby textu nelze spolehlivé urcit, které osoby jsou povolane, a proto
DI pozadala Ustav pro jazyk ¢esky o vyklad vyznamu znéni odstavce 4.2.6. Ten ve svém
vykladu ,Odpovéd na jazykovy dotaz®, €. j.: 19/16, ze dne 2. 3. 2016, sdélil, ze vysSe
uvedeny text je dvojznacny, Ize ho vylozit dvéma zplisoby a pro vétsi prehlednost
a jednoznacnost ho doporucil preformulovat. Nelze tedy jednoznaéné tvrdit, Ze osoby
defektoskopické skupiny SZDC jsou osobami povolanymi a nemusely se ohlasit zhotoviteli
pfi vstupu na stavenis§té. Z dlvodu zajisténi bezpecCnosti a podle vySe uvedenych
ustanoveni (v podrobnostech viz Casti 3.3.1 a 3.3.2) mél objednatel SZDC povinnost
informovat zhotovitele OHL ZS, a. s., o pfitomnosti svych pracovnikd na vylouéené koleji
v useku mezi zastavkou Golduv Jenikov mésto a Zst. Gol€lv Jenikov, coz vSak dle
shromazdénych podkladd neucinil. Z toho plynouci nasledna nemoznost informovani
(varovani) zaméstnancti SZDC o vzniklé situaci vyznamné pfispéla k tragickym nasledkdm
predmétné MU.

Po vjezdu ujetého SKP do Zzst. Golcuv Jenikov doSlo na obsazené 3. SK v km
267,176 k jeho srazce se soupravou 7 odstavenymi SKP, k devastaci kolejovych paru
a Celniho podvozku ujetého SKP, k devastaci kolejovych paru a posledniho podvozku
z odstavenych SKP a k roztrzeni odstavené soupravy SKP, mezi prvnim a druhym SKP
z odstavené soupravy vznikla mezera dlouha 67 m.

V dopravni kancelafi zst. Gol€lv Jenikov bylo na ovladacim pultu stani¢niho
zabezpecCovaciho zafizeni signalizovano obsazeni kolejového obvodu 1LK a 1. TK.
V Zaznamniku poruch na zabezpelovacim zafizeni byl uveden zapis o vypnuti
prejezdovych zabezpecovacich zafizeni 2E aZz 6E ze zavislosti na kolejovych obvodech
v 1. TK a o upraveé prejezdoveho zabezpefovaciho zafizeni 7E.

Vzhledem k neochoté nékterych zucastnénych osob odpovidat na otazky
vySetfovatell a rozporum v jejich vysvétlenich nelze zcela jednoznacné a presné rozkryt
déj, ktery predchazel vlastnimu ujeti SKP (napf. mozna manipulace s SKP ramenem
a |zici bagru za ugelem jeho posunu pod ZP P3703, aby bylo mozné nakolejeni a jizda

k poCtu zarazek apod.).

S jistotou Ize vSak konstatovat, Ze zplsob manipulace a nedostate¢né zajisténi
SKP proti ujeti byly v pfi€inné souvislosti se vznikem této MU.

4.3 Zavéry
4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni prispély

a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrwvs

nedostate¢né zajisténi svazku kolejovych poli, odstaveného na vyloucené koleji,
proti jeho ujeti.

Pfispivajici faktory mimofadné udalosti byly:
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nedodrzeni pfedepsané pracovni operace stanovené Technologickymi postupy pro
odstavovani svazkl kolejovych poli od pokladace kolejovych poli;

Prispivajici faktory souvisejici s dusledkem ujeti kolejovych poli — stfet s osobami:

neoznameni o pfitomnosti svych zaméstnancl pracujicich na vyloucené koleji
objednatelem SZDC, s. 0., zhotoviteli OHL ZS, a. s.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou

nedodrzeni ustanoveni technologickych postupl, stanovujicich pouzivani
prostfedkl pro zajisténi vozidel proti ujeti.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému

zajist'ovani bezpecnosti

Nebyly zjistény.
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4.4 Dopliujici zjisténi

Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

text odst. 4.2.6., VSeobecnych technickych podminek zhotoveni stavby
VTP/R/05/14, které jsou soucasti a pfilohou smlouvy na zhotoveni stavby Trat' ,324
Kutna Hora — Brno, usek Gol¢lv Jenikov — Vlkanec®, je nejednoznacny, Ize ho
vykladat dvéma zplsoby a nelze tedy jednoznaéné urcit, zda osoby objednatele
jsou osobami povolanymi;

v navaznosti na &l. 5.1.1.4 CSN 34 2650 ed. 2 a § 4 odst. 3 vyhlasky &. 177/1995
Sb. zhotovitel nejednal podle pravidel provozovani drazni dopravy tim, Ze uzivatel
pozemni komunikace Cinnosti PZS na ZP P3708 nebyl v dostateCnéem predstihu
varovan, ze k ZP se blizi SKP, tzn. SKP byla uskute¢néna jizda pfi otevieném ZP;
pouziti dvoucestného rypadla LIEBHERR A 900 C ZW Litronic k posunu se
svazkem kolejovych poli bylo v rozporu s predpisem SZDC (CD) S 8/3, ptiloha
XIV/1, a Technickymi podminkami dvoucestného rypadla €. 02/2008/LI pro stroj
LIEBHERR A 900 C ZW, provedeni 1030, 1031, 1032, ¢lanek 5.2 Provozni uréeni
drazniho vozidla.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v diisledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC,. s. o., nepfijal k MU Zadné opatieni.

41



wok® Zprava o vysledcicn Setfen! pricin = oxolnost! vzniku mimoradng udalost

Zhotovitel OHL 7S, a. s..:

»,Navrh napravnych opatieni k predchazeni mimoradnym udalostem vcetné navrhu
terminu k jejich odstranéni:

1. Seznamit véechny v tvahu pfichézejici zaméstnance OHL ZS, a. s., vstupujici na
dopravni cestu SZDC s pribéhem MU.
Termin: do konce brezna 2016
Odpovidéa vyrobni naméstek vykonného feditele zavodu Zeleznice OHL ZS, a. s.

2. V ramci povinného $koleni strojvedoucich SHV a ostatnich zaméstnancti OHL
ZS,a. s., se zkouskou D-04 provést rozbor této MU.
Termin: do konce brezna 2016 5 5
Odpovida vyrobni naméstek vykonného feditele zavodu Zeleznice OHL ZS, a. s.

3. Zaméfit kontrolni éinnost pfi vylukové &innosti na SZDC na zpiisob posunovani
draznich vozidel, zajisStovani vozidel proti ujeti a informovanost spolupracujicich
firem.

Termin: v prubéhu roku 2016 }
Odpovida: vSichni vedouci zaméstnanci OHL ZS, a. s.

Zévérem Ize doporudit, aby na strané SZDC byla pfijata takova opatreni, aby do budoucna
byla pritomnost jakychkoliv osob vyslanych ze strany SZDC do prostoru pracovisté
Zhotovitele stavby pfedem oznamena Zhotoviteli stavby, respektive urcenému vedoucimu
praci, spolu s telefonnimi kontakty na tyto osoby, pripadné aby bylo jinym aéinnym
zplisobem zajisténo naplriovani informacéni povinnosti SZDC jakoZto zaméstnavatele ve
vztahu ke Zhotoviteli stavby jakoZto dalS§imu zaméstnavateli pusobicimu na stejném
pracovisti*,
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni ufad podle ustanoveni § 53b odst. 5
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni, na zakladé vysledku Setfeni pficin
a okolnosti vzniku mimoradné udalosti doporucuje:

Provozovateli drahy Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizaci:

prehodnotit (upravit) svlj dosavadni systém vztahujici se k ¢innostem na
stavenistich (v oblasti zajiStovani bezpec¢nosti na jednotlivych pracovistich), a to
zejména:

aby texty smluv uzaviranych s cizimi pravnimi subjekty, které vykonavaji prace pro
provozovatele drahy, byly vzdy jasné, srozumitelné, vyznamové jednoznacné
a nesly vykladat vice zpUsoby;

aby byla jasné stanovena povinnost a odpovédnost, kdo konkrétni za provozovatele
drahy a jakym zpusobem musi v€as informovat koordinatora stavby o pfitomnosti
jeho zameéstnancl (fyzickych osob) na stavenisti v€éetné pfipadnych kontaktl na
tyto osoby.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni je zajistit lepSi bezpecnost
zaméstnancul provozovatele drahy, pokud je nutny jejich fyzicky pohyb po stavenisti (nebo
v jeho blizkosti) pfedaném zhotoviteli — cizimu pravnimu subjektu. Uprava textd smluv
provozovatele drahy (jakozto objednatele) se zhotoviteli ma za cil zlepSeni jejich
jednoznacnosti a podminek k celkovému zaijisténi bezpecnosti dotéenych zaméstnanca.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
v platném znéni, resp. pfilohy €. 7 k vyhlasce €. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, v platném znéni, Drazni inspekce doporuCuje Draznimu ufadu pfijeti vlastniho
opatfeni smérujiciho k realizaci vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich
pFislusnych provozovatelt drah v Ceské republice, resp. v ramci své ¢innosti narodniho
bezpefnostniho organu na pfislusnych drahach.

V Brné dne 29. 6. 2016

Ing. Stanislav Handl v. . Bc. Josef Dvofak v. r.
_vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Uzemniho inspektoratu
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7 PRILOHY

.,

Obr. €. 6: Prejezd P 3703 v km 258,732, misto ujeti svazku kolejovych poli

Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 7: Dvoucestné rypadlo v misté, kde se nachazelo pfi pfijezdu DI

Zdroj: Drazni inspekce

obr. €. 8: Rozhled na trat z mista stfetu s defektoskopisty, ve sméru na Vlkanec.
Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. €. 9: Misto srazky ujetého svazku se svazky odstavenymi a!3. SK v zst. Goléuv Jenikov
Zdroj: Drazni inspekce

: Ujety svazek kolejovych poli, vklinény do odstavenych svazkt na 3. SK zst. Gol¢tv Jenikov
Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. & 11: Podvozek Vz 53/77 zajistény za
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Obr. €. 12: Pristaveni svazku kolejovych poli k ovéfovacimu pokusu Zdroj: Drazni inspekce
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