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1 SOUHRN

Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  nehoda.
Vznik udalosti: 4.5.2015, 8.56 h.

Popis udalosti: srazka vlaku Os 13659 s technickym zafizeni drahy (zemnim
zarazedlem kusé koleje) a s naslednym vykolejenim hnaciho drazniho
vozidla 95 54 5 810 049-7 jednou napravou.

Draha, misto: draha zeleznicni, kategorie regionalni, HanuSovice — Dolni Lipka —
Lichkov, Zelezni¢ni stanice HanuSovice, kusa stanicni kolej €. 105,
km 71,908 (1,806).

Zucastnéni: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 13659).

Nasledky: bez vzniku Ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 46 443 KC.

vrvse

dovoleni vjezdu vlaku Os 13659 do Zelezni¢ni stanice HanuSovice,
aniz by pro tento vlak byla spravné postavena jizdni (vlakova)
cesta.

Pfispivajici faktory:
nebyly Drazni inspekci zjistény.
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Zasadni priciny:

+ nepfezkouSeni spravného prestaveni vyhybkové dvojice vyhybek
¢. 1 a2 vjizdni (vlakové) cesté, dfive nez byl hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem ML dovolen vjezd vlaku Os 13659 do Zzeleznicni
stanice HanuSovice.

Pfiiny v systému bezpecnosti:
- nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpec€nostni doporuceni:
« nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Grade: accident.
Date and time: 4" May 2015, 8:56 (6:56 GMT).
Occurrence type: collision of the train with technical device of railway (buffer stop).

Description: collision of regional passenger train No. 13659 with a technical device
- buffer stop on dead-end track with consequent derailment.

Type of train: regional passenger train No. 13659.

Location: HanuSovice station, dead-end track No. 105, km 71,908.

Parties: SZDC, s. o. (IM);

CD, a. s. (RU of the regional passenger train No. 13659).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 46 443,-

Direct cause:

permission to entry of the train to the railway station HanuSovice
without proper setting of the train route.

Contributory factor: none.
Underlying cause:

failure of the double-check of the correct setting of switches No. 1
and 2 at train route before permission to entry of the train
Os 13659 to the station HanuSovice was given by the main
entrance signal device.

Root cause: none.

Recommendations: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD, a. s. Ceskeé drahy, a. s.

Dl Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DKV Depo kolejovych vozidel

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZ hradlovy zavér

HZS HasiCsky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

KSK kusa stanicni kolej

MU mimoradna udalost v drazni dopravé

MRS mistni radiova sit

OoP ovladaci prvek

OR Oblastni feditelstvi

PCR Policie Ceské republiky

PJ Provozni jednotka

PN pfivolavaci navést

PND D3 Provadéci narizeni pro trat D3

PO Provozni obvod

RDST radiova stanice

RR registracni rychlomér

SK stani¢ni kolej, stani¢ni koleje

SSZT Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky

SZz Stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni

SZDC, s. o. Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

TRS tratové radiové spojeni

T2Z tratoveé zabezpecCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

VSB - TU Vysoka Skola banska — Technicka univerzita Ostrava, Fakulta strojni,
Institut dopravy, Ostrava-Poruba

Y4 Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné
udalosti

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

SZDC D1

SZDC D3

SZDC T1

SZDC Z1

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakonik prace, v platném znéni

vyhlaska &. 100/1995 Sb., Rad urenych technickych
zarizeni, v platném znéni

vyhlaska &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni zpusobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadgjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmené vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, v platném znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
D1 ,Dopravni a navéstni pfedpis®, schvaleny dne 17. 12.
2012, &. j.: 55738/2012-0OZRP, s udinnosti od 1. 7. 2013,
v platném znéni

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
D3 ,Prfedpis pro zjednoduSené fizeni drazni dopravy®,
schvaleny dne 17. 12. 2012, &. j.: 55996/2012-OZRP,
s ucinnosti od 1. 7. 2013, v plathém znéni

vnitfni predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(6SD) T1 ,TELEFONNi PROVOZ“, schvaleny dne
22.11. 1979, €. j.: 13705/79-0O14, s ucinnosti od 1. 7.
1981, v plathém znéni

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, s. o., SZDC
(CD) z1 ,PREDPIS PRO OBSLUHU STANICNICH
A TRATOVYCH ZABEZPECOVACICH ZARIZENI",
schvaleny dne 26. 3. 2007, €. j.: 56704/2007, s u€innosti
od 1. 6. 2007, v platném znéni

11
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Stani¢ni fad Zst. HanuSovice vnitini pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o.,,Staniéni
fad Zeleznicni stanice HanuSovice®, schvaleny dne 10. 3.
2015, &. j.: 01926/2015-OR OLC, s uginnosti od 16. 3.
2015, v platném znéni

Provadéci nafizeni pro trat D3 HanusSovice — Staré Mésto pod Snéznikem
vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZDC, s. o,
,Provadéci nafizeni pro trat D3 HanuSovice — Staré
Mésto pod Snéznikem®, schvaleny dne 24. 6. 2013, €. j.:
4412/2013-OR OLC, s uginnosti od 1. 7. 2013, v platném
znéni

12
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoiradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 4.5.2015.

Cas: 8.56 h.

Draha: Zelezni¢ni, kategorie regionalni.

Misto: trat 512 B HanuSovice — Dolni Lipka — Lichkov, Zst. HanuSovice, KSK €. 105,

km 71,908 (1,806).

GPS: 50°5'12.6378"N, 16°55'14.1922"E.

Obr. €. 1: Pohled na misto MU ze sméru od stavédla St. 1 zst.
HanuSovice, dokumentujici HDV 95 54 5 810 049-7 vlaku
Os 13659 v kone¢ném postaveni po MU, tzn. po sraZce se
zemnim zarazedlem KSK ¢. 105 a ve vykolejeném stavu.

Zdroj: Drazni inspekce

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné cinnosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 4. 5. 2015 odjel vlak Os 13659 z dopravny D3 Staré Mésto pod Snéznikem,
ktera pro néj byla dopravnou vychozi. Pfi jizdé k hlavnimu (vijezdovému) navéstidlu ML

13
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Zst. HanuSovice osoba fidici drazni vozidlo (dale jen strojvedouci) zjistila, ze toto
navéstidlo navésti svételnou navést ,Stij", a proto s vlakem pied predmétnym
navestidlem, v prostoru zastavky HanuSovice zastavka, zastavila. Po zastaveni vlaku se
strojvedouci prostfednictvim MRS vozidlovou RDST spojil s osobu fidici drazni dopravu
v zst. HanuSovice, jenZ je soucasné dirigujicim dispeCerem pro trat se zjednodusenym
fizenim drazni dopravy ,HanuSovice — Staré Mésto pod Snéznikem“ (dale jen vypravci),
a sdélil mu, ze s vlakem Os 13659 zastavil pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem ML. Po
zméné naveésti hlavniho (vjezdového) navéstidla ML na svételnou navést PN uvedl
strojvedouci vlak do pohybu. V pribéhu vjezdu viaku Os 13659 do zst. HanuSovice
strojvedouci jesté pfed urovni vyhybky €. 1 zjistil, Ze tato je pfestavena do polohy na KSK
€. 105, ktera je svym urCenim koleji odvratnou. lhned po tomto zjisténi zac€al brzdit pomoci
pfidavné brzdy s cilem vlak na co nejkratSi ujeté draze zastavit. Vzhledem ke skuteCnosti,
Ze pii brzdéni se kola HDV dostala do smyku, ¢imz se snizil brzdici uCinek, nepodafilo se
strojvedoucimu vlak pfed technickym zafizenim drahy — zemnim zarazedlem (dale jen
zarazedlo) KSK &. 105 zastavit. To mélo za nasledek prorazeni zarazedla KSK &. 105
a nasledné vykolejeni HDV jednou napravou (pfedni ve sméru jizdy vlaku).

Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

« jizdou vlaku Os 13659 poskozené (prorazené) zarazedlo KSK ¢&. 105, tvofené
3 pficné zakotvenymi dfevénymi kolejnicovymi podporami, zajisténymi paskovym
Zelezem a svorniky, a zemni hrazkou s vegetacni ochranou (humusem);
jizdou vlaku Os 13659 poSkozené navéstidlo s navésti ,Posun zakazan®, pavodné
umisténé uprostied KSK €. 105. To se po MU nachazelo ¢astecné zabofené ve
vegetacni ochrané (humusu) zemni hrazky zarazedla;
povrch (temena) kolejnic obou kolejnicovych pasu KSK €. 105 byl mokry a nesl od
urovné napravy €. 1 (zadni ve sméru jizdy vlaku) HDV 95 54 5 810 049-7 (dale jen
810.049-7) az po srdcovku vyhybky &. 1 znamky znacné koroze, coz bylo
nezadoucimu vjeti DV do jizdni cesty (viz bod 2.2.3 této ZZ). Na zkorodovaném
povrchu temen kolejnic kolejnicovych pasi KSK €. 105 byly zietelné stopy po
jizdé HDV vlaku Os 13659 smykem a po pouziti piskovaciho zafizeni HDV;
hlavni (viezdové) navéstidlo ML navéstilo navést ,StUj*;
vyhybka €. 1 byla pfestavena v poloze pro jizdu vlaku Os 13659 na KSK ¢&. 105,
hakovy zavér vyhybky byl fadné zaklesnut a jeji vyhybkové navéstidlo navéstilo
navest ,Jizda doleva®. Prohlidkou vyhybky, upeviiovaci soupravy a pFestavniku
nebylo zjisténo jeji poSkozeni;
vyhybka €. 2 byla pfestavena v poloze pro jizdu DV ve sméru HanuSovice < Dolni
Lipka (tzn. nikoliv pro jizdu DV ve sméru HanuSovice < dopravna D3 Staré Mésto
pod Snéznikem). Celistovy zavér vyhybky byl Fadné zaklesnut a jeji vyhybkové
navéstidlo navéstilo navést ,Jizda doleva®“. Prohlidkou vyhybky, upevhovaci
soupravy a pfestavniku nebylo zjiSténo jeji posSkozeni;
vlak Os 13659 jedouci z dopravny D3 Staré Mésto pod Snéznikem do dopravny
HanusSovice byl tvofen samostatnym HDV 810.049-7;
strojvedouci vlak Os 13659 Fidil ze stanovisté Il (Celni kabiny strojvedouciho ve
smeéru jizdy) HDV 810.049-7, z néhoz mél nejlepsi rozhled pro pozorovani traté
a navesti;
vlak Os 13659 se v kone¢ném postaveni po MU nachazel:

o svym prfednim Celem 2 m za mistem srazky se zarazedlem KSK ¢&. 105, tzn.
v urovni km 71,906 (1,804) SK €. 101, na vegetacni ochrané (humusu) zemni
hrazky zarazedla;
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o ve vykolejeném stavu zlstalo HDV 810.049-7 nasledkem srazky a prorazeni
zarazedla KSK €. 105 stat napravou €. 2 (pfedni ve sméru jizdy vlaku) na
2. demolované zakotvené dfevéné kolejnicové podpofe, pavodné spolecné
tvofici soucast zarazedla. Naprava €. 1 (zadni ve sméru jizdy vlaku) nebyla
vykolejena a nachazela se v km 71,916 (1,814) KSK ¢&. 105;
- na misté MU ovéfena Cinnost pfimocinné a pribézné samocinné tlakové brzdy,
a funk&nost piskovaciho zafizeni HDV 810.049-7. Nedostatky na ovéfovanych
zafizenich HDV nebyly zjistény.

I Stard Mésto pod Emainlkam%

hilavni (vjezdowd) ndavéstidlo ML = km 2,041 ]

_”nm;?"

smdir jizdy HDV B10.049-T vlaku Os 13653
(Staré Mésto pod Snéknikem — HanuSovice)

| misto posledniho zastaveni HOW 810,043-7

|_wlaku Os 13659 pled vznikem MU = km 2. _.‘5_j

g

vyhybka & 1 = km 71,994 (1,882} b

Daolni Lipka

[ misto sradicy HDV 810.040.7 viaku
08 13659 se zardtediom kusé stanléni
kaleje & 105 = km 71,908 {1,806)

_:—'—'_-_'_'_'_'
| HDV 8100497 viaku Os 13658 v konodném
postaveni po srdee se zardiedlem kusé
i staniéni koleje &. 105 vo vykelojondm stavu
“e._ [pfednim celern 2 m za drovni proratensho
zardtedia)

M
Obr. €. 2: Schéma mista vzniku MU v Zst. Hanusovice.
Zdroj: Drazni inspekce s vyuZitim mapového zdroje: http://gis.izscr.cz/map/

2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplUsob vedeni zjiSt'ovani pri¢in a okolnosti vzniku

MU ohlasena na COP DI dne: 4.5. 2015, 9.37 h (tj. 41 min po vzniku MU).

Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC, s. 0.) a dopravce
(CD, a. s.).
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Souhlas DI s uvolnénim drahy: 4.5.2015,14.17 h (tj. 5.21 h po vzniku MU).

Ohlaseni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 8 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 11. 5. 2015, a to na zakladé skutecnosti zjisténych
v prubéhu Setfeni MU.

Slozeni VI DI na misté MU: 2x VI Ul Ostrava.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: VSB - TU Ostrava, Fakulta strojni, Institut

dopravy, Ostrava-Poruba.

Naslednym zjistovanim pfi¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen Ul
Ostrava.

Pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisténi, vlastni fotodokumentace, z dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem a z dokumentu ,Analyza pohybu vozidla 95 54 5 810
049-7 pfi MU v zst. HanuSovice 04. 05. 2015 a pfi ovéfovacim pokusu ze dne 13. 05. 2015
v zst. Sumperk®, &. zpravy ID201502, ze dne 7. 7. 2015 (dale jen Analyza VSB — TU).

Zjistovani pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuc€astnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi za¢astnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CD, a. s.): ) )
strojvedouci vlaku Os 13659, zaméstnanec CD, a. s., DKV Olomouc, PJ Sumperk.

Provozovatele drahy (SZDC, s. 0.):
vypravéi Zst. HanuSovice, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Olomouc, PO Olomouc;
signalista St. 1 Zst. HanuSovice, zaméstnanec SZDC, s. o., OR Olomouc,
PO Olomouc.

Ostatni osoby, svédci:

navéstni mistr, zaméstnanec SZDC, s. 0., OR Olomouc, SSZT Olomouc;
cestujici ve vlaku Os 13659.
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2.2.2 Vlaky a jejich fazeni, v€etné registra¢nich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Os 13659 Sestava viaku: Vlastnik:
Délka vlaku (m): 13,97 HDV: \810.049—7 CD, a. s.
Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 24

Brzdici vaha (t): 27

Potfebna brzdici %: 55

Skute€na brzdici %: 112

Chybéjici brzdici %: 0

Stanovena rychlost viaku (km-h): 50

Zpusob brzdéni: l.

Brzdy v poloze: P

Pozn. k vlaku Os 13659:

Vlak byl tvofen samostatné jedoucim HDV. V dobé vzniku MU byli vlakem
prepravovani 3 cestujici. Strojvedouci vlaku Os 13659 nebyl prokazatelnym zpusobem
zpraven o zménach stavebné technickych parametrt staveb drah a staveb na draze, které
by mély pfimy vliv na bezpec€nost a plynulost drazni dopravy, protoZe v dot€eném useku
drahy nebyly provozovatelem drahy zadné zmény stavebné technickych parametr(i staveb
drah a staveb na draze provedeny.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zabezpecovaciho
zarizeni)

Regionalni draha Morava odboc¢ka (HanuSovice) — Staré Mésto pod Snéznikem,
projeta vlakem Os 13659, zac¢ina v urovni hlavniho (vjezdového) navéstidla ML v km 2,041
a konc¢i zarazedlem KSK ¢&. 1 v dopravné D3 Staré Mésto pod Snéznikem v km 11,443.
Organizovani drazni dopravy je zajisténo zjednodusenym Fizenim drazni dopravy, tzv.
dirigovanim, dle technologickych postupl obsazenych ve vnitfnim predpisu SZDC D3, kdy
je drazni doprava organizovana tak, ze ve stanoveném tratovém useku se pohybuje
pouze jeden vlak nebo posunujici HDV. Mezistanicni usek je tvofen jednim prostorovym
oddilem. Kfizovani a dostizeni vlakl je dovoleno pouze v dopravné D3 Staré Mésto pod
Snéznikem. Pfedmétna draha neni vybavena TZZ. Informace o navéstech hlavniho
(vjezdoveého) navéstidla ML a jeho predvésti PF ML nejsou na vedouci HDV pfenaseny.
Dirigujici stanici, v niZ ma sidlo dirigujici dispecCer, je Zst. HanuSovice, kde v km 71,924
vyhybkou €. 2 navazuje na regionalni drahu HanusSovice — Dolni Lipka — Lichkov, na niz je
organizovani drazni dopravy zajisténo dle technologickych postupl stanovenych vnitfnim
predpisem SZDC D1.

Vjezd vlaku Os 13659 do zst. HanuSovice byl dovolen PN navésténou hlavnim
(vjezdovym) navéstidlem ML, situovanym v km 2,041. Za jeho urovni je ve sméru jizdy
vlaku Os 13659 SK na staroméstském zahlavi vedena v levostranném kolejovém oblouku
o poloméru 190 m, ktery koncCi vyhybkovym stykem vyhybky €. 1 v km 1,892, jejiz uhel
odbocCeni na KSK €. 105 je 6°. KSK €. 105 je v celé své délce, tzn. od km 1,862 do km
1,806, vedena v pfimém sméru. Ve sméru jizdy vlaku Os 13659 je SK na staroméstském
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zahlavi vedena v klesani, od km 2,041 [uroven hlavniho (vjezdového) navéstidla ML]
do km 2,034, tj. v délce 7 m, ve sklonu -14,44 %o, od km 2,034 do km 1,974, tj. v délce
60 m, ve sklonu -9,19 %o, od km 1,974 do 1,893, tj. v délce 81 m, ve sklonu -11,27 %., od
km 1,893 do 1,857, tj. v délce 36 m, ve sklonu -15,16 %0 a od km 1,857 az do km 1,806,
tj. v délce 51 m, aZ po uroven zarazedla KSK €. 105, ve sklonu -14,44 %..

Vyhybka €. 1 zst. HanuSovice v km 1,892 byla vioZzena roku 1963. Jedna se
o jednoduchou vyhybku J A-6° I. Lp d nov. na dfevénych kolejnicovych podporach, o délce
30,054 m, s jazyky s pérovym podvlakem a hakovym zavérem.

Obr. €. 3: Pohled na misto MU ze sméru od hrott vyhybky ¢. 1
Zst. HanuS$ovice [tzn. od hlavniho (vjezdového) navéstidla ML],
dokumentujici HDV 810.049-7 viaku Os 13659 v konecném
postaveni po MU, stojici ve vykolejeném stavu na KSK ¢. 105.

Zdroj: Drazni inspekce

KSK €. 105 zst. HanuSovice je koleji manipulacni, ktera neni uréena k manipulaci
s DV (tzn. k jejich jizdé a odstavovani), ale je ur€ena k jinym ucelim. Provozovatelem
drahy byla zfizena jako kolej odvratna, slouzici k zabranéni nezadouciho vjeti DV do
jizdnich cest DV jedoucich ve sméru HanuSovice < Dolni Lipka.

Zelezniéni svrdek KSK &. 105 Zst. HanuSovice je tvofen kolejnicemi tvaru A,
vloZenymi v roce 1983, na betonovych kolejnicovych podporach typu SB 3 s rozdélenim C.
Kolejnice tvaru A jsou k betonovym kolejnicovym podporam upevnény schvalenou
sestavou upevnéni, tzn. drobnym kolejivem, tvofenym pryZzovymi podlozkami,
rozponovymi svérkami T6, svérkovymi Srouby T5, maticemi M24, vrtulemi R1
a podkladnicemi T8. Stérkové loZze ve vyhybce &. 1 a KSK &. 105 je tvofeno pfirodnim
drcenym kamenivem frakce 32-63 mm.

Tratova rychlost v celé délce regionalni drahy Morava odbocka (HanuSovice) —
Staré Mésto pod Snéznikem je dle dokumentace provozovatele drahy, obsazené
v Tabulkach tratovych pomérd ,TTP 312C, Tabulka &. 06a“, ve znéni Zmény &. 04, uc€inné
od 1. 7. 2014, stanovena na hodnotu 50 km-h". Zabrzdna vzdalenost v predmétném
tratovém useku je stanovena na 400 m. NejvySsi dovolena rychlost jizdy DV pfes vyhybku
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€. 1 Zst. HanuSovice, ktera je soucasti regionalni drahy HanuSovice — Dolni Lipka —
Lichkov, je pro jizdu DV pfimym i vedlejSim smérem stanovena na hodnotu 40 km-h".

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

8.50.52 h vypravCi zst. HanuSovice navazal prostfednictvim vyhybkarského
spojeni telefonniho okruhu s osobou podilejici se na Fizeni drazni dopravy (dale
jen signalista St. 1 Zst. HanuSovice nebo signalista St. 1) spojeni, v némz
v 8.51.08 h signalistovi St. 1 Zst. HanuSovice vydal pokyn k pfipravé vlakové cesty
pro vjezd vlaku Os 13659 z prostorového oddilu Staré Mésto pod Snéznikem —
HanuSovice na SK €. 4 zst. HanuSovice. Nasledné se signalisty St. 1 dotazal,
zda-li ma né&jaky problém s funkénosti jim obsluhovaného stavédlového pfistroje
(vyhybkarskym pfistrojem St. 1), a ten mu bez bliz§i specifikace nestandardni
ginnost stavédlového (vyhybkarského) pristroje St. 1 ,HANUSOVICE odbocka
MORAVA® [déle také stavédlovy (vyhybkarsky) pfistroj St. 1 nebo vyhybkaFsky
pristroj] potvrdil (viz nize);

8.53.07 h strojvedouci vlaku Os 13659 navazal prostfednictvim MRS na
simplexnim kanalu s vyprav€éim zst. HanuSovice spojeni, v némz vypravciho
informoval, Ze stoji pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem ML Zst. HanuSovice,
které navésti navést ,Stuj“. Ten mu odpovédél, Ze mu za chvili dovoli vjezd vlaku
do zst. HanuSovice. Zaroven strojvedouciho informoval, Zze maji néjaké problémy,
které blize nespecifikoval;

cca 8.54 h vypravéi zst. HanuSovice navazal prostrednictvim automatického
spojeni telefonniho okruhu se signalistou St. 1 zst. HanuSovice dalsi
spojeni, v némz mu signalista St. 1 sdélil, Ze se mu pfi pfipravé vlakové cesty pro
vjezd vlaku Os 13659 nepodafilo obslouzit HZ — vyménové hradlo ,Zavér vymeén
od/do PODLESI| neb ST. MESTA p. Sn.“. Vypravéi po obdrZeni této informace
signalistovi St. 1 oznamil, Zze vjezd pfedmétného viaku bude uskuteénén PN
hlavniho (vjezdového) navéstidla ML. Po obdrzeni tohoto pokynu signalista St. 1
vypravéimu zst. HanuSovice ohlasil volnost a spravné postaveni jizdni (vlakové)
cesty pro vjezd vlaku Os 13659 z prostorového oddilu Staré Mésto pod
Snéznikem - HanuSovice na SK ¢. 4 zst. HanuSovice. Poté vypravei
zst. HanuSovice signalistovi St. 1 vydal pokyn pro obslouzeni tlaCitka PN, k ¢emuz
ho nasledné vyzval obsluhou stavédlového (Fidiciho) pfistroje (dale také fidici
pfistroj) SZZ, tzn. stlaCenim tlacitka pro obsluhu PN;

8.57.11 h strojvedouci vlaku Os 13659 ohlasil vyprav€imu Zst. HanuSovice vznik
MU.

Komunikace mezi strojvedoucim viaku Os 13659 a vyprav¢im Zst. HanuSovice a mezi
vyprav€im zst. HanuSovice a signalistou St. 1 Zst. HanuSovice, vedena prostfednictvim
vyhybkarského spojeni telefonniho okruhu v dobé od 8.50.52 do 8.51.37 h, byla
zaznamenavana zaznamovym zafizenim, umisténym v DK Zst. HanuSovice. Hovor vedeny
v cca 8.54 h mezi vyprav€im Zst. HanuSovice a signalistou St. 1 Zst. HanuSovice byl veden
prostfednictvim automatického spojeni telefonniho okruhu a nebyl zaznamovym
zarizenim, umisténym v DK kancelafi Zzst. HanuSovice, zaznamenan. Vypravéi
zst. HanuSovice a signalista St. 1 Zst. HanuSovice, odliSné od technologickych
postupli provozovatele drahy SZDC, s. o., obsazenych ve Staniénim Fadu
zst. HanuSovice, pouzili pri pripravé vliakové cesty pro vlak Os 13659 automatické
spojeni telefonniho okruhu, aniz by vyhybkarské spojeni telefonniho okruhu bylo
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v poruse a bylo tudiz nezbytné tohoto telefonniho okruhu pro uskuteénéni hovoru
pouzit (viz také bod 3.4.3 a 3.5.2 této ZZ).

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem

drahy, ani jinymi osobami provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

8.57.11 h strojvedouci vlaku Os 13659 ohlasil vznik MU vyprav€imu
Zst. HanuSovice;

9.09.09 h vypravéi Zzst. HanuSovice ohlasil v souladu s ohlasovacim rozvrhem
provozovatele drahy vznik MU vedoucimu dispeCerovi CDP Pferov, zaméstnanci
SZDC, s. 0., ktery nasledné& ohlasil jeji vznik osob& odborné zpuisobilé ke zjistovani
pfi€in a okolnosti vzniku MU vzniklych pfi provozovani drahy a provozovani drazni
dopravy (dale jen povéfena osoba) SZDC, s. 0.;

9.40.50 h povéfena osoba SZDC, s. 0., oznamila vznik MU za vSechny na MU
zU&astnéné strany, tzn. za SZDC, s. o., a CD, a. s., na COP DI. Za dopravce
CD, a. s., bylo oznameni provedeno na zakladé smlouvy ,Smlouva o spolupraci pi
Setfeni mimoradnych udalosti v drazni dopravé a smrtelnych a zavaznych pracovnich
drazd“, &. j. SZDC: S 26170/11-OMU, &. j. CD: 70461/2011-O18, uzaviené dne
31. 8. 2011 mezi SZDC, s. 0.,a CD, a. s., s U¢innosti od 1. 9. 2011;

11.55 az 18.15 h VI Ul Ostrava, zaméstnanci DI, v soudinnosti s povéfenymi
osobami vdech na MU zuc€astnénych stran provedli ohledani mista MU;

14.17 h pfitomnymi VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;
17.05 h obnoveno provozovani drahy a drazni dopravy.

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich

slozek provozovatele drahy SZDC, s. o., a dopravce CD, a. s.

2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické

zachranné sluzby a sled udalosti

Plan 1ZS nebyl aktivovan. Na misté MU z dlvodu nakolejeni HDV 810.049-7 byla

pfitomna Jednotka poZarni ochrany HZS provozovatele drahy SZDC, s. o., Ceska
Trebova.
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2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Pfi MU Skoda na pfepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

HDV (vlak Os 13659) 31 335 K¢;
zarizeni drahy 15 108 K¢;
Skoda na Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a soucCastech drahy vycislena
celkem na 46 443 K¢.

Skoda na jiném majetku nevznikla.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  denni doba, polojasno s obcCasnymi pieharfikami (mrholeni),
+ 10 °C, bezvétfi, viditelnost nesnizena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: terén pfiléhajici ke KSK €. 105 a SK €. 101 je z obou stran
porostly naletovymi kfovinami a dfevinami tvofenymi pfevazné
vzrostlymi listnatymi stromy lesa, pficemz terén z vnéjSi (krajni)
strany SK €. 101 tvofi zafez. Vihkost na misté MU odpovidala
blizkému vyskytu povrchové vody, tzn. koryta s hladinou feky
Moravy, a lesa.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Pediéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

vyprav i zst. HanuSovice — ze Zapisu se zaméstnancem mj. vyplyva:

v cca 8.50 h zahajil pfipravu jizdnich (vlakovych) cest pro vjezdy vilaku
Os 13659 a Os 3604,

signalistovi St. 1 Zst. HanuSovice dal prostfednictvim telekomunikaéniho

zarizeni (vyhybkarského spojeni telefonniho okruhu) a poté obsluhou SzZ

pokyny (pfikazy) k pfipravé jizdnich (vlakovych) cest pro vjezdy viaku:

= Os 13659 od dopravny D3 Staré Mésto pod Snéznikem do Zst. HanuSovice
po SK €. 101 na SK €. 4;

= Os 3604 od zst. Jindfichov na Moravé na SK ¢&. 1;

signalista St. 1 Zst. HanuSovice postavil jizdni (vlakové) cesty pro vjezdy vlaku
Os 13659 a Os 3604;

nasledné strojvedouci vlaku Os 13659 prostfednictvim telekomunikaéniho
zarizeni (RDST) sdélil, ze hlavni (vijezdové) navéstidlo ML navésti navést ,Staj;
kontrolou indika¢niho prvku hlavniho (vjezdového) navéstidla ML, umisténého
na indikacni desce stavédlového (fidiciho) pfistroje v DK, zjistil, Ze signalista
St. 1 neprestavil hlavni (vjezdové) navéstidlo ML na navést dovolujici jizdu, ¢imz
nedovolil vjezd vlaku Os 13659 do Zst. HanuSovice;

prostrednictvim telekomunikaéniho zarizeni (automatického spojeni
telefonniho okruhu) se signalisty St. 1 dotazal na divod nepfestaveni hlavniho
(vjezdového) navéstidla ML na naveést dovolujici jizdu pro vjezd vlaku Os 13659
do zst. HanuSovice;

prostrednictvim telekomunikaéniho zafizeni (automatického spojeni
telefonniho okruhu) obdrzZel od signalisty St. 1 informaci, Ze se mu opétovné
nepodafilo na stavédlovém (vyhybkafském) pfistroji St. 1 ,HANUSOVICE
odbocka MORAVA® uzaviit pfislusSny zavér vymeén. Automatické spojeni
telefonniho okruhu pouZzil v dobé pfipravy jizdni (vlakové) cesty pro viak
Os 13659, protoZze momentalné stal u stavédlového (fidiciho) pfistroje a také
z davodu pravé provadéného uklidu DK;

po obdrzeni této informace dal prostrednictvim telekomunikaéniho zarizeni
(automatického spojeni telefonniho okruhu) signalistovi St. 1 pokyn, Ze vjezd
vlaku Os 13659 bude uskute¢nén PN hlavniho (vjezdového) navéstidla ML;

signalista St. 1 ohlasil prostifednictvim telekomunikaéniho zafizeni
(automatického spojeni telefonniho okruhu) volnost a spravné postaveni
vlakové cesty pro vjezd vlaku Os 13659 do zst. HanuSovice, a to od dopravny
D3 Staré Mésto pod Snéznikem do Zst. HanuSovice po SK €. 101 na SK €. 4;

signalistovi St. 1 poté vydal prostfednictvim obsluhy stavédlového (fidiciho)
pFistroje pokyn k obslouzeni PN hlavniho (vjezdového) navéstidla ML;

na indikacni desce stavédlového (fidiciho) pfistroje v DK zjistil, Ze signalista
St. 1 obslouzil PN hlavniho (vjezdového) navéstidlo ML, ¢imz dovolil vjezd vlaku
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Os 13659 do zst. HanusSovice;

nasledné prostrednictvim telekomunikacniho zafizeni (RDST) obdrzel od
strojvedouciho vlaku Os 13659 informaci, ze vlak Os 13659 vjel na KSK €. 105
a vznikla MU.

signalista St. 1 Zst. HanuSovice — ze Zapisu se zaméstnancem mj. vyplyva:

nastoupil na denni sménu na St. 1 Zst. HanuSovice a pfi pfedavce sluzby
obdrzel od signalisty St. 1, jenz mu sluzbu predaval, informaci o nespravne
¢innosti stavédlového (vyhybkarského) pfistroje St. 1 ,HANUSOVICE odbocka
MORAVA®. Ta spocCivala v nespravné cinnosti HZ — vymeénového hradla
vyhybkové dvojice vyhybek €. 1 a 2. Informace o nespravné €innosti vSak nebyla
obsahem pisemné prfedavky dopravni sluzby a ani nebyla zapsana
v ,Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpelovacim zafizeni St. 1
HANUSOVICE* jako porucha;

v prubéhu své smény pfri pripravé jizdnich (vlakovych) cest zjistil, ze HZ -
vyménové hradlo vyhybkové dvojice vyhybek ¢. 1 a 2 se mu podafrilo
uzaviit vzdy az po opakovaném pokusu. Proto o této skutecnosti
vyrozumél navéstniho technika, a to aniz by nespravnou ¢€innost SZZ
zapsal jako poruchu do ,Zaznamniku poruch na sdélovacim
a zabezpecovacim zarizeni St. 1 HANUSOVICE“ (dale jen Zaznamnik poruch
St. 1);

v cca 8.30 h se na St. 1 dostavil navéstni technik, kterého pfedtim vyrozumél
0 nespravne ¢innosti stavédlového (vyhybkarského) pfistroje St. 1;

nasledné od vypravCiho Zst. HanuSovice obdrzel prostfednictvim
telekomunikacniho zafizeni (vyhybkarského spojeni telefonniho okruhu) a poté
obsluhou SZZ pokyn (pfikaz) k pfipravé jizdni (vlakové) cesty pro vjezd vlaku
Os 13659 od dopravny D3 Staré Mésto pod Snéznikem do Zst. HanuSovice;

po uvolnéni HZ — navéstniho hradla vyprav€éim Zst. HanuSovice, obslouzil
vyménovy fadi¢ do polohy ,-“ (minus) a kli¢ku kolejového zavérniku pfeloZil do
polohy ,Staré Mésto*;

po provedeni vySe uvedenych ukonu chtél provést elektrické zapevnéni
prvka SZZ uzavienim prislusného zavéru vymeén, coz se mu nepodarilo ani
pFi opétovném pokusu;

prostrednictvim telekomunikaéniho zarizeni (automatického spojeni
telefonniho okruhu) se ho vypravéi Zst. HanuSovice dotazal na duvod
neprestaveni hlavniho (vjezdového) naveéstidla ML na navést dovolujici jizdu pro
viezd vlaku Os 13659 do Zzst. HanuSovice. Sdélii mu, Zze nemuzZe na
stavédlovem (vyhybkarském) pfistroji uzavfit prislusny HZ — vymeénové hradlo;
po sdéleni této informace obdrzel prostrednictvim telekomunikaéniho
zarizeni (automatického spojeni telefonniho okruhu) od vypravciho
zst. HanuSovice informaci, Ze vjezd vlaku Os 13659 bude uskute¢nén PN
hlavniho (vjezdového) navéstidla ML;

prostifednictvim telekomunikaéniho zafizeni (automatického spojeni
telefonniho okruhu) vypravéimu zst. HanusSovice ohlasil volnost a spravné
postaveni vliakové cesty pro vjezd viaku Os 13659 do zst. HanusSovice,
a to od dopravny D3 Staré Mésto pod Snéznikem do zst. HanuSovice na SK
€. 101. Je si védom, ze kontrola spravné polohy vymén vyhybkové dvojice
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vyhybek €. 1 a 2 pro vjezd vlaku od dopravny D3 Staré Mésto pod
Snéznikem je mu SZZ indikovana vyménovym fadiéem pielozenym
v poloze ,,-“ (minus), klickou kolejového zavérniku prelozenou do polohy
,2otaré Mésto“ a stale sviticim indikaénim svétlem (tzv. kontrolkou)
pozadované koncové polohy vymén vyhybkové dvojice vyhybek €. 1 a 2
Zluté barvy, situovanym na indikacni desce stavedlového (vyhybkarského)
pristroje ,,HANUSOVICE odbocka MORAVA®. Neni si védom, zda-li pred
vznikem MU indikaéni svétlo vyhybkové dvojice vyhybek €. 1 a 2 svitilo
stale sviticim svétlem zluté barvy;

nasledné obdrzel pokyn k obslouzeni PN hlavniho (vjezdového) naveéstidla ML

poté obslouzil tladitko PN hlavniho (vjezdového) navéstidla ML, ¢imz viaku
Os 13659 dovolil vjezd do zst. HanusSovice;

jakmile vlak Os 13659 minul uroven hlavniho (vjezdového) navéstidla ML,
ukoncil obsluhu PN pfedmétného navéstidla;

pfi vSech provadénych ukonech pfi obsluze stavédlového (vyhybkarského)
pristroje St. 1 byl pfitomen navéstni technik, ktery ho informoval, ze po vjezdu
vlaku Os 13659 bude vzniklou situaci (tzn. poruchu pfislusného HZ -
vyménového hradla) fesit opravou;

po uplynuti kratkého ¢asu po vjezdu vlaku Os 13659 do zst. HanuSovice obdrzel
od vyprav¢iho informaci o vzniku MU, tzn. Zze vlak Os 13659 vjel do zarazedla
KSK €. 105.

strojvedouci vlaku Os 13659 — ze Zapisu se zaméstnancem mj. vyplyva:

s vlakem Os 13659 zastavil v prostoru zastavky HanuSovice zastavka, pfednim
Celem HDV v urovni nepfenosného navéstidla s navésti ,Konec nastupisté®,
protoze hlavni (vjezdové) naveéstidlo ML navéstilo navést ,Stdj;

nasledné prostfednictvim telekomunikaéniho zafizeni (RDST) vypravéimu
zst. HanuSovice sdélil, ze hlavni (vjezdové) navéstidlo ML navésti navést ,Stuj*,
nacez od néj obdrzel informaci, ze jizdni (vlakova) cesta pro vjezd vlaku
Os 13659 bude postavena;

po zméné navésti hlavniho (vjezdového) navéstidla ML z navésti ,Stdj“ na
navést PN uvedl HDV vlaku do pohybu, pfi¢emz dosahl rychlost cca 35 km-h”;
cca 100 m pfed vyhybkou €. 1, dle polohy jejich jazyku, zjistil, Ze je pfestavena
do polohy jizdy DV na KSK €. 105;

po tomto zjisténi zacal intenzivné brzdit pfidavnou brzdou a soucasné za
ucCelem zlepSeni adheznich podminek pouzil piskovaci zafizeni;

pfi jizdé pres vyhybku €. 1 se HDV vlaku Os 13659 dostalo do smyku a v tomto

stavu pokraCovalo v jizdé po KSK ¢&. 105, kde se na jejim konci srazilo
se zarazedlem této KSK;

po vzniku MU odesSel do pfepravniho prostoru zjistit, zda-li néktery z cestujicich
neutrpél Ujmu na zdravi, a po zjisténi, Zze zadna z prepravovanych osob
neutrpéla uUjmu na zdravi, informoval prostfednictvim telekomunikaéniho
zarizeni (RDST) o vzniku MU vypravéiho zst. HanuSovice;

po nakolejeni HDV 810.049-7 byla ovéfena Cinnost pfimocinné a pribézné
samocinné tlakové brzdy a provedena funkéni zkousSka piskovaciho zafizeni,
pricemz pri zkousSkach nebyly zjistény zavady.
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navéstni mistr — ze Zapisu se zaméstnancem mj. vyplyva:

dne 4. 5. 2015 v cca 7.00 h obdrzel od signalisty St. 1 Zst. HanuSovice informaci
0 nespravné Cinnosti stavédlového (vyhybkarského) pristroje St. 1
Zst. HanuSovice;

v cca 8.30 h se proto dostavil na St. 1 Zst. HanuSovice a chtél nespravnou
¢innost SZZ prakticky prezentovat pfi vjezdu viaku Os 13659;

pfi pfipravé jizdni (vlakové) cesty pro vjezd vlaku Os 13659 od dopravny D3
Staré Mésto pod Snéznikem do zst. HanuSovice na SK €. 101 zaregistroval, ze
se signalistovi St. 1 nepodafilo ani po opakovaném pokusu uzavfit pfislusny
Zaveér vymeén,;

Z pozice udrzujiciho zameéstnance se pokusil mechanickymi pohyby
(»zahrkanim®) opétovné mechanicky zapevnit vyménovy radi€ vyhybkové dvojice
vyhybek €. 1 a 2 v poloze ,-“ (minus) a kolejovy zavérnik v poloze ,Staré Mésto*.
Ani poté se signalistovi St. 1 nepodafilo pfislusny zavér vymén uzavfit;

po tomto zjisténi se rozhodl, Ze pfi€inu nespravné Cinnosti SZZ zjisti v nasledné
vlakové prestavce, k €emuz ale z dlvodu vzniku MU jiz nedoslo;

neni si védom, zda-li pfed vznikem MU indikaCni svétlo vyhybkové dvojice
vyhybek & 1 a 2 svitilo stale sviticim svétlem Zluté barvy. Davodem je
skuteCnost, Ze neni osobou podilejici se na Fizeni drazni dopravy
v zst. HanuSovice a zadnym zplUsobem se nepodili na pfipravé jizdnich cest.

vrwvs

nespravné &innosti stavédlového (vyhybkafského) pfistroje St. 1 ,HANUSOVICE
odbocka MORAVA®.

3.1.2 Jiné osoby

vrve

3.2 Systém zajist'ovani bezpecénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy regionalni SZDC, s. o., a dopravce CD, a. s., maji pfijaty
systém zajiStovani bezpecnosti na zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

Technologické postupy provozovatele drahy stanovuji mj. vzajemné povinnosti
zaméstnancul provozovatele drahy a dopravcu a jsou zavazné pro vSechny zaméstnance
SZDC, s. o., ktefi se podileji na organizovani drazni dopravy, a pro dopravce, jenZ na
zakladé smluvniho vztahu se SZDC, s. o., vyuZivaji ji provozovanou dopravni cestu
k provozovani drazni dopravy.

Vjezd vlaku do dopravny (Zst.) s kolejovym rozvétvenim Ize dovolit az po provedeni
souhrnu technologickymi pfedpisy pfedepsanych dopravnich ukonu a pracovnich postupu
provozovatele drahy, obsaZenych ve vnitfnim pfedpisu SZDC D1, které musi byt
provedeny dfive, nez vyprav€i dovoli jizdu vlaku hlavnim (vjezdovym) navéstidlem nebo
jinym zpusobem. P¥i pripravé vlakové cesty zaméstnanci ridici drazni dopravu (napf.
vypravcéi) a podilejici se na jejim Fizeni (napf. signalisté) zjist'uji, zda-li jizdni (vlakova)
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cesta pro dany vlak neni obsazena jinymi DV, zda-li pojizdéné a odvratné vyhybky
a ochranna zafizeni chranici vlakovou cestu jsou ve spravné poloze a neni povolena
jizda jiného DV, jehoz jizdni cesta by se s danou vlakovou cestou stykala nebo ji kfizila.
Jizdni (vlakova) cesta pro vjizdéjici a pravidelné zastavujici vlak je usek koleje uréeny pro
danou jizdu vlaku od hlavniho (vjezdového) navéstidla na vjezdové strané vlaku az
k hlavnimu navéstidlu s navésti zakazujici jizdu vlaku, popf. k Cervené desce nebo
Cervenému teréi s navésti ,StUj“, nahrazujici hlavni navéstidlo a upravené jako
neprenosné navéstidlo. V pfipadech, kde takové navéstidlo neni nebo neni pfimo u koleje,
az k naveéstidlu s navésti ,Konec vlakové cesty“. Pfed dovolenim vjezdu vlaku do dopravny
s kolejovym rozvétvenim musi osoba organizujici drazni dopravu v dopravné a osoby
podilejici se na organizovani drazni dopravy proveést pfipravu vlakové cesty, coz je souhrn
pfedepsanych dopravnich Ukonl a pracovnich postupl. Pfipravu jizdni (vlakové) cesty
nafizuje zaméstnancim zucastnénym na pfiprave jizdni (vlakové) cesty vypravei pokynem
(pfikazem) k pfipravé jizdni (vlakové) cesty, aby v jim uréenych obvodech dopravny
zastavili ruSici posun, zjistili volnost jizdni (vlakové) cesty a postavili jizdni (vlakovou)
cestu. Pfi dani pokynu (pfikazu) k pfiprave jizdni (vlakové) cesty se musi pouzit zavazna
slovni znéni, ktera jsou provozovatelem drahy stanovena technologickymi postupy, a nez
vSichni zaméstnanci potvrdi, Ze tomuto pokynu rozuméli, nesmi byt spojovany s zadnymi
jinymi hlasenimi. Za v€asné vydani spravného pokynu (pfikazu) k pfipravé jizdni (vlakové)
cesty v8em zaméstnancum, ktefi se svou pracovni €innosti na pfipravé jizdni (vlakové)
cesty podileji, a za obdrzeni spravného hlaseni o provedeni pfipravy jizdni (vlakové) cesty
od vSech téchto zaméstnancl odpovida vypravei. U vjizdéjiciho vlaku pokyn (pfikaz)
vypravC€iho opakuje a potvrdi zaméstnanec prvniho obvodu pro zjistovani volnosti jizdni
(vlakové) cesty v konkrétni jizdni (vlakové) cesté. Volnost jizdni (vlakové) cesty v uréeném
obvodu odpovédnosti se zasadné zjiStuje pohledem na usek predmétné Kkoleje.
V dopravnach, kde SZZ samoc&inné znemozfiuje prestavit hlavni (vjezdové) navéstidlo na
navést dovolujici jizdu (s vyjimkou PN), je-li jizdni (vlakova cesta) obsazena, se volnost
jizdni (vlakové) cesty pfi spravné Cinnosti SZZ zjistuje Cinnosti tohoto zafizeni. Pritom se
musi zaméstnanci podilejici se na pripravé jizdni (vlakové) cesty presvédcit, zda-li
vyhybky v jizdni (vlakové) cesté a odvratné vyhybky jsou spravné prestaveny
a zajistény. Pokud je v dopravné s navéstidly zavislymi na vyhybkach mozné postavit
jizdni (vlakovou) cestu pouze na SK, kterou urCil obsluhou SZZ vypravéi, zjistuje se
spravné prestaveni vyhybek v prfedmétné jizdni (vlakové) cesté podle cinnosti SZZ
a zaméstnanci zu€astnéni na pfipravé jizdni (vlakové) cesty pfi normalni Cinnosti SZZ
hlasi provedeni pfipravy vlakové cesty jeho obsluhou. Za provedeni pfipravy jizdni
(vlakoveé) cesty v pfidéleném obvodu odpovédnosti a za podani pfedepsaného hlaseni
o provedeni pfipravy jizdni (vlakové) cesty odpovida zaméstnanec, jemuz byl dotCeny
obvod odpovédnosti technologickymi postupy provozovatele drahy SZDC, s. o,
obsazenymi v zakladni dopravni dokumentaci (Stani¢nim Fadu zst.) pfidélen.

Zjisti-li obsluhujici zaméstnanec nespravnou &innost SZZ, musi volnost jizdni (vlakové)
cesty zjiStovat jako pfi jeho poruse. V téchto pripadech musi jesté pred dovolenim
jizdy vlaku prezkouset spravné prestaveni vyhybek v jizdni (vlakové) cesté
i odvratnych vyhybek, a to podle zpusobu jejich zajiSténi a obsluhy budto na
stavédle podle poloh OP a indikaénich prvkil, nebo jejich prohlidkou na misté.
Prezkouseni spravného prestaveni vyhybek je nutné také pri poruse indika¢nich
prvka polohy vyhybky. Spravné prestaveni vyhybek musi na svych pracovistich
pfezkouSet zaméstnanci odpovédni za pfipravu jizdni (vlakové) cesty. PrezkouSi-li
spravné prestaveni vyhybek vyhybkar, ohlasi pfezkouseni vyprav€imu a tuto skutecnost
poznamena do zapisniku volnosti a spravného postaveni vlakové cesty na svém
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stanovisti. Zapis musi obsahovat Cas prezkouseni spravného pfestaveni vyhybek, Cislo
oCekavaného vlaku a vjezdové SK. Pfi hlaSeni se musi pouzit zavazna slovni znéni, ktera
jsou provozovatelem drahy stanovena technologickymi postupy.

Zaméstnanci provozovatele drahy, vyprave€i obsluhujici stavédlovy pfistroj (dale
také fidici pfistroj) a signalista obsluhujici stavédlovy pfistroj (dale také vyhybkarsky
pristroj) postupuji pfi pfipravé vjezdove jizdni (vlakove) cesty podle technologickych
postupl provozovatele drahy, obsazenych ve vnitfnim pfedpisu SZDC Z1 tak, Ze po uréeni
vjezdové koleje nejprve vypravci pfestavi na kolejovém planu dopravny posuvny knoflik na
urCenou kolej a urCi pfeloZzenim smérového zaveérniku smér jizdy vlaku, tzn. do polohy
proti jizdé vlaku. Obsluhou SZZ nafidi vypravcCi pfipravu viakové cesty tim, Ze signalistovi
uvolni pfislusné navéstni hradlo, ¢imz se jeho HZ uzavfe, a na vyhybkarském pfistroji se
pfislusné navéstni hradlo uvolni. VypravCi poté da hradlovym zvonkem pokyn ,Vyzva
k obsluze®, ktery je pfenasen mezi obéma stavédlovymi pfistroji a v okénku kolejového
Ciselniku vyhybkarského prfistroje se objevi Cislo uréené vjezdové koleje. Signalista
provede kontrolu udaji o nafizené vlakové cesté a jestlize Cislo koleje v kolejovém
Ciselniku souhlasi s Cislem koleje urCené vypravCéim a pfislusné navéstni hradlo je
uvolnéno, da hradlovym zvonkem pokyn ,Potvrzeni vyzvy k obsluze®. Signalista nasledné
podle Stitku obsahujiciho vyznaeni polohy stavécich pak, klicek nebo fadi¢u pro
prislusnou jizdni cestu, umisténého u kolejového Ciselniku, postavi jizdni (vlakovou) cestu
tim, ze prestavi jednotlivé OP SZZ do Stitkem stanovené polohy. Poté prelozenim
kolejového zavérniku urCené koleje do pfislusné polohy provede mechanickou kontrolu
spravného postaveni jizdni (vlakové) cesty a uzavienim prislusného HZ — vyménového
hradla elektricky zapevni OP SZZ. Vypravéimu je fidicim pristrojem indikovan zavér
vlakové cesty, tzn. zapevnéni OP SZZ, uvolnénim HZ - vyménového hradla
prislusného zavéru vymeén. Signalista prestavi OP — navéstni klicku pfislusného
hlavniho navéstidla do polohy, kdy se na tomto navéstidle rozsviti navést dovolujici vjezd
vlaku do dopravny (zst.). Na indikacni desce fidiciho pfistroje SZZ se rozsviti pfislusna
indikacni svétla hlavniho (vjezdového) navéstidla.

V pripadé, ze dojde k poruse SZZ, kdy zaméstnanec nemlze pri pripravé
vlakové cesty provést néktery z jemu stanovenych ukonu pfi obsluze SZZ, musi
ucinit takova opatreni, aby pfi provozovani drahy nedoslo k ohrozeni bezpe¢ného
provozovani drazni dopravy a aby byla zachovana plynulost provozovani drazni
dopravy. Poruchu vzniklou na zavislém obsluzném pracovisti, tzn. na vyhybkarském
pristroji, musi obsluhujici zaméstnanec (napf. signalista St. 1 Zst. HanuSovice) neprodlené
oznamit vyprav€éimu (v tomto konkrétnim pfipadé vyprav€éimu Zst. HanuSovice). Vypravci
je povinen vSechny poruchy SZZ neprodlené ohlasit zaméstnanci udrzujici organizaéni
slozky provozovatele drahy. V pfipadé SZZ Zst. HanuSovice se jedna o Spravu sdelovaci
a zabezpecCovaci techniky OR Olomouc. Kazda vznikla porucha na SZZ musi byt
zapsana do Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpecovacim zafrizeni.
Nevykazuje-li SZZ spravnou ¢innost a nelze-li z diivodu poruchy SZZ uzavrit zavér
vymén a nasledné zaveér jizdni cesty, musi obsluhujici zaméstnanec (v tomto
konkrétnim pfipadé signalista St. 1 Zst. HanuSovice) prezkouset spravné prestaveni
vyhybek bud’ na stavédle podle poloh OP a indikaénich prvkda, nebo jejich
prohlidkou na misté, a to jesté pred dovolenim jizdy vlaku.

V pfipadech, kdy je vjezd vlaku do dopravny (Zst.) s kolejovym rozvétvenim dovolen
PN hlavniho (vjezdového) navéstidla, musi strojvedouci vlaku dodrzet podminky (zpusob

jizdy) stanovené vyhlaskou €. 173/1995 Sb. a vnitfnim predpisem provozovatele drahy
SZDC D1, pro jizdu podle rozhledovych poméru, kdy je jizda DV fizena pouze jeho
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rozhledem. Strojvedouci musi jizdu vlaku upravit tak, aby vzdy bezpecné zastavil na
vzdalenost, na kterou vidi pfed stojicimi nebo stejnym smérem jedoucimi DV a pfred
prekazkou (napf. zarazedlo KSK), ktera je na tuto vzdalenost zjistitelna pohledem
strojvedouciho z vedouciho DV vlaku, pficemz v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu
(vjezdovému) naveéstidlu musi jet rychlosti nejvyse 40 km-h™'. Vyhybkova navéstidla
vyhybek, vyjma svételnych navéstidel vyhybek se samovratnym pfestavnikem, ktera jsou
poskozena, chybi nebo maji-li pochybnou, popf. nespravnou navést, jizdu vlaku
nijak neovliviuji. Je-li vSak strojvedoucimu ziejmé, ze vyhybka neni pro jeho jizdu
prestavena, coz zjisti pozorovanim trat€ a navésti porovnanim poloh jazykd vyhybky
a navésti vyhybkového navéstidla, je povinen zlstat stat s DV nebo ucinit vSechna
opatfeni k jeho (jejich) neprodlenému zastaveni. Pfed nahle vzniklou pfekazkou musi
strojvedouci vyuzit vSech dostupnych prostfedkl pro zastaveni viaku.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC, s. o.,
a dopravce CD, a. s., souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmé&tné MU, nebyl shledan
nedostatek. Nedostatky byly zjiStény v jejich dodrzovani na MU zucastnénymi
zaméstnanci (viz bod 3.5.1 této Z22).

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy SZDC, s. o., a dopravce CD,
a.s., zejména pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny
zakonem €. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb.,
vyhlaskou €. 16/2012 Sb. a vnitfnimi predpisy na MU zuc€astnéného provozovatele drahy
a dopravce.

V dobe vzniku predmétné MU byli vSichni zameéstnanci provozovatele drahy SZDC,
s. 0., a dopravce CD, a. s., zu€astnéni na MU a provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, odborné zpusobili k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpeénosti a jejich vysledky

Provozovatel drahy SZDC, s. o., provedl v letech 2014 a 2015 (do vzniku MU)
v ramci vnitini kontroly bezpecnosti u:

vypravCéiho Zst. HanuSovice celkem 12 kontrol vykonu cCinnosti pfi fizeni drazni
dopravy, a to ve dnech 7. 4. 2014, 14. 7. 2014, 21. 7. 2014, 12. 8. 2014, 5. 10.
2014, 4. 11. 2014, 28. 12. 2014, 14. 1. 2015, 26. 2. 2015, 3. 3. 2015, 10. 3. 2015
a 24. 3. 2015. P¥i 2 z provedenych kontrol byly zjistény nedostatky, spocivajici ve
vedeni dopravni dokumentace;

signalisty St. 1 Zst. HanuSovice celkem 7 kontrol vykonu €innosti pfi podileni se na
fizeni drazni dopravy, a to ve dnech 21. 7. 2014, 12. 8. 2014, 22. 10. 2014, 28. 12.
2014, 3. 3. 2015 a 24. 3. 2015. Pfi provedenych kontrolach nebyly zjistény
nedostatky.

Dopravce CD, a. s., proved! v letech 2014 a 2015 (do vzniku MU) v ramci vnitni
kontroly bezpec€nosti u strojvedouciho viaku Os 13659 celkem 6 kontrol vykonu ¢€innosti pfi

28



nm.ﬂ‘% Zoprava o vysledcicn setfeni oficin a okolnosti vzniku rirmofadng udalost

fizeni HDV, a to ve dnech 3. 1. 2014, 12. 2. 2014, 16. 2. 2014, 15. 5. 2014, 10. 9. 2014
a 20. 3. 2015. Pfi 4 z provedenych kontrol byly zjiStény nedostatky, spocCivajici v:

o nedodrzeni jednotnych technologickych postupu pfi pfedavce sluzby;

o pfitomnosti neopravnéné osoby na stanovisti strojvedouciho pfi pobytu v Zst.;

o nedodrzeni jednotnych technologickych postupu pfi vystaveni HDV z DKV,
prekroCeni nejvy8Si dovolené rychlosti v obvodu DKV, neuplnosti vlakové
dokumentace a nesefizeni RR;

o nedodrzeni jednotnych technologickych postupt pfi vypravé vlaku.

V' postupech vnitfni kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy SZDC, s. o,
a dopravce CD, a. s., nebyly zjistény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zic¢astnénymi subjekty a sou¢astmi dopravni cesty

Vlastnikem drah ZelezniCnich, kategorie regionalni, HanuSovice — Dolni Lipka —
Lichkov a Morava odboCka (HanuSovice) — Staré Mésto pod SnézZnikem, je Ceska
republika. Funkci vlastnika plni SZDC, s. o., se sidlem Dlazdé&na 1003/7, Praha 1, Nové
Mésto, PSC 110 00.

Provozovatelem drah Zelezni¢nich, kategorie regionalni, HanuSovice — Dolni Lipka
— Lichkov a Morava odbocka (HanusSovice) — Staré Mésto pod Snéznikem, je SZDC, s. 0.,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, Nove Mésto, PSC 110 00, na zakladé Uredniho
povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, ¢&. j.: 3-4278/07-DU/Le, ev. &.: UP/2008/9003,
v platném znéni.

Provozovatel drahy byl drzitelem ,OSVEDCENI o bezpeénosti provozovatele drahy",
vydaného DU dne 14. 5. 2013, pod &. j.: DUCR-24620/13/Pd, ev. & OPD/2013/014, s platnosti
do 13. 5. 2018.

Dopravcem vlaku Os 13659 na drahach regionalnich byly CD, a. s., se sidlem
Nabrezi Ludvika Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15, na zakladé Licence k provozovani
drézni dopravy udélené rozhodnutim DU dne 17. 5. 1996, &. j.: 1815/96-DU/O-SI, ev. &.:
L/1996/9004, v platném znéni.

Dopravce byl pro provozovani drazni dopravy na drahach regionalnich drzitelem
Osvédéeni dopravce ,OSVEDCENI O BEZPECNOSTI, EU IDENTIFIKACNI CiSLO:
CZ1120130004“, vydaného DU dne 28. 2. 2013 s platnosti do 27. 2. 2018, v&. ,0SVEDCENI
O BEZPECNOSTI — CAST A* a ,O0SVEDCENIi O BEZPECNOSTI — CAST B, vydanych DU
dne 28. 2. 2013, vnitini referenc¢ni Cislo: OSD/2013/122, s platnosti do 27. 2. 2018.

Drazni doprava na drahach regionalnich byla dopravcem CD, a. s., provozovana na
zakladé smlouvy ,SMLOUVA Cislo: PDD 9001/13 o provozovani drazni dopravy na
ZelezniCni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich drah ve vlastnictvi Ceské
republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy SZDC, s. o., a dopravcem CD, a. s., dne
21. 8. 2013 na dobu neurcitou, s uc€innosti od 22. 8. 2013, v platnem znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyly zjistény nedostatky.
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3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy

Pri Setfeni MU bylo zjisSténo poruseni téchto pravnich predpisu:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni®;

§ 22 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat urcené technické zarizeni jen
s platnym prukazem zpusobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti.;

§ 10 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

.K zajisténi provozovani drahy slouzi pravidla, jimiz se stanovi zpusob
a podminky obsluhy drahy prostfednictvim dopraven a stanovist a pro obsluhu
vyhybek a zabezpecfovaciho zarizeni.”,

§ 14 odst. 1 vyhlasdky ¢€. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

,Rizeni drézni dopravy se organizuje podle jizdniho fadu. PFi obsluze dréhy se
pro fizeni drazni dopravy vyuziva zavislosti vyplyvajicich z cinnosti
provozovaného zabezpecovaciho zafizeni.”;

§ 14 odst. 5 vyhladky €. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

,Pokyny udilené pri fizeni dopravy musi byt struéné a srozumitelné a nesmi
ohroZovat bezpecnost drazni dopravy. Pri vydavani pokynu pfi fizeni dopravy
prostrednictvim sdélovaciho zafizeni musi byt ziejmeé, kdo pokyn vydava a kdo jej
pfijima. ...

§ 15 odst. 1 pism. b) vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

,Vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim, jizdu vlaku v dopravné
a odjezd vilaku z dopravny lIze dovolit bez zavedeni dalSich opatieni, jsou-li
splneény tyto podminky: ..., vyhybky pojizdené a vyhybky odvratné musi byt ve
spravné poloze pro danou vilakovou cestu....”,

§ 15 odst. 2 vyhladky €. 173/1995 Sb., kde je mj. uvedeno:

»Vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozvetvenim se smi bez zavedeni dalSich

opatreni povolit, jen je-li viakova cesta spravné postavena a volna podle
podminek odstavce 1. ...

§ 15 odst. 8 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kde je uvedeno:

,Cinnosti pfi zabezpedeni vjezdu, odjezdu a prijezdu viaku a zptisob
zabezpeceni jizdy vlaku se fidi technologickymi postupy stanovenymi
provozovatelem drahy.”.

3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy
] Pfi Setfeni MU bylo zjisténo poru$eni téchto vnitfnich pfedpist provozovatele drahy
SZDC, s. o.:

30



Zorava o vysledcich Setfent oficin a okolnost! vzniku rmirnofadng udalosti

&l. 2857, vnitiniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

.PFiprava viakové cesty je souhrn pfedepsanych dopravnich tkonu a pracovnich
postuptl ve stanici pro vjezd, odjezd nebo prijezd viaku. Tyto musi byt provedeny
drive, neZz vypravc¢i dovoli jizdu viaku hlavnim navéstidlem nebo jinym
zpusobem. ...%

&l. 2861, vnitfniho pfedpisu SZDC D1, kde je uvedeno:

.Lze-li ve stanicich s navéstidly zavislymi na vyhybkach postavit vlakovou cestu jen
na kolej (z koleje), kterou vypravci urci obsluhou zabezpecovaciho zafizeni, zjistuje
se spravné prestaveni vyhybek ve viakové cesté podle ¢innosti zabezpecovaciho
zarizeni. V pripadech, kdy zabezpecCovaci zafizeni nevykazuje spravnou Cinnost,
popr. neni-li vabec, musi se prfed dovolenim jizdy viaku prezkouSet spravné
pfestaveni vyhybek ve vlakové cesté i odvratnych vyhybek (popf. jinych zarizeni
pfimé bocéni ochrany), a to podle zplsobu jejich zajisténi a obsluhy bud na
stavedle, nebo jejich prohlidkou na misté.*,

&l. 2862, pism. d) vnitfniho predpisu SZDC D1, kde je uvedeno:
.Prezkouset spravné prestaveni vyhybek a vykolejek je treba: neni-li mozné pro
poruchu nebo z jiné pfi¢iny uzavrit zavér vymén nebo provést zaveér jizdni cesty*;

&l. 2863, vnitfniho piedpisu SZDC D1, kde je uvedeno:
~Spravné prestaveni vyhybek a vykolejek ve viakové cesté se prezkous$i podle
predpisu SZDC (CD) Z1.%;

&l. 2864, vnitfniho piedpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

.Spravné prestaveni vyhybek a vykolejek prezkousi na svych pracovistich
zaméstnanci odpovédni za pfipravu vilakové cesty. V pripadé potfeby (porucha
zabezpecovaciho zafizeni apod.) je nutno pfezkouset spravné prestaveni vyhybek
a vykolejek na misté. ...

&l. 2866, vnitfniho piedpisu SZDC D1, kde je uvedeno:

.Za provedeni pfipravy viakové cesty v pridéleném obvodu odpovédnosti a za
podani predepsaneého hlaseni o provedeni pripravy vlakové cesty odpovida
zaméstnanec, jemuz byl dot¢eny obvod odpovédnosti pridélen.”;

&l. 2892, vnitiniho predpisu SZDC D1, kde je mj. uvedeno:

,Neni-li mozné pro poruchu vypravéimu ohlasit provedeni pripravy viakové cesty
obsluhou zabezpeclovaciho zarizeni, ..., musi vypravéi zavést telefonické hlaseni
o provedeni pripravy vlakove cesty ....%

&l. 92, vnitiniho predpisu SZDC Z1, kde je mj. uvedeno:
-NemiZe-li obsluhujici zameéstnanec uvést ZZ do stavu (Cinnosti), ktery je uveden
v predpisu CD Z1, v jeho pfilohach, v Typovém rozS$ifeni nebo v DU, povaZuje tento

stav za poruchu ZZ. ...."%,

&l. 93, vnitiniho pfedpisu SZDC Z1, kde je uvedeno:

,P0O zjisténi poruchy musi obsluhujici zaméstnanec ucCinit takova opatieni, aby
nedoS$lo k ohroZeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a aby naru$eni plynulosti
Zelezni¢ni dopravy bylo co nejmenS§i.”;

&l. 95, vnitiniho predpisu SZDC Z1, kde je uvedeno:
.Poruchy nebo zavady vzniklé na podfizeném nebo zavislem obsluzném pracovisti
musi obsluhujici zaméstnanec neprodlené oznamit vypravéimu (neni-li jim sam).“,
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&l. 97, vnitfniho predpisu SZDC Z1, kde je mj. uvedeno:

.Kazda porucha nebo zavada musi byt zapsana do ,Zaznamniku poruch na
Sdélovacim a zabezpecCovacim zafizeni® (...), neni-li stanoveno jinak. Podrobnosti
o zéznamech, ohlagovéani a odstrariovani poruch stanovi interni predpisy CD.*;

&l. 25, vnitfniho predpisu SZDC T1, kde je mj. uvedeno:

,2Dopravni telefonni sit tvofi okruhy: ... vyhybkarské, pro telefonni styk vypravciho
S vyhybkarfskymi stanovisti ...";

&l. 27, vnitiniho pfedpisu SZDC T1, kde je uvedeno:

.S Ohledem na bezpecnost vilakové dopravy nesméji tratoveé, hlaskove,
vyhybkarské a pfivolavaci okruhy byt spojovany ani mezi sebou, ani s jinymi
okruhy, kromé pripadt uvedenych v rozkaze spravy drahy o dopravni vyluce.;

¢l. 41 vnitfniho pfedpisu Stani¢ni fad zst. HanuSovice, kde je mj. uvedeno:
, Telefonni okruhy:

\./.)}hybkér"ské: pro pfimé spojeni vypravéiho se signalistou St. 1 ...

¢l. 73 vnitfniho predpisu Staniéni fad zst. HanuSovice, kde je mj. uvedeno:

... lelefonické hlaseni o volnosti a postaveni vlakové cesty se provadi na
vyhybkafském spojeni = vypravéi - stavédla. Pfi poruse se muzZe pouZzit spojeni
radiostanicemi popr. spojeni automatického. Pokud nastane nemozné dorozumeéni
pri pfipravé viakové cesty, davaji se pokyny mezi vypravéim a vyhybkafi osobné.

Pfi Setfeni MU nebylo zji§téno poru$eni vnitfnich predpist dopravce CD, a. s.,
a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, véetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Draha Zelezni¢ni je v zst. HanuSovice vybavena elektromechanickym SzZZ
2. kategorie se svételnymi naveéstidly a elektromotorickymi prestavniky pro ustfedni
prestavovani vyhybek. Je tvofeno celkem 3 stavédlovymi pfistroji, pfiCemz stavédlovy
pristroj, umistény v DK a obsluhovany vyprav€im, je pfistrojem fidicim, a na stavédlech
St. 1 a St. 2 jsou situovany stavédlové pfistroje vyhybkarské, zavislé na Fidicim pfistroji. Ty
jsou obsluhovany signalistou St. 1, ktery ustfedné prestavuje vyhybky €. 1, 2, 3, 5, 6, 9a,
9b, 10, 11, 12, 13a, 13b, 14, 15, 16, 17, 18, 19 a vykolejku DVKk1, resp. signalistou St. 2,
jenz ustfedné prestavuje vyhybky €. 31, 33, 34, 35, 36, 37, 38. V kolejisti instalované
kolejové obvody pracuji s frekvenci 50 Hz. SZZ plnici pfimou funkci zajisténi bezpecCnosti
drazni dopravy mélo v dobé& vzniku MU platny ,PRUKAZ ZPUSOBILOSTI URCENEHO
TECHNICKEHO ZARIZENI“, ev. & PZ 6731/96-E.41, vydany DU dne 19. 9. 1996,
s platnosti prodlouzenou dne 23. 8. 2014 na dobu neurcitou. SZZ Zst. HanuSovice neni
vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat.
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Po vzniku MU bylo za pfitomnosti DI provedeno komisionalni ohledani SZZ,
pficemz:
kontrolou stavédlového (vyhybkarského) pfistroje St. 1 Zst. HanuSovice
,,HANUSOVICE odbocka MORAVA* po MU bylo:
na hradlové skfini, tvofici elektrickou cast stavédlového (vyhybkarského)
pristroje, jehoz prostfednictvim jsou zfizeny elektrické zavislosti mezi
stavédlovymi pfistroji (tzn. mezi fidicim pfistrojem a vyhybkarskym pfistrojem),
zjisténo:
= HZ — navéstni hradlo ,Nav. PL, ML od PODLESI neb ST. MESTA p. Sn.%
ktery na stavédlovém (vyhybkarském) pfistroji St. 1 zapevnuje nebo uvoliuje
OP hlavnich (vjezdovych) navéstidel PL a ML byl v uvolnéném stavu
(tzv. opacné poloze). Zasklené kontrolni kruhové okénko s bilou clonkou
vyjadfovalo stav, kdy tento HZ umoznoval obsluhu hlavniho (vjezdového)
navéstidla ML. Kontrolni okénko nahradni zapadky mélo rovnéz barvu clonky
bilou, coz znamena, Zze HZ vykazoval spravnou ¢innost;
« HZ — vyménové hradlo ,Zavér vymén od/do PODLESI neb ST. MESTA
p. Sn.“, ktery na stavédlovém (vyhybkarském) pfistroji St. 1 zapeviuje
kolejovy zavérnik a provadi elektrické zapevnéni OP SZZ v nafizené jizdni
(vlakové) cesté byl v uvolnéném stavu (tzv. zakladni poloze). Zasklené
kontrolni kruhové okénko s bilou clonkou vyjadiovalo stav, kdy tento
HZ umoznoval obsluhu vyhybek, tzn. Zze nebylo provedeno elektrické
zapevnéni ovladacich prvka SZZ. Na stavédlovém (Fidicim) pfistroji je
timto HZ provadéna kontrola elektrického zapevnéni OP SZZ v nafizené
jizdni (vlakoveé) cesté;
» HZ — hradlova zarazka ,Hradlova zarazka od PODLES| neb ST. MESTA
p.Sn.“, ktery znemoznuje predCasné uzavieni navéstniho hradla
v pfipadech, kdy nedoSlo k ovlivnéni izolované koleje jizdou DV, byl
v uzavieném stavu (tzv. zakladni poloze). Zasklené kontrolni kruhové okénko
s Cernou clonkou vyjadfovalo stav, kdy tento HZ pfi postavené jizdni
(vlakové) cesté znemoznoval pfedCasnou obsluhu navéstniho hradla
,Nav. PL, ML od PODLESI neb ST. MESTA p. Sn.“. Tato hradlova zarazka je
mechanicky spojena dvojitym hradlovym tlaCitkem s navestnim hradlem
,Nav. PL, ML od PODLESI neb ST. MESTA p. Sn.*;
= plomby na vSech HZ byly v neporuseném stavu;

na kovové zavérové skiini, tvofici mechanickou ¢ast stavédlového

(vyhybkarského) pristroje St. 1 Zst. HanuSovice ,HANUSOVICE odbog&ka

MORAVA®, jehoz prostiednictvim jsou zfizeny mechanické zavislosti

stavédloveého pristroje, zjiSténo:

= vymeénovy fadi¢ vyhybkové dvojice vyhybek €. 1 a 2 v poloze ,-“ (minus);

= Kkolejovy zavérnik v poloze ,Staré Mésto*;

= okénka kolejového Ciselniku v zakladni poloze, tzn. Ze neindikovala &islo SK
ohlasené vypravcCim;

na indikacni desce (skfince) stavédlového (vyhybkarského) pfistroje St. 1

Zst. HanuSovice ,HANUSOVICE odboéka MORAVA®, na jejiz pfedni sténé jsou

umistény nékteré OP a indikacni prvky SZZ, zjiSténo:

= zelené indikacni svétlo vyhybkové dvojice vyhybek €. 1 a 2, které svicenim
stalého svétla indikuje zakladni polohu vyhybek ,+” (plus), bylo zhaslé;
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zluté indikaéni svétlo vyhybkové dvojice vyhybek €. 1 a 2, které
svicenim stalého svétla indikuje opaénou polohu vyhybek ,,-” (minus),
bylo zhaslé;

Cervené indikacni svétlo vyhybkoveé dvojice vyhybek €. 1 a 2, které svicenim
stalého svétla indikuje poruchu dohlédaciho obvodu vyhybek a svicenim
prerusovaného svétla indikuje ztratu dohledu, bylo zhaslé;

bilé indikaCni svétlo nad indikacnimi svétly polohy vymén vyhybkové dvojice
vyhybek €. 1 a 2, které svicenim stalého svétla indikovalo stav zavéru,
svitilo;

vSechny prlsvitky svételného obrazu kolejisté svitily stalym bilym indikanim
svétlem, indikujicim, Ze kolejové obvody jsou volné.

Po otevieni stavédloveho (vyhybkarského) pristroje bylo zjisténo, ze osovy
dotek zapojeny v obvodu relé 1/2RM vykazoval zvySeny elektricky odpor. To
mélo pfi obsluze stavédlového (vyhybkafského) pfistroje St. 1 za nasledek
nespravnou &innost HZ — vymé&nového hradla ,Zavér vymén od/do PODLESI
neb ST. MESTA p. Sn.“, kdy k jeho uzavfeni, tzn. provedeni elektrického
zapevneéni jizdni (vlakové) cesty, doslo vzdy az pfi opakované obsluze.
Vzhledem ke skuteCnostem, Ze SZZ Zst. HanuSovice neni vybaveno
zafizenim pro automatické zaznamenavani dat a obsluhujici zaméstnanec
(signalista St. 1) v dobé pfed vzniku MU nezapsal nespravnou cinnost
predmétného HZ do Zaznamniku poruch St. 1, nebylo mozné v ramci
zjiStovani pficin a okolnosti vzniku této MU prokazatelnym zpusobem Zzjistit,
kdy tato porucha HZ (osového doteku) vznikla, tzn. zda-li v dobé pred
vznikem MU, nebo az po jejim vzniku;

kontrolou stavédlové ustfedny St. 1 zst. HanuSovice po MU bylo zjisténo:

rozfezna pojistka a tfifazovy jisti¢ reléového bloku vymén vyhybkové dvojice
vyhybek €. 1 a 2 bez zavad,

prerusena 2A pojistka SP OM, jistici stejnosmérné obvody ve stavédlovém
vyhybkarském) pfistroji St. 1. To mélo za nasledek neprestaveni
elektromotorického prestavniku vymén vyhybkové dvojice vyhybek ¢. 1
a 2 do polohy ,,-“ (minus) a nasledné neprovedeni elektrického zapevnéni HZ
— vyménového hradla ,Zavér vymén od/do PODLESI neb ST. MESTAp. Sn.*;

kontrolou stavédlového (fidiciho) pfistroje Zst. HanuSovice po MU bylo:
na hradlové skfini, tvofici elektrickou ¢ast stavédlového (fidiciho) pFistroje, jehoz
prostfednictvim jsou zfizeny elektrické zavislosti mezi stavédlovymi pfistroji
(tzn. mezi fidicim pfistrojem a vyhybkarskym pfistrojem), zjisténo:

HZ — navéstni hradlo ,Nav. PL, ML od PODLESI neb ST. MESTA p. Sn.,
ktery na stavédlovém (vyhybkarském) pfistroji St. 1 zapevnuje nebo uvoliuje
OP hlavnich (vjezdovych) navéstidel PL a ML byl v uzavieném stavu
(tzv. opacné poloze). Zasklené kontrolni kruhové okénko s bilou clonkou
vyjadfovalo stav, kdy tento HZ umoznoval obsluhu hlavniho (vjezdového)
navéstidla ML;

HZ — vyménové hradlo ,Zavér vymén od/do PODLESI neb ST. MESTA
p. Sn.“, ktery na stavédlovém (fidicim) pfistroji St. 1 provadi elektrické
zapevnéni OP SZZ v nafizené jizdni (vlakové) cesté byl v uzavieném stavu
(tzv. zakladni poloze). Zasklené kontrolni kruhové okénko s bilou clonkou
vyjadfovalo stav, kdy tento HZ umoznoval obsluhu vyhybek, tzn. Ze nebylo
provedeno elektrické zapevnéni OP SZZ. Obsluhou stavédlového
(vyhybkarského) pristroje je timto HZ provadéna kontrola elektrického
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zapevneéni OP SZZ v nafizené jizdni (vlakove) cesté;
= plomby na vSech HZ byly v neporuseném stavu;

na kovové zavérové skfini, tvofici mechanickou Cast stavédlového (fidiciho)

pfistroje, jehoz prostfednictvim jsou zfizeny mechanické zavislosti stavédlového

pristroje, zjisténo:

= na horni desce v kolejovém reliéfu posuvny knoflik prfestaven v ose koleje
SM, €imz vypravCi urcil vijezd vlaku od dopravny D3 Staré Mésto pod
Snéznikem;

= na pfedni strané zavérové skfiné prelozen smérovy zavérnik do polohy
,Vjezd“ (tj. v poloze proti jizdé vlaku), ¢imz byl posuvny knoflik zapevnén na
koleji ur€ené v kolejovém reliéfu;

na indikacni desce (skfifice), na jejiz pfedni sténé jsou umistény nékteré OP

a indikacni prvky SZZ, zjisténo:

= pocitadlo €. 9 pro PN hlavniho (vjezdového) navéstidla ML vykazovalo
hodnotu 20385 — ta byla oproti hodnoté uvedené v Pfedavce dopravni sluzby
o jedno pouziti vy8Si, a to z ddvodu dani vyzvy signalistovi St. 1 k obsluze
PN pro vjezd viaku Os 13659.

Z uvedeného vyplyva, ze SZZ v dobé vzniku MU nevykazovalo spravnou cinnost.
Technicky stav SZZ v8ak nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, protoZe provozovatel
drahy svymi technologickymi postupy obsazenymi ve vnitfnich pfedpisech SZDC D1
a SZDC Z1 jednoznanym zpUsobem stanovil obsluhujicim zaméstnancim postup
a opatreni pfi nespravné cinnosti SZZ (zhaslém indikacnim prvku polohy vyhybky, viz bod
3.2.1 této ZZ). SZZ svou Cinnosti splnilo funkci zajisténi bezpecnosti drazni dopravy tim,
ze zjistilo a vyhodnotilo rozdil polohy OP [zhasnhutim vSech indikacnich svétel vyhybkové
dvojice vyhybek €. 1 a 2 na indikaCni desce stavédlového (vyhybkarského) pristroje],
tzn. vyménového fadice vyhybkové dvojice vyhybek €. 1 a 2, a skute€nou polohu vymén
vyhybkové dvojice vyhybek €. 1 a 2.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy zelezni¢ni v zst. HanuSovice, v€. KSK ¢. 105,
provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu s § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky
¢. 177/1995 Sb.

Po vzniku MU bylo za pfitomnosti DI provedeno méfeni Zelezniéniho svrsku KSK
¢. 105, a to v useku mezi km 71,938 (1,836) a 71,908 (1,806). K méfeni byla pouzita
rozchodka Robel €. 0640148, s kalibraci platnou do 19. 11. 2015 (C. kalibracniho listu
SM1462, ze dne 19. 11. 2014). Naméfené hodnoty vyhovély meznim provoznim
hodnotam.

Ze zaznamu o prohlidkach a poruchach SZZ, vedenych v nize uvedené provozni
dokumentaci provozovatele drahy, vyplyva:
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,Kniha prohlidek vyhybek, koleji a zabezpeCovaciho zafizeni zst. HanuSovice® (dale
jen Kniha K3), obsahuje mj. zapis o provedeni pravidelné udrzby stavédlového
(vyhybkarskeého) pristroje St. 1 a réleove Casti stavédlové ustfedny St. 1, kdy:

o roCni udrzba byla provedena dne 12. 12. 2014;

o pulro€ni udrzba byla provedena dne 12. 11. 2014;

o Ctvrtletni udrzba byla provedena dne 11. 2. 2015;

o mésiéni udrzba byla provedena dne 15. 4. 2015.

Kniha K3 neobsahuje Zadné zaznamy o zavadach a poruchach SZZ,

Zaznamnik poruch St. 1 obsahuje poruchovou hlaSenku €. 1, pod niz je dne
3.5.2015 v 13.17 h evidovana porucha HZ — vymeénového hradla ,Zavér vymeén
od/do PODLESI neb ST. MESTA p. Sn.“, kde je uvedeno: ,Pri pfipravé viak. cesty
pro vlak ¢ 13667 nelze zavrit zavér vymén. Hlaseno vypravéimu pod ¢islem fono
14. ... Vliv na dopravu 0.“. Vznikla porucha byla udrzujicim zaméstnancem
provozovatele drahy SZDC, s. o., odstran&na dne 3. 5. 2015 ve 14.26 h. Jako
pfi€ina je uveden ,...Spatny kontakt...“ HZ. Ten byl udrZujicim zaméstnancem
opraven a v zaznamniku proveden zapis: ,...zafizeni pfezkouseno a je v poradku®.
Po zapisu poruchové hlasenky €. 1, ze dne 3. 5. 2015, neni v Zaznamniku poruch
St. 1 az do vzniku MU Zzadny dalSi zapis, tzn. ze dle této dokumentace
provozovatele drahy zadna dalSi porucha SZZ nenastala.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.4.3 Komunikaéni prostiredky

Verbalni komunikace mezi strojvedoucim viaku Os 13659 a vyprav€im
Zst. HanuSovice byla vedena prostfednictvim MRS. Strojvedouci viaku Os 13659
komunikoval prostfednictvim vozidlové soupravy RDST VS47 vybavenou vozidlovym
terminalem CAB RADIO MTR10+DISPL-1 s modulem pfenosu dat (RDST FRB30,
v. €. 0483/14), umisténé na HDV 810.049-7, a vypravCi zst. HanuSovice prostfednictvim
fidici zakladnové RDST HYT typu TC-700CR. VeSkeré hovory vedené prostfednictvim
MRS byly zaznamenany a archivovany digitalnim zaznamovym zafizenim, umisténym
v DK Zst. HanuSovice (viz bod 2.2.4 této ZZ).

Verbalni komunikace mezi vypravéim Zst. HanuSovice a signalistou St. 1
Zst. HanuSovice zahajena v Case 8.50.52 h byla vedena prostrednictvim vyhybkarského
spojeni telefonniho okruhu, kdy vypravéi zst. HanuSovice komunikoval prostfednictvim
telefonniho zapojovace (mechanického obsluhovaciho pultu) INOMA — ALFA-OP48MUD
a signalista St. 1 prostfednictvim telefonniho pfistroje (obsluhovaciho pultu) INOMA
COMP NZ10-OP-0. Tato komunikace byla zaznamenana a archivovana digitalnim
zaznamovym zafizenim, umisténym v DK Zst. HanuSovice (viz bod 2.2.4 této Z2).

Nasledna verbalni komunikace mezi vyprav€im zst. HanuSovice a signalistou St. 1
zst. HanuSovice, zahajena v cca 8.54 h, byla odliSné od ustanoveni ¢l. 25 a 27 vnitfniho
predpisu SZDC T1 a &l. 41 a 73 vnitfniho predpisu Staniéni fad Zst. HanuSovice vedena
prostfednictvim automatického spojeni telefonniho okruhu, kdy vypravéi zst. HanuSovice
opétovné komunikoval prostfednictvim telefonniho zapojovaCe (mechanického
obsluhovaciho pultu) INOMA — ALFA-OP48MUD a signalista St. 1 prostfednictvim
telefonniho pfistroje Tesla Ksn 2862. Komunikace vedena prostfednictvim automatického
spojeni telefonniho okruhu neni zaznamenavana (viz bod 2.2.4 této ZZ).
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Byl zjiStén nedostatek.

Zjisténi:
- vyprav€i Zzst. HanuSovice a signalista St. 1 Zst. HanuSovice pouzili pro
telefonické hlaseni o volnosti a postaveni jizdni (vlakové) cesty a dani pokynu
(informace), Ze vjezd vlaku Os 13659 do zst. HanuSovice bude dovolen PN
hlavniho (vjezdového) navéstidla ML Zst. HanuSovice, namisto vyhybkarského
spojeni telefonniho okruhu automatické spojeni telefonniho okruhu, kdy
komunikace vedena prostfednictvim tohoto spojeni neni zaznamenavana, a to
pres skutecnost, ze vyhybkarské spojeni telefonniho okruhu nebylo v poruse.

vrve

posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€etné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV ,Motorovy vuz 1435 A'1' 154,5 kW 810 (M 152.0)“ Fady 810.049-7 meélo platny
Prakaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. &.: PZ 1154/02-V.22, vydany DU dne 26. 8. 2002.
Posledni pravidelna technicka kontrola prfed vznikem MU byla provedena dne 2. 12. 2014
s platnosti do 2. 6. 2015. HDV bylo dopravcem CD, a. s., v dob& vzniku MU pouzivano
v technickém stavu, ktery odpovidal schvalené zpusobilosti.

HDV 810.049-7 bylo v dobé vzniku MU vybaveno RR s mechanickym zaznamem dat
Metra, typu E 611/S, €. 75042, s rozsahem stupnice do 120 km-h™'. RR je umistén v kabiné
HDV na stanovisti strojvedouciho I. V dobé vzniku MU bylo HDV strojvedoucim fizeno ze
stanovisté Il, kde je okamzitd rychlost jizdy HDV strojvedoucimu indikovana indikacnim
rychlomérem Metra, typu 662A304, ¢. 87366, s rozsahem stupnice do 120 km-h™'. RR je
pohanén elektrickym hfidelem od vysilaCe otacek. Ten je pfipojen na viko pravého napravového
loZiska 1. dvojkoli. Registrace veliCin je mechanicka, provadéna hroty na specialni 102 mm
Siroky papirovy rychlomérovy prouzek s uhlikovou vrstvou typu KAPS — COMM — CESKY
KRUMLOV. Rychlomérovy prouzek je posouvan transportnim vale¢kem, zanechavajicim na
hornim i dolnim okraji prouzku vpichy. Ze zaznamenanych dat, po zapocteni zjisténé
odchylky mezi realnym a zaznamenanym ¢asem, mj. vyplyva:

v 8.53.20 h zastavil strojvedouci s vlakem Os 13659 pfed hlavnim (vjezdovym)

navéstidlem ML zst. HanuSovice, které navéstilo navést ,Staj;

v 8.55.20 h, HDV vlaku Os 13659 uvedeno po zastaveni v prostoru zastavky
HanuSovice zastavka v km 2,094 (tzn. v urovni nepfenosného navéstidla s navésti
,Konec nastupisté“) do pohybu. Naslednym plynulym rozjezdem byla na celkové

registrované draze 100 m (do km 1,994) dosaZena rychlost 38 km-h™;

v 8.55.35 h, po ujeti 74 m (do km 1,920) nasleduje strmé snizeni rychlosti
uéinkem brzdéni pfimoéinnou tlakovou brzdou az na hodnotu 0 km-h™.
V tomto misté zaznamu rychlost pfechazi do nulové uhlové rychlosti vyvolané
jizdou smykem mista srazky se zarazedlem KSK &. 105 v km 1,806;

HDV 810.049-7 ujelo za jizdy vlaku Os 13659 od posledniho zastaveni v prostoru
zastavky HanusSovice zastavka celkem 174 m, pficemz vzdalenost mista posledniho
zastaveni vlaku Os 13659 v prostoru zastavky HanuSovice zastavka z km 2,094

(tzn. v urovni nepfenosného navéstidla s navésti ,Konec nastupisté“) a zarazedla
KSK &. 105 v km 1,806 €ini 288 m.
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V souvislosti s vySe uvedenym zjisténim byl dne 13. 5. 2015 kontrolovan technicky stav
a funkénost soustavy tvorfené nahonem, prevodem a RR HDV 810.049-7 pfi registraci projeté
drahy pro potfeby registrace rychlosti v zavislosti na projeté draze v zst. Sumperk. Posuzovana
byla funk&nost soustavy jako celku, tzn. nebyl bran zietel na pramér kol dvojkoli, nastaveny
pfevod ve vysilaCi otacek, ani odchylky RR, ale pouze vysledné RR &. 75042 registrované
parametry drahy vuci skutecné projeté draze. Pohyb HDV 810.049-7 byl uskute¢hiovan formou
posunu na drahach o délkach 199 m, 202 m, 292 m a 372 m, tzn. na drahach o kratkych
vzdalenostech. Analyza zaznamu pofizeného RR €. 75042 — registrované ujeté drahy byla
provedena postupy dle certifikované metodiky VSB — TU ,Metodika analyzy jizdy kolejovych
vozidel I., Analyza zaznamu jizdy*, schvalené Ministerstvem dopravy, €. j.: 131/2012-520-TPV/2,
ze dne 8. 1. 2013. Analyzou drah ujetych HDV 810.049-7 dne 13. 5. 2015 bylo zjiSténo, Ze
rozdil skute€né projetych drah se od drah zaznamenanych RR vyrazné liSi, a to v rozmezi od
-66,1 % do -77,1 %.

Vzhledem ke zjisttnym odchylkam RR registrované drahy, zapfi€inénym
konstrukCnimi vlastnostmi mechanického RR, jejiz velikost klesa se skute¢né& projetou
drahou, nelze zaznam RR ¢&. 75042 pouzit pro relevantni posouzeni HDV 810.049-7
skute¢né projeté drahy. Z tohoto dlvodu se pfi zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku MU
nepodafilo prokazatelnym zplUsobem zjistit konkrétni misto na draze, odkud HDV
810.049-7 jelo az do mista srazky se zarazedlem KSK €. 105 smykem se zablokovanymi
koly vztazného dvojkoli. Pfi¢inou smyku vztazného dvojkoli (zadniho ve sméru jizdy vliaku
Os 13659) byla s nejvétsi pravdépodobnosti interakce ucinku pfimoc&inné tlakové brzdy na
kola HDV s mokrymi a zna¢né zkorodovanymi temeny nepojizdénych kolejnicovych pasu,
pocinaje hrotem pravého jazyka vyhybky €. 1 v km 1,892 az po zarazedlo odvratné KSK
vyskytem povrchové vody, tzn. koryta s hladinou feky Moravy, a souvislym lesnim
porostem znesnadnujicim prinik pfimého sluneéniho svitu (viz bod 2.4 této ZZ2).

Ovéfenim funk&nosti a ucinku pfimocinné tlakové brzdy HDV 810.049-7 byla, pfi
optimalnim adheznim stavu pojizdénych kolejnicovych pasli na draze, z rychlosti 38 km-h"
od okamziku pfestaveni brzdice DAKO-BP do polohy brzdéni pro dosazeni maximalniho
brzdiciho ucinku, zjisténa skute¢na zabrzdna draha 37 m. Vzhledem k délce KSK ¢&. 105,
ktera Cini 86 m, Ize na zakladé vySe uvedeného konstatovat, Ze HDV jedouci rychlosti
38 km-h™' by ucinkem pfimocinné tlakové brzdy za odliSnych adheznich podminek pied
urovni zarazedla bezpecné zastavilo.

Nedostatky nebyly zjiStény.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni u€¢inéna zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

Jizdni (vlakova) cesta pro vjizdé&jici a v Zst. HanuSovice pravidelné zastavujici vlak
Os 13659 byla vypravCim zZst. HanuSovice nafizena pokynem k pfipravé jizdni (vlakové)
cesty, danym prostfednictvim vyhybkarského spojeni telefonniho okruhu v dobé od
8.50.52 do 8.51.37 h, a to usekem SK od hlavniho (vjezdového) navéstidla ML po SK
€. 101 na SK €. 4 aZz k hlavnimu (odjezdovému) navéstidlu L4-10, které navéstilo navést
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zakazujici jizdu vlaku, a obsluhou fidiciho pfistroje SZZ Zst. HanuSovice. Po ukonceni
verbalni komunikace vypravci provedl obsluhu Ffidiciho pfistroje, pficemz nejprve prestavil
posuvny knoflik do polohy ,SM* a na SK €. 4, ¢imz urc€il vijezdovou kolej, prelozil smérovy
zavérnik do polohy proti sméru jizdy vlaku, tzn. do polohy ,VJEZD® a signalistovi St. 1
Zst. Hanugovice uvolnil HZ — navéstni hradlo ,Nav. PL, ML od PODLESI neb ST. MESTA
p. Sn.“. Tim se jeho HZ uzavfel a na vyhybkafském pfistroji St. 1 Zst. HanuSovice
,HANUSOVICE odbotka MORAVA* se pfisluné navéstni hradlo uvolnilo. Poté vypravéi
dal hradlovym zvonkem pokyn ,Vyzva k obsluze“. Po obdrzeni pokynu pro pfipravu jizdni
(vlakové) cesty pro vjezd vlaku Os 13659 dal signalista St. 1 zst. HanuSovice hradlovym
zvonkem vyprav€imu Zzst. HanuSovice pokyn ,Potvrzeni vyzvy k obsluze® a proved|
pfipravu jizdni (vlakové) cesty pro vjezd pfedmétného viaku tim, Ze v jemu uréeném
obvodu dopravny zjistil volnost jizdni (vlakové) cesty, zjistil, zda-li jizdni (vlakova) cesta
pro dany vlak neni obsazena jinymi DV a zda-li neni povolena jizda jiného DV, jehoz jizdni
cesta by se s danou vlakovou cestou stykala nebo ji kfizila. Po provedeni téchto ukon
zamysSlel obsluhou vyhybkarského pfistroje St. 1 zst. HanuSovice postavit ur€enou jizdni
(vlakovou) cestu. Podle Stitku u kolejového CEiselniku, obsahujiciho vyznaceni polohy
fadiCd pro pfisluSnou jizdni (vjezdovou) cestu, prestavil vyménovy fadi¢ vyhybkové dvojice
vyhybek €. 1 a 2 do Stitkem stanovené polohy. Pfrelozenim kolejového zavérniku do
prislusné polohy provedl mechanickou kontrolu spravného postaveni jizdni (vlakoveé) cesty
a chtél elektricky zapevnit OP SZZ uzavienim HZ — vyménového hradla ,Zavér vymeén
od/do PODLESI neb ST. MESTA p. Sn.“. Protoze v8ak bylo SZZ v poruchovém stavu, tzn.
vyhybkova dvojice vyhybek €. 1 a 2 nebyla v souhlasné poloze s vyménovym fadiCem
vyhybkafského pfistroje St. 1 Zst. HanuSovice, nesel pfislusny HZ uzavfit, a proto také
signalista St. 1 nemohl pFestavit navéstni klicku hlavniho (vjezdového) navéstidla ML do
polohy, aby se na tomto navéstidle rozsvitila navést dovolujici vjezd vlaku Os 13659 do
zst. HanusSovice. Signalista St. 1 tak nemohl pfi pfipravé viakové cesty provést néktery
z jemu stanovenych ukonU pfi obsluze vyhybkaiského pfistroje St. 1 Zst. HanuSovice
,HANUSOVICE odbo¢ka MORAVA* SZZ Zst. HanuSovice (elektricky zapevnit OP SZZ
uzavienim HZ — vyménového hradla ,Zavér vymén od/do PODLESI| neb ST. MESTA
p. Sn.”). Signalista St. 1 mél pii vzniklé poruse vyhybkarskeho pristroje St. 1 SZZ
Zst. HanuSovice, podle ustanoveni €l. 92 a 93 vnitfniho predpisu SZDC (CD) Z1, ucinit
takova opatfeni, aby pfi provozovani drahy nedoslo k ohrozeni bezpecného provozovani
drazni dopravy, a aby byla zachovana plynulost provozovani drazni dopravy tim, Ze mél,
podle ustanoveni &l. 2861, 2862 pism. d), 2863, 2864 a 2866 vnitfniho pfedpisu SZDC D1,
pfezkouset spravné prestaveni vyhybkové dvojice vyhybek €. 1 a 2, a to na stavédle
(pohledem na jeji OP a indikacni prvky), nebo jejich prohlidkou na misté, a to jesté
pfed dovolenim jizdy vlaku. Vzniklou poruchu vyhybkarského pfistroje St. 1
,HANUSOVICE odbotka MORAVA* SZZ Zst. Hanu$ovice (tzn. na zavislém obsluzném
pracovisti), signalista St. 1 zZst. HanuSovice vyprav¢imu zst. HanuSovice, podle ustanoveni
&l. 95 a 97 vnitfniho predpisu SZDC Z1, neprodlené neoznamil a ani ji nezapsal do
Zaznamniku poruch St. 1.

V 8.53 h, tzn. jiZ v dobé pfipravy jizdni (vlakové) cesty pro vjezd viaku Os 13659,
strojvedouci s vlakem Os 13659 zastavil 52 m pred urovni hlavniho (vjezdového)
navéstidla ML, které navéstilo navést ,Stlj“, a to v prostoru zastavky HanuSovice
zastavka, prednim cCelem HDV v urovni nepfenosného navéstidla s navésti ,Konec
nastupisté®.

Signalista St. 1 vznik poruchy na vyhybkarském pfistroji St. 1 SZZ Zst. HanuSovice
vyprav€éimu neoznamil, pouze ho v cca 8.54 h informoval o skuteCnosti, Ze nelze na
vyhybkarském pfistroji St. 1 zst. HanuSovice uzavfit HZ — vyménové hradlo ,Zavér vymén
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od/do PODLESI neb ST. MESTA p. Sn., aniz by mu sdélil, Ze se jedna o poruchu SZZ.
Vyprav€&imu tak nemohl byt pfi poruse SZZ Fidicim pfistrojem indikovan zavér vlakové
cesty, tzn. zapevnéni OP SZZ, uvolnénim HZ — vyménového hradla ,Zavér vymén od/do
PODLESI neb ST. MESTA p. Sn.“ a na indikaéni desce Fidiciho pfistroje SZZ se tak
nemohlo rozsvitit pfislusné indika¢ni svétlo hlavniho (vjezdového) navéstidla ML. Vypravci
poté, co mu signalista St. 1 oznamil, Ze mu nelze uzavfit HZ — vyménove hradlo ,Zaver
vymén od/do PODLESI neb ST. MESTA p. Sn.%, nezavedl podle ustanoveni ¢l. 2892
vnitiniho predpisu SZDC D1 telefonické hlaseni o provedeni pripravy vlakové cesty.
| pfesto mu signalista St. 1 Zst. HanuSovice ohlasil spravné prestaveni vyhybkové dvojice
vyhybek €. 1 a 2 v nafizené jizdni (vlakové) cesté pro vjezd vlaku Os 13659 do
Zst. Hanusovice, a to aniz by, podle ustanoveni Cl. 2861, 2862 pism. d), 2863, 2864
a 2866 vnitfniho predpisu SZDC D1, spravné prestaveni vyhybkové dvojice vyhybek €. 1
a2 prezkouSel. Tuto skuteCnost poznamenal signalista St. 1 Zst. HanuSovice do
,Zapisniku volnosti a spravného postaveni vlakové cesty“, zapisem u vlaku Os 13659 ve
sloupci ,Pro vlak postaveno a volno“ s uvedenim Casového udaje (8.55 h). Vypravci
zst. HanuSovice nasledné dal signalistovi St. 1 prostfednictvim automatického spojeni
telefonniho okruhu, odliSné od ustanoveni ¢l. 41 a 73 vnitfniho predpisu Stani¢ni rad
zst. HanuSovice, pokyn (informaci), ze vjezd vlaku Os 13659 do Zst. HanuSovice bude
dovolen PN hlavniho (vjezdového) navéstidla ML Zst. HanuSovice. Nasledné signalistu
St. 1 Zst. HanuSovice vyzval stlaenim OP — tladitka ,Pfivolavaci nav. ML®, umisténého na
indikaCni desce fidiciho pfistroje SZZ zst. HanuSovice, k obslouzeni PN hlavniho
(vjezdového) navéstidla ML. Jelikoz se jedna o OP SZZ, kdy je nutné jeho pouziti
jednoznacné evidovat, je tento ovladaci prvek vybaven pocitadlem obsluh. Poté, co
signalista St. 1 Zst. HanuSovice zahajil obsluhu OP — tlacitka ,Pfivolavaci nav. ML®, ¢imz
po neuplném a nespravném provedeni souhrnu pfedepsanych dopravnich ukon(
a pracovnich postupu pfi pfipravé vlakové cesty (viz vySe) v rozporu s technologickymi
postupy provozovatele drahy z prostorového oddilu Staré Mésto pod Snéznikem —
HanuSovice dovolil PN hlavniho (vjezdového) navéstidla ML vjezd vlaku Os 13659 do
Zst. HanuSovice, vypravéi Zst. HanuSovice OP — tlaCitko ,Pfivolavaci nav. ML pro obsluhu
PN pfedmétného hlavniho (vjezdového) navéstidla uvolnil. Nasledné obsluhu PN hlavniho
(vjezdového) navéstidla ML (stav pocitadla obsluhy 20358) pro vlak Os 13659 zapsal na
pFislusné misto v elektronickém dopravnim deniku. Po vjezdu vlaku Os 13659 do
zst. HanuSovice, signalista St. 1 uvolnil OP - tlacitko ,Pfivolavaci nav. ML*, ¢imz obsluhu
PN pfedmétného hlavniho naveéstidla ukoncil.

Strojvedouci vlaku Os 13659 po zastaveni pfed hlavnim (vjezdovym) navéstidlem
ML, které navéstilo navést ,Stdj“, a poté, co byl vjezd predmétného viaku do
Zst. HanuSovice dovolen PN hlavniho (vjezdového) navéstidla ML, uvedl v 8.55.20 h vliak
Os 13659 do pohybu a DV fidil dle podminek (zpUsobu jizdy) stanovenych pro jizdu podle
rozhledovych poméru. Jizda DV byla fizena pouze jeho rozhledem. Strojvedouci za jizdy
v useku mezi hlavnim (vjezdovym) naveéstidlem ML a vyhybkou &. 1 pfi pozorovani traté
zZjistil podle polohy jazyku vyhybky €. 1, Zze je pfestavena do polohy pro jizdu DV na
odvratnou KSK €. 105. Proto na zakladé zjisténych skutecnosti obsluhou brzdi¢e DAKO-
BP aktivoval pfimocinnou tlakovou brzdu pro neprodlené zastaveni vlaku. Interakci u€inku
pfimocinné tlakové brzdy na kola HDV s mokrymi a znacné zkorodovanymi temeny
nepojizdénych kolejnicovych pasu doslo k zablokovani kol a nekontrolované jizdé
smykem az po uroven zarazedla odvratné KSK €. 105 v km 1,806 (viz bod 3.4.4 této ZZ).

Byly zjistény nedostatky.
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Zjisténi:
- signalista St. 1 neprodlené neoznamil poruchu stavédlového (vyhybkarského)
pfistroje St. 1 ,HANUSOVICE odbotka MORAVA®, tzn. pFistroje na zavislém
obsluzném pracovisti, spoc€ivajici v nespravné funkci (nemoznosti provedeni
elektrického zavéru) HZ — vyménového hradla ,Zavér vymén od/do PODLESI
neb ST. MESTAp. Sn.“, vyprav&imu zst. HanuSovice.
Vzhledem ke zjisténym pfi¢inach a okolnostem vzniku MU nelze uvedené
posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU;

signalista St. 1 nezapsal poruchu stavédlového (vyhybkarského) pfistroje St. 1
,HANUSOVICE odbo¢ka MORAVA*, spogivajici v nespravné funkci (nemoznosti
provedeni elektrického zavéru) HZ — vyménového hradla ,Zavér vymén od/do
PODLESI neb ST. MESTA p. Sn.%, do Zaznamniku poruch St. 1.

Vzhledem ke zjiSténym pfi¢inach a okolnostem vzniku MU nelze uvedené
posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU;

vypravei zst. HanuSovice nezavedl poté, co mu signalista St. 1 oznamil, ze mu
nelze uzaviit HZ — vyménové hradlo ,Zavér vymeén od/do PODLEvSi neb
ST. MESTA p. Sn.” stavédlového (vyhybkarského) pristroje St. 1 ,HANUSOVICE
odbocka MORAVAY, telefonické hlaseni o provedeni pfFipravy vlakové cesty.

vrve

posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU;

signalista St. 1 nepfezkousSel (neovéfil) spravné prestaveni vymén vyhybkoveé
dvojice vyhybek €. 1 a 2 a pfes tuto skuteCnost nasledné obsluhou PN hlavniho
(vjezdového) navéstidla ML dovolil viezd vlaku Os 13659 do Zst. HanuSovice.

3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti vcetné
dokladtli ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU probéhla verbalni komunikace mezi vyprav€éim zst. HanuSovice
a signalistou St. 1 Zst. HanuSovice a mezi strojvedoucim vlaku Os 13659 a vypravCim
zst. HanuSovice. VeSkera komunikace vedena mezi vypravéim 2zst. HanuSovice
a signalistou St. 1 Zst. HanuSovice, vedena prostfednictvim vyhybkarského spojeni
telefonniho okruhu v dobé od 8.50.52 do 8.51.37 h a mezi strojvedoucim vlaku Os 13659
a vyprav¢im zst. HanusSovice, vedena prostfednictvim MRS na simplexnim kanalu v dobé
od 8.53.07 do 8.53.27 h, byla zaznamenavana zaznamovym zarizenim, umisténym v DK
zst. HanuSovice. Vypravci zst. HanuSovice a signalista St. 1 Zst. HanuSovice pouZili v cca
8.54 h pfi pfipravé vlakové cesty pro vlak Os 13659, odliSné od ustanoveni ¢l. 25 a 27
vnitfniho predpisu SZDC T1 a &l. 41 a 73 vnitiniho piedpisu Staniéni fad Zst. HanuSovice,
automatické spojeni telefonniho okruhu, aniz by vyhybkarské spojeni telefonniho okruhu
bylo v poruSe a bylo tudiz nezbytné tohoto telefonniho okruhu pro uskute¢néni hovoru
pouzit. Komunikace vedena prostfednictvim automatického spojeni telefonniho okruhu
nebyla zadnym zaznamovym zafizenim zaznamenana (viz také bod 2.2.4 a 3.4.3 této Z2).

Byl zjistén nedostatek (viz bod 3.4.3 této Z2).
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3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpe€eni mista mimoradné udalosti

} Misto MU bylo povéfenou odborné zplsobilou osobou provozovatele drahy
SZDC, s. 0., a dopravce CD, a. s., zabezpeceno v souladu s vyhlaskou ¢. 376/2006 Sb.
(viz bod 2.1.3 této ZZ).

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Os 13659, ve sméné dne 4. 5. 2015 od 2.25 h, odpoc€inek pred
sménou 12 h 43 min.

vypravCi zst. HanuSovice, ve sméné dne 4. 5. 2015 od 6.25 h, odpocinek pred
sménou 72 h.

signalista St. 1 Zst. HanuSovice, ve sméné dne 4. 5. 2015 od 6.10 h, odpocinek
pfed sménou 72 h.

Zaméstnavatelé zaijistili podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény
v souladu se zakonem €. 262/2006 Sb., resp. nafizenim vlady €. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna Uprava pracovni doby a doby odpoc&inku zaméstnanct v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. a v dobé vzniku
MU byli zdravotné zpuUsobili k vykonu zastavané funkce. Zdravotni stav a osobni situace,
které by mohly mit vliv na vznik MU, vC€etné fyzického a psychického stresu, nebyly
zZjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

DI neeviduje do doby vzniku pfedmétné MU na drahach ZelezniCnich, kategorie
celostatni a regionalni Zzadné obdobné MU, kdy by po dovoleni vjezdu do dopravny PN
hlavniho (vjezdového) navéstidla vjel vlak na jinou nez pokynem k pfipravé jizdni
(vlakové) cesty nafizenou SK a nasledné do$lo ke srazce DV s technickym zafizenim
drahy, jinym DV nebo pfekazkou.
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4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ény popis mimoradné udalosti na zakladé zjiSténych skutec¢nosti
v bodé 3

Dne 4. 5. 2015 v dobé od 8.37 do 8.38 h zazadal strojvedouci Os 13659, v souladu
s ohlaSovaci povinnosti, dirigujiciho dispeCera, ktery organizuje drazni dopravu na této
trati podle hlaseni strojvedoucich, o svoleni k jizdé do prostorového oddilu traté se
zjednoduSenym fizenim drazni dopravy, tzn. o svoleni k jizdé vlaku Os 13659 do
prostorového oddilu Staré Mésto pod Snéznikem — HanuSovice. Dirigujici dispecer dal
strojvedoucimu vlaku Os 13659 svoleni k jizdé a nasledné vlak Os 13659 z dopravny D3
Staré Mésto pod Snéznikem, ktera pro né&j byla dopravnou vychozi, v 8.39 h odjel. Oproti
svému pravidelnému odjezdu z dopravny D3 Staré Mésto pod Snéznikem byl viak
Os 13659 o 11 min opozdén, coz zapficinil opozdény pfijezd obratového viaku Os 13658,
jenz do této dopravny D3 pfijel opozdén o 12 min, tj. v 8.36 h.

V dobé jizdy vlaku Os 13659 v prostorovém oddilu Staré Mésto pod Snéznikem —
HanusSovice byla vyprav€éim zst. HanuSovice pokynem danym v dobé od 8.50.52 do
8.51.37 h signalistovi St. 1 nafizena pfiprava jizdni (vlakové) cesty pro vjezd pravidelné
zastavujiciho vlaku Os 13659, a to usekem SK od hlavniho (vjezdového) navéstidla ML po
SK €. 101 na SK €. 4. Po ukonceni verbalni komunikace vypravcCi proved! obsluhu Fidiciho
pristroje, ¢imz urcil vjezdovou kolej a signalistovi St. 1 Zst. HanuSovice uvolnil HZ —
vyménové hradlo ,Zavér vymén od/do PODLESI neb ST. MESTA p. Sn.“. Po obdrzeni
pokynU pro pfipravu jizdni (vlakové) cesty pro vjezd vlaku Os 13659 signalista St. 1
zst. HanuSovice proved! pfipravu jizdni (vlakové) cesty pro vjezd pfedmétného viaku tim,
Ze v jemu urCeném obvodu dopravny zjistil volnost jizdni (vlakové) cesty, zjistil, zda-li
jizdni (vlakova) cesta pro dany vlak neni obsazena jinymi DV a zda-li neni povolena jizda
jiného DV, jehoz jizdni cesta by se s danou vlakovou cestou stykala nebo ji kfizZila. Po
provedeni téchto ukonu zamyslel obsluhou vyhybkarského pfistroje St. 1 postavit uréenou
jizdni (vlakovou) cestu. Podle Stitku u kolejového Ciselniku, obsahujiciho vyznaceni polohy
fadicu pro prislusnou jizdni (vjezdovou) cestu, prestavil vymeénovy fadi¢ vyhybkové dvojice
vyhybek €. 1 a 2 do S&titkem stanovené polohy. Pielozenim kolejového zavérniku do
prislusné polohy provedl mechanickou kontrolu spravného postaveni jizdni (viakové) cesty
a chtél elektricky zapevnit OP SZZ uzavienim HZ pfisludného vyménového hradla.
Protoze vSak bylo SZZ v poruchovém stavu, tzn. vyhybkova dvojice vyhybek €. 1 a 2
nebyla v souhlasné poloze s vyménovym fadiCem vyhybkarského pfistroje St. 1
zst. HanuSovice, neSel tento HZ uzavfit, a proto také signalista St. 1 nemohl prestavit
navéstni klicku hlavniho (vjezdového) navéstidla ML do polohy, aby se na tomto navéstidle
rozsvitila navést dovolujici vjezd vlaku Os 13659 do zst. HanuSovice. Signalista St. 1 tak
nemohl pfi pfipravé vlakové cesty provést néktery z jemu stanovenych ukonl pfi obsluze
stavédlového (vyhybkarského) pfistroje St. 1 ,HANUSOVICE odbocka MORAVA* SzZZ
zst. HanuSovice (elektricky zapevnit OP SZZ uzavienim HZ — vyménového hradla ,Zavér
vymén od/do PODLESI neb ST. MESTA p. Sn.“). Signalista St. 1 mél pfi vzniklé poruse
vyhybkarského pfistroje St. 1 SZZ Zst. HanuSovice ucinit takova opatfeni, aby pfi
provozovani drahy nedoslo k ohrozeni bezpe¢ného provozovani drazni dopravy a aby byla
zachovana plynulost provozovani drazni dopravy tim, Ze mél prezkouset (ovéfit) spravné
prestaveni vyhybkové dvojice vyhybek €. 1 a 2, a to na stavédle (pohledem na jeji
OP a indikac€ni prvky), nebo jejich prohlidkou na misté, a to jesté pred dovolenim
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jizdy vlaku. Vzniklou poruchu stavédlového (vyhybkarského) pfistroje St. 1
,HANUSOVICE odbotka MORAVA* SZZ zst. HanuSovice (tzn. na zavislém obsluzném
pracovisti), signalista St. 1 Zst. HanuSovice vyprav€imu Zzst. Hanu$ovice neprodlené
neoznamil a ani ji nezapsal do Zaznamniku poruch St. 1.

Pfi jizdé vlaku Os 13659 v prostorovém oddilu Staré Mésto pod Snéznikem —
HanuSovice k hlavnimu (vjezdovému) navéstidlu ML Zst. HanuSovice strojvedouci
pozorovanim traté a navésti zjistil, Ze toto navéstidlo naveésti svételnou navést ,Stij“. Proto
v 8.53 h s vlakem 52 m prfed pfedmétnym naveéstidlem, v prostoru zastavky HanuSovice
zastavka (konkrétné v misté pfed navéstidlem s navésti ,Konec nastupisté“), zastavil. Po
zastaveni vlaku se strojvedouci v 8.53.07 h prostfednictvim radiové sité MRS vozidlovou
RDST spojil s vypravéim Zst. HanuSovice, ktery mu sdélil, Ze pro vjezd vlaku Os 13659 do
Zst. HanuSovice bude jizdni (vlakova) cesta postavena.

Signalista St. 1 vznik poruchy na stavédlovém (vyhybkarském) pfristroji St. 1
,HANUSOVICE odbo¢ka MORAVA"* SZZ st. Hanu$ovice vypravéimu neoznamil, pouze
ho v cca 8.54 h informoval o skuteCnosti, Ze nelze na vyhybkarském pfistroji St. 1
zst. HanuSovice uzavfit pfislusny HZ, aniz by mu sdélil, Ze se jedna o poruchu SZZ.
Vyprav€éimu tak nemohl byt pfi poruse SZZ Fidicim pfistrojem indikovan zavér vlakové
cesty, tzn. zapevnéni OP SZZ, uvolnénim HZ — vyménového hradla ,Zavér vymén od/do
PODLESI neb ST. MESTA p. Sn.“, a na indikaéni desce Fidiciho pfistroje SZZ se tak
nemohlo rozsvitit pfislusné indikaéni svétlo hlavniho (vjezdového) navéstidla ML. Vypravci
poté, co mu signalista St. 1 oznamil, Ze mu nelze uzavfit pfedmétny HZ, nezaved|
telefonické hlaseni o provedeni pfipravy viakové cesty. | pfesto mu signalista St. 1
Zst. HanuSovice ohlasil spravné prestaveni vyhybkové dvojice vyhybek €. 1 a 2 v nafizené
jizdni (vlakové) cesté pro vjezd vlaku Os 13659 do Zst. HanuSovice, a to aniz by spravné
prestaveni vyhybkové dvojice vyhybek €. 1 a 2 prezkouSel (ovéfil). Tuto skuteCnost
poznamenal signalista St. 1 Zst. HanuSovice do ,Zapisniku volnosti a spravného postaveni
vlakové cesty”, zapisem u vlaku Os 13659 ve sloupci ,Pro vlak postaveno a volno*
s uvedenim Casového udaje (8.55 h). Vypravci zst. HanuSovice nasledné dal signalistovi
St. 1 prostfednictvim automatického spojeni telefonniho okruhu pokyn (informaci), Ze
viezd vlaku Os 13659 do Zst. HanuSovice bude dovolen PN hlavniho (vjezdového)
navéstidla ML Zst. HanuSovice.

Nasledné signalistu St. 1 Zst. HanuSovice vyzval stlatenim OP - tlacCitka
,Pfivolavaci nav. ML® umisténého na indika¢ni desce fidiciho pfistroje SZZ Zst.
HanuSovice, k obslouzeni PN hlavniho (vjezdového) navéstidla ML. Poté, co signalista
St. 1 Zst. HanuSovice zahdjil obsluhu OP - tlaCitka ,Pfivolavaci nav. ML® ¢&imZ po
neuplném a nespravném provedeni souhrnu predepsanych dopravnich ukonu
a pracovnich postupu pfi pfipravé vlakové cesty (viz vySe) v rozporu s technologickymi
postupy provozovatele drahy z prostorového oddilu Staré Mésto pod Snéznikem —
HanuSovice dovolil PN hlavniho (vjezdového) navéstidla ML vjezd vlaku Os 13659 do
zst. HanuSovice, se navést hlavniho (vjezdového) navéstidla ,Stlj“ zménila na svételnou
navést PN.

Strojvedouci poté uved| v 8.55.20 h vlak Os 13659 do pohybu, pfic¢emz plynulym
rozjezdem dosahl rychlosti 38 km-h”'. V pribéhu vjezdu viaku Os 13659 do
Zst. HanuSovice strojvedouci jesté pfed urovni vyhybky €. 1 pozorovanim traté zjistil
(zaregistroval), ze tato je prestavena do polohy na odvratnou KSK €. 105, ktera je svym
urCenim koleji odvratnou, slouzici k zabranéni nezadoucimu vjeti DV do vlakove,
popfipadé posunové cesty. lhned po tomto zjisténi obslouZil brzdi¢ pfimocinné tlakové
brzdy DAKO-BP s cilem vlak neprodlené na co nejkratSi ujeté draze zastavit. DUvodem
upfednostnéni pouziti pfimocinné tlakové brzdy HDV pfed pouzitim priibézné (samocinné)
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brzdy bylo v pfipadé samostatné jedouciho HDV rychlejsi naplnéni brzdovych valca, a tim
rychlejSi dosazeni maximalni velikosti brzdiciho uc€inku. Interakci u€inku pfimocinné
tlakové brzdy na kola HDV s mokrymi a znacné zkorodovanymi temeny nepojizdénych
kolejnicovych pasu vsak doslo k zablokovani kol a nekontrolované jizdé smykem az po
uroven zarazedla odvratné KSK ¢. 105 v km 1,806, kdy vzhledem ke zjiSténym odchylkam
RR registrované drahy, zapfi¢inénym konstruk&nimi vlastnostmi mechanického RR se pfi
zjistovani pfi¢in a okolnosti vzniku MU nepodafilo prokazatelnym zplsobem zjistit
konkrétni misto na draze, odkud HDV 810.049-7 jelo az do mista srazky se zarazedlem
KSK €. 105 smykem se zablokovanymi koly. Vlhkost a korozi na temenech kolejnicovych
ke svému primarnimu ur€eni k jizdé DV, resp. k manipulaci s DV, urena.

Nezastavenim HDV vlaku Os 13659 pfed zarazedlem KSK ¢. 105 doslo k jeho
prorazeni a naslednému vykolejeni HDV pfedni napravou ve sméru jizdy vlaku. Pfi MU
neutrpéla Zzadna osoba ujmu na zdravi.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni zjiSténych skuteénosti podle bodu 3 a uvedeni zavéri o pfi€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Provozovatel drahy SZDC, s. o., v navaznosti na ustanoveni ¢l. 2861, 2862
pism. d), 2863, 2864 a 2866 vnitfniho predpisu SZDC D1 a § 10, § 14 odst. 1 a § 15 odst.
1 pism. b) a odst. 8 vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy
podle pravidel pro provozovani drahy tim, Ze signalista St. 1 Zst. HanuSovice ohlasil
spravné prestaveni vyhybkové dvojice vyhybek €. 1 a 2 v nafizené jizdni (vlakové) cesté
pro vjezd vlaku Os 13659 do Zst. HanuSovice, a to aniz by spravné prestaveni vyhybkové
dvojice vyhybek €. 1 a 2 pohledem na jeji OP a indika¢ni prvky na stavédle nebo jejich
prohlidkou na misté jesté pred dovolenim jizdy vlaku prezkouSel (ovéfil).

Provozovatel drahy SZDC, s. 0., v navaznosti na ustanoveni ¢&l. 2861, 2862 pism.
d), 2863, 2864 a 2866 vnitiniho predpisu SZDC D1 a § 10, § 14 odst. 1 a § 15 odst. 1
pism. b), odst. 2 a odst. 8 vyhladky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a)
zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy tim, ze signalista St. 1 zst. HanuSovice
obslouzil PN hlavniho (vjezdového) navéstidla ML Zst. Hanu$ovice, ¢imz dovolil vjezd
vlaku Os 13659 do zst. HanuSovice, a to aniz by jizdni (vlakova) cesta pro vjezd
pfedmétného viaku byla spravné postavena.

Dopravce CD, a. s., za vjezdu vlaku Os 13659 do Zst. HanuSovice dovoleném PN
hlavniho (vjezdového) navéstidla zajistil dodrzeni podminek (zpusobu jizdy) stanovenych
vyhlagkou &. 173/1995 Sb. a vnitfnim pfedpisem provozovatele drahy SZDC D1, pro jizdu
podle rozhledovych poméru, kdy je jizda DV fizena pouze rozhledem strojvedouciho.
Strojvedouci plynulym rozjezdem vlaku dosahl rychlosti 38 km-h™'. Plynulym rozjezdem
dosazena rychlost zajiStovala bezpeéné zastaveni vlaku na vzdalenost, na kterou vidi
pred prekazkou, zarazedlem odvratné KSK €. 105. To je zjistitelné pohledem
strojvedouciho z vedouciho DV vlaku nejpozdéji od vyhybky €. 1, tzn. od okamziku, kdy
strojvedouci zjisti, Ze jizdni (vlakova) cesta je nespravné postavena pro smér jizdy DV na
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odvratnou KSK &. 105, na vzdalenost 86 m. Vzhledem k délce KSK ¢&. 105, ktera ¢ini 86 m,
Ize na zakladé ovéfrenim funkénosti a uCinku pfimoc&inné tlakové brzdy HDV 810.049-7
konstatovat, Ze strojvedouci by HDV jedouci rychlosti 38 km-h"' U¢inkem pfimocinné
tlakoveé brzdy za odliSnych adheznich podminek pfed urovni zarazedla bezpecné zastavil.
HDV vlaku Os 13659 pred zarazedlem KSK €. 105 i pfes pouziti piskovaciho zafizeni

vrve
vrwve

blizkym vyskytem povrchové vody, tzn. koryta s hladinou feky Moravy, a souvislym lesnim
porostem znesnadnujicim pranik pfimého slunec¢niho svitu.

Odvratna KSK ¢&. 105 Zst. HanuSovice neni ur€ena pro jizdu a odstavovani DV
a manipulaci s nimi, a provozovatelem drahy byla zfizena vyhradné k zabranéni
nezadoucimu vjeti DV do jizdnich cest DV jedoucich ve sméru Hanusovice « Dolni Lipka.
Z tohoto dlivodu nelze adhezni podminky KSK €. 105 v dobé jizdy vlaku Os 13659
posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU jako nezajiSténi provozuschopnosti
koleje.

4.3 Zavéry

4.3.1 Bezprostredni priCiny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély
a které souvisely s jednanim zucéastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafrizeni

Bezprostfedni pfi¢innou mimoradné udalosti bylo:
dovoleni vjezdu vlaku Os 13659 do zZst. HanuSovice, aniz by pro tento vlak byla
spravné postavena jizdni (vlakova) cesta.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti:
nebyly Drazni inspekci zjistény.
4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:
neprezkouseni spravného prestaveni vyhybkové dvojice vyhybek €. 1 a 2 v jizdni

(vlakové) cesté, dfive nez byl hlavnim (vjezdovym) navéstidlem ML dovolen vjezd
vlaku Os 13659 do Zst. HanuSovice.

4.3.3 Priciny, které jsou zpusobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajist'ovani bezpecnosti

Pfi¢iny mimoradné udalosti zpUsobené predpisovym ramcem a v pouzivani
systému bezpecnosti nebyly Drazni inspekci zjistény.
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4.4 Dopliujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zaveéry o pric¢inach

Provozovatel drahy SZDC, s. o.:

- v navaznosti na ustanoveni &l. 95 vnitfniho pfedpisu SZDC Z1 a ustanoveni § 10
a 15 odst. 8 vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy tim, ze signalista St. 1 neprodlené
neoznamil poruchu stavédlového (vyhybkarského) pristroje St. 1 ,HANUSOVICE
odbotka MORAVA®, tzn. pristroje na zavislém obsluzném pracovisti, spocivajici
v nespravné funkci (nemoznosti provedeni elektrického zavéru) HZ — vyménového
hradla ,Zavér vymén od/do PODLESi neb ST. MESTA p. Sn.“, vypravéimu
Zst. HanuSovice;

v navaznosti na ustanoveni &l. 97 vnitiniho predpisu SZDC Z1 a ustanoveni § 10
a 15 odst. 8 vyhlasky &. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy tim, Ze signalista St. 1
Zst. Hanusovice nezapsal poruchu stavédlového (vyhybkarského) pfistroje St. 1
,HANUSOVICE odbo¢ka MORAVA®, spocivajici v nespravné funkci (nemoznosti
provedeni elektrického zavéru) HZ — vyménoveého hradla ,Zavér vymén od/do
PODLESI neb ST. MESTA p. Sn.“, do Zaznamniku poruch St. 1;

v navaznosti na ustanoveni &l. 2892 vnitfniho pfedpisu SZDC D1 a ustanoveni § 10
a 15 odst. 8 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy tim, Zze vypravCi zst. HanuSovice
nezaved| poté, co mu signalista St. 1 oznamil, Ze mu nelze uzavfit HZ — vyménové
hradlo ,Zavér vymén od/do PODLESI neb ST. MESTA p. Sn.“, telefonické hlaseni
0 provedeni pfipravy vlakové cesty;

v navaznosti na ustanoveni &l. 25 a 27, vnitfniho pfedpisu SZDC T1, &l. 41 a 73
vnitfniho pfedpisu Stani¢ni fad Zst. HanuSovice a ustanoveni § 10 a 15 odst. 8
vyhlasky €. 173/1995 Sb., ve smyslu § 22 odst. 1 pism. a) zédkona €. 266/1994 Sb.,
neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy tim, Ze vypravCi Zst. HanuSovice a signalista St. 1
zst. HanuSovice odliSné od technologickych postupl provozovatele drahy pouzili
pro telefonické hlaseni o volnosti a postaveni jizdni (vlakové) cesty a dani pokynu
(informace), Ze vjezd vlaku Os 13659 do Zst. HanuSovice bude dovolen PN
hlavniho (vjezdového) navéstidla ML Zst. HanuSovice, namisto vyhybkarského
spojeni telefonniho okruhu automatické spojeni telefonniho okruhu, kdy
komunikace vedena prostfednictvim tohoto spojeni neni zaznamenavana, a to pres
skute€nost, Ze vyhybkarské spojeni telefonniho okruhu nebylo v poruse.

U dopravce CD, a. s., nebyly b&hem zjitovani pfigin a okolnosti vzniku MU zjisténé

wrwve
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5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC. s. 0., vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
projednani MU na poradnim sboru PO Olomouc (realizovano v terminu do
30. 6. 2015);

seznameni vSech zaméstnanci PO Olomouc s pfi¢inami a okolnostmi vzniku MU,
a to obsahem rozkazu vydaného prfednostou PO Olomouc (realizovano v terminu
do 30. 6. 2015);

pozastaveni odborné zpusobilosti signalisty St. 1 Zst. HanuSovice az do doby
vykonani mimoradné zkousky (realizovano 20. 5. 2015);

provedeni mimoradné provérky pracovni €innosti ve sméné na MU zucastnéného
signalisty St. 1 Zst. HanuSovice.

Dopravce CD, a. s., nepfijal na zakladé vysledku vlastniho Setfeni MU Zzadna
opatreni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na Zzjisténé pficiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni
inspekce bezpecnostni doporuceni nevydava.

V Ostravé dne 4. 12. 2015

Robert Kindl v. r. Ing. Petr Maikranz v.r.
) vrchni inspektor ) feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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7 PRILOHY

Obr. €. 4: Vyménovy radi¢ vyhybkové dvaojice vyhybek ¢. 1 a 2,
situovany na  kovové zavérové skriini  stavédloveho
(vyhybkafského) pfistroje St. 1 zst. Hanu$ovice ,HANUSOVICE
odboc¢ka MORAVA®, v poloze ,-“ (minus).

Zdroj: Drazni inspekce

Obr. é. 5: Zhaslé Zluté indikacni sveétlo vyhybkové dvojice
vyhybek ¢. 1 a 2, které nesvicenim stalého svétla na indikacni
desce (skririce) stavédloveho (vyhybkarskeho) pristroje St. 1
Zst.  HanuSovice ,HANUSOVICE odbocka MORAVA*®
neindikovalo polohu vyhybek ,-” (minus).

Zdroj: Drazni inspekce
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Obr. ¢. 6: HZ — vyménoveé hradlo ,Zaver vymén od/do
PODLESI neb ST. MESTA p. Sn.” situvané na hradlové skrini
stavédlového (vyhybkarského) pristroje St. 1 Zst. HanuSovice
,HANUSOVICE odbocka MORAVA®, v uvolnéném stavu.
Kontrolni kruhové okénko s bilou clonkou vyjadfovalo stav, kdy
tento HZ umoznoval obsluhu vyhybek, tzn. Ze nebylo
provedeno elektrické zapevnéni oviadacich prvka SZZ.

Zdroj: Drazni inspekce
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