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Skupina udalosti:

Vznik udalosti:
Popis udalosti:
Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

vrw

Prispivajici faktory:

Zdroj: DI

nehoda.
3.8.2013, 18.45 h.
vykolejeni osmnactého vozu vlaku Pn 58790 jednim podvozkem.

draha celostatni, zelezni¢ni stanice Hluboka nad Vitavou, 3. stani¢ni
kolej, vyhybka €. 2, km 221,668.

Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce viaku Pn 58790).

bez zranéni,
celkova Skoda 204 700 Kg&.

- zména kolovych tlakl na kolech pfedni napravy podvozku "a" TDV
fady Falls €. 81 54 6679 867-6.

nebyly Drazni inspekci zjiStény.



vrve

technicka zavada na voze — uplny lom hlavni pruznice na pozici 1L
na podvozku "a" TDV fady Falls €. 81 54 6679 867-6.

Priciny v systému bezpecnosti:

nebyly Drazni inspekci zjistény.

Bezpecnostni doporuceni:

nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Direct cause:

Contributory factor:

Underlying cause:

Root cause:

Recommendations:

SUMMARY

accident.
3" August 2013, 18.45 (16.45 GMT).
train derailment.

derailment of one bogie of freight wagon of freight train
No. 58790 during movement at Hluboka nad Vlitavou station.

freight train No. 58790.

Hluboka nad Vltavou station, station line No. 3, switch No. 2, km
221,668.

SZDC, s. o. (IM);

CD Cargo, a. s. (RU of the freight train No. 58790).
0 fatality, O injury;

total damage CZK 204 700,-

change of wheeled pressures on the wheels of front axle of
bogie "a" on freight wagon Falls No. 81 54 6679 867- 6.

none.

technical defect on the rolling stock - complete break of the
main spring at position 1L on bogie "a" of freight wagon Falls
No. 81 54 6679 867-6.

none.
not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

COP Centralni ohlaSovaci pracovisté
CDC CD Cargo, a. s.

Dl Drazni inspekce

DU Drazni urad

HDV hnaci drazni vozidlo

1ZS integrovany zachranny sytém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO Jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

OSB Odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy
OR Oblastni feditelstvi

PJ Provozni jednotka

PO Provozni obvod

PP Provozni pracovisté

SOKV Stfedisko oprav kolejovych vozidel
SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
TDV tazené drazni vozidlo

TRS tratove radiové spojeni

] Uzemni inspektorat

Vi vrchni inspektor

VS vlastni Setfeni

7 zabezpecovaci zafizeni
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

KV-1-B-2008

KVs5-B-2010

CD V 22/1

predpist

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, v platném znéni
zakonik prace, v platném znéni

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., dopravni fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb., stavebni a technicky fad drah,
v platném znéni

vyhlagka &. 101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v plathném znéni

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy €. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
v platném znéni

vnitfni predpis provozovatele drazni dopravy CD Cargo,
a.s., KV-1-B-2008 Provozné technické podminky pro
Zelezniéni vozy, schvaleno provoznim Feditelem CD
Cargo, a. s. dne 11. 5. 2011, u€innost od 1. 9. 2011

vnitini pfedpis provozovatele drazni dopravy CD Cargo,
a.s., KVs-5-B-2010 Udrzba a opravy voz( CD Cargo,
a.s., schvaleno provoznim feditelem CD Cargo, a.s.
dne 8. 12. 2010, uCinnost od 1. 1. 2011

vnitfni pfedpis provozovatele drazni dopravy CD Cargo,
a.s., CD V 22/1 Predpis pro udrzbu a opravy vypruzeni
ZelezniCnich kolejovych vozidel, u€innost od 1. 9. 2006

11
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI
2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 3. 8.2013.

Cas: 18.45 h.

Draha: Zelezni¢ni, celostatni.

Misto: trat 709B Ceské Bud&jovice — Plzen hl. n., Zst. Hlubokd nad Vltavou,

3. stanicni kolej, vyhybka €. 2, km 221,668.
GPS: 49°1'50.7"N, 14°25'18.4"E.

Or. & 1: Vkolejeny podek "a" yolejného vozu Falls ¢. 81 54
6679 867-6, vyznaceni provedeni technické kontroly na voze
Zdroj: DI

2.1.2 Popis mimoradné udalosti a mista nehody, véetné ¢innosti integrovaného
zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 3. 8. 2013 v 18.45 h doslo pfi vjezdu vlaku Pn 58790 do Zelezni¢ni stanice
Hluboka nad Vitavou k vykolejeni jednoho vozu tohoto vlaku.

12



ol ® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

1. KOLE.

Obr. &. 2: Schéma mista MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo: 3

Vlak Pn 58790 se nachazel na 3. staniCni koleji Zst. Hluboka nad Vlitavou. Celo
vlaku bylo v km 222,311. V km 222,047 se nachazel vz fady Falls ¢. 81 54 6679 867-6,
fazeny ve vlaku jako sedmy od konce vlaku. Pfedni podvozek tohoto vozu (podvozek “a“)
byl vykolejen obéma napravami vlevo ve sméru jizdy vlaku. Na tomto podvozku na predni
napraveé vlevo (ve sméru jizdy vlaku) byl zjistén zlomeny hlavni list pruznice.

i

Obr. ¢. 3: Detail zliomeného hlavn/’ho Iist puz’nic Zdroj: DI '

Na nemanickém zhlavi, vedle 3. stani¢ni koleje vlevo (ve sméru jizdy vlaku), bylo
zjisténo poskozeni trpasli¢iho odjezdového navéstidla S3. Dale byly zjistény na tomto
zhlavi na jazyku vymény a na opornici vyhybky €. 2 stopy po vykolejeni drazniho vozidla.
Misto vykolejeni (tzv. ,bod nula“) bylo ur€eno v km 221,668.

13



ol ® Zprava o vysledcich Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

A o S - T - :
Obr. €. 4: Misto vykolejeni na vyhybce ¢. 2 Zdroj: DI

Obr. ¢. 5: Stopy po okolku na jazyku vyhybky — 2 m za ,bodem nula*“
Zdroj: DI

Pfi MU byl aktivovan IZS.

14
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2.1.3 Rozhodnuti zahdjit zjiStovani pfi€in a okolnosti vzniku, sestava tymu odborné
zpusobilych osob a zplsob vedeni zjiSt'ovani pri€¢in a okolnosti vzniku

MU ohlaSena na COP DI dne: 3.8.2013, 19.05 h (tj. 0.20 h po vzniku MU).
Zpusob ohlaseni: telefonicky.

Ohlaseno povérenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (CDC).
Souhlas DI s uvolnénim drahy: 3.8.2013, 21.28 h (tj. 2.43 h po vzniku MU).

Ohladeni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona ¢.266/1994 Sb., v platném znéni (dale také zakon
€. 266/1994 Sb.), a § 8 vyhlasky &. 376/2006 Sb., v platném znéni (dale také vyhlaska
¢. 376/2006 Sb.).

Rozhodnuti DI o zahajeni VS: 5.8.2013

SlozZeni VI DI na misté MU: 1x VI Ul Praha.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym zjistovanim pfic¢in a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéien Ul
Plzer.

Pfi zjiStovani priCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkd
a zjisténi, vlastni fotodokumentace a dozadané dokumentace pofizené pfi Setfeni
provozovatelem drahy a dopravcem.

Zjistovani pfi€in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno v souladu s ustanovenim
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb. a § 11 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zucastnéni zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, osoby ve smluvnim
poméru a dalSi zucastnéni a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (CDC):

strojvedouci vlaku Pn 58790, zaméstnanec CDC, PJ Ceské Budé&jovice, PP Veseli
nad LuZnici;

vozmistr Zst. Svétec, zaméstnanec CDC; PJ Usti nad Labem, PP Most;

vedouci posunu zst. Veseli nad Luznici, zaméstnanec CDC, PJ Ceské Budéjovice,
PP Veseli nad Luznici.

15
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Provozovatele drahy (SZDC):

. vypravéi zst. Hluboka nad Vltavou, zaméstnanec SZDC, OR Plzen, PO Ceské
Budg&jovice.

2.2.2 Vlaky a jejich razeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

3154 6687 616-8  CD Cargo,
31 54 6688 603-5  CD Cargo,

Viak: Pn 58790 Sestava vlaku: Vlastnik:
Délka vaku (m): 359 HDV: 91 54 7 363 528-1  CD Cargo, a. s.
Pocet naprav. 104 91547363526-5 CD Cargo, a. s
Hmotnost (t): 798 TDV (za HDV):
Potfebna brzdici %: 73 1. 81 54 6677 768-8 CD Cargo,
Skute¢na brzdici %: 87 2. 31546688 301-6  CD Cargo,
Chybéjici brzdici %: 0 3. 8154 6675 1972  CD Cargo,
Stanovena rychlost Maku: (km/h) 90 4, 81 54 6681 660-1 CD Cargo,
Zplsob brzdéni: l. 5. 81 54 6683 046-1 CD Cargo,
Brzdy v poloze: P 6. 8154 6677 055-0  CD Cargo,
7.
8.
9.

a.
a.
a.
a.
a.
a.
a.
a.

8154 6679 766-0 CD Cargo, a.

10. 31 54 6678 681-3 CD Cargo, a.

11. 31 54 6687 725-7 CD Cargo, a.

12. 81 54 6683 576-7 CD Cargo, a.

13. 81 54 6678 607-7  CD Cargo, a.

14, 3154 6688 523-5 CD Cargo, a.

15. 31 54 6688 691-0 CD Cargo, a.

16. 8154 66829372 CD Cargo, a.

17. 81 54 6682 9364 CD Cargo, a.

18. 81 54 6679 867-6 CD Cargo, a.

19. 81 54 6678 513-7 CD Cargo, a.

20. 81 54 6679 2604 CD Cargo, a.

21. 8154 6683 1006  CD Cargo, a.

22. 8154 6679 353-7 CD Cargo, a.

23. 31546688 379-2  CD Cargo, a.

24, 81 54 6678 060-9 CD Cargo, a.

Pozn. k vlaku Pn 58790:
Vychozi stanice vlaku: Plana nad LuZznici
Konecéna stanice vlaku: Nové Sedlo u Lokte

Skutecny stav vilaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti dopravni cesty drahy, zabezpecovaciho systému (tj. zejména
stav koleji, vyhybek, stavédel, navéstidel a vlakového zab. zarizeni)

Zelezniéni stanice Hluboka nad Vltavou lezi v km 221,900 jednokolejné trati Ceské
Budéjovice — Plzen hl. n. Ve stanici jsou 4 dopravni koleje a stanice je trvale obsazena
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vypravCim. Stanice je vybavena stani¢nim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie typu
ESA-11, které je ovladano z JOP vyprav€im. Jizda vlaki v pfilehlych mezistani¢nich
usecich je zabezpeCovana tratovym zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie -
automatickym hradlem typu AH-88, bez pfenosu kédu viakového zabezpecovace.

Vyhybka €. 2 je jednoducha, tvaru J S49 1:9-300 a je ustfedné pfestavovana
elektromotorickym prestavnikem.

Pfi ohledani mista vzniku MU bylo povéfenymi osobami provozovatele drahy za
ucCasti VI DI provedeno mérfeni ZelezniCniho svrSku v misté vykolejeni. Na zakladé
vyhodnoceni naméfenych hodnot bylo stanoveno, Zze stav Zelezni¢niho svrdku nebyl
v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

2.2.4 Pouziti komunikacnich prostiedku

18.46 h pouzil vypravCi zst. Hluboka nad Vitavou TRS k ohlaseni vzniku MU
strojvedoucimu viaku Pn 58790;

18.47 h vypravci zst. Hluboka nad Vltavou aktivoval IZS.

Komunikace mezi vypravCim zst. Hluboka nad Vltavou a strojvedoucim viaku Pn
58790 byla zaznamenavana.

2.2.5 Prace provadéné na misté mimoradné udalosti a v jeji blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
drahy, ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a sled udalosti

18.46 h zjisténi vzniku MU vyprav€im zst. Hluboka nad Vltavou;

18.47 h MU ohlasena vypravéim dle ohlagovaciho rozvrhu na 1ZS a OSB SZDC;
19.05 h MU ohlasena povéfenou osobou OSB na COP D;

21.18 h ohledani mista vzniku MU vrchnim inspektorem DI a zameéstnanci OSB
SZDC;

21.28 h pfitomnym VI DI udélen souhlas s uvolnénim drahy;

vznikem MU nedoSlo k pferuseni provozovani drahy a drazni dopravy. Dne
13. 8. 2013 ve 4.10 h doslo k uplnému obnoveni provozu (provoz byl obnoven i na
3. a 5. stani¢ni koleji).

Na misté MU byli rovnéz pfitomni i vedouci zaméstnanci jednotlivych organizacnich
slozek provozovatele drahy a dopravce.

Za ucasti VI DI bylo provedeno komisionalni ohledani mista MU, v€etné vyhotoveni
zapisu.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policie a zdravotnické
zachranné sluzby a sled udalosti

Vznik MU zjistil vypravci Zst. Hluboka nad Vltavou.
Plan IZS byl aktivovan. Plan IZS aktivoval v 18:47 h vypravc¢i Hluboka nad Vitavou.
Na misto MU se dostavily slozky IZS:

Hasiéska zachranna sluzba SZDC, JPO Ceské Budsjovice.

2.3 Umrti, zranéni a materialni $kody

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoS$lo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na piepravovovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, sou¢astech dopravni cesty a na zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

TDV (vlak Pn 58790) 34 700 K¢&;
zafizeni drahy 170 000 Kg&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a jiném majetku
vyCislena celkem na: 204 700 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti
2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky:  skoro jasno, + 28 °C, klid, viditelnost nesniZena.
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3 ZAZNAM O PODANYCH VYSVETLENICH
3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéhd ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, véetné osob ve smluvnim
poméru

strojvedouci vlaku Pn 58790 — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
do Zst. Hluboka nad Vltavou vjizdél na navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha®;
pfi jizdé po 3. koleji byl vyprav€im vysilackou upozornén, Zze doslo k vykolejeni
asi desatého vozu od konce vlaku;
ihned zastavil vlak a Sel zjistit, co se stalo.

vozmistr zst. Svétec — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné vyplyva:
technickou prohlidku soupravy vozl relace Plana nad Luznici provadél od
22.40 hdne 31.7.2013 do 0.20 h dne 1. 8. 2013;
na zakladé predlozené fotodokumentace sdélil, Ze lom byl schovan pod okem

zavésu pruznice, z tohoto duvodu se neciti byt ze technickou zavadu
zodpovédny.

vypravCi zst. Hluboka nad Vitavou — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné
vyplyva:
- postavil vlakovou cestu pro vlak Pn 58790 na tfeti stani¢ni kolej a oCekaval
prijezd vlaku;
pfi vjezdu vlaku zjistil, Ze sedmy viz od konce vlaku vykolejil celym pfednim
podvozkem;
informoval prostfednictvim TRS strojvedouciho vlaku a poté ohlasil vznik MU
podle ohlasovaciho rozvrhu.

vedouci posunu Zst. Veseli nad Luznici — ze Zapisu se zaméstnancem mimo jiné

vyplyva:

- dne 3. 8. 2013 provadél v zst. Plana nad Luznici technicko-pfepravni prohlidku
vozU vlakt Pn 58790;

prohlidku provadél od Cela hnaciho vozidla smérem ke konci vlaku po jedné
strané soupravy a od konce vlaku k hnacimu vozidlu po druhé strané soupravy;

pfi provadeéni prohlidky si Zzadného poskozeni vozu nevsiml.

3.1.2 Jiné osoby

vrvs
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3.2 Systém zajiSt'ovani bezpeénosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob, jakym jsou udileny a provadény pokyny

Provozovatel drahy a dopravce maji pfijaty systém zajiStovani bezpecnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti provozovatele drahy SZDC,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

V pfijatém systému zajistovani bezpeénosti dopravce CDC, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a jejich
prosazovani

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpuUsobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou €. 173/1995 Sb., v platném znéni, vyhlaskou €. 101/1995 Sb., v platném znéni,
vyhlaskou €. 16/2012 Sb., v platném znéni, a vnitinimi pfedpisy provozovatele drahy
a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly v8echny osoby provozovatele drahy SZDC
zucCastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vdechny osoby dopravce CDC zuéastnéné na
MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy a provozovani drahy odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.

3.2.3 Postup vnitini kontroly bezpecénosti a jejich vysledky

V postupu vnitini kontroly bezpecCnosti provozovatele drahy a dopravce nebyly
zjistény nedostatky.
3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zi¢astnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty

_ Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Ceské Budgjovice — Plzen hl. n.,

je Ceska republika. Funkci vlastnika pIni Sprava zelezniCni dopravni cesty, statni
organizace, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Ceskvé Budéjovice — Plzen
hl. n., je SZDC, s. o., se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, na zakladé

Ufedniho povoleni vydaného DU dne 29. 5. 2008, &. j.: 3-4277/07-DU/Le, ev. &.:
UP/2008/9002.
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Dopravcem vlaku Pn 58790 bylo CD Cargo, a. s., se sidlem Jankovcova 1569/2c,
Praha 7, PSC 170 00, na zakladé Licence dopravce udélené rozhodnutim DU dne
20. 11. 2007, €. j.: 3-3841/07-DU/Le, ev. ¢.: L/2007/1452.

Dopravce byl drzitelem OsvédCeni dopravce, vydaného DU dne 30. 11. 2007, &. j.:
3-3934/07-DU/Pd, ev. &.: OSD/2008/028, s platnosti do 29. 11. 2013.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ,SMLOUVA ¢islo 168/2010
0 provozovani drazni dopravy na zelezni¢ni dopravni cesté celostatni drahy a regionalnich
drah ve vlastnictvi Ceské republiky“, uzaviené mezi provozovatelem drahy a dopravcem
dne 31. 12. 2009, s ucinnosti od 1. 1. 2010, v platném znéni.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni ajina uprava
3.3.1 Prislusné komunitarni a vnitrostatni pravni predpisy
PFi Setfeni MU bylo zjisténo poruSeni téchto pravnich predpisu:

§ 43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.:

,Na drahach lze provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym
stavem odpovida pozadavkum bezpec€nosti drazni dopravy...;

§ 34 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/2005 Sb.:

,K jizdé nesmi byt pouZito drazni vozidlo, které ma poskozeni, pfipadné
deformace vozové skfiné, nebo pojezdu, nebo ma jiné zavady, bezprostfedné
ohroZzujici bezpeénost provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy...”.

3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni rad, predpisy pro udrzbu, platné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni MU nebylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisi provozovatele drahy
a dopravce a ustanoveni technickych norem.

3.4 Cinnost draznich vozidel a technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€éetné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Po vzniku MU bylo odborné zpusobilymi osobami provozovatele drahy za
pritomnosti VI DI provedeno komisionalni prezkousSeni €innosti stani¢niho ZZ.

Z rozboru staZenych dat ze stani¢niho ZZ vyplyva, Ze staniéni ZZ vykazovalo
normalni ¢innost a Ze technicky stav stani€niho ZZ a zpUsob jeho obsluhy nebyl v pfiinné
souvislosti se vznikem MU.
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Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy byly pfed
vznikem MU provozovatelem drahy provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s § 26 odst. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.3 Komunikaéni prostredky

Pouziti komunikacnich prostfedkl pfed vznikem MU nemélo souvislost se vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, v€éetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 363.528-1 meélo platny Prikaz zplsobilosti drazniho vozidla, ev. €.
PZ6433/13-V.03, vydany DU dne 26. 3. 2013. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 18. 3. 2013 s platnosti do 18. 9. 2013. HDV bylo
dopravcem CDC pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 363.526-5 mélo platny Prikaz zpuasobilosti drazniho vozidla, ev. ¢&.:
PZ6436/13-V.03, vydany DU dne 24. 1. 2013. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 2. 7. 2013 s platnosti do 2. 1. 2014. HDV bylo
dopravcem CDC pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida schvalené zplsobilosti.

HDV 363.528-1 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronicky rychlomér Tramex.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:
18.44.51 h provoznim brzdénim byla rychlost vlaku snizena na 40 km/h. Touto

rychlosti jel vlak 654 m a dale byla na draze 104 m sniZzena rychlost jizdou
vybéhem na 37 km/h;

18.46.00 h bylo zahajeno provozni brzdéni vlaku z rychlosti 37 km/h;
18.46.59 h vlak zastavil.

Nedostatky nebyly zjistény.

TDV Falls €. 81 54 6679 867-6

Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne
25. 11. 2011 s platnosti do 25. 11. 2013 (vyznaceni technické kontroly na skfini vozu — viz
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obr. & 1). TDV bylo dopravcem CDC pouzivano v technickém stavu, ktery odpovida
schvalené zpusobilosti.

Vaz fady Falls, typ 9-401.0, je nakladni &tyfnapravovy celokovovy viz vysypny
samospadem se stfechovitou podlahou, s pneumatickym i ru¢nim ovladanim bocnich
vysypnych klapek. Vuz je uréen k pfepravé uhli a koksu s vykladanim do podurovnovych
zasobnikd &tyfmi bo¢nimi klapkami. Skfifh vozu je svafované konstrukce. Je sestavena
z tvarovanych bocnich stén, ve kterych jsou vytvofeny vysypné otvory, z tvarovanych
Celnich stén, stfedniho pficniku a stfechovité podlahy. Pojezd sériového provedeni vozu je
tvofen dvéma podvozky 26-2.8 s dvojkolimi typu 409, s celistvymi koly o priméru 920 mm
a lozZiskovymi skiinémi 59V. Ram podvozku je vypruzen Ctyfmi osmilistovymi pruznicemi
se zuzenymi konci o rozmérech 120 x 16 - 1200 mm, zavéSenymi plochymi zavéskami na
konicich podélniku podvozku.

max perost 9oy

Obr. ¢. 6: Typovy vykres vozu rady Falls, typ 9-401.0 Zdroj: €DC

Pfi ohledani mista vzniku MU byl na voze zjistén praskly hlavni list trapézové
pruznice na podvozku ,a“ na vnéjSi naprave, na pozici 1L.

Dne 14. 8. 2013 byla v SOKV Ceské Budéjovice provedena komisionalni prohlidka
za ucelem zjisténi rozsahu poskozeni tohoto vykolejeného vozu.

Pri prohlldce vozu bon ZletenO

trapézova pruznice, na které doslo ke zlomeni hlavniho listu, ma cCislo 346.
Jedna se o pruznici se zuZzenymi konci. Na opasku pruznice je pruhem modré
barvy a napisem ,0S 11 11 vyznaCeno provedeni defektoskopické kontroly
pruznice (viz obr. €. 9);

na hlavnim listu této pruznice byl zjistén lom v drovni ohybu levého oka. Na
lomu je patrny Unavovy lom, asi 15 mm od hrany na pravé horni (tahove)
strané listu. Unavové linie jsou zhruba ve dvou viditelnych fazich, které jsou
ukonceny na vnitini hrané horni €asti vnitini strany listu a asi 25 mm z tlakové
strany listu (od vnitfni strany listu). Zbyvajici ¢ast lomu (asi 75 % plochy lomu)
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je zfetelny kiehky lom.

Obr. &. 7: Schéma pruznice Zdroj: DI

Obr. €. 8: Detail lomu listu pruznice Zdroj: DI
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4 an L "il f
Obr. ¢. 9: Vyznaceni defektoskopické kontroly na pruznici Zdroj: DI

Pfi komisionalni prohlidce bylo dale zjisténo poskozeni uloZeni svornikl zavésu
vypruzeni a dale vrypy a zaseky na jizdnich plochach dvojkoli podvozku ,a“. Tato
posSkozeni vznikla jako nasledek jizdy vozu ve vykolejeném stavu a nejsou v pficinné
souvislosti se vznikem MU.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatieni uc¢inéna zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fFizeni, signalizaci a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskute€néna Zadna opatfeni
zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.
3.5.2 Vyména verbalnich hlaseni v souvislosti s mimofadnou udalosti véetné

dokladtll ze zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeéeni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpec€eno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky udalosti

strojvedouci vlaku Pn 58790, ve sméné dne 3. 8. 2013 od 14.35 h, odpoc€inek pfed
sménou 25.52 h;

vypravei vlakd zst. Hluboka nad Vitavou, ve sméné dne 3. 8. 2013 od 16:46 h,
odpocinek pfed sménou 22.50 h;

vozmistr zst. Svétec ve sméné dne 31. 7. 2013 od 17.55 h, odpocinek pfed sménou
24 h;

vedouci posunu Zzst. Veseli nad Luznici ve sméné dne 3. 8. 2013 od 6.00 h,
odpocinek pfed sménou 11.30 h.

Zaméstnavatel zajistii podminky pro odpocinek pfed sménou v souladu s § 90
zakona €. 262/2006 Sb., resp. § 14 odst. 2 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb., kterym se
stanovi odchylna uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnanci v dopraveé.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély vliv na mimoradnou udalost,

véetné fyzického nebo psychického stresu

ZucCastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjisténo, Zze na vznik MU
meéla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 101/1995 Sb. Zdravotni stav

a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, vCetné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo vozidla, které ma vliv na jeho
ovladani a uzivani
Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemeélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti podobného charakteru

vykolejeni vozu Fady Eas pfi posunu dne 19. 7. 2013 v zst. Caslav.
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DI eviduje také dalSi podobné mimofadné udalosti, pfi kterych doSlo k vykolejeni
draznich vozidel z davodu technické zavady na téchto draznich vozidlech, ale nejednalo
se o uplny lom hlavniho listu trapézové pruznice.

4 ANALYZY A ZAVERY
4.1 Konecény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Kone€ny popis mimoradné udalosti na zakladé zjisténych skute¢nosti
v bodé 3

TDV fady Falls €. 81 54 667 9867-6 bylo dne 31. 7. 2013 zafazeno v zst. Svétec do
vlaku Pn 66663 relace Plana nad Luznici. V dobé od 22.40 h dne 31. 7. 2013 do 0.20 h
dne 1. 8. 2013 byla vozmistrem provedena vychozi technicka prohlidka vozu zafazenych
do tohoto vlaku. Dne 1. 8. 2013 pfijel vlak do Zst. Plana nad LuZnici a souprava vlaku byla
pfistavena k vykladce na vleCku — Plana nad LuZnici (teplarna). Po provedeni vykladky
byla dne 3. 8. 2013 souprava pfedana zpét dopravci. Vedoucim posunu byla provedena
technicko-pfepravni prohlidka soupravy. Souprava odjela z Zst. Plana nad Luznici jako
vlak Pn 58790 dne 3. 8. 2013 v 17.09 h. P¥i vjezdu vlaku do Zst. Hluboka nad Vitavou
doSlo v 18.45 h pfi rychlosti 40 km/h na vyhybce €. 2 k vykolejeni vySe uvedeného TDV.
Pfi ohledani mista vzniku MU byl zjistén lom hlavniho listu pruznice na pozici 1L na
podvozku ,a“ tohoto vozu.

4.2 Rozbor

wvrwe

mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

NejvysSi dovolena rychlost vlaku v misté vzniku MU 40 km/h nebyla pfekroCena.
Vlakova cesta pro vlak Pn 58790 byla postavena predepsanym zpusobem obsluhy ZZ.
Stav ZZ a trati vyhovoval normovym pozadavkim.

Dopravce CDC mé svym vnitfnim predpisem KV1-B-2008 (8ast 3 a priloha &. 2)
stanoveny technologické postupy pro provadéni technickych prohlidek TDV pred jejich
zafazenim do vlaku. Tyto technologické postupy stanovuji, kdy se technické prohlidky
provadéji a napln téchto prohlidek. Pfi vychozi technické prohlidce a technicko-pfepravni
prohlidce maji prohlidku provadéjici zaméstnanci povinnost provést mimo jiné také
vizualni kontrolu pruznic. Vychozi technicka prohlidka vozu zufastnéného na MU byla
provedena vozmistrem v Zst. Svétec dne 1. 8. 2013. Technicko-pfepravni prohlidka byla
provedena vedoucim posunu v zst. Plana nad Luznici dne 3. 8. 2013. Technické prohlidky
na MU zuc€astnéného vozu (vychozi technicka prohlidka a technicko-pfepravni prohlidka)
byly dopravcem provadény v souladu s ¢lankem 3.2 a pfilohou €. 2 jeho vnitfniho pfedpisu
KV1-B-2008. Unavovy lom se nachazel na strané& hlavniho listu pruznice, ktera je ptilehla
k ramu podvozku. Z tohoto dlivodu nebylo mozno pfi vizualni kontrole v ramci prohlidky
vozu vznikajici lom zjistit.

Posledni technicka kontrola vozu byla provedena dne 25. 11.2011 v SOKV
Ostrava. Vyhlaska €. 173/1995 Sb. stanovuje ve své priloze €. 5, v bodé 1.3.3. pro tento
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nnh® Zprava o vysledcich Setfeni pficin a okolnosti vzniku mimoradné udalosti

typ vozu periodu provadéni technickych prohlidek 6 let. Dopravce provadél technické
kontroly vozu v souladu s pfilohami €. 5 a 6 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.

Dopravce CDC ma& svym vnitinim predpisem KVs5-B-2010 stanoveny
technologické postupy pro provadéni neplanovanych oprav, planovanych oprav a udrzby
TDV. Tento vnitfni pfedpis dopravce stanovuje ve své Ctvrté €asti druhy planovanych
oprav, postupy pfi jejich provadéni a rozsahy oprav a udrzby. Vozy fady Falls jsou
zafazeny dle pfilohy €. 5 pfedpisu KVs5-B-2010 do udrzovaci skupiny Il (fimska 2). U této
udrzovaci skupiny vozu se provadi revizni oprava (zkratka ,Rev®) v periodé 6 let. Revizni
oprava musi byt ukon&ena provedenim technické kontroly dle vyhlasky €. 173/1995 Sb.
Vnitini pfedpis dopravce CDC KVs5-B-2010 stanovuje v bodé 4.2.3 postupy pro udrzbu
a opravy pruznic TDV a odkazuje se na vnitini predpis CD V 22/1, ktery stanovuje dalsi
podrobné postupy pro udrzbu, opravy a zkouseni pruznic. V predpise CD V 22/1, ¢lanku
C.66 je uvedena povinnost provadét v ramci revizni opravy nedestruktivni
(defektoskopické) kontroly pruznic a v Casti Ctvrté v Clanku €. 171 provadét zkousSeni
poddajnosti pruznic. Dopravce predlozil provozni dokumentaci, ze které je zfejmé
provedeni defektoskopickych kontrol a zkousky poddajnosti na pfedmétné pruznici €. 346.
Posledni defektoskopicka kontrola pruznice €. 346 pfed vznikem MU byla provedena dne
25.11.2011 v ramci revizni opravy vozu €. 8154667 9867-6 v SOKV Ostrava.
Predposledni defektoskopicka kontrola této pruznice byla provedena dne 25. 9. 2011
v SOKV Usti nad Labem pred osazenim pruznice na viiz & 81 54 667 9867-6. V SOKV
Usti nad Labem byla dne 25. 9. 2011 rovné&Z provedena zkouska poddajnosti pruznice
s vysledkem ,Pruznice vyhovéla pozadavkiim pfedpisu.” (pfedpisu CD V 22/1).

Dopravce provadél udrzbu a opravy na MU zulastnéného vozu, vcCetné
defektoskopickych zkousek pruznic a zkousek poddajnosti pruznic, v souladu se svymi
vnitfnimi pfedpisy — KVs5-B-2010 a CD V 22/1.

Zakon €. 266/1994 Sb. v § 43 a provadéci vyhlaska €. 173/1995 Sb. v § 34
stanovuji mimo jiné také podminky pro provozovani draznich vozidel. Je stanoveno, ze
k jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které ma poskozeni, pfipadné deformace vozoveé
skfiné, nebo pojezdu, nebo ma jiné zavady, bezprostfedné ohroZujici bezpecénost
provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy.

Dopravce na zakladé vysledkl Setfeni, i pfesto, Zze provedl vSechny stanovené
ukony k zajisténi bezpeCného provozovani drazni dopravy, pfedmétnou zavadu na voze
nemohl objektivné zjistit a viiz vyfadit z provozu. Setfenim této MU se navic nepodafilo
objektivné zjistit, zda k pfedmétnému lomu pruznice nedoslo az v dobé jizdy vlaku, tj. po
provedeni nafizenych prohlidek vlaku.

Z t&chto ddvod(l nelze konstatovat, ze by do$lo ze strany dopravce CD Cargo, a. s.
k zavinénému poruseni téchto zakonnych ustanoveni. V pfipadé této MU nese vSak
dopravce CDC objektivni odpov&dnost za jeji vznik, a to i pfesto, Ze na zakladé vysledki
Setfeni splnil vSechny stanovené pozadavky, aby vzniku této MU zabranil.
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4.3 Zaveéry
4.3.1 Bezprostiedni pri€iny mimoradné udalosti, v€etné faktort, které k ni prispély

a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem draznich
vozidel nebo technickych zafizeni

vrwvs

zmeéna kolovych tlaki na kolech pfedni napravy podvozku "a" TDV fady Falls
C. 81 54 6679 867-6.

Prispivajici faktory mimofadné udalosti nebyly zjistény.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti byla:

technicka zavada na voze — uplny lom hlavni pruznice na pozici 1L na podvozku "a"
TDV fady Falls €. 81 54 6679 867-6.

4.3.3 Priciny, které jsou zpuisobeny predpisovym ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti

PFi¢iny mimoradné udalosti zplsobené predpisovym ramcem a v pouzivani systému
bezpecnosti nebyly zjistény.
4.4 Doplnujici zjiSténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem zjiStovani pri€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti, které vSak nejsou vyznamné pro zavéry o pri¢inach

Nebyly DI zjistény.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v disledku mimoradné udalosti jiz u€inéna
nebo prijata

Provozovatel drahy SZDC, s. o., vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

Provozovatel drahy nepfijal a nevydal zadna opatreni.
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Dopravce CD Cargo, a. s., vydal po vzniku MU nésledujici opatteni:

Odbor oprav kolejovych vozidel CDC vydal dne 24. 9. 2013 pod &. j. 2215/2013-

vrvs

MU a nafizuje jim vénovat technickému stavu pruznic vozl zvySenou pozornost.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimorfadné udalosti Drazni
inspekce bezpecfnostni doporuceni nevydava.

V Plzni dne 25. listopadu 2013

Ing. Roman Sloup v.r. Ing. Petr Mencl v.r.
) vrchni inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen
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7 PRILOHY

Bez pfiloh.
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