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Zdroj: Drazni inspeke

Vznik udalosti: 15. 9. 2022, 8:39 h.

Popis udalosti: nezajisténa jizda vlaku Ex 512 po nespravné postavené nouzove
vlakové cesté na 1. tratovou kolej obsazenou protijedoucim viakem
Os 3775.

Draha, misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, Pierov — Ceska Trebova,

Zeleznicni stanice HosStejn, odjezdové navéstidlo L2 v km 31,257.
ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, akciova spoleénost (dopravce vlak(i Ex 512 a Os 3775).
Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 9 097 KC.

Bezprostfedni pficina:
* povoleni jizdy vlaku Ex 512 na pfivolavaci navést po nespravné postavené nouzové
vlakové cesté ze 2. staniCni koleje zelezniCni stanice HoStejn smérem na
1. tratovou kolej do Zelezni¢ni stanice Krasikov obsazenou protijedoucim viakem
Os 3775.
Pfispivajici faktor:
* nezruSeni nouzovych zavérl vyhybek €. 15 a 16 v Zelezni¢ni stanici HoStejn
prestavenych do odbo¢ného sméru po predchozi jizdé viaku.

Systémova pficina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu ufadu:

v ramci své cCinnosti jako narodniho bezpeclnostniho organu pfijeti vlastnich opatfeni
smérujicich k realizaci nize uvedenych bezpecnostnich doporuceni:

« v pfiméfeném Casovém horizontu (s ohledem na dobu trvani vyvoje
a schvalovaciho procesu) zajistit u stani¢nich zabezpelovacich zafizeni
ovladanych prostfednictvim jednotného obsluzného pracovisté znemoznéni
postaveni obsluhujicim zaméstnancem zadané nouzové vlakové cesty
a informovani o podminkach branicich postaveni nouzové vlakové cesty (napf.
Stitkem upozoriiujicim na chybnou obsluhu), a to v pfipadech, kdy by mélo dojit:

o Kk jizdé vlaku na jinou nez obsluhujicim zaméstnancem zvolenou kolej nebo
o Kk jizdé draznich vozidel proti sobé na téze koleji,

o popf. i v dalSich odidvodnénych pfipadech na zakladé analyzy provedené
provozovatelem drahy (napf. kdyby mélo drazni vozidlo dojet k pfejezdu dfive,
nez uplyne pfiblizovaci doba);

* jako adekvatni doplnéni pfedchoziho bezpecnostniho doporuceni pro opacnou
posloupnost stavéni jednotlivych cest souCasné zajistit u téchto zafizeni
znemoznéni postaveni vlakové cesty na kolej, na kterou je zaroven postavena
protismérna nouzova vlakova cesta nebo nouzova posunova cesta;

* do doby realizace prvniho vySe uvedeného bezpecCnostniho doporuceni zvazit
u téchto zafizeni nastaveni prioritizace zobrazeni na zadavacim pocitaCi
jednotného obsluzného pracovisté tak, ze by béhem zobrazeni rizikové stranky
v reliéfu kolejisté nebyly zvyraznény pferuSovanym ¢ervenym podbarvenim takové
prvky z této rizikové stranky, které jsou oznaCeny varovnym Stitkem (zavadi a rusi
se povelem ,STIT“) nebo &titkem kolejové vyluky (zavadi a rusi se povelem ,VYL"),
a obsluhujici zaméstnanec je tak na né jiz jinym zplsobem upozorfiovan
(obsluhujici zaméstnanec tyto prvky oznacil s védomim nutnosti u nich zajiStovat
splnéni nesplnénych podminek nahradnim zplsobem);

» zajistit u provozovatele drahy Sprava Zeleznic, statni organizace:

o (pravu znéni &l. 404 vnitfniho piedpisu SZ D1 o dopInéni textu ukladajiciho
vypravCimu opravnénému k zahajeni vyluky na tratich a v dopravnach dalkové
fizenych s DOZ povinnost ohlasit zahajeni vyluky téz vylukou dotcenym
zaméstnancim dopravni sluzby v obsazenych dopravnach,;

o pfijeti takového opatfeni, které zamezi neopravnénému pouzivani
zaméstnaneckych personalnich identifikacnich karet (tedy bezpecnostniho
prvku nezbytného pro obsluhu zabezpefovaciho zafizeni) jinymi osobami nez
jejich drziteli.
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SUMMARY

Date and time: 15" September 2022, 8:39 (6:39 GMT).

Description: unsecured movement of the long distance passenger train No. 512 on
an incorrect train route to track line occupied by oncoming regional
passenger train No. 3775.

Type of train: the long distance passenger train No. 512;

the regional passenger train No. 3775.
Location: HosStejn station, the main (departure) signal device L2, km 31,257.
Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the long distance passenger train No. 512
and the regional passenger train No. 3775).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 9 097 ,-
Causal factor:

* permission to drive for train No. 512 at HoStejn station at the calling-on signal along
an incorrect train route from 2. station track towards the 1. track line to Krasikov
station occupied by the oncoming regional passenger train No 3775.

Contributing factor:

» failure to cancel the emergency locking of switches No. 15 and 16 at HoStejn station
placed in the turning direction after the previous train ride.

Systemic factor: none.
Recommendations:
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* in a reasonable time (with regard to the duration of the development and approval
process) ensure, for station interlocking plant controlled through a unified service
workplace, that the operator cannot set up the specified emergency train route and
inform about the conditions preventing the creation of the emergency train route
(e.g. with a label warning about incorrect operation), in cases where:

o to movement of train on an other track than operating employee selected or,
o to movement a rolling stocks against to each other on the same track,

o or also in other justified cases based on the analysis carried out by the IM (e.g.
when the rolling stock should arrive to the level crossing before the approach
time expires);

» to ensure at the same time for these devices prevent the creation of a train route on
a track on which is also create an opposite emergency train route or an emergency
shunting route as an adequate addition to the previous safety recommendation for
the opposite sequence of creation of train routes;

* until the implementation of the first safety recommendation mentioned above, for
these devices, to consider setting the display priority on the entry computer of the
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unified service workplace so that during the display of the risk page in the relief of
trackage were not highlighted with a dashed red tint such elements from this risk
page which are marked with a warning label (introduce and cancel by the command
S TIT) or with a track possession label (introduce and cancel by the command
,VYL") and the serving employee is alerted in a different way (the serving employee
marked these elements with the knowledge of the need to ensure fulfillment of the
unfulfilled conditions in an alternative way);

to ensure at IM (Sprava zeleznic, statni organizace):

o to amend wording of Article 404 of the internal regulation SZ D1 about the
addition of the text imposing the authorized station dispatcher to start a track
possession on lines and in operating points remotely controlled with remote
control of interlocking plant the obligation to announce the start of the track
possession also to the employees of the transport service affected by the track
possession in occupied operating points;

o to adopt of a measure which prevents the unauthorized use of employee
personal identification cards (i.e. a security element necessary for the operation
of the interlocking plant) by persons other than holders of this cards.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu

BTS zakladnova radiostanice (Base Transceiver Station)

CDP Centralni dispecerské pracovisté

COP Centralni ohlasovaci pracovisté

CD Ceské drahy, akciova spoleénost

DAP dokumenty a pfedpisy vnitropodnikové legislativy Spravy Zeleznic s. o.

DI Drazni inspekce

DOz dalkové ovladané zabezpeCovaci zafizeni

DV drazni vozidlo

DU Drazni urad

ETCS Evropsky vlakovy zabezpeCovaci systém (Europen Train Control
System)

GSM-R CZ Globalni systém mobilni komunikace pro Zeleznici

G-STOP generalni STOP

GTN graficko-technologicka nadstavba zabezpecovaciho zafizeni

HV hnaci vozidlo

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JSM jednosmérné volani

KAC aplikace Kontrolné analytické centrum

KU kolejovy usek / kolejové useky

MU mimoradna udalost

0OzOoV odpovédny zastupce objednavatele vyluky

PIK personalni identifikacni karta

PMD posun mezi dopravhami

PN privolavaci navést

PPV pracovisté pohotovostniho vypravciho

ROV rozkaz o vyluce

SK stanicni kolej / koleje

SHV specialni hnaci vozidlo

SKP skupinové spojeni

SZZ stanicni zabezpecovaci zafizeni

Sz Sprava zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC

TK tratova kolej / tratové koleje

TZ2Z tratové zabezpeCovaci zafizeni

TPC technologicky pocitac

Ul Uzemni inspektorat

VR vylukovy rozkaz

ZDD zakladni dopravni dokumentace

ZPC zadavaci pocitaC

ZTP-JOP zakladni technické pozadavky-jednotné obsluzné pracovisté

7 zaveérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

Zst. Zeleznicni stanice



it

v

QY

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisd, norem a vnitinich predpisu

zakon €. 266/1994 Sb.
zakon €. 262/2006 Sb.

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

narizeni vliady ¢. 589/2006 Sb.

vnitfni pfedpis SZ D1

vnitfni pfedpis SZ D7/2

vnitini predpis SZDC (CD) Z1

vnitfni pfedpis SZ SM 102

vnitfni predpis SZDC PNDOZ

Provozni fad GSM-R CZ

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

zakon ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni plathém
v dobé vzniku mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni plathém v dobé vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpec€nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

nafizeni vlady ¢&. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna uprava pracovni doby a doby odpocCinku
zameéstnancl v dopraveé, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovalem®, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D7/2
Organizovani vylukovych c¢innosti“, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z1
Pfedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych
zabezpecfovacich zafizeni“, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ SM 102
Pouzivani provoznich aplikaci pro fizeni provozu
a organizovani drazni dopravy“, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Provadéci
nafizeni pro trat Dluhonice (mimo) — Ceska Trebova
(mimo) s dalkové ovladanym zabezpeCovacim
zafizenim", &. 10041/2017-SZDC-CDP PRE-ATP, ve
znéni platném v dobé vzniku mimoradné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,Provozni fad
vlakového radiového zafizeni — systém GSM-R CZf,

10
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Stani¢ni fad zst. Hostejn

&j. 63310/2019-SZDC GR-011, ve znéni platném v dobé&
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni fad zst.
Hostejn®, €.j.: 21612/2021-SZ-OR OLC, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

11
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 15. 9. 2022.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zékladé jeji zavaznosti a opakovanosti na
zakladé opravnéni vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona &. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Ostrava, 3x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely
PFi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,

zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potrebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a Policie CR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuc¢astnéné subjekty

Uroveri spoluprace se zastupci subjekt zudastnénych na MU byla standardni.
Pozadované informace pro Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU byly DI poskytnuty, vyjma
dat k vyhodnoceni prubéhu jizdy vlaku Os 3775 z divodu absence softwaru umoznujiciho
jejich stazeni z registraéniho rychloméru typu DEUTA &. 89244 instalovaného v HV D CD 95 80
0 650.997-9 u dopravce CD. Misto toho byl provozovatelem drazni dopravy jako nahradni
feSeni poskytnut alespori vypis z blackboxu umisténého na stanovisti strojvedouciho €. 2 pod
vlakovym zabezpecCovacem typu MIREL, ktery zaznamenal data z vlakového zabezpeCovace
a rychlost od Cidla vlakového zabezpecCovace.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimofadné udalosti v€etné zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;
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analyza podkladd vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce, Policie CR;

* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného HV 681 007-
1 vlaku Ex 512;

* analyza dat zaznamenanych technologickym pocitatem SZZ;
* analyza zaznamu telefonniho a radiového spojeni ziskanych z aplikace KAC;
* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;

« ovéfovaci pokus na CDP Prerov za ucelem Zzjisténi zpusobu aplikace
bezpecnostniho doporuceni ze dne 7. 9. 2018 vydaného na zakladé MU Cesky
Brod.

rvr

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
DI se béhem Setfeni predmétné MU potykala s nasledujicimi problémy:

DI nemohla provést analyzu zplUsobu fizeni HV strojvedoucim viaku Os 3775, nebot
provozovatel drazni dopravy nedisponoval softwarem pro stazeni dat z registracniho
rychloméru typu DEUTA &. 89244, kterym bylo vybaveno HV D CD 95 80 0650.997-9. Jako
nahradni feSeni byl provozovatelem drazni dopravy poskytnut vypis z blackboxu umisténého na
stanovisti strojvedouciho €. 2 pod vlakovym zabezpeCovacem typu MIREL, ktery zaznamenal
data z vlakového zabezpecCovace a rychlost od Cidla viakového zabezpecovace.

Tato skute€nost ovlivnila zpUsob a postupy v Setfeni, nicméné nezpusobila nedostatek dukazu
pro objektivni zjisténi pficin a okolnosti vzniku MU.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nezajisténa jizda DV.
Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €¢as a misto udalosti

Datum: 15. 9. 2022.
Cas: 8:39 h.
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Misto: draha Zelezniéni, kategorie celostatni, trat 309A Prerov — Ceska
Tfebova, zelezni¢ni stanice Hostejn, odjezdové navéstidlo L2, km
31,257.

GPS souradnice: 49.8733400N, 16.7786231E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni stanice Hostejn leZi na draze Zelezniéni, celostatni, v km 31,531 trati Pferov —
Ceska Trebova. Elektrifikovana trat Je v pfilehlych mezistanicnich usecich dvoukolejna

OBVOD ODPOVEDNOSTI &. 4: B i Vypravni budova
od odjezdovych navéstidel L1, L2, L3alL4 & km 31,531

| . R : S et MISTO VZNIKU MU
‘ d h tidel Se9, Se10 :
SesasaasERlbGi e Uroveri odjezdového navéstidla L2

km 31,257

Vyhybka &. 15
km 31,094

Mista, odkud stani¢ni dozorce

z Vylouéend vyhybka &. 12 s : g
Uroven sefadovacich y km ‘3[{1%0 zjistoval volnosti vlakovych cest

navestidel Se9, Se10
km 31,012

e E———l, ZSt. ZabTeh na Moravé

Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: mapy.cz a DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Nejdfive bylo provedeno ohledani mista zastaveni vlaki Ex 512 a Os 3775 v zst. HoStejn
a na 1. TK, ve sméru k Zelezni¢ni stanici Krasikov, a to pochlzkou kolem jejich souprav.
Nasledné bylo provedeno samotné ohledani souprav vliaku Ex 512 a Os 3775. Dale bylo
provedeno ohledani prvku SZZ v Zst. HoStejn, a to technologickych pocitacu SZZ ESA 11
ve stavédlové ustfedné umisténé v byvalé vypravni budové, hlavniho odjezdového
navéstidla L2 v km 31,257, a vyhybek €. 15 a 16. Soubézné bylo DI provedeno ohledani
na pracovisti fidici dispeCerky oblasti 2C CDP Prerov.

Ohledanim vlaku bylo zjisténo:

Vlak Ex 512 zastavil Celem na 1. TK mezi zst. HoStejn a Krasikov v km 30,182, tj. 42 m
(ve sméru jeho jizdy) za hlavnim vjezdovym navéstidlem 1S umisténém pro opacny smér
jizdy, které se nachazelo v km 30,224. Viak byl sestaven ze 7 DV (ucelena jednotka),
v ele s HV &. CZ CD 93 54 6 681 007-1 fizenym z &elniho stanovisté strojvedouciho. Celo
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i konec vlaku byl oznaCen pfedepsanymi navéstmi. Ve svéSeni vlaku nebyly zjistény
zavady a predmétna DV nebyla poSkozena.

Vlak byl sestaven celkem ze 7 DV, mél délku 185 m, 28 naprav, hmotnost 412 t, potfebna
brzdici % 150, skute¢na brzdici % 194, vlak byl brzdén I. zpdsobem brzdéni, v rezimu
brzdéni R+Mg. Prostfednictvim PCR byla provedena zkou$ka strojvedouciho na poziti
alkoholu s vysledkem ,negativni“. Na HV byla zadokumentovana , Trvala zprava o brzdéni“
a ,VSeobecny rozkaz pro vlak 512“. Na stanovisti strojvedouciho bylo na ovladacim panelu
radiostanice nastaveno €islo vlaku 512 na siti GSM-R CZ. Na misté byla prostfednictvim
lokomotivni houkaCky opakované provedena Casova znacka na zaznamenavanych datech
DV viaku Ex 512 za ucCelem sparovani se spravnym ¢asem. Prvni pokus se nepodafilo
zaznamenat. Dale byla provedena zkousSka spojeni s CDP Prerov, pfi kterém bylo
provedeno srovnani pomoci presného ¢asu. Dale bylo provedeno ovérfeni funkénosti brzd,
pfiCemz problém nebyl zjistén.

Odhadnuta Skoda na DV ¢Cinila dle dle zjisténych skutecnosti 0 KE. Dle sdéleni zastupce
dopravce ve vlaku Ex 512 cestovalo 206 cestujicich, zavada na DV vlaku Ex 512 nebyla
na mist¢ MU zjisténa a ani nikym uplatnéna. Ohledanim kabiny a stanovisté
strojvedouciho vlaku Ex 512 nebylo zji§téno nic, co by strojvedoucimu pfed vznikem MU
branilo v neruSeném pozorovani trati a navésti a jednani podle zjisténych skutecnosti.

Vlak Os 3775 zastavil Celem na 1. TK mezi Zst. HoStejn a Krasikov v km 30,125, tj. 99 m
pfed hlavnim vjezdovym navéstidlem 1S, které je v km 30,224. Vlak byl sestaven
z motorového vozu &. D CD 95 80 0 650 997-9, ktery jel vpfed stanovistém ¢&. 1. Celo
i konec vlaku byly oznaCeny prfedepsanymi navéstmi. V sestaveni vlaku nebyly zjiStény
zavady a predmétné DV nebylo posSkozeno. Viak mél 1 DV, délku 25,5 m (dle trvalé zpravy
0 brzdéni 26 m), 4 napravy, hmotnost 46 t (dle trvalé zpravy o brzdéni 49 t), potiebna
brzdici % 111, dle trvalé zpravy o brzdéni skuteCna brzdici % 165, a byl brzdén
|. zplisobem brzdéni v rezimu brzdéni P+Mg. Prostfednictvim PCR byla provedena
zkousSka strojvedouciho na poziti alkoholu s vysledkem ,negativni®. Na HV byla
zadokumentovana ,Trvala zprava o brzdéni“ a pfislusny tabelarni jizdni fad. Na stanovisti
strojvedouciho bylo na ovladacim panelu radiostanice nastaveno Cislo vlaku 3775 na siti
GSM-R CZ. Na misté byla prostfednictvim lokomotivni houkaCky provedena Casova
znaCka na zaznamenavanych datech DV vlaku Os 3775 za uCelem sparovani se
spravnym C¢asem. Dale byla provedena zkouska spojeni s CDP Pferov a pfi tomto hovoru
byla rovnéz provedena korekce pomoci pfesného Casu. Dale bylo rovnéz provedeno
ovéreni funkénosti brzd, pficemz problém nebyl zjistén.

Odhadnuta Skoda na DV cinila dle zjisténych skuteCnosti 0 K&. Dle sdéleni zastupce
dopravce ve vlaku Os 3775 cestovalo 6 cestujicich, zavada na DV vlaku Os 3775 nebyla
na mist¢ MU zjisténa a ani nikym uplatnéna. Ohledanim kabiny a stanovisté
strojvedouciho viaku Os 3775 nebylo zjisténo nic, co by strojvedoucimu pfed vznikem MU
branilo v neruSeném pozorovani trati a navésti a jednani podle zjisténych skutecnosti.

Cela protijedoucich vlak( zastavila na vzdalenost 57 m od sebe.
Ohledanim infrastruktury bylo zjiSténo:

Kolejova spojka vyhybek €. 15 a 16 v Zst. HoStejn byla v dobé ohledani pfestavena do
pfimého sméru (ke zméné polohy vyhybek doslo po pfedchozim souhlasu DI udéleném
v 9:55 h, ktery byl podminén provedenim dokumentace stavu pred provedenim dilCich
zmén povéfenou osobou provozovatele drahy). Vyhybky byly ustfedné pfestavované
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elektromotorickym prestavnikem a nevykazovaly nestandardni stav nebo poskozeni.
Zavada na Zelezni¢nim svrS8ku nebo na jinych souc€astech drahy nebyla na misté MU
zjiSténa a ani nikym uplatnéna.

Hlavni odjezdové navéstidlo L2 bylo situovano v km 31,257 a v dobé ohledani navéstilo
naveést ,Stuj“. Navéstidlo L2 bylo umisténo vpravo od SK €. 2 v zZst. HoStejn a jednalo se
o samostatné stozarové navéstidlo svételné s péti proménnymi znaky. Pod svételnymi
znaky byl stozar navéstidla oznacen Cervenym oznacCovacim Stitkem obdélnikového tvaru
obsahujicim bily text ,L2% pod nimZ se nachazela indikatorova tabulka s bilou €islici ,5 na
c¢erném podkladu a oznacCovaci pas v kombinaci stfidajicich se ¢ervenych a bilych pruh,
kdy bilé pruhy byly polovicni délky nez Cervené.

K poskozeni infrastruktury ani jinych soucasti drahy v souvislosti s pfedmétnou MU
nedoslo. V dobé ohledani stal na SK €. 4 Zst. HoStejn v useku od odjezdového navéstidla
L4 po vypravni budovu vlak Pn 62102. Pfi vyjezdu ze Zst. HoStejn krasikovskym zahlavim
projizdél vlak Ex 512 levym obloukem po 1. TK, pfi€emz meél strojvedouci z divodu
zalesnéného svahu vlevo vedle koleje omezeny vyhled ve sméru své dalSi jizdy.

Ohledani zabezpecovaciho zarizeni:

Nahledem do archivl technologickych pocitact SZZ ESA 11 pfimo ve stavédlové ustfedné
zst. HoStejn bylo zjisténo, Ze na hlavnim odjezdovém navéstidle L2 byla pfi odjezdu vlaku
Ex 512 ze 2. SK rozsvicena PN a tim umoznéna jeho dalSi jizda. Dale nebylo zjiSténo, ze
by SZZ v Zst. HoStejn v dobé vzniku MU vykazovalo nestandardni stav, pficemz bylo
dotéeno vySe uvedenou predpokladanou vylukou, a to dle ROV €. 23171, etapa C. Dle
zapisu v dokumentu ,Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpefovacim zafizeni®, ktery
byl umistén ve stavédlové ustfedné SZZ v Zst. HoStejn, byly v této Zelezni¢ni stanici dne
15. 9. 2022 v 7:06 h na Zadost pfislusného OZOV vypnuty z €innosti kolejové obvody
vyhybek €. 10, 12, 13 a 14. Téhoz dne v 10:03 h byly na zadost pfislusného OZOV
zapnuty do €innosti kolejové obvody vyhybek &. 10, 12, 13 a 14. SZZ nasledné bylo
prezkouseno a vykazovalo spravnou €innost.

Za pfitomnosti DI byly stazeny archivy technologickych pocitaci SZZ ESA 11 pfimo ve
stavédlové ustfedné Zst. HoStejn, obsahujici data o jizdnich cestach pro vlaky Ex 512 a Os
3775. Dale zde byl zadokumentovan ,Zaznamnik poruch na sdélovacim
a zabezpeCovacim zafizeni“ Zst. HoStejn a pofizena fotodokumentace. Bylo provedeno
porovnani pfesného Casu s Casem technologickych pocitaci SZZ ESA 11 pfimo ve
stavédlové ustredné Zst. Hostejn.

Ohledanim pracovisté CDP Prerov bylo zjiSténo:

Drazni doprava v Zzst. HoStejn byla fizena dalkové z CDP Prferov. V dobé vzniku
predmétné MU fFidila a organizovala drazni dopravu v zst. HoStejn Fidici dispeCerka oblasti
2C CDP Prerov (dale take fidici dispeCerka).

Na pracovisti fidici dispeCerky byla provedena dokumentace ru¢né psaného dopravniho
deniku, telefonniho zapisniku, zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpefovacim
zarizeni a zajistény s MU souvisejici hovory z aplikace KAC. Dale byl zajistén pfislusny
rozkaz o vyluce, tabulky tratovych pomért, zakladni dopravni dokumentace zst. HoStejn
a provedena fotodokumentace monitoru ZPC zachycujici dopravni situaci v Zst. HoStejn po
MU pfed zruSenim nouzového zavéru vyhybek €. 15 a 16 (viz obr. €. 2).
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Povétrnostni podminky: zatazeno, obcCasny dést, teplota +16 °C, viditelnost
nesnizena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: pFimy usek v odfezu zalesnéného svahu, stoupani 5,80 %eo.

Provoz v misté MU a jeho okoli byl v omezeném (naruseném) reZimu. V dobé& vzniku MU
v zst. HoStejn probihala pfedpokladana vyluka z divodu udrzbovych praci na zelezniénim
svrSku v souladu s ROV ¢&. 23171 etapa C, ze dne 16. 8. 2022, pfi které byla vylou€ena
vyhybka €. 12. Z tohoto divodu nebylo mozné jezdit s DV ve sméru od zst. Krasikov na
az1.a3.SK

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancul provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Skoda na draznich vozidlech, sougastech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

Vlivem MU vznikly provozovateli drahy naklady na zprovoznéni dopravni cesty ve vysSi
9 097 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doSlo mezi zst. HoStejn a Zst. Krasikov k preruseni provozu v
obouTK v dobé od 8:39 h do 10:00 h, kdy byl obnoven provoz po 2. TK. Provoz po 1. TK
byl obnoven ve 13:30 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):
+ fidici dispe&erka oblasti 2C CDP Pterov, zamé&stnankyné SZ;
+ fidici dispe&er oblasti 2C CDP Pterov, zaméstnanec SZ;
+ staniéni dozorce Zst. Hostejn, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Ex 512, zaméstnanec CD;
» strojvedouci vlaku Os 3775, zaméstnanec CD.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Ceska Trebova, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Pferov — Ceskéa Tiebova, byla SZ.

Dopravcem vlakl Ex 512 a Os 3775 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha
1, PSC 110 15.
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Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s u€innosti ode dne 23. 1. 2020.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Ex 512 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 185 1. (HV) 93 54 6 681 007 — 1 R+Mg
Pocet naprav: 28 2. 93 54 6 081 007 —7 R+Mg
Hmotnost (t): 412 3. (HV) 93 54 6 683 007 — 9 R+Mg
Potfebna brzdici procenta (%): 150 4. 93 54 6 084 007 — 4 R+ Mg
Skutecna brzdici procenta (%): 194 5. (HV) 93 54 6 684 007 — 8 R+Mg
Chybegjici brzdici procenta (%): 0 6. 93 54 6 082 007 — 6 R+Mg
Nejvyssi dovolena rychlost viaku 40 7. (HV) 93 54 6 682 007 — 0 R+Mg

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Ex 512:

* ucelenda elektricka jednotka fady 680 (Pendolino) byla sestavena ze Ctyf Cinnych
hnacich draznich vozidel a tfi vloZzenych nehnanych draznich vozidel;

+ drzitelem elektrické jednotky byly CD;

» elektricka jednotka byla vybavena radiostanici MESA 26 umoznujici komunikaci
v sitich TRS a GSM-R CZ, ktera vSak svym zapojenim nepodporovala funkcionalitu
GSM-R STOP a na dalkovy pokyn k zastaveni viaku v siti GSM-R CZ
neumoznovala samocinné zastaveni DV.

HV 93 54 6 681 007 — 1 byl v dobé vzniku MU vybaven zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat typu ALSTOM STS for CDT680 MEMOCARD, ¢&. 1007. Ze
zaznamenanych dat po provedené korekci (+ 8 s) vyplyva:

e 8:39:23h prijezd predniho Gela vlaku rychlosti 40 km.h™" kolem odjezdového
navéstidla L2 v km 31,257;

« 8:39:24 h pfi rychlosti 39 km.h™ na navéstnim opakovaci zhaslo ¢ervené svétlo;

* 8:40:50 h pfi rychlosti 40 km.h' ve vzdalenosti 93 m pfed zastavenim
registrovano pouziti brzdy;

« 8:41:05h ¢elo vlaku zastavilo v km 30,182.

NejvySSi dovolena rychlost v uvedeném Useku nebyla pfekro€ena, vlakovy zabezpecovac
byl zapnuty a pribézné obsluhovany. Skute¢ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal
vlakové dokumentaci.

Vlak: Os 3775 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 26 HV: 95 80 0 650 997 - 9 P+Mg
Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 49

Potfebna brzdici procenta (%): 111

Skute¢na brzdici procenta (%): 165
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Chybéjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost viaku 120
v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni: l.
Pozn. k vlaku Os 3775:
* vlak sestaval ze samostatného motorového vozu Stadler Regio-Shuttle RS1;

+ drzitelem motorového vozu byly CD, motorovy viiz byl zapsan v registru Spolkové
republiky Némecko (fada 650);

* motorovy vUz byl vybaven radiostanici MESA 23-01 umoziujici komunikaci v sitich
TRS a GSM-R CZ, ktera vSak svym zapojenim nepodporovala funkcionalitu
GSM-R STOP a na dalkovy pokyn k zastaveni vlaku v siti GSM-R CZ
neumoznovala samocinné zastaveni DV.

HV 650.997-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat typu DEUTA RS1, v. €. 36603. Uvedeny motorovy viz byl dle
vyjadfeni jeho drzitele zakoupen od némeckého provozovatele bez software pro stazeni
a vyhodnoceni dat elektronického rychloméru s analogovym ukazatelem. Jako nahradni
feSeni byl provozovatelem drazni dopravy poskytnut vypis z blackboxu umisténého na
stanovisti strojvedouciho ¢. 2 pod vlakovym zabezpeCovatem typu MIREL, ktery
zaznamenal data z vlakového zabezpeCovaCe a rychlost od Cidla vlakového
zabezpecCovaCe. Na zakladé poskytnutého vypisu dat z Blackboxu lIze konstatovat, Ze
strojvedouci v daném useku neprekrocil nejvyssi dovolenou rychlost a fadné obsluhoval
vlakovy zabezpecoval. SkuteCny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové
dokumentaci.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecéovaciho systému

Zst. Hostejn lezi v km 31,531 celostatni drahy Pierov — Ceska Trebova. Trat je v pfilehlych
mezistani¢nich usecich dvoukolejna a je elektrifikovana stejnosmérnou trakéni soustavou
o napéti 3 000 V. Stanice neni trvale obsazena, SZZ a pfilenla TZZ jsou dalkové
obsluhovéana z JOP CDP PFerov s moznosti pfedani fizeni na PPV Trebovice v Cechach
nebo na mistni fizeni do zst. HoStejn. SK €. 1 a 2 v misté vzniku MU (v udrovni
odjezdového navéstidla L2) jsou vedeny v odfezu zalesnéného svahu a ve sméru ke
krasikovskému zhlavi pokracCuji v pfimém sméru a ve stoupani 5,80 %o.. Zahlavi stanice ve
sméru jizdy vlaku Ex 512 pokraCuje k Zst. Krasikov po naspu nejprve v pravém a poté
v levém oblouku ve stoupani 3,30 %eo.

Zst. Hostejn, jakoZto i mezistaniéni Useky Zabfeh na Moravé — Hostejn a Hostejn
— Krasikov, byly vybaveny tratovou ¢asti vlakového zabezpecovate ETCS L2 (v daném
pripadé vlaky pod dohledem ETCS nejely). Obsluzné pracovisté radioblokové centraly
bylo slou¢eno s pracovi§tém ovladani SZZ (JOP). Zakladni tratové radiové spojeni mezi
fidicim dispeCerem oblasti 2C CDP Prerov (vyprav€im) a strojvedoucimi HV zajistoval
digitalni systém GSM-R CZ, ktery umozfoval fidicimu dispecerovi pouzit funkci G-STOP
(pokyn obsluhujiciho zaméstnance fizeni provozu SZ slouzici k aktivaci samoginné
hlasové vyzvy k zastaveni vlaku (volani ,Nouze vlak®), popf. samocinné aktivaci
brzdového systému HV v pfipadé ohroZeni bezpecnosti provozovani drazni dopravy nebo
nebezpeci z prodleni (povel ,Stop vlak®). Pfenos kodu vlakového zabezpelovace se
uskutecnoval i pfi jizdé proti spravnému sméru.
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Zst. Hostejn byla v dobé vzniku MU zabezpe&ena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu
ESA 11 dalkové ovladanym z CDP Pierov. Prikaz zpusobilosti uréeného technického
zafizeni PZ 0291/05-E.41 byl vydan dne 22. 11. 2005. Prostfedky pro zjiStovani volnosti
¢i obsazenosti KU byly dle Stani¢niho Fadu Zst. HoStejn kolejové obvody s vyjimkou SK
&. 4, kde pro uréovani volnosti KU slouzily pogitade néaprav. Nejvy$si dovolena rychlost
vlaku Ex 512 v misté vzniku MU, dana navésti odjezdového navéstidla L2, ¢inila 40 km.h™.

Provedenou analyzou dat zaznamenanych technologickym pocitatem TPC4 SZZ Zst.
HoStejn bylo po zohlednéni ¢asové odchylky mezi Casem zaznamenanym SZZ a realnym
C¢asem (+ 3 s) mj. zjisténo:

7:06:21 h

8:16:58 h
8:31:26 h

8:32:00 h

8:32:46 h
8:35:57 h
8:36:05 h
8:36:39 h
8:37:01 h

8:37:25 h
8:37:50 h
8:38:03 h
8:38:16 h
8:38:20 h
8:38:22 h
8:38:25 h
8:38:30 h
8:38:32 h

8:38:33 h
8:38:34 h
8:38:35h

8:38:38 h
8:38:41 h

ze ZPC 4 na vyhybku €. 12 zadan Stitek kolejové vyluky upozornujici
na vyluku €. 23171, etapa C;

zaveden nouzovy zavér na vyhybkach €. 15 a 16 v poloze minus;

postavena nouzova vlakova cesta pro vjezd vlaku Ex 243 (vyhybky
€. 15, 16 a 10 v poloze minus, ostatni vyhybky na krasikovském zhlavi
v poloze plus, na v8ech zaveden nouzovy zavér, obsazeny KU V10,
V12, V13, V14, 3K a 4K);

postavena vlakova cesta pro odjezd viaku Ex 243 ze 2. SK na 1. TK
do Zabfehu na Moravé;

vlakem Ex 243 obsazen KU 1SK za vjezdovym navéstidiem 1S;
vlakem Ex 243 obsazen KU V6 za odjezdovym navéstidlem S2;
vlakem Ex 512 obsazen KU 2T8 (pfed vjezdovym navéstidlem 2L);
zruSen zaveér vlakové cesty za vlakem Ex 243;

postavena vlakova cesta pro vjezd vlaku Ex 512 od vjezdového
navéstidla 2L na 2. SK;

vlakem Ex 512 obsazen KU 2LK za vjezdovym navéstidlem 2L;
vlakem Ex 512 uvolnén KU 2T8;

vlakem Os 3775 obsazen KU 1T6;

vlakem Os 3775 obsazen KU 1T5;

vlakem Ex 512 obsazen KU V1;

vlakem Os 3775 uvolnén KU 1T6;

vlakem Ex 512 obsazen KU V5;

vlakem Ex 512 obsazen KU V6;

fidici dispeCerkou 2C (ze ZPC4) zadan povel k postaveni nouzové
vlakové cesty na PN od odjezdového navéstidla L2 na 2. TK;

vlakem Ex 512 uvolnén KU 2LK:

vlakem Ex 512 obsazen KU 2K;

vyvolani okna probihajici rizikové funkce technologickych stranek
informujici o nespravné poloze vyhybek €. 15 a 16, s upozornénim na
kolejovou vyluku vyhybky €. 12 a na obsazeni KU V13 a V14;

vlakem Ex 512 uvolnén KU V1;

fidici dispeCerkou 2C (ze ZPC4) zadana potvrzovaci sekvence
,a s d f Enter” k rizikové funkci technologickych stranek;
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8:38:43h  vlakem Ex 512 uvolnén KU V5;

8:38:44 h  na odjezdovém navéstidle L2 rozsvicena PN;

8:38:48 h  vlakem Ex 512 uvolnén KU V6;

8:39:00 h  vlakem Os 3775 obsazen KU 1T4;

8:39:05h  vlakem Os 3775 uvolnén KU 1T5;

8:39:10 h  vlakem Os 3775 obsazen KU 1T3;

8:39:15h  vlakem Os 3775 uvolnén KU 1T4;

8:39:39h  vlakem Ex 512 obsazen KU V15;

8:39:42 h  vlakem Ex 512 obsazen KU V16;

8:39:46 h  vlakem Ex 512 obsazen KU 1SK;

8:40:02 h  vlakem Ex 512 uvolnén KU V15;

8:40:06 h  vlakem Ex 512 uvolnén KU V16;

8:40:17 h  vlakem Ex 512 uvolnén KU 2K;

8:40:31 h  Fidici dispeCerkou 2C (ze ZPC4) zruSena PN na odjezdovém
navestidle L2;

8:40:51 h  vlakem Os 3775 obsazen KU 1T1;

8:40:58 h  vlakem Os 3775 uvolnén KU 1T2;

10:02:03 h  zruSen nouzovy zaveér na vyhybkach €. 15 a 16 v poloze minus (trval

po celou dobu od jeho zavedeni v 8:16:58 h).
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Obr. &. 2: Pohled na monitor ZPC Ffidiciho dlspecera 2C CDP Pferov zachycuijici situaci v zst.
Hostejn v dobé po vzniku MU pfed zruSenim nouzového zavéru vyhybek €. 15a 16  Zdroj: DI
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Z rozboru staZzenych dat ze SZZ vyplynulo, Ze zafizeni vykazovalo normalni €innost
a ze jeho technicky stav a zplUsob obsluhy nebyly v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
Ohledanim SZZ provedenym po MU bylo zjisténo, ze elektrické parametry SZZ odpovidaly
danym technickym pfedpisim. Stav vnitfniho i venkovniho zafizeni vystroje SZZ byl
v pofadku a odpovidal technické dokumentaci. Stanovené prohlidky a udrzba
zabezpecCovaciho zafizeni byly provadéné v predepsanych terminech stanovenych
Vyhlaskou €. 177/1995 Sb., predpisy Spravy zeleznic a schvaleného planu udrzby.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uc€ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» fidici dispecCerka oblasti 2C CDP Prerov Ffidici drazni dopravu v Zst. HoStejn — Zapis
se zaméstnancem:

o dne 15. 9. 2022 slouzila na denni sméné jako fidici dispecer 2C CDP Prerov,
fidila téZ provoz v Zst. HoStejn;

o v zst. HoStejn probihala vyluka dle ROV €. 23171 etapa C, kdy byly vypnuty
vyhybkové useky V10, V12, V13, V14 a kolejové vylou¢ena vyhybka €. 12;

o z duavodu vyluky byly jizdy vlaka uskuteCfiovany postavenim jizdni cesty
nouzovym zpusobem na PN;

o po dobu konani vyluky byla Zst. HoStejn obsazena dopravnim zaméstnancem
pro zjistovani volnosti jizdnich cest;

o po zjisténi volnosti cesty pro odjezd vlaku Ex 512 zadala pro tento vilak
nouzovou jizdni cestu na PN z 2. SK na 2. TK smér Krasikov;

© po zadani nouzové jizdni cesty si preCetla podminky na rizikové strance
a potvrdila je;

o po hlaseni zameéstnance pro zjiStovani volnosti jizdni cesty, ze vlak 512 odjel ze
zst. Hostejn cely, si uvédomila chybnou polohu vyhybek €. 15 a 16 a okamzité
se spojila s vlakem Ex 512 a neprodlené jej zastavila;

o funkci G-STOP k zastaveni vlakd nevyuzila, nebot se v danou chvili domnivala,
Ze primé spojeni pfes GSM-R volbou v GTN bude nejrychlejsi.

e Tidici dispeéerka oblasti 2C CDP Prerov fidici drazni dopravu v Zst. HoStejn —
Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o profesi Fidiciho dispeCera na CDP Pferov vykonava od roku 2012, pfedtim od
roku 1999 pracovala jako vypravci;

o jeji prace spociva v fizeni jizd vlaku, kdy pracuje se zabezpe€ovacim zafizenim
JOP a aplikaci GTN;

o dne 15. 9. 2022 slouzila na denni sméné na sale ¢. 3 CDP Prerov jako fidici
dispecer pro oblast 2C;
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o

o

v zst. HoStejn probihala vyluka dle ROV ¢&. 23171, etapa C, pfi které byla
z provozu vylou€ena vyhybka €. 12 a vypnuty kolejové useky vyhybek €. 10, 12,
13 a 14;

z davodu vyluky byly jizdy vlaki ve/ze sméru Krasikov uskute¢fiovany na
nouzovou jizdni cestu pfivolavaci naveésti;

po dobu konani vyluky byla dopravna HoStejn obsazena dopravnim
zameéstnancem pro zjistovani volnosti jizdnich cest;

po zjisténi volnosti cesty pro odjezd vlaku Ex 512 zadala nouzovou jizdni cestu
na PN z 2. SK na 2. TK smér Krasikov;

po zadani nouzové jizdni cesty si preCetla podminky na rizikové strance
a potvrdila je;

po ohlaseni zaméstnance pro zjiStovani volnosti jizdni cesty, ze vlak 512 odjel
cely ze zst. Hostejn, si pohledem na monitor uvédomila chybnou polohu
vyhybek €. 15 a 16 a okamzité se pfimym spojenim pfes GSM-R volbou v GTN
spojila s vlakem Ex 512 a neprodlené jej zastavila;

strojvedouci vlaku Ex 512 byl pfi jizdé na pfivolavaci navést povinen jet dle
rozhledovych pomérd rychlosti do 40 km.h" s pohotovosti k zastaveni vozidla
pred vlakem ¢i jinou pfekazkou;

strojvedouci vlaku Os 3775 jel od Krasikova po 1. TK k vjezdovému navéstidlu
1S Zst. HoStejn, které v tu chvili bylo postaveno na ,Stuj“. K zastaveni tohoto
vlaku doslo diky dané navésti na vijezdovém navéstidle;

dle jejiho nazoru méli oba strojvedouci situaci pod kontrolou a v daném pfipadé
to nebyl neovladatelny déj. Kdyz hovofila se strojvedoucim vlaku Ex 512 (pozn.
DI: pfi vydani pokynu k neprodlenému zastaveni tohoto vlaku), tak ji
strojvedouci sdélil, Zze dojizdi, jiz skoro stoji a Ze se s druhym strojvedoucim
vzajemné vidi;

s ROV tykajicim se vyluky v Zst. HoStejn byla seznamena pfi rannim nastupu do
zaméstnani;

jako fidici dispeCerka oblasti 2C stavéla vlakovou cestu pro vlaky Ex 512 i Os
3775;

ke Spatnému postaveni vlakové cesty pro vlak Ex 512 doSlo z dlvodu jejiho
prehlédnuti vypisu na rizikové strance;

naplii Skoleni a prfezkouseni méla dle pozadavkl, se spravnymi postupy dle
predpist SZ byla plné seznamena;

pfi nastupu na smeénu se citila v pofadku, byla stfizliva a odpocata.

Ridici dispe&erka oblasti 2C CDP Prerov fidici drazni dopravu v zst. Hostejn byla
DI pfedvolana k podani vysvétleni. Uvedena osoba podani vysvétleni DI s odkazem
na &. 37 odst. 1 Ustavniho zakona &. 2/1993 Sb., kterym se uvozuje Listina
zakladnich prav a svobod, odeprela.
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+ staniéni dozorce Zst. Ho$tejn, zamé&stnanec SZ — Zapis se zamé&stnancem:

o

o

@)

dne 15. 9. 2022 v 7:05 h nastoupil sluzbu do Zst. HoStejn jako stani¢ni dozorce
pro zjistovani volnosti jizdnich cest na zhlavi smér Krasikov v ramci ROV 23171
etapy C;

v ramci sluzby mél komunikovat s pfislusnym dispeCerem CDP Prerov;
sluzba probihala bez zavad;

v 8:36 h ho dispecerka CDP Pferov pozadala o zjisténi volnosti pro vliak Ex 512
na 2. SK adale na 2. TK;

Sel zjistit volnost pro uvedeny vilak, a protoze na 4. SK stal nakladni vlak (pozn.
DI: vlak Pn 62102), musel jej obejit, aby vidél na krasikovské zhlavi;

po ovéfeni volnosti nahlasil dispeCerce CDP Prerov volnost pro vlak Ex 512 na
2. SK a nasledné na 2. TK a oCekaval jeho pfijezd;

po prujezdu uvedeného viaku v 8:40 h dispecerce CDP Prerov nahlasil, ze viak
ze zst. HoStejn odjel cely, a dispeCerka mu tuto informaci potvrdila;

o vzniku MU se dozvé&dél az po komunikaci s dozor&im provozu zst. Sumperk;
dale se fidil pokyny dispecera CDP Prerov.

+ staniéni dozorce Zst. Hostejn, zamé&stnanec SZ — Zaznam o podani vysvétleni DI:

@)

o

dne 15. 9. 2022 pfi nastupu do smeény se citil zdrav a odpocCaty;

sluzbu v zst. HoStejn nastoupil pfed 7:00 h, pfed sménou byl pfezkousen ze
znalosti stani¢niho fadu svym nadfizenym, ktery jej do HoStejna dovezl;

pfi nastupu do smény byl seznamen s rozkazem o vyluce €. 23171, ktery mél
S sebou na misté;

pfi komunikaci s CDP Prerov pouzival ru¢ni radiostanici, vyjma svého nastupu
na pracovisté, kdy pouzil telefon;

jak a kym mu byl oznamen zacatek vyluky, si nevzpomina;

zjiStovani volnosti vlakové cesty provadél tim zpusobem, Ze po nahlaseni Cisla
vlaku vySel ven z vypravni budovy, odtud pohledem na krasikovské zhlavi zjistil
volnost viakové cesty v useku vyhybek ¢. 13, 14, 15 a 16, kterou nasledné
zahlasil radiostanici na CDP Prerov;

zjistovani, ze ,Vlak odjel cely“, provadél obdobnym zplsobem, pficemz vlak
sledoval po dobu, az mu uplné zmizel z o€i, resp. az mu cely zmizel v oblouku;

na misté nevedl zadnou pisemnou evidenci, nebot udaje z komunikace jsou
nahravany a archivuji se;
na misté vyluky nevedl a nezapisoval udaje do Zapisniku volnosti a spravného
postaveni vlakové cesty;

po pfedlozeni zaznamu ze Zapisniku volnosti a spravného postaveni viakoveé
cesty vyzadaného od SZ uvedl, Ze svoje pismo poznava a tudiz zaznamy musel
psat on, jen si na to jiz nevzpomnél;

24



it

Zavarecna zorava o vysledcich Setfent mimoradng udalost]

QY

o

pro¢ v Zapisniku volnosti a spravného postaveni vlakové cesty nezapisoval
vSechny udaje, si jiz nevzpomnél,

jak provadél zjistovani volnosti vlakové cesty u vlaki €. 883, 121, 522 a 1000,
u kterych nebyly k tomuto ukonu v Zapisniku volnosti a spravného postaveni
vlakové cesty zapsany pozZzadované udaje, si jiZ nepamatoval,

uréené stanovisté (obvod odpovédnosti) mél ve vypravni budové, ze které
vychazel ven zjiStovat poZzadované ukony. Toto stanovisté mu ur€il dozorCi
provozu, ktery jej na misto pfivezl;

skuteCnosti, Ze vlak odjel pfes vyhybky €. 15 a 16 nespravné smérem na 1. TK,
si nevsiml;

na dotaz, proC neprovadeél zjiStovani volnosti z pfedepsaného stanovisté od
odjezdovych navéstidel L1 — L4 po uroven sefadovacich navéstidel Se9 — Se10
uvedl, ze na krasikovské zhlavi dobfe vidél, a proto svoji €innost provadél
pohledem od vypravni budovy.

» strojvedouci vlaku Ex 512 — Zapis se zaméstnancem:

o

na sménu dne 15. 9. 2022 nastoupil v 6:20 h fadné odpocaty, bez fyzického
i psychického stresu;

s vlakem Ex 512 zastavil u vjezdového navéstidla zst. HoStejn (pozn. DI: ze
sméru od zst. Zabifeh na Moravé);

po projeti protijedouciho vlaku se na vjezdovém navéstidle zst. HoStejn rozsvitila
navést ,Vystraha“ a na odjezdovém navéstidle Zst. Hostejn svitila ,Privolavaci
navest®;

odjezd vlaku byl postaven na 1. TK, pokracoval dale v jizdé podle rozhledovych
pomérd rychlosti 40 km.h™;

pfi prijezdu obloukem zpozoroval u navéstidla v protisméru stojici osobni vlak;

zprvu predpokladal, Ze stoji na jiné koleji. Po narovnani oblouku zjistil, Ze stoji
na stejné koleji;

pouzil pribéznou brzdu a plynule zastavil;

poté mu volala vypravCi Zst. HoStejn (pozn. DI: dispeCerka CDP Pterov), aby
s vlakem zUstal stat na misté az do vySetifeni MU.

» strojvedouci vlaku Os 3775 — Zapis se zameéstnancem:

o

na sménu dne 15. 9. 2022 nastoupil ve 4:14 h odpocaty, v psychické pohodé
a stfizlivy;

sména az do doby, kdy vedl vlak Os 3775 z Rudoltic v Cechach do Zabfehu na
Moravé, probihala bez zavad,;

po vyjezdu ze Zst. Krasikov pokracoval dale ve sméru na Hostejn;

oddilové navéstidlo pfed Zst. HoStejn signalizovalo navést ,Vystraha® a na
vjezdovém navéstidle svitila navést ,Stuj*;

z dlvodu Spatnych adheznich podminek pro jistotu zacal brzdit jesté pred
oddilovym navéstidlem a pomalu se blizil k vjezdovému navéstidlu Zst. HoStejn;
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o

priblizné 150 m od vjezdového navéstidla spatfil, jak v protisméru vyjel
z oblouku vlak;

o kdyz se nachazel zhruba v urovni vjezdového naveéstidla, uvédomil si, ze vlak
jede proti nému po stejné koleji;

o on i strojvedouci protijedouciho vlaku okamzité zabrzdili a vlaky zustaly stat cca
60 m od sebe;

o po zajisténi vlaku informoval o incidentu dispeCerku CDP Pferov, regionalniho
dispeCera CD a poté vyckal pfijezdu vySetfovacich slozek, s nimiz nasledné
pIné spolupracoval na objasnéni pficin pfedmétné MU;

o béhem predmétné MU nedoSlo ke zranéni osob ani k materialnim Skodam na
vozidlech €i kolejovém svrsku.

Prostor v misté MU nebyl monitorovan kamerovym systémem se zaznamem.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skute€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Vlak Ex 512 odjizdél z 2. SK Zst. Hostejn ve sméru na zst. Krasikov na povolujici navéstni
znak na odjezdovém navéstidle L2 po nespravné postavené vlakové cesté pfes vyhybky
€. 15 a 16 smérem na 1. TK, po které se k zst. HoStejn blizZil vlak Os 3775. Vlakova cesta
pro vlak Ex 512 byla postavena nouzovym zplsobem na PN (jizda podle rozhledovych
pomért maximalni rychlosti 40 km.h™") z divodu probihajici vyluky. Po vyjezdu vliaku Ex
512 z oblouku krasikovského zahlavi a vzajemném spatfeni strojvedouci protijedouci viaky
zastavili ve vzdalenosti 57 m od sebe.

Ridici dispederka oblasti 2C CDP Prerov se po zjisténi vlastniho pochybeni
prostfednictvim GSM-R CZ pfimou volbou v GTN spojila se strojvedoucim vliaku Ex 512
a dala mu pokyn k zastaveni vSemi prostfedky v dobé, kdy jiz tento vlak po zaregistrovani
protijedouciho vlaku sam zastavoval. Strojvedouci vlaku Ex 512 ji pfi této pfilezitosti
informoval, Ze vlak jedouci po stejné koleji proti nému jiz rovnéz stoji. Ridici dispegerka
nepouzila k zastaveni vlaku funkce G-STOP, prestoze doslo k ohrozeni bezpecénosti pfi
provozovani drazni dopravy (blize viz kap. 4.1.1 ZZ).

3.2.2 Sled skuteénosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 8:40h Staniéni dozorce zst. Hostejn oznamil Fidici dispecerce oblasti 2C CDP
Pferov, Ze vlak Ex 512 z jim sledovaného obvodu odpovédnosti odjel cely;

« 8:40h Ridici dispegerka oblasti 2C CDP Pferov si po zobrazeni skuteéné jizdy
vlaku na monitoru uvédomila nespravny smér jizdy vlaku Ex 512, ihned se
pfes GSM-R pfimou volbou v GTN spojila s jeho strojvedoucim a dala mu
pokyn k zastaveni vSemi prostfedky v dobé, kdy jiz oba protijedouci vlaky
zastavovaly;

* 8141 h Strojvedouci vlaku Os 3775 ohlasil vznik MU fidici dispeCerce oblasti 2C
CDP Prerov;
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« 8:45h Ridici dispederka oblasti 2C CDP Pferov ohlasila vznik MU vedoucimu
dispecerovi CDP Prerov;

« 8:56h Vedouci dispe¢er CDP Prerov ohlasil vznik MU povéfené osobé SZ;

« 9:02h Ridici dispederka oblasti 2C CDP Prerov vyrozuméla o vzniku MU
nehodovou pohotovost SZ, provozni obvod Olomouc;

« 9:04h Ridici dispecerka oblasti 2C CDP Prerov vyrozuméla o vzniku MU
jednotku HZS SZ Ceska Trebova;

+ 9:10h Povéfena osoba SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;

* 10:00 h Obnoveni provozu ve 2. TK;

* 11:30 h Zahgjeno ohledani mista vzniku MU zaméstnancem DI;

* 12:38 h Pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

« 13:30 h UpIné obnoveni provozu (provoz obnoveniv 1. TK);

* 15:30 h Ukonceno ohledani mista vzniku MU inspektory DI.
Plan Integrovaného zachranného systému nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.
Na misté MU pfitomny nasledujici slozky IZS:

+ Hasiésky zachranny sbor SZ Ceska Trebova (technickd pomoc);
+ Policie CR, Sluzba kriminalni policie a vy$etfovani, Uzemni odbor Usti nad Orlici.

4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy SZ:

Provozovatel drahy je dle § 22 odst. 1 pism. a) zadkona €. 266/1994 Sb. povinen
provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni. Pravidla pro provozovani drahy dle odst. 5
citovaného ustanoveni zdkona stanovi provadéci pravni predpis, kterym je vyhlaska
¢. 173/1995 Sb.

Dle ustanoveni § 15 odst. 1 pism. a) az c) citované vyhlasky Ize dovolit vjezd vlaku do
dopravny s kolejovym rozvétvenim, jizdu vlaku v dopravné a odjezd vlaku z dopravny bez
zavedeni dalSich opatfeni, jsou-li spInény tyto podminky:

» vlakova cesta pro danou jizdu vlaku nesmi byt obsazena jinymi draznimi vozidly;

* zafizeni chranici vlakovou cestu proti jizdé draznich vozidel z koleji, které nejsou
uréeny pro jizdy vlaku, vyhybky pojizdéné a vyhybky odvratné musi byt ve spravné
poloze pro danou vlakovou cestu a nesmi byt pfestaveny, dokud vlak pfislusnou
Cast vlakové cesty neuvolni (s vyjimkou samovratnych vyhybek, pojizdénych po
hrotu jazyku);

* nesmi byt povolena jizda jiného drazniho vozidla, ktera by se s danou vlakovou
cestou stykala nebo ji kfizila.
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Drazni dopravu v zst. HosStejn a prilehlych usecich trati, stejné jako dopravni
povinnosti uloZzené Stanicnim fadem Zst. HoStejn, v dobé vzniku MU zajist'ovala fidici
dispecerka oblasti 2C CDP Pierov. V dobé od 7:05 h do 10:23 h dne 15. 9. 2022
probihala v zst. HoStejn pfedpokladana vyluka dle ROV ¢&. 23171 etapa C, pfi které byla
z provozu vylou€ena vyhybka €. 12 a z toho divodu nebyla mozna jizda DV z/na lichou
kolejovou skupinu (tedy na 1. a 3. SK) ve sméru do Zst. Krasikov. Zaroven byly odpojené
kolejové obvody vyhybek ¢. 10, 12, 13 a 14 na krasikovském zhlavi, proto nebylo mozné
pres tyto vyhybky obsluhovat zabezpecovaci zafizeni normalnim zplsobem, ale bylo
nutné stavét jizdni cesty nouzovym zplsobem na PN. Volnost vlakovych cest na
krasikovském zhlavi Zst. HoStejn (v obvodu odpovédnosti od odjezdovych navéstidel L2,
L4 po uroven sefadovacich navéstidel Se9, Se10) mél zjiStovat a tratovym dispeerum
ohlaSovat staniéni dozorce pfitomny po dobu vyluky v Zst. HoStejn (dale téz staniéni
dozorce nebo stani¢ni dozorce Zst. HoStejn).

Ridici dispederka obsluhujici SZZ v Zst. Hostejn postavila v 8:16 h nouzovou vlakovou
cestu na PN z 1. TK od Krasikova na 2. SK pro vlak Sluz 53927. Vyhybky &. 15 a 16
(kolejova spojka mezi 1. a 2. SK) byly od té doby pod nouzovym zavérem v minusovém
postaveni (v odboném sméru). Nasledné projely touto kolejovou spojkou pfi postaveni
nouzové vlakové cesty na PN vlaky Ex 113, Ex 1001 a Ex 241. Po prUjezdu vlaku Ex 241
(z 1. TK od zst. Krasikov po 2. SK na 1. TK do zst. Zabfeh na Moravé) stavéla Fidici
dispeCerka vlakovou cestu pro vjezd vlaku Ex 512 ze 2. TK od Zst. Zabfeh na Moravé na
2. SK normalni obsluhou a nasledné (po ohlaseni volnosti obvodu odpovédnosti stani¢nim
dozorcem) pro jeho odjezd ze 2. SK na 2. TK smérem do zst. Krasikov nouzové na PN. Po
zadani nouzové vlakové cesty pro odjezd vlaku Ex 512 doSlo na textovém monitoru stavu
technologie SZZ k vyvolani okna probihajici rizikové funkce s vypisem kontrolovanych
podminek nesplnénych pro zadanou nouzovou vlakovou cestu (upozoriujici mj. i na
nespravnou polohu vyhybek €. 15 a 16) a prvky s nesplnénymi podminkami se v reliéfu
kolejisté zvyraznily pferuSovanym ¢ervenym podbarvenim. Potvrzovaci sekvenci ,,as d f
Enter”“ Fidici dispecerka potvrdila splnéni zobrazenych nesplnénych podminek
nahradnim zplsobem (aniz by splnila opatreni vyplyvajici z nespravného postaveni
vyhybek €. 15 a 16) a poté se na odjezdovém navéstidle L2 rozsvitila ,Pfivolavaci navést"
dovolujici vlaku Ex 512 odjezd pres takto nespravné postavené vyhybky €. 15 a 16. Vlak
Ex 512 tak odjizdél nespravné smérem na 1. TK, po které se k vjezdovému
naveéstidlu 1S zst. HosStejn s navésti zakazuijici jizdu blizil viak Os 3775.

Po odjezdu vlaku Ex 512 ohlasil stani¢ni dozorce fidici dispeCerce odjezd celého viaku Ex
512 z jeho urCeného obvodu odpovédnosti za volnost vlakové cesty (dle zapisu
v dopravnim deniku ve spojeni se StaniCnim Fadem zst. HoStejn z obvodu &. 4 od
odjezdovych navéstidel L2, L4 po uroven sefadovacich navéstidel Se9, Se10), aniz by si
v8iml, ze vlak prfes vyhybky €. 15 a 16 odjizdi misto smérem na 2. TK, nespravné smérem
na 1. TK. Ridici dispederka si po zobrazeni skuteéné jizdy vlaku Ex 512 na monitoru ZPC
JOP uvédomila jeho nespravny smér jizdy, ihned po tomto zjisténi se pres GSM-R CZ
pfimou volbou v GTN spojila s jeho strojvedoucim a dala mu pokyn k zastaveni viemi
prostifedky v dobé, kdy jiz tento vlak po zaregistrovani protijedouciho vlaku zastavoval.
Vlak Os 3775 snizoval rychlost pfed viezdovym navéstidlem 1S Zst. HoStejn zakazujicim
jizdu a po zaregistrovani protijedouciho vlaku na stejné koleji rovnéz plynule zastavil
v dobé&, kdy Fidici dispecerka komunikovala se strojvedoucim viaku Ex 512. Cela
protijedoucich vlakl zastavila na vzdalenost 57 m.
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DI se dale v pribéhu Setfeni predmétné MU zabyvala otazkou, zda stani¢ni dozorce Zzst.
HoStejn v ramci univerzalni odpovédnosti stanovené za ucelem zajisténi co nejvyssi
urovné bezpecCnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ktera zaméstnancim
provozovatele drahy vyplyva z ustanoveni &l. 25 odst. 11 vnitfniho pfedpisu SZ D1, uginil
v8echna opatfeni nezbytna k odvraceni nebezpeci plynouciho z odjezdu vlaku smérem na
nespravnou TK. V ramci Setfeni bylo totiz zjisténo, Ze po odjezdu vlaku Ex 512 ze Zst.
HoStejn pfitomny stani¢ni dozorce radiostanici oznamil na CDP Prerov, ze ,Vlak odjel
cely“, aniz by si pfitom v3iml, Ze vlak odjizdi misto smérem na 2. TK, smérem na 1. TK. Ve
vysvétleni, které podal inspektorim DI dne 14. 2. 2023, mj. uved|, ze zjisténi ,Vlak odjel
cely” provadél pohledem z kolejisté od vypravni budovy Zst. Hostejn, tedy na vzdalenost
cca 500 m od vyhybek €. 15 a 16, pfes které vlak nespravné prejel ze 2. na 1. SK. Stanic¢ni
dozorce na opakovany dotaz nedokazal vysvétlit, pro€ si této skutenosti nevsiml,
prestoZze mél fidici dispeCerkou 2C CDP Prerov pfedem ohlasen spravny smér postaveni
vlakové cesty. DI je toho nazoru, Ze k pfehlédnuti nespravného sméru jizdy vlaku
stani¢nim dozorcem doSlo z divodu, Ze uvedeny pracovnik nevykonaval své pracovni
¢innosti z obvodu odpovédnosti (ktery byl spravné v souladu se StaniCnim fadem Zzst.
Hostejn zapisem fidici dispeCerky do dopravniho deniku urcen jako usek od odjezdovych
naveéstidel L2, L4 po uroven sefadovacich navéstidel Se9, Se10), ale misto toho az od
vypravni budovy zst. Hostejn na vzdalenost cca 500 m.

K vyvozeni pfipadného pochybeni stani¢niho dozorce Zst. HoStejn zplsobené porusenim
ustanoveni &l. 39 odst. 1 ve spojeni s ustanovenim &l. 6 odst. 2 vnitfniho predpisu SZ D1
by bylo vSak nezbytné prokazat, Ze tomuto zaméstnanci byl uvedeny obvod odpovédnosti
pro zjistovani volnosti vlakovych cest skutecné nékterym z tratovych dispecerdt CDP
Pferov urCen tak, jak byl zaznamenan zapisem provedenym fidici dispeCerkou do
dispecefi CDP Prerov Fidici provoz v useku 2C ve sluzbé v dobé od zahajeni vyluky do
vzniku pfedmétné MU, oba vSak podani vysvétleni s odkazem na ¢&l. 37 odst. 1 Ustavniho
zakona €. 2/1993 Sb., kterym se uvozuje Listina zakladnich prav a svobod, odepreli.

DI byla provedena analyza telefonniho a radiového spojeni mezi tratovymi dispecery CDP
Prerov fidicimi provoz v oblasti 2C, ktefi byli ve sluzbé v dobé od zahajeni vyluky do
vzniku pfedmétné MU, se stani¢nim dozorcem pfitomnym po dobu vyluky v Zst. HoStejn.

Provedenou analyzou bylo zjisténo, ze pokyny udilené Fidicim dispecerem oblasti 2C
CDP Prerov ve sluzbé v dobé zahajeni vyluky (dale fidici dispeCer nocni smény
nebofidici dispeCer) staniénimu dozorci zst. Hostejn byly neudplné, laxni,
nedostateéné a neuréité. Ridici dispeder stani¢niho dozorce neinformoval o zadatku
vyluky, neurCil mu pfesny obvod odpovédnosti, jak to vyzadovalo ustanoveni ¢l. 62
Stani¢niho fadu Zst. HoStejn, a ani mu dostateCné nestanovil, jaké ukony ma v souladu s
ROV ¢&. 23171 etapa C v ureném obvodu odpovédnosti vykonavat. O pozadovanych
ukonech, které ma pro CDP Pferov v misté vyluky zajistovat, se stani¢ni dozorce dozvédél
z vlastni iniciativy po zahajeni vyluky prostfednictvim telefonického dotazu fidicimu
dispecCerovi v 7:09:47 h, ktery mu vSak v prubé&hu hovoru udélil pouze pokyn k ,hlaseni
koncd* (pozn. DI: ke zjist&ni a ohlaseni ,Vlak odjel cely” dle &l. 277 vnitfniho pfedpisu SZ
D1). Neudélil mu vSak potrebny ,,Prikaz k pfipravé vilakové cesty* ve smyslu ¢l. 317
odst. 4 pism. b) vnitiniho predpisu SZ D1, ktery byl nezbytny pro zajisténi
bezpeéného provozu pres odpojené kolejové obvody vyhybek €. 13 a 14 na
krasikovském zhlavi (blize viz doslovny pfepis hovoru nize).
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Soubor: 2022 09 15 07-09-47_2.60_ 46 _LABEL_PREROV_RD 2C DT.mp3
Zacatek a délka zaznamu: 15. 9. 2022 v 7:09:47 h, 30 s

Obsah prepisu: hovor mezi fidicim dispeerem no&ni smény (RD) a staniénim dozorcem (SD)

RD: CDP P¥erov.

SD: Tady Hostejn, (nasleduje pfijmeni SD). Ja se teda hlasim na tu denni, na tu vyluku, jesté
jednou, jo.

RD: Jo, dyt j& jsem tady stale stejné. Ja ji feknu, aZ ptijde, (nasleduje kiestni jméno RD denni
smény), jo.

SD: Jo dobfe. A co bude chtit hlasit, konce jo?

RD: Jo konce.

SD: Hmm. Od Krasikova?

RD: No s nejvétsi pravdépodobnosti asi od Krasikova. | z druhé strany.

SD: | z druhé strany, dobfe. Tak ona se mi ozve az pfijde, (nasleduje kfestni jméno RD denni
smeény), jo?

RD: Ano.

SD: Dobfe, tak jo. Dékuji. Zatim, nashle.

RD: Nashle.

Uvedené pochybeni fidici dispeCer neodstranil ani po prokazatelném zjisténi, ze ve
vlakové cesté, za jejiz pfipravu byl odpovédny, se nachazi odpojené kolejové obvody (viz
doslovny pfepis hovoru nize).

Soubor: 2022 09 15 07-12-03_2.19 1335 LABEL HOSTEJN_MRS.mp3
Zacatek a délka zaznamu: 15. 9. 2022 v 7:12:03 h, 18 s

Obsah prepisu: hovor mezi fidicim dispeéerem (RD) a spravou trati (ST)

RD: Hele, jaktoze mam obsazeny vyhybky 13, 14?
ST: -

Soubor: 2022 09 15 07-13-07_2.19 1335 LABEL HOSTEJN_MRS.mp3
Zacatek a délka zaznamu: 15. 9. 2022 v 7:13:07 h, 44 s

Obsah prepisu: hovor mezi fidicim dispeéerem noéni smény (RD) a spravou trati (ST)

RD: Ta tratovka v Hostejné, slysite m&?

ST: No, tratovka v Hostejné slysi.

RD: Vy jste mé& obsadili vyhybky 13, 14?

ST: Jo, mame vyply obvody.

RD: No dobra.

ST: Tam to bylo i v tom rozkaze.

RD: Tuto ja tedy zrovna nevidim, ale dobte.

ST: Jo dobry, protoze my délame lepefiak mezi t€ma vyhybkama jo, takze.
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Z duvodu neudéleni ,Prfikazu k pFipravé viakové cesty” Fidicim dispeCerem noéni smény,
tedy v dobé od zahajeni vyluky v 7:05 h do vystfidani smén fidicich dispeceru oblasti 2C
CDP Prerov v 7:31 h, nedochazelo ke spravnému zjiStovani volnosti viakovych cest pro
jizdy vlaki R 883, Ex 121, Ex 522 a Ex 1000 pfes odpojené kolejové obvody vyhybek
€. 13 a 14 na krasikovském zhlavi. Toto pochybeni bylo napraveno az po vystfidani smén
v 7:31 h, kdy od nastupu fidici dispeCerky na denni sménu byla jiZ volnost vlakové cesty
stani¢nim dozorcem na CDP Prerov hlasena a komunikace mezi uvedenymi zaméstnanci
probihala standardné. K urceni pfesného obvodu odpovédnosti, ze kterého mél stanicni
dozorce vykonavat svoji Cinnost, vSak ani po vystfidani Fidicich dispeCerid nedoslo.
Uvedené skuteCnosti jsou prokazany jak zaznamy telefonniho a radiového spojeni mezi
pracovistém fidicich dispecert oblasti 2C CDP Prerov a stani¢niho dozorce zst. Hostejn,
tak téz zaznamy staniéniho dozorce v zapisniku volnosti a spravného postaveni viakové
cesty.

Na zakladé vySe uvedenych skutecnosti tak DI doSla k zaveéru, Ze stani¢nimu dozorci Zst.
Hostejn nelze vytknout skuteCnost, Ze nevykonaval svoje pracovni povinnosti v ur€eném
obvodu odpovédnosti. Rovnéz mu nelze vytknout skute€nost, Zze v prvotni ¢asti vyluky po
dobu sluzby fidiciho dispeCera no¢ni smény nehlasil volnost pro pfipravované vlakove
cesty pro jizdy vlaki R 883, Ex 121, Ex 522 a Ex 1000 pfes odpojené kolejové obvody
vyhybek €. 13 a 14 na krasikovském zhlavi. VySe uvedenymi dliikazy bylo totiz prokazano,
Ze fidici dispeCer no¢ni smény mu na zacatku vyluky neurcil pfesné stanovisté (obvod
odpovédnosti), ze kterého ma vykonavat svoji ¢innost, a ani mu neudélil spravné pokyny,
jaké ukony v souladu s ROV €. 23171 etapa C ma po dobu vyluky vykonavat. Pochybeni
za nespravnou pripravu vlakoveé cesty je tak v daném pripadé jednoznacné na strané
fidiciho dispegera, nebot dle &l. 317 odst. 13 vnitfniho predpisu SZ D1 ,Za véasné vydani
spravného pfikazu k pripravé vilakové cesty vdéem zaméstnancim, ktefi se musi zucastnit
na pripravé vlakové cesty, a za obdrZzeni spravného hlaseni o provedeni pfipravy vlakové
cesty odpovida vypravéi.”.

DalSim Setfenim bylo zjisténo, Ze fidici dispeCer noCni smény v dobé zahajeni vyluky
v 7:05 h neprovedl dokumentaci tohoto ukonu v provozni aplikaci pro vedeni dopravni
dokumentace, jak to vyzadoval &l. 404 odst. 12 pism. a) vnitiniho predpisu SZ D1, a po
zahajeni vyluky v rozporu s €l. 105 ve spojeni s pfilohou €. 37 Stani¢niho fadu Zst. HoStejn
nevedl nahradni dopravni dokumentaci — dopravni denik. Ten byl zaveden a o potfebné
udaje o uskuteénénych jizdach vlakl doplnén az po vystfidani smén v 7:31 h Fidici
dispeCerkou denni smény. | ji vedena nahradni dopravni dokumentace v dopravnim
deniku v8ak neni pfesna a uplna, nebot’ v ni napf. uplné absentuji zapisy k uskute€nénym
jizdam vlaku Ex 1002 a Pn 53927.

Na zakladé listinné dokumentace poskytnuté SZ bylo dale zjisténo, Ze k odevzdavce
a prevzeti sluzby €. 4106 fidiciho dispecera oblasti 2C na sale ¢. 3 CDP Pierov z no¢ni na
denni sménu mélo dle zaznamu v GTN protokolu obsluhy a zapisu v telefonnim zapisniku
dojit dne 15. 9. 2022 v 6:26:07 h. Z informaci ziskanych provedenou analyzou telefonniho
a radioveého spojeni mezi dot€éenymi fidicimi dispeCery se stanicnim dozorcem Zst. HoStejn
a dale ze Zapisu se zaméstnancem — fidici dispeCerkou denni smény provedenym dne
15. 9. 2022 bylo v8ak zjisSténo, Ze uvedena pracovnice méla pfi nastupu do zaméstnani
dne 15. 9. 2022 zpozdéni a nastoupila na denni sménu az v 7:31 h. Dle pfilohy €. 8
vnitfniho pfedpisu SZ PNDOZ odevzdavka dopravni sluzby mezi tratovymi (Fidicimi
a usekovymi) dispeCery probiha osobné, ustné a pisemné. Pisemna odevzdavka ma Cast
klasickou (provadénou formou zapisu v telefonnim zapisniku) a Cast elektronickou
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(provadénou v aplikaci GTN v okné Odevzdavka sluzby). Pro uspésSné dokonceni
elektronické Casti odevzdavky dopravni sluzby je vSak nezbytné do CteCky karet, ktera je
soucasti vybaveni pracovisté tratového dispecCera, po pfedchozim vyjmuti PIK dispeCera
konciciho sluzbu viloZit PIK dispeCera pfebirajiciho sluzbu. Na zakladé vySe uvedenych
skuteCnosti je tedy zfejmé, Ze uskuteCnéna pisemna odevzdavka a prevzeti sluzby
€. 4106 dne 15. 9. 2022 v 6:26:07 h probéhla pouze fiktivné a Fidici dispeer noCni smény
pfi ni pouzil PIK Fidici dispeCerky denni smény, ktera vSak v té dobé jesté nebyla osobné
pfitomna na pracovisti. Nasledné pod touto neopravnénou registraci fidici dispeCer no¢ni
smény jesté déle nez 1 hodinu provadél vykon dopravni sluzby v oblasti 2C CDP Prerov
az do 7:31 h, kdy doSlo k osobnimu ustnimu odevzdani a pfevzeti sluzby na pracovisti.
Jakym zplUsobem si Fidici dispecer opatfil PIK své kolegyng&, zda to probéhlo s jejim
souhlasem, ¢&i zda a do jaké miry byl popsany zplsob odevzdavky sluzby v pfipadé
opozdéného nastupu do zaméstnani ,béznou praxi“, zUstalo z dale uvedenych duvod
nezjisténo.

Za ucCelem objasnéni vSech okolnosti predchazejicich vzniku MU a zkoumani vlivu
lidského faktoru na vznik MU byli k podani vysvétleni na pracovisté DI pfedvolani fidici
dispecCefi oblasti 2C CDP Prerov ve sluzbé v dobé od zahajeni vyluky dle ROV ¢. 23171
etapa C do vzniku pfedmétné MU, oba vSak podani vysvétleni odepfreli (viz vyse).

Zavérem nelze pominout téz pochybeni zaméstnancl provozovatele drahy, za¢astnénych
na pripravé vyluky, konkrétné pfi zpracovani a schvalovani ROV ¢. 23171, ze dne 16. 8.
2022, &.j.: 25804/2022-SZ-OR OVA-NRP. Uvedeny ROV byl zpracovan nedbale
a nepresné, kdy v €asti 6 a) tohoto ROV — ,Provozni a dopravni opatfeni“ je pro etapu
Cnespravné uvedeno: ,Po dobu konani vyluky bude dopravna Hostejn pFedjizdné koleje
obsazena dopravnim zameéstnancem (min. se zkouSkou DO03) pro zjiStovani volnosti
jizdnich cest na zhlavi smér Krasikov v obvodu vyhybky €. 12, ktery bude komunikovat
s prislusnym dispeCerem CDP Prerov.”.

Pokud byla v ¢asti ,1. Misto vyluky“ uvedeného ROV vyhybka &. 12 v dopravné Hostejn
predjizdné koleje kolejové vylouCena, postrada zjiStovani volnosti vlakovych cest v obvodu
této vyhybky smysl, nebot prfes tuto vyhybku vliakové cesty nemohly byt viibec provadény.
V daném pfipadé mél byt obvod odpovédnosti pro zjisStovani volnosti jizdnich cest
v uvedeném ROV uren bud podle Stani¢niho fadu Zst. HoStejn jako obvod €. 4 (od
odjezdovych naveéstidel L2, L4 po uroven sefadovacich navéstidel Se9 a Se10), popfr.
jinym zpusobem (napf. kolejovy obvod vyhybek €. 13 a 14), ale hlavné v souladu se
stavem odpovidajicim dopravni situaci v misté vyluky.

Totozné pochybeni se v uvedeném ROV opakuje i v pfipadé nafizené vyluky vyhybky €. 2
v dopravné Moravi¢any (etapa A).

V ¢asti ,9. Zpravovani doprovodu vlaku® stejného ROV ¢&. 23171 pak absentuji udaje
k etapam B a C.

Zjisténa pochybeni svédCi nejen o nedbalém zpracovani pfedmétného ROV, ale rovnéz
o nedbalém procesu jeho schvalovani, pfi kterém nebyla uvedena pochybeni zjiSténa
a napravena.

S ohledem na zjisténa Cetna pochybeni ve vykonu sluzby tratového dispecera CDP Pferov
v souvislosti s konanim pfedpokladané vyluky byly zkoumani podrobeny mj. i vnitfni
technologické postupy SZ upravujici tuto oblast vykonu sluzby, tedy zejména vnitfni
predpisy SZ D1 a SZ D7/2. Provedenou analyzou téchto predpisti bylo mj. zji§t&no, ze
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primarni uprava €innosti dopravnich zaméstnancu pfi vylukach je upravena vnitfnim
predpisem SZ D1, konkrétné &l. 396 — 417. V ¢&l. 404 tohoto predpisu je pak upraven
postup vypravcich pfi zahajovani pfedpokladané vyluky, véetné vyrozumivani konkrétnich
zaméstnancl. Jeden ze zpusobl vyrozumivani o zahajeni vyluky vyprav€imi je vSak
neprehledné uveden jen ve slozité konstrukci upravujici SirSi vztahy v pfiloze N.2.3 na
konci vnitiniho pfedpisu SZ D7/2, pfic¢emz v &l. 404 vnitiniho pfedpisu SZ D1 (pfestoze se
jeho odst. 8 vénuje i stanicim s DOZ) zcela nelogicky chybi. Jednotlivé kroky a zpusob této
¢innosti nejsou jednotné, jsou uvedeny roztfisténé ve dvou rdznych dokumentech, coz je
v rozporu s odpovidajicimi ustanovenimi systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele
drahy, aby pfislusné bezpecCnostni informace byly pfesné, uplné, jednotné, snadno
srozumitelné, odpovidajicim zplsobem aktualizované. DI je toho nazoru, Zze v ramci
prehlednosti a srozumitelnosti vnitfnich pfedpisti by méla byt Uprava Cinnosti vypravcich
pfi zahajovani prfedpokladané vyluky sjednocena na jednom misté, pfiCemz takové zmény
Ize docilit jednoduchou upravou odst. 8 anebo doplnénim nového odstavce v ¢l. 404
vnitfniho predpisu SZ D1.

Dale DI na zakladé neopravnéného pouziti PIK fidici dispeCerky denni smény fidicim
dispeCerem noc¢ni smény provedla analyzu vnitinich pfedpist a dokumentl upravujicich
oblast pouzivani t&chto karet na pracovistich vypravéich, tj. vnitinich predpisd SZ SM102,
SZDC PNDOZ a Navodu pro obsluhu SZZ ESA — dil 3.

Provedenou analyzou bylo zjisténo, ze zadny z téchto dokumentl neupravuje zadouci
zachazeni zaméstnancli SZ s PIK ve vztahu k jejich neopravnénému pouziti. Vnitfni
predpis SZ SM102 sice v &l. 10.3.2 obsahuje Upravu ochrany nahradni PIK pred
zneuzitim, uprava ochrany PIK vydanych pfimo zaméstnanciim v8ak v daném predpise Ci
jinde absentuje a neni ani soucasti pfedavaciho dokumentu ,Vydani PIK®, jimiz se
predmétné karty predavaji konkrétnim zaméstnancim. DI povazuje PIK za jeden
z bezpec€nostnich prvkud, ktery ma jednak zamezit neopravnénym osobam v obsluze
zabezpecCovaciho zafizeni, ale zejména téz jednoznacné identifikovat osobu obsluhuijici
zabezpecovaci zafizeni z ddvodu pozdéjSiho vyvozeni odpovédnosti v souvislosti s jeho
nespravnou obsluhou. Vzhledem k vySe uvedenym skuteCnostem je tfeba pfijmout
takovou upravu, ktera zamezi neopravnénému pouzivani zaméstnaneckych PIK jinymi
zameéstnanci, nez jejich drziteli.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni nize uvedenych ustanoveni pravnich pfedpisu a vnitfnich

predpis, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy, v_pfi€inné souvislosti se
vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a urfedniho povoleni®;

* § 15 odst. 1 pism. b) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

.Vjezd viaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim, jizdu viaku v dopravné a odjezd
vlaku z dopravny Ize dovolit bez zavedeni dalSich opatieni, jsou-li splnény tyto

podminky:

b) zafizeni chranici vlakovou cestu proti jizdé draznich vozidel z koleji, které nejsou
uréeny pro jizdy viakd, vyhybky pojizdéné a vyhybky odvratné musi byt ve spravné
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poloze pro danou viakovou cestu a nesmi byt prestaveny, dokud viak pfislusnou
cast viakové cesty neuvolni (s vyjimkou samovratnych vyhybek, pojizdénych po
hrotu jazyku),*;

&l. 25 odst. 9 vnitfniho predpisu SZ D1:
.Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné a je plné

odpovédny za zajiSténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu
své odborné zpusobilosti“,

&l. 25 odst. 11 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,Kazdy zaméstnanec musi dbat na dusledné dodrZzovani ustanoveni pfedpisu pro
provozovani drahy a na bezpecnost pri provozovani drahy a drazni dopravy, ktera
ma prednost pfed véemi ostatnimi ¢innostmi. Jsou-li zaméstnanci znamy okolnosti
ohrozujici bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy, musi ihned ucinit
vSechna opatfeni k odvraceni nebezpeci (napr. zastaveni provozu) a upozornit na
né bezprostredné nadrizeného zaméstnance.”;

&l. 54 odst. 2 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,Pro jizdu vlaku, PMD a pro posun obsluhuji vyhybKky a za jejich spravnou polohu
odpovidaji vyhybkari*;

Toto ustanoveni je tfeba dat do souvislosti s ustanovenim €. 26 odst. 5 vnitfniho
predpisu SZ D1:

»,Vyhybkar je spolecny nazev pro vsechny zamestnance uréené k obsluze vyhybek
a vykolejek (napf. vyhybkar, dozorce vyhybek, signalista).;

&l. 316 odst. 1 vnitiniho predpisu SZ D1:

,Pfiprava vlakové cesty je souhrn pfedepsanych dopravnich ukont a pracovnich
postupl ve stanici pro vjezd, odjezd nebo prijezd viaku. Tyto musi byt provedeny
drive, nez vyprav¢i dovoli jizdu viaku hlavnim navéstidlem nebo jinym zplisobem.*;

&l. 316 odst. 18 vnitfniho predpisu SZ D1:

,Zahajit obsluhu stani¢niho zabezpecCovaciho zarizeni pro zamys$lenou viakovou
cestu smi vypravéi v pfipadé, Ze ma ve svém obvodu odpovédnosti splnény
podminKy pro stavéni viakové cesty (viz ¢l. 317 tohoto predpisu).”;

&l. 317 odst. 2 pism. c) vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,Dfive nez vypravCi nafidi pripravu viakové cesty, musi zjistit, Zze v jeho obvodu
odpovédnosti je:

c) vlakova cesta spravné postavena.”,
&l. 317 odst. 4 pism. ca) vnitfniho predpisu SZ D1:

,PFfikazem k pripravé viakové cesty nafizuje vypravéi zaméstnancum zucastnénym
na pripravé vilakové cesty, aby v urcenych obvodech:

c¢) postavili vlakovou cestu, pficemz se musi presvédcit, ze:

ca) vyhybky ve viakové cesté, odvratné vyhybky a odvratné vykolejky jsou spravné
pfestaveny a zajistény;”;

&l. 58 vnitfniho predpisu SZDC (CD) Z1:
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,Obsluhujici zaméstnanec musi pri ¢innostech souvisejicich s obsluhou
zabezpecovaciho zafizeni vzdy dodrzet i souhrn dopravnich tkoni a pracovnich
postupt stanovenych vnitfnimi predpisy SZDC, ZDD a ostatnimi DAP. ...%

» (Cl. 78 pfilohy €. 16 Stani¢niho fadu zst. HoStejn:

,Obsluhujici zaméstnanec je povinen zkontrolovat pfislusné indikace pred
zapocetim obsluzného ukonu. ...%

* ¢l 79 pfilohy €. 16 Stani¢niho fadu zst. HoStejn:

,U povinné dokumentovanych povelli zabezpecovaciho zafizeni vyhodnocuje
obsluhujici zaméstnanec zabezpecCovacim zafizenim nesplnéné podminky,
pripadné zabezpecovacim zafizenim nekontrolované splnéni nékterych podminek,
jeZ se vypisuji na textovém monitoru (vyjma ruseni vyluk, potvrzeni vyluk, potvrzeni
volnosti jizdniho profilu). Obsluhujici zaméstnanec musi pfed vlastnim potvrzenim
sekvenci ,asdf* zkontrolovat v8echny prvky zobrazeni na rizikové strance dle
Névodu AZD, 1.dil, kapitola 5.3.1. a zajistit splnéni podminek vypsanych
v seznamu nesplnénych podminek néhradnim zpisobem dle pfedpisu SZDC(CD)
D2 a ZDD.*,

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpist tykajici se uloh a povinnosti
provozovatele drahy, mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:

Nevyuziti funkce G-STOP ridici dispecerkou

Ridici dispecerka, pfestoze doslo k ohroZeni bezpeé&nosti pfi provozovani drazni dopravy,
po zjisténi nespravného sméru jizdy vlaku Ex 512 na 1. TK nevyuzila k zastaveni vlak
aktivace prikazu STOP VLAK z koncového dotykového terminalu GSM-R CZ, ale misto
toho se spojila se strojvedoucim vlaku Ex 512 pfes GSM-R CZ pfimou volbou v GTN.
Strojvedoucimu se dovolala v dobé&, kdy jiz oba protijedouci vlaky téméF staly. Tento jeji
chybny postup mohl za jinych okolnosti vést ke zbyte€nému prodlouzeni doby potifebné
pro zastaveni obou vlaku, nebot postupnym kontaktovanim strojvedoucich protijedoucich
vlakG oproti jejich soubéznému informovani aktivaci pfikazu STOP VLAK dochazi
k Casové prodlevé, a tim k nebezpeci z prodleni.

» ¢l. 6.5.4. Provozniho fadu GSM-R CZ:

,Pfikaz STOP VLAK musi v pfipadé ohrozeni bezpecnosti pfi provozovani drazni
dopravy aktivovat zaméstnanec fizeni provozu ve funkci vypravéi, dirigujici
dispecer, vypravéi DOZ nebo tratovy dispecer. Prikaz STOP VLAK lIze aktivovat
pouze z koncového dotykového terminalu GSM-R CZ. Tento pfikaz prislusna BTS
odesle na vSechny HV (SHV) v dotéené oblasti soucasné s aktivovanym nouzovym
spojenim NOUZE (SKP 299), jejiz mandatorni funkce nejsou fungovanim
pfipojeného volani JSM 499 NIJAK dotcené.".

Neuplny zapis udaju do dopravniho deniku fidici dispec¢erkou

Ridici dispederka vedla v souladu s &l. 105 a pfilohou &. 37 Staniéniho Fadu Zst. Hostejn
z davodu realizovaného telefonického hlaseni o provedeni pfipravy vlakové cesty
nahradni dopravni dokumentaci — dopravni denik. V rozporu s bodem C.1.3.5 pfilohy
C.1.3 vnitfniho predpisu SZ D1 vSak nékteré zapisy v dopravnim deniku nezapisovala
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souCasné s hlasenim, resp. nékteré neprovedla vibec, v disledku ¢ehoz doslo k absenci
zapisl Udaju k jizdam vlakd Ex 1002 a Pn 53927 v dopravnim deniku.

+ bod C.1.3.5 prilohy C.1.3 vnitiniho pfedpisu SZ D1:
,Vypravci zapisuji stanovené udaje do dopravniho deniku podle predtisku...

...Zapisy v dopravnim deniku zapisuje vypravéi sou¢asné s hlasenim, popf. ihned
po skonceni pfikazu nebo ukonu.”.

Fiktivni pisemna odevzdavka sluzby ¢. 4106 fidicich dispecert oblasti 2C

Ridici dispecer dne 15. 9. 2022 v 6:26:07 h na sale & 3 CDP Pferov uskuteénil fiktivni
pisemnou odevzdavku sluzby €. 4106, pfi které pouzil PIK fidici dispeCerky denni smény,
ktera vSak v té dobé jesté nebyla osobné pfitomna na pracovisti. Nasledné pod touto
neopravnénou registraci jesté déle nez 1 hodinu provadél vykon dopravni sluzby v oblasti
2C CDP Prerov az do 7:31 h, kdy teprve doslo k osobnimu ustnimu odevzdani a prevzeti
sluzby na pracovisti. Ridici dispeerka dopravni sluzbu prevzala, aniz by vyZzadovala
opravu chybnych ¢asovych udaju v pisemné odevzdavce.

+ ¢&l. 28 vnitiniho predpisu SZDC PNDOZ:

,Ridici a Usekovi dispecefi odevzdavaji sluzbu osobné, ustné a pisemné v Sasech
dle rozvrhu sluzby... Podrobny postup odevzdavky dopravni sluzby, véetné vzord,
je uveden v pfiloze ¢. 8 PNDOZ.“...;

+ piiloha &. 8 vnitfniho pfedpisu SZDC PNDOZ:

,Odevzdavku dopravni sluzby provadi tratovy dispecer osobné, ustné a pisemné®...

.. ,[ratovy dispecer prebirajici sluzbu viozi svoji PIK do CteCky karet, v GTN se
zobrazi uloZena odevzdavka, po jejim precteni a odsouhlaseni véech udaji potvrdi
formular odevzdavky sluzby volbou ,Prevzit sluzbu®. Bezprostiedné poté potvrdi
nastupujici zaméstnanec prevzeti sluzby v telefonnim zapisniku, kde doplni odkaz
na poradove cislo pouzitého formulare odevzdavky sluzby v GTN*...;

+ ¢l. 41 odst. 5 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,<Zaméstnanec odevzdavajici dopravni sluzbu je plné odpovédny za spravnost
a uplnost vSech udaji pisemné odevzdavky dopravni sluzby.”;

&l 41 odst. 7 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
~,Nejsou-li udaje v pisemné odevzdavce dopravni sluzby uplné nebo prebirajici
zaméstnanec zjisti chybné udaje, musi na tuto skutec¢nost upozornit pfedavajiciho

zaméstnance, ktery musi chybéjici udaje doplnit nebo chybné udaje opravit. Teprve
poté smi pfebirajici zaméstnanec dopravni sluzbu pfevzit.”.

Neprovedeni zapisu o zahajeni vyluky v dopravni dokumentaci ridicim dispe€erem

Ridici dispeer po zahajeni vyluky neprovedl dokumentaci tohoto Ukonu v provozni
aplikaci pro vedeni dopravni dokumentace, jak to vyzadoval Cl. 404 odst. 12 pism. a)
vnitfniho predpisu SZ D1.

+ ¢&l. 404 odst. 12 pism. a) vnitiniho predpisu SZ D1:

L,Zahajeni vyluky dokumentuje vypravci Cervené v provozni aplikaci pro vedeni dopravni
dokumentace (nebo v pripadé jeji poruchy v nahradni dopravni dokumentaci)®.
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Neohlaseni zahajeni vyluky stani¢énimu dozorci rFidicim dispe¢erem

Ridici dispeger zahajeni vyluky neohlasil staniénimu dozorci pfitomnému po dobu vyluky
v zst. HoStejn za ucelem zjistovani volnosti jizdnich cest.

+ bod N.2.3 piilohy N vnitfniho pfedpisu SZ D7/2:

.. wZahajeni vyluky ohlasi vypravci (resp. dirigujici dispecer, dispecer RB) zaméstnanci
v obsazené dopravné a OZOV.”

Neurceni obvodu pro zjiStovani volnosti vlakovych cest fidicim dispec¢erem

Ridici dispeder po zahajeni vyluky neurgil staniénimu dozorci samostatny obvod pro
zjiStovani volnosti vlakovych cest, jak to vyzadoval €l. 62 Stani¢niho fadu zst. Hostejn.
* ¢l 62 Stani€niho fadu zst. HoStejn:
,Stanicni dozorce ...

o z pfikazu tratového dispec¢era CDP Prerov/vypravciho pini pri poruchach SZZ
ukony souvisejici s pfipravou jizdni cesty,

o nema pridélen samostatny obvod pro zjisStovani volnosti viakové cesty, ten mu
urci tratovy dispecer CDP Prerov/vypravéi..

Neudéleni Prikazu k pripravé viakové cesty fidicim dispeéerem

Ridici dispecer v ¢ase od zahajeni vyluky do vystfidani smény neudslil staniénimu dozorci
zst. Hostejn Prikaz k pfipravé viakové cesty, v dusledku ¢ehoz nedoSlo ke zjistovani
volnosti vlakovych cest pro jizdy vlakd R 883, Ex 121, Ex 522 a Ex 1000 pfes odpojené
kolejové obvody vyhybek €. 13 a 14 na krasikovském zhlavi Zst. HoStejn.

+ ¢&l. 316 odst. 1 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,Priprava vlakové cesty je souhrn pfedepsanych dopravnich tkon( a pracovnich
postupl ve stanici pro vjezd, odjezd nebo prijezd vlaku. Tyto musi byt provedeny
drive, nez vypravci dovoli jizdu viaku hlavnim navéstidlem nebo jinym zpldsobem.*;

+ ¢&l. 316 odst. 18 vnitfniho predpisu SZ D1:

,Zahdajit obsluhu stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni pro zamyS$lenou vlakovou
cestu smi vypravCi v pripadé, ze ma ve svém obvodu odpovédnosti splnény
podminky pro stavéni viakové cesty (viz ¢l. 317 tohoto predpisu).*;

Poruseni tohoto ustanoveni je tfeba dat do souvislosti s nesplnénim podminky
uvedené v ustanoveni €l. 317 odst. 4 pism. b) vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,Pfikazem k pfipravé viakové cesty narizuje vypravéi zaméstnancim zucastnénym
na pripravé viakové cesty, aby v uréenych obvodech zjistili volnost vlakové cesty,
lj. Ze neni obsazena vozidly (kromé obsazeni vozidly viastniho viaku) a Ze jsou
volné prislusné namezniky.*

» ¢l 317 odst. 13 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,Za vcasné vydani spravného pfikazu k pfipravé vlakové cesty vsem
zaméstnancum, ktefi se musi zucastnit na pfipravé viakové cesty, a za obdrZzeni
spravného hlaseni o provedeni pfipravy viakové cesty odpovida vypravéi.”,

+ &l. 58 vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) Z1:
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,Obsluhujici zaméstnanec musi pri ¢innostech souvisejicich s obsluhou
zabezpecovaciho zafizeni vzdy dodrzet i souhrn dopravnich tkoni a pracovnich
postupt stanovenych vnitinimi predpisy SZDC, ZDD a ostatnimi DAP. ..."

Nevedeni dopravniho deniku ridicim dispecerem

Ridici dispeger po zahajeni vyluky nevedl nahradni dopravni dokumentaci — dopravni
denik, jak to vyzadoval ¢l. 105 a pfiloha &. 37 Stani¢niho fadu zst. HoStejn. V rozporu
s bodem C.1.3.5 piilohy C.1.3 vnitiniho pfedpisu SZ D1 zapisy v dopravnim deniku
neprovadél soucasné s hlaSenim, resp. je neprovadél vibec. Do dopravniho deniku byly
tyto chybéjici zapisy doplnény az po vystfidani smén fidici dispeerkou denni smény.

» ¢l. 105 Stani¢niho fadu zst. Hostejn:

,Prfi poruse GTN na CDP Prerov, pri zavedeném telefonickém dorozumivani nebo
pri nutnosti proveést zapis do dopravniho deniku, pouzije vypravci k vedeni dopravni
dokumentace tiskopis dopravni denik, ktery vede dle pfedpisu SZDC D1. V pripadé
telefonického dorozumivani, telefonického hlaseni o provedeni pfipravy viakové
cesty nebo poruse SZZ si vypravéi upravi dopravni denik pro hlaseni...*;

» pfiloha €. 37 Stani¢niho fadu zst. HoStejn:

,V pripadé telefonického dorozumivani, telefonického hlaseni o provedeni pfipravy
vlakové cesty nebo poruse SZZ si vypravCi upravi dopravni denik...”

+ bod C.1.3.5 prilohy C.1.3 vniténiho pfedpisu SZ D1:
,VypravCi zapisuji stanovené udaje do dopravniho deniku podle predtisku...
...Zapisy v dopravnim deniku zapisuje vypravéi sou¢asné s hlasenim, popf. ihned
po skonceni pfikazu nebo ukonu.”.

Neuplné a nepresné vyplnéni pisemnych odevzdavek sluzeb v GTN protokolech
obsluhy mezi fidicimi dispecery

VSechny pisemné odevzdavky sluzeb fidicich dispeCerd oblasti 2C na sale ¢. 3 CDP
Pferov uskutecnéné dne 15. 9. 2022, tj. odevzdavky sluzeb €. 4106, 4109, 4110 a 4116
(a dale téz odevzdavky sluzeb €. 4080, 4089 a 4097 ze dnu 13. a 14. 9. 2022), provedené
elektronicky v aplikaci GTN, nebyly aktualizovany v souladu se vzorem pfedepsanym
v ptiloze &. 8 vnitfniho predpisu SZ PNDOZ a obsahovaly nepfesnou a zavadsjici
informaci k vyluce trakéniho vedeni v liché kolejové skupiné zZst. HoStejn + 1. TK
mezistanicniho useku Hostejn — Krasikov, ktera vSak byla ukoncena jiz dne 13. 9. 2022 ve
12:55 h. Odevzdavka sluzby €. 4109 ze dne 15. 9. 2022 neobsahovala dulezity udaj
o probihajici vyluce v Zst. HoStejn dle ROV €. 23171, etapa C.

¢l 41 odst. 4 vnitfniho predpisu SZ D1:

,V odevzdavce dopravni sluzby musi byt uvedeny vSechny skutecnosti, ktere
ovlivriuji vykon dopravni sluzby.*;

 ¢l. 41 odst. 5 vnitfniho predpisu SZ D1:

,<Zaméstnanec odevzdavajici dopravni sluzbu je plné odpovédny za spravnost
a uplnost vSech udaju pisemné odevzdavky dopravni sluzby.*;

+ ¢&l. 28 vnitiniho predpisu SZDC PNDOZ:
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. ,Podrobny postup odevzdavky dopravni sluzby, vcetné vzort, je uveden
v priloze & 8 PNDOZ... V dialogovém okné GTN se vyplriuji pouze odchylky od
Jednotlivych bodu vzoru ¢. 1 v priloze ¢. 8 PNDOZ.“...;

+ priloha &. 8 vnitiniho predpisu SZ PNDOZ:

.. , Iratovy dispecer koncici sluzbu vyvola manualni obsluhou aplikace GTN okno
Odevzdavka sluzby ..., které je administratorem pfedepsano. V ném provede
aktualizaci predvyplnénych udaju ve vSech bodech a dale zde uvede vsechny
podstatné okolnosti a dulezité udaje tykajici se vykonu dopravni sluzby, provede
vybér pfijmeni obou zucastnénych zaméstnancl a odevzdavku potvrdi tladitkem
,UloZit rozepsané®. Poté ze CteCky karet vyjme svoji PIK.“ ...

Nedukladna priprava vyluky zodpovédnymi zaméstnanci

Zaméstnanci provozovatele drahy zuc€astnéni na pripravé vyluky, konkrétné pfi zpracovani
a schvalovani ROV &. 23171, ze dne 16. 8. 2022, &.j.: 25804/2022-SZ-OR OVA-NRP,
v jeho Casti 6 a) ,Provozni a dopravni opatfeni“ tykajici se etap A a C dopravnimu
zaméstnanci nepfesné urCili obvod odpovédnosti pro zjiStovani volnosti jizdnich cest.
V &asti ,9. Zpravovani doprovodu vlaku“ stejného ROV pak neuvedli opatfeni k etapam
BaC.

+ &l. 5 odst. 1 vnitfniho predpisu SZ D7/2:

,DuUkladna priprava a planovani vyluk je zasadni predpoklad pro zajisténi realizace
vyluk, véetné bezpecného a plynulého provozovani drahy a drazni dopravy v misté
omezeni kapacity drahy.”;

+ &l. 41 odst. 5 vnitfniho pfedpisu SZ D7/2:

sHlavni zpracovatel VR (zpracovatel ROV A) zkontroluje tdaje v Zadosti o VR.
V pripadé, Ze je kompletni a jednotlivé body jsou navzajem v souladu, prevede ji
jako zaklad pro tvorbu nového VR. Pokud Zadost o VR obsahuje nedostatky, vrati ji
objednavateli k pfepracovani...”.

Za nekvalitni zpracovani ROV dle &l. 41 odst. 16 a 17 vnitfniho predpisu SZ D7/2
odpovida hlavni zpracovatel vylukového rozkazu (zaméstnanec useku naméstka feditele
Oblastniho feditelstvi Ostrava pro fizeni provozu) a dili zpracovatel (zaméstnanec
subjektu zucastnéného na zajisSténi provozuschopnosti drahy, na provozovani drahy
a drazni dopravy, odpovédny za zpracovani a dodani pozZadovanych opatfeni pro
zpracovani vylukového rozkazu — v daném pfipadé dle ¢l. 6 a) ROV ¢&. 23171 technolog
Provozniho obvodu Olomouc). Za nespravné provedeni vécné kontroly zpracovaného VR
pfed jeho vydanim odpovida naméstek feditele Oblastniho Feditelstvi Ostrava.

vrw

RoztiiSténost technologickych postuplt pro ¢innost vypravéich pfi zahajovani
predpokladané vyluky

Jeden ze zpusobl vyrozumivani o zahajeni vyluky vypravC€imi je nepfehledné uveden jen
ve slozité konstrukci upravuijici $irsi vztahy v pfiloze N.2.3 na konci vnitiniho pfedpisu SZ
D7/2, pfiemz v &l. 404 vnitfniho pfedpisu SZ D1 (pfestoze se jeho odst. 8 vénuje
i stanicim s DOZ) zcela nelogicky chybi. Jednotlivé kroky a zpusob této €innosti nejsou
jednotné, jsou uvedeny roztfisténé ve dvou ruznych dokumentech, coZ je v rozporu
s odpovidajicimi ustanovenimi systému zajiStovani bezpecnosti provozovatele drahy, aby
prislusné bezpecnostni informace byly pfesné, uplné, jednotné, snadno srozumitelné,
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odpovidajicim zplsobem aktualizované. V ramci prehlednosti a srozumitelnosti vnitfnich
predpist je zadouci ¢innost vypravéich pfi zahajovani pfedpokladané vyluky sjednotit na
jednom misté, pfiCemz takové zmény lze docilit upravou odst. 8 anebo doplnénim nového
odstavce v &l. 404 vnitiniho predpisu SZ D1.

* Systém zajisStovani bezpecnosti, zpracovany v dokumentu ,Shrnuti manualu
systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy u Spravy zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace®, €.j.: 50161/2017-SZDC-GR-018:

,bod P. Postupy a vzory pro dokumentovani bezpeénostnich informaci a stanoveni

Postupy pro zajisténi toho, aby vSechny prislusné bezpecnostni informace byly
pfesné, uplné, jednotné, snadno srozumitelné, odpovidajicim zpusobem
aktualizované a radné zdokumentované.

Nezbytnym prvkem pfi budovani systému managementu bezpecnosti a nasledné
pri jeho udrzovéani je systém dokumentovani vSech bezpecnostnich c¢innosti
a procesu provozovatele drahy. Jde o soubor povinnych dokumentovanych
postupl a povinnych zaznamdu, které jsou z hlediska bezpecnosti provozovani
drahy pro organizaci dulezité a vyznamné. Bezpecnostni informace je takova
informace o stavu Zeleznicni dopravni cesty, ktera ma viliv na bezpecné
provozovani drahy a drazni dopravy. Jsou to zejména stavy, kdy je zjiSténa,
pozorovana nebo predpokladana situace, kdy dochazi k odchylce od normového
stavu s vlivem na provozovani drahy a drazni dopravy... “.

Dopravce CD:

Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy a fidit se pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.
Dale je dopravce mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidili DV jen ze stanovisté, ze
kterého maji nejlepSi rozhled, zpravidla z €elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy,
z vedouciho DV pozorovali trat a navésti a jednali podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy
neprekroCili nejvyssSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou
omezenou rychlost. Strojvedouci viakl Ex 512 i Os 3775 pfi jizdé splnili vSechny
predepsané povinnosti a nepfekrocili nejvyssi povolenou rychlost.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti dopravce v _pri€inné souvislosti
se vznikem MU. Bylo v8ak zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfnich pfedpisq,
tykajici se uloh a povinnosti dopravce mimo pfi€innou souvislost se vznikem MU:

Pouziti DV nevybaveného technickymi prostredky k jeho samodinnému zastaveni

Dopravce CD pfi provozovani drazni dopravy, vliakd Ex 512 a Os 3775 pouzil DV, jehoz
technické prostfedky neumoznovaly v pfipadé povelu viakového radiového zafizeni
vydaného provozovatelem drahy v siti GSM-R jejich samocinné zastaveni. Tento povel
nebyl v daném pfipadé provozovatelem drahy vydan.

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*,
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* § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,2Dopravce je povinen pouZit pro provoz na tratich nebo ¢asti traté s provozovanou
tratovou casti systéemu vlakoveho radiového zarizeni slouziciho k zajisténi fizeni
drazni dopravy nebo pro pfenos poveld, signalt, hlaseni ¢i datovy prenos drazni
vozidlo vybavené kompatibilni funkéni mobilni ¢asti radiového zarizeni; umoZzriuje-li
tratova cast vliakového radiového zarizeni vyslat povel k samoéinnému zastaveni
drazniho vozidla, musi byt drazni vozidlo vybaveno technickymi prostfedky pro jeho
realizaci.”.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektl odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe€nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim urfadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho
stavebniho ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych
a modernizovanych draznich vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani
prestupkl. Povinnosti DU je ve Ihaté do 12 mésict ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy
obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuc€eni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti
s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou
ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajitovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektu a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.
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4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektl odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektd nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pri Setfeni byly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktl (podrobnosti viz kap. 2.6 a 2.8 Z2).

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setreni

Pfi Setfeni nebyly zjisStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.
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4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancu,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Ridici dispe&erka

Ridici dispederka nastoupila denni smé&nu na sale & 3 CDP Pferov dne 15. 9. 2022
v 7:31 h. Pfi nastupu méla oproti planu sluzeb zpozdéni v délce 90 minut.

Pfed sménou Cerpala tydenni dovolenou, dle jejiho vyjadieni se pfi nastupu na sménu
citila v poradku, byla stfizliva a odpocata.

Ridici dispecer

Ridici dispeger nastoupil noéni sménu na sale &. 3 CDP Prerov dne 14. 9. 2022 v 18:00 h
jako druhou nocni sménu po sobé. Ve sméné setrval do 15. 9. 2022 7:31 h, ¢imz dosSlo
k pfekroCeni maximalni délky planované smény (13 h) stanovené nafizenim vlady
¢. 589/2006 Sb. o 31 minut.

Provozovatel drahy sice v ustanoveni &l. 40 odst. 4 vnitfniho pfedpisu SZ D1 uklada
zameéstnancim v pfipadé potfeby povinnost setrvat v dopravni sluzbé i mimo stanoveny
rozvrh smén, tato povinnost je vSak omezena na mimoradné situace (napf. zZivelné
pohromy), pfiéemz nesmi odporovat pravnim predpisim. V daném pfipadé nebyly
podminky pro aplikaci uvedeného ustanoveni vnitiniho predpisu SZ D1 napinény.

Ridici dispeder erpal mezi dvéma smé&nami nepfetrzity odpodinek v délce vice nez 11 h,
coz bylo v souladu s § 14 nafizeni vlady €. 589/2006 Sb. Nepfretrzity odpoc€inek v tydnu
v délce trvani alesponn 35 hodin dle § 92 zakona €. 262/2006 Sb. byl rovnéz dodrzen.
Fyzickou a psychickou pohodu zaméstnance pfi nastupu na no¢ni sménu se nepodafilo
zZjistit, nebot ten ve véci odepfel podat vysvétleni.

Pfi Setfeni nebylo u zucastnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni podminek pro
odpocinek pred sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech a jidlo v pribéhu
smeény. Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni zaméstnancu.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.
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4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné frizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpeénosti zi€astnénych dopravcu a provozovatelda drah

V systému bezpecCnosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje od roku 2017 do doby vzniku pfedmeétné MU na drahach ZelezniCnich, kategorie
celostatni a regionalni celkem 16 obdobnych MU, kdy do$lo k nezajisténé jizdé vlaku po
nespravné postavené vlakové cesté a jizdé na kolej obsazenou jinym DV bez vzniku
nasledné srazky nebo vykolejeni.

V uvedeném obdobi DI Setfila celkem 5 obdobnych MU:
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ze dne 11. 3. 2019 v Zst. Most nové nadrazi, kde doslo k nezajisténé jizdé vliaku Pn
62502 ze SK €. 37 v obvodu St. 1 na SK €. 91 v obvodu St. 5 na kolej obsazenou
stojicim posunovym dilem. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo neukonceni
ruSiciho posunu a nezjisténi volnosti vlakové cesty pro jizdu vlaku Pn 62502;

ze dne 18. 7. 2018 v zst. Svor, kde doslo k nezajisténé jizdé vliaku R 1101 na 1. SK
obsazenou vlakem Os 6000. Bezprostfedni pFi¢inou vzniku MU bylo dovoleni
vjezdu vlaku R 1101 po vlakové cesté nezamysSlené postavené na 1. SK obsazenou
vlakem Os 6000;

ze dne 1. 7. 2018 v zst. Veseli nad Moravou, kde doSlo k nezajisténé jizdé vlaku Sp
1724 po chybné postavené viakové cesté na 1. TK obsazenou protijedoucim
vlakem Sp 1721. Bezprostiedni pfi€inou vzniku MU byla chybné postavena viakova
cesta pro viak Sp 1724,

ze dne 15. 2. 2018 v zst. Praha-Horni Pocernice, kde doSlo k nezajisténé jizdé
vlaku Os 5815 na 2. SK proti odjizdéjicimu viaku Os 5810. Bezprostfedni pfi€inou
vzniku MU byla jizda vjizdéjiciho vlaku Os 5815 na jinou kolej, nez pro néj byla
uréena, proti sou€¢asné odjizdéjicimu vlaku Os 5810;

ze dne 12. 6. 2017 v zst. Cesky Brod, kde do$lo k nezajisténé jizdé viaku Os 8610
na PFivolavaci navést smérem na TK obsazenou vlakem Ex 1359. Bezprostiedni
pri€inou vzniku MU byl odjezd vlaku Os 8610 na pfivolavaci navést po vypravCim
nespravné postavené vlakové cesté smérem na 1. TK, kde jiz stal vlak Ex 1359.

Na zakladé vysledk( Setfeni MU v zst. Cesky Brod DI vydala a zvefejnila ZZ, ve které DU
doporucila pfijeti odpovidajicich opatfeni sméfujicich k realizaci nize uvedenych
bezpecnostnich doporuceni:

barevné rozliSit nebo zvyraznit na monitoru s reliéfem kolejist€é obdobnych
(i budoucich) zabezpeCovacich zafizeni skute¢nost nebo prvek, ktery neni pod
kontrolou zabezpeCovaciho zafizeni v souladu s informaci na rizikové strance za
situace, kdy zadanim potvrzovaci sekvence nebude splnéno zadani obsluhy,
pozadavek nebude zabezpelovacim zafizenim akceptovan a zamysSlena jizdni
cesta nebude postavena dle zadani obsluhy do ZPC SZZ;

pfi zpracovani ROV pro vyluky na vice dni v zavislosti na moznostech
zabezpecovaciho zarizeni vzdy provadét takové technické a administrativni upravy,
aby byla minimalizovana povinnost obsluhy zabezpeCovaciho zafizeni
uskute€novat jizdy na PN.

Smyslem vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni bylo:

zménit stavajici stav, kdy neni informace o nesplnénych podminkach z rizikové
stranky Zadnym zplUsobem pfenasena na monitor s reliéfem kolejisté, ktery
obsluhujici zaméstnanec sleduje vétSinu cCasu, a tim dosahnout zvySeni
bezpec€nosti v fizeni drazni dopravy, resp. zabranit vzniku obdobnych MU;

obecné minimalizovat pocet nouzovych povelld — jizd na PN zejména bé&hem
vicedennich vyluk, a tim dosahnout zvySeni bezpecnosti v fizeni drazni dopravy,
resp. zabranit vzniku obdobnych MU.

Za ucelem overeni, zda bylo bezpecnostni doporuceni uvedené v prvnim bode ZZ k MU
Cesky Brod provozovatelem drahy SZ aplikovano do praxe, byl DI dne 15. 2. 2023 na
pracovisti SZ, CDP Prerov proveden ovéfovaci pokus. V pribéhu ovéfovaciho pokusu
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byla na cvicném ZPC JOP provedena simulace obsluhy SZZ pfi odjezdu viaku Ex 512
postavenim nouzové vliakové cesty (na PN) ze 2. SK Zst. HoStejn smérem na 2. TK do Zst.
Krasikov. Po zadani nouzové vlakové cesty pro odjezd vlaku doslo na levém monitoru
ZPC JOP k vyvolani okna probihajici rizikové funkce s vypisem kontrolovanych podminek
nesplnénych pro zadanou vlakovou cestu (upozorfiujiciho mj. i na nespravnou polohu
vyhybek €. 15 a 16 a obsazené kolejové useky V13 a V14), a tyto prvky s nesplnénymi
podminkami se v reliéfu kolejisté zvyraznily pferuSovanym &ervenym podbarvenim. DoSlo
tedy k podbarveni vSech prvkl zobrazenych na rizikové strance, a to do doby, nez bylo
potvrzovaci sekvenci ,asdf, Enter potvrzeno splnéni nesplnénych podminek nahradnim
zpusobem.

Provedenym ovéfovacim pokusem bylo zjist&no, Zze provozovatel drahy SZ sice zaved| do
praxe bezpeénostni doporuéeni uvedené v prvnim bodé ZZ k MU Cesky Brod, ale ne
zcela dle pUvodniho zaméru zamysleného DI, kterym bylo zprostfedkovat upozornéni
osob fidicich drazni dopravu na situaci, kdy zamyslena jizdni cesta nebude postavena dle
jejich pozadavku (ij. bude dovolena jizda na jinou kolej &i trat, nez bylo zvoleno), a to
grafickym zobrazenim pfisluSnych prvkd (typicky vyhybek) na monitoru s reliéfem kolejisté
(. nad ramec vypisu nesplnénych podminek na rizikové strance, kde muze dojit z dlivodu
rutiny k pfehlédnuti této zavazné informace mezi dalSimi nesplnénymi podminkami, které
se dlouhodobé opakuiji).

V predmétné sméné byly totiz tratové dispeCerce na rizikové strance i v reliéfu kolejisté
opakované zobrazovany nesplnéné podminky:

* kolejova vyluka na vyhybce €. 12;
* obsazeny kolejovy usek V13-14;

které v reliéfu dohromady zabiraly 6, resp. 13 poliCek v zavislosti na zobrazeni
prehledového reliéfu, resp. detailniho reliéfu (detailu stanice).

Pfi konkrétni obsluze pfed vznikem MU k nim pfibyly navic nesplnéné podminky:
* nespravna poloha vyhybky 16;
* nespravna poloha vyhybky 15;
* blokova podminka nezavedena (v 2. TK mezi zst. HoStejn a Krasikov);

které v reliéfech dohromady zabiraly navic 5 poliCek (po jednom kazda vyhybka
a 3 policka Sipky tratového souhlasu).

V pfedmétné oblasti krasikovského zhlavi tedy pouze pfibylo nékolik dalSich policek
zvyraznénych pferuSovanym Cervenym podbarvenim, na které byla tratova dispeCerka uz
z predchozich obsluh zvykla.

Byt se jedna pouze o jakousi grafickou nadstavbu, pomucku, ktera ma obsluhujiciho
zaméstnance upozornit, a v Zadném pfipadé ho nezbavuje povinnosti zkontrolovat vzdy
vSechny nesplnéné podminky vypsané na rizikové strance, jeji pfinos mél byt primarné ve
vyrazng&jSim upozornéni na nesplnéni zadaného povelu v situaci, kdy pfi rutinnim
opakovani zdanlivé totozné situace vyzadujici pouziti rizikové funkce pozornost
zaméstnance pfirozené klesa. Tento cil nebyl evidentné naplnén, a bylo tedy tfeba se
danou problematikou opétovné zabyvat.

Analyzou stavajiciho stavu bylo zjisténo, Ze muze byt v nékterych provoznich situacich
vyhodné graficky upozorfiovat i na dalSi prvky (napf. obsazeny kolejovy obvod, tratovy
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souhlas). Peclivému obsluhujicimu zaméstnanci grafické upozornéni v reliéfu umoznuje
i rychlejSi orientaci v situaci a nabizi se i moznost porovnavat jednotlivé fadky z rizikové
stranky (bezpetného zobrazeni) s grafickym zobrazenim prvkd v reliéfu kolejisté. Na
druhou stranu opakované zobrazovani vice prvkl posiluje rutinu a situace, kdy se pak
nahle pferusované podbarvuje o policko vice, neni na prvni pohled zfetelna. Proto DI
navrhuje v zavérech této ZZ bezpeénostni doporuceni nova.

Prvni sméfuje ke znemoznéni postaveni obsluhujicim zaméstnancem zadané nouzové
vlakové cesty, ktera by vedla k jizdé vlaku na jinou nez obsluhujicim zaméstnancem
zvolenou kolej nebo k jizdé draznich vozidel proti sobé na téze koleji.

Druhé smérfuje analogicky ke znemoznéni postaveni vlakové cesty na kolej, na kterou je
zaroven postavena protismérna nouzova vlakova cesta nebo nouzova posunova cesta.

S ohledem na dobu trvani vyvoje a schvalovaciho procesu je pak s ohledem na rutinu
u téchto zarizeni doporu¢eno do doby realizace prvniho vySe uvedeného bezpecnostniho
doporu€eni zvazit modifikaci stavajiciho stavu spocCivajici v nastaveni prioritizace
zobrazeni na ZPC JOP tak, Ze by béhem zobrazeni rizikové stranky v reliéfu kolejisté
nebyly zvyraznény preruSovanym cervenym podbarvenim takové prvky z této rizikove
stranky, které jsou oznaCeny varovnym Stitkem (zavadi a rusi se povelem ,STIT") nebo
Stitkem kolejové vyluky (zavadi a rusi se povelem ,VYL®), a obsluhujici zaméstnanec je
tak na né jiz jinym zpusobem upozorfiovan (obsluhujici zaméstnanec tyto prvky oznadil
s védomim nutnosti u nich zajiStovat splnéni nesplnénych podminek nahradnim
zpusobem).

Splnéni bezpecnostniho doporuceni uvedeného ve druhém bodé citované ZZ nebylo pfi
Setfeni MU Hostejn zkoumano, nebot se v tomto pfipadé jednalo o kratkodobou vyluku
v délce trvani kratSi nez 3,5 h.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pfiCinou mimoradné udalosti bylo:

* povoleni jizdy vlaku Ex 512 na pfivolavaci navést po nespravné postavené nouzové
vlakové cesté ze 2. staniCni koleje ZelezniCni stanice HoStejn smérem na
1. tratovou kolej do Zelezni¢ni stanice Krasikov obsazenou protijedoucim viakem
Os 3775.

Pfispivajici faktor mimoradné udalosti:
* nezruSeni nouzovych zavérl vyhybek €. 15 a 16 v ZelezniCni stanici HoStejn
prestavenych do odbo¢ného sméru po predchozi jizdé vlaku.

Systémova pfricina nebyla DI zjiSténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:
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permission to drive for train No. 512 at HoStejn station at the calling-on signal along
an incorrect train route from 2. station track towards the 1. track line to Krasikov
station occupied by the oncoming regional passenger train No 3775.

Contributing factor:

» failure to cancel the emergency locking of switches No. 15 and 16 at HoStejn station
placed in the turning direction after the previous train ride.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ, CDP Prerov, pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

o PoruSeni pfedpisii Spravy Zeleznic bylo s odpovédnym zaméstnancem reseno
v ramci pracovné pravniho vztahu;

* Neprodlené byl vydan Prikaz feditele CDP ¢&. 2/2022 k pouZivani a kontrole stavéni
nouzovych jizdnich cest. Tento Prikaz byl zménou Cislo 4 zarazen do Pokynu
feditele CDP ¢. 3/2019 - Kontrolni ¢innost na useku fizeni provozu;

» ZazZadal o zménu ZTP-JOP, duplicitni potvrzeni vybranych rizikovych podminek,
které mohou mit zasadni vliv na bezpecnost provozu (nespravna poloha vyhybky,
pfejezd v anulaci, poruSeni podminek jizdnich cest;

* Na tydenni bazi zpracovava prehled planovanych vyluk, u kterych je pfedpokladano
pouziti Privolavaci navésti. Zaméstnanci provadéjici kontrolni ¢innost na zakladé
tohoto prfehledu provadi namatkovou kontrolu dopravni sluzby s durazem na
spravnou obsluhu SZZ;

* Pravidelné proveruje a pripominkuje nutnost pouZiti Privolavaci navesti
u planovanych vyluk ve zpracovanych nebo vydanych Rozkazech o vyluce;

* Do pravidelného $koleni tratovych dispecert v terminu 24. 10. 2022 — 24. 11. 2022
bylo opétovné zafazeno praktické Skoleni z funkce GSMR-STOP;

» Tratovi dispecefi CDP Prerov byli s prubéhem, nasledky a porusenim predpisovych
ustanoveni pfi MU seznameni pfi pravidelném sSkoleni v terminu 24. 10. 2022 — 24.
11. 2022.°

Dopravce CD nepfijal a nevydal zadna opatfeni.

Drazni urad nevydal Zadna opatieni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

» violation of IM regulations was solved with the responsible employee within the
scope of the employment-legal relationship;

* it was issued the CDP Director's Order No. 2/2022 to use and control of the
emergency train routes. The order was included in CDP Director's Instruction No.
3/2019 - Control activity in the traffic management section by amendment number
4;
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the IM requested for a change of the ZTP-JOP, a duplicate confirmation of selected
risk conditions that can have a major impact on traffic safety (incorrect position of
the switch, level crossing in cancellation, violation of train routes conditions;

the IM processes an overview of planned track possession for which is expected
the use of the calling-on signal on a weekly basis. Based on this overview, the
employees perform a random control activities of the transport service with an
emphasis on the correct operation of SZZ;

regularly reviews and reminds of the need to use the calling-on signal for planned
track possessions in processed or issued track possession orders;

practical training from the GSMR-STOP function was included again in the regular
training of track dispatchers in the period from 24.10.2022 to 24.11.2022;

track dispatchers of CDP Prerov will be informed about the progress, consequences
and violation of IM regulations at occurrence during regular training in the period
from 24.10.2022 to 24.11.2022.

The railway undertaking CD did not take any measures.

The NSA did not take any measures.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

nevyuziti funkce G-STOP fidici dispeCerkou po zjisténi nespravného sméru jizdy
vlaku Ex 512;

neuplny zapis Udaji do dopravniho deniku Fidici dispecerkou;

fiktivni pisemna odevzdavka sluzby €. 4106 Fidicich dispecerl oblasti 2C ;
neprovedeni zapisu o zahajeni vyluky v dopravni dokumentaci fidicim dispeCerem;
neohlaseni zahajeni vyluky stani¢nimu dozorci fidicim dispeCerem;

neurceni obvodu pro zjistovani volnosti viakoveé cesty fidicim dispeCerem;
neudéleni Pfikazu k pfipravé vlakové cesty fidicim dispeCerem;

nevedeni dopravniho deniku fidicim dispeCerem;

neuplné a nepfesné vyplnéni pisemnych odevzdavek sluzeb v GTN protokolech
obsluhy mezi fidicimi dispecery;

pFekroCeni maximalni délky doby sluzby fidicim dispeCerem;
nedukladna pfiprava vyluky zodpovédnymi zaméstnanci.

U dopravce CD:

nasazeni DV nevybavenych technickymi prostfedky k jejich samocinnému
zastaveni pfi provozovani v radiové siti GSM-R u vlakid Ex 512 a Os 3775.

Additional observations

At the infrastructure manager SZ:
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failure to use of the G-STOP function by the track dispatcher after detecting the
incorrect direction of movement of train No. 512;

incomplete record of data to the train record book by the chief dispatcher;
fictional written submission of service No. 4106 of chief dispatchers of area 2C;

failure to record about the start of the track possession in the transport
documentation by chief dispatcher;

failure to notify about the start of the track possession to the station supervisor by
chief dispatcher;

failure to determine the circuit for detection the availability of the train route by the
chief dispatcher;

failure to issue the order to prepare a train route by the chief dispatcher;
failure to keep a train record book by the chief dispatcher;

incomplete and inaccurate completion of written service submissions in GTN
protocols between the chief dispatchers;

exceeding the maximum length of service time by the chief dispatcher;
inadequate preparation of the track possession by responsible employees.

At the railway undertaking CD:

the rolling stocks of trains No. 512 and No. 3775 were not equipped with technical
system that ensure their automatic stop when operating in the GSM-R radio
network.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

v ramci své cinnosti jako narodniho bezpeCnostniho organu pfijeti vlastnich opatreni
sméfujicich k realizaci niZze uvedenych bezpecnostnich doporuceni:

v pfiméfeném Casovém horizontu (s ohledem na dobu trvani vyvoje
a schvalovaciho procesu) zajistit u stani¢nich zabezpelovacich zafizeni
ovladanych prostfednictvim jednotného obsluzného pracovisté znemoznéni
postaveni obsluhujicim zaméstnancem zadané nouzové vilakové cesty
a informovani o podminkach branicich postaveni nouzové vlakové cesty (napf.
Stitkem upozornujicim na chybnou obsluhu), a to v pfipadech, kdy by mélo dojit:

o Kk jizdé vlaku na jinou nez obsluhujicim zaméstnancem zvolenou kolej nebo
o Kk jizdé draznich vozidel proti sobé na téze koleji,

o popf. i v dalSich odivodnénych pfipadech na zakladé analyzy provedené
provozovatelem drahy (napf. kdyby mélo drazni vozidlo dojet k Zelezni¢nimu
prejezdu dfive, nez uplyne pfiblizovaci doba);

jako adekvatni doplnéni prfedchoziho bezpecnostniho doporuceni pro opacnou
posloupnost stavéni jednotlivych cest souCasné zajistit u téchto zafizeni
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znemoznéni postaveni vlakové cesty na kolej, na kterou je zaroven postavena
protismérna nouzova vlakova cesta nebo nouzova posunova cesta;

do doby realizace prvniho vySe uvedeného bezpecnostniho doporucCeni zvazit
u téchto zafizeni nastaveni prioritizace zobrazeni na zadavacim pocitaci
jednotného obsluzného pracovisté tak, aby bé&hem zobrazeni rizikové stranky
v reliéfu kolejisté nebyly zvyraznény pferuSovanym cCervenym podbarvenim takové
prvky z této rizikové stranky, které jsou oznaCeny varovnym Stitkem (zavadi a rusi
se povelem ,STIT") nebo Stitkem kolejové vyluky (zavadi a rusi se povelem ,VYL"),
a obsluhujici zaméstnanec je tak na né jiz jinym zpusobem upozorfiovan
(obsluhujici zaméstnanec tyto prvky oznacil s védomim nutnosti u nich zajiStovat
splnéni nesplnénych podminek nahradnim zplsobem);

zajistit u provozovatele drahy Sprava zZeleznic, statni organizace:

o Upravu znéni &l. 404 vnitiniho predpisu SZ D1 o doplnéni textu ukladajiciho
vypravCimu opravnénému k zahajeni vyluky na tratich a v dopravnach dalkové
fizenych s DOZ povinnost ohlasit zahajeni vyluky téz vylukou dotéenym
zameéstnancim dopravni sluzby v obsazenych dopravnach;

o pfijeti takového opatfeni, které zamezi neopravnénému pouzivani
zaméstnaneckych personalnich identifikaCnich karet (tedy bezpecnostniho

prvku nezbytného pro obsluhu zabezpe&ovaciho zafizeni) jinymi osobami nez
jejich drziteli.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

in a reasonable time (with regard to the duration of the development and approval
process) ensure, for station interlocking plant controlled through a unified service
workplace, that the operator cannot set up the specified emergency train route and
inform about the conditions preventing the creation of the emergency train route
(e.g. with a label warning about incorrect operation), in cases where:

o to movement of train on an other track than operating employee selected or,
o to movement a rolling stocks against to each other on the same track,

o or also in other justified cases based on the analysis carried out by the IM (e.g.
when the rolling stock should arrive to the level crossing before the approach
time expires);

to ensure at the same time for these devices prevent the creation of a train route on
a track on which is also create an opposite emergency train route or an emergency
shunting route as an adequate addition to the previous safety recommendation for
the opposite sequence of creation of train routes;

until the implementation of the first safety recommendation mentioned above, for
these devices, to consider setting the display priority on the entry computer of the
unified service workplace so that during the display of the risk page in the relief of
trackage were not highlighted with a dashed red tint such elements from this risk
page which are marked with a warning label (introduce and cancel by the command
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,STIT*) or with a track possession label (introduce and cancel by the command
,VYL®) and the serving employee is alerted in a different way (the serving employee
marked these elements with the knowledge of the need to ensure fulfilment of the
unfulfilled conditions in an alternative way);

* toensure at IM (Sprava Zeleznic, statni organizace):

o to amend wording of Article 404 of the internal regulation SZ D1 about the
addition of the text imposing the authorized station dispatcher to start a track
possession on lines and in operating points remotely controlled with remote
control of interlocking plant the obligation to announce the start of the track
possession also to the employees of the transport service affected by the track
possession in occupied operating points;

o to adopt of a measure which prevents the unauthorized use of employee
personal identification cards (i.e. a security element necessary for the operation
of the interlocking plant) by persons other than holders of this cards.

V Brné dne 29. srpna 2023

Mgr. Bc. Marek Hubik v. r. Bc. Josef Dvorak v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno
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Obr. €. 3: Pohled smérem na krasikovské zhlavi Zst. Hoétej s odjezdovymi navéstidly

L1, L2, L3 a L4 ze sméru od vypravni budovy. Zdroj: DI

Obr. €. 4: Pohled na vyhybk C. 15, 16 na krasikovském zhlavi zst. HoStejn v dobé po
MU pfed zruSenim nouzového zavéru. Zdroj: SZ
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