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Tato zavéreCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skute€nosti jsou podloZzeny vySetfovacim spisem.
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Zdroj: DI

Skupina udalosti:

Vznik udalosti:

Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

incident.
17. 5. 2019, 20:30 h.

vykolejeni jednoho vozu za jizdy vlaku Sluz 54500 mezi Zelezni¢nimi
stanicemi Domousice a Hfivice a nasledné vykolejeni dalSich tfi vozl
a pfetrzeni soupravy v Zeleznicni stanici Hfivice.

draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, Louny — Rakovnik, mezi
Zelezni¢nimi stanicemi DomousSice a Hfivice, tratova kolej, km 27,917.
Misto vykolejeni dalSich tfi voz( se nachazelo na domousickém zhlavi
Zst. Hrivice v blizkosti km 36,0.

Sprava Zzelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (provozovatel
drahy);
Tratova strojni spole¢nost, a.s. (dopravce vlaku Sluz 54500);

bez Ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 4 516 630 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* ztrata svislé kolové sily prvniho dvojkoli 17. fazeného vozu vlaku Sluz 54500.

Vzhledem k nemoZnosti prokazani celkového technického stavu vozu Ua*®
CZ-TSSC 83 54 9200 794-2 a k nemoznosti ovéfeni jeho kolovych tlaki mij.
v souvislosti s rozlozenim nakladu v dobé vykolejeni, a tim k nemoznosti posouzeni
stavu tohoto vozu k parametrim GPK v misté vykolejeni, nebylo mozné
prokazatelnym zpusobem zjistit zdroj iniciace vySe uvedené ztraty svislé kolové sily.
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Prispivajici faktory:

* nebyly vzhledem k vySe uvedenému Drazni inspekci zjistény.
Zasadni pficiny:

* nebyly vzhledem k vySe uvedenému Drazni inspekci zjistény.

PfiCiny v systému bezpecnosti:

* nebyly vzhledem k vySe uvedenému Drazni inspekci zjistény.

Bezpecénostni doporuceni:

* nebylo Drazni inspekci vydano.
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Grade:
Date and time:
Occurrence type:

Description:

Type of train:

Location:

Parties:
Consequences:

Direct cause:

SUMMARY
incident.
17" May 2019, 20:30 (18:30 GMT).
train derailment.

derailment of one rolling stock of the service train No. 54500 with
consequent break of a train and derailment of another 3 rolling stocks
at Hrivice station.

the service train No. 54500.

open line between Domousice and Hfivice stations, km 27,917. Place
of consequent derailment of another 3 rolling stocks was at Hfivice
station, km 36,0.

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (IM);
Tratova strojni spole¢nost, a. s. (RU of the service train No. 54500).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 4 516 630,-

* loss of the vertical wheel effort of first wheelset of 17" rolling stock of the service
train No. 54500.

It was not possible to demonstrably determine the source of the initiation of the
above-mentioned loss of vertical wheel effort due to the impossibility of verifying the
overall technical condition of the rolling stock Ua 418 CZ-TSSC 83 54 9200 794-2
and the impossibility of verifying the wheel pressures in connection with layout of
cargo at the time of the derailment, and the impossibility of assessment of this
rolling stock with geometric parameters of the track at the point of derailment.

Contributory factor:
Underlying cause:
Root cause:

Recommendation:

none.
none.
none.

not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli
Centralni dispecerské pracovisté
Centralni ohlasovaci pracovisté
Ceska technicka norma
Drazni inspekce
Drazni urad
drazni vozidlo, drazni vozidla
Entity in Charge of Maintenance (subjekt odpovédny za udrzbu)
elektrodynamicka brzda
geometrické parametry koleje
hnaci drazni vozidlo/a
hlavni potrubi
hasi¢sky zachranny sbor
integrovany zachranny systéem
jednotka pozarni ochrany
méfici drezina
mimoradna udalost
Ostravské opravny a strojirny, s.r.o.
Policie Ceské republiky
posun mezi dopravhami
prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
rychlostni pasmo
specialni hnaci vozidlo
staniCni kolej, stanicni koleje
stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (od 1. 1. 2020
Sprava Zeleznic, statni organizace)
tratova kolej
Tratova strojni spole¢nost, a.s.
TSS Cargo a.s.
tabulky tratovych poméra
Technicka ustfedna dopravni cesty
uzemni inspektorat
vedouci provozniho stfediska
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisi, norem a vnitinich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

SZDC D1

SzZDC S3

TSS VP V1

predpist

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku mimoradné udalosti

v

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku mimofadné udalosti

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
€. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpuUsobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku

mimoradné udalosti

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad
drah, ve znéni plathém v dobé& vzniku mimofadné
udalosti

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
plathém v dobé vzniku mimofadné udalosti

vnitini predpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ve znéni platném v dobé
vzniku mimoradné udalosti

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZDC, ,SZDC
S3 Zelezniéni svrdek®, ve znéni platném v dobé& vzniku
mimoradné udalosti

vnitini pfedpis dopravce TSS ,Pravidla provozovani
drazni dopravy“, ve znéni platném v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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CSN 73 6360-2 Seska technickda norma CSN 73 6360-2 ,Konstrukéni
a geometrické usporadani koleje zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha — Cast 2: Stavba a prejimka, provoz
a udrzba“, ve znéni zmény Z1 platné v dobé vzniku
mimoradné udalosti
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2 UDAJE TYKAJICi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, pfesny ¢as a misto mimoradné udalosti

Datum: 17.5.2019.

Cas: 20:30 h.

Draha: Zeleznicni, kategorie regionalni, Louny pfedmésti — Rakovnik.

Misto: trat 531A Louny — Rakovnik, mezi zst. Domousice a Hfivice, TK, km 27,917.
GPS: 50.2342408N, 13.7103808E.

‘éelo Sluz 54500
L km 36,342

R

S [HRIVICE] -
&

| P2350

Solapysky

Obr. €. 1: Schéma trasy jizdy vlaku Sluz 54500 Zdroj: mapy.cz, Gprava DI
TEOKE] 36,434 Zst. Hrivice
P s e —— - smeér zst. Domousice
- [
\“
3 s 4 [Lvyvraceny ovétlovaci stozar |

smeér jizdy Sluz 54500

1 753 (2 17 % g " _25 Coe00 S
| nevykolejena DV | uhz'enéépodvc? / LD-O0880

2
@
36,400
v v v v v v
36,342 36,088 36,054 36,065 36,012 35,950
Obr. €. 2: Schéma kone¢ného postaveni DV po MU Zdroj: DI

1


https://mapy.cz/turisticka?x=13.7104816&y=50.2341619&z=20&base=ophoto&source=coor&id=13.710380971431732%2C50.23424080784048
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2.1.2 Popis pribéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, véetné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Za jizdy vlaku Sluz 54500 (dale téz vlak) ze Zst. Domousice do zst. Hfivice doSlo
v km 27,917 k vykolejeni 1. napravy pfedniho podvozku ,a“ 17. vozu CZ-TSSC 83 54 9200
794-2 vlevo vné pravého oblouku, nasledné v km 27,931 vykolejila stejnym smérem
i 2. naprava tohoto podvozku. Ve vykolejeném stavu ujel viz 8,169 km a zastavil ¢elem
v km 36,088 v zst. Hfivice, zapfeny o betonovy zaklad poskozeného osvétlovaciho stozaru
v 1. SK. Béhem jizdy vlaku v mezistani€nim Useku zanechaval vykolejeny viz dva pary
stop po vykolejeni uvedenych naprav na ZzZeleznicnim svrSku a poskodil prejezdové
vozovky na zelezni¢nich prejezdech P2349, P2350 a P2351. Do Zst. Hfivice vjel vliak
Sluz 54500 na 1. SK po viakové cesté postavené a zabezpe€ené normalni obsluhou SZZ.
Obé HDV a 1. az 16. vlz zastavily v zZst. Hfivice v nevykolejeném stavu, 17. viz pfekonal
krajni vyhybku €. 6 ve vykolejeném stavu, ¢imz ji poskodil a na vyhybce €. 5 se prevratil
vpravo ve smeéru jizdy, ¢imz nasledné postupné doslo k vysypani pfevazeného substratu.
Dale doslo za vjezdu vlaku do Zst. Hfivice na domousickém zhlavi k vykolejeni dalSich
3 vozu, fazenych jako 18. az 20., a k roztrzeni vlaku mezi 17. a 18. vozem. PoSkozeni DV
je podrobngji popsano nize. Nasledkem vykolejeni byl poSkozen Zeleznicni svrsek v TK,
na domousSickém zhlavi a v 1. SK zst. Hfivice, poSkozeni infrastruktury je podrobnéji
popsano nize.

Ohledanim soupravy viaku Sluz 54500 bylo zjisténo:

Vlak zastavil ¢elem vedouciho HDV na 1. SK v zZst. Hfivice v km 36,342. Vlak mél
27 DV, 108 naprav, 338 metri a 994 tun. Predepsana brzdici procenta byla 52 %,
skute¢na byla 75 %, vlak byl dostate¢né brzdén. Vlak byl brzdén |. zplisobem brzdéni,
v reZzimu P a byl oznaCen pfedepsanymi navéstmi. V Cele vlaku bylo HDV 92 54 2 753
783-0 (dale téz 753 783-0), za nim k sluzbé& pohotové HDV 92 54 2 730 602-0 (dale téz
730 602-0) a neCinné SHV 99 54 9427 005-2 (PRSM 3.1). V neposkozené Casti vliaku
nebyly zjistény zavady ve svéSeni. Z ddvodu roztrzeni vlaku a silného poSkozeni
brzdového ustroji nebylo mozno vykonat uplnou zkousku brzdy.

Na vedoucim HDV 753 783-0 byla zajisténa vlakova dokumentace. Stazeni dat ze
zaznamoveho zafizeni rychloméru TRP-120 tohoto HDV provedl| dopravce a postoupil je
DI. Pfi ohledani stanovisté strojvedouciho byla sdruzena jizdni paka v poloze 0 (vybéh),
ovlada¢ pfimocinné brzdy byl v poloze B2 zabrzdéno, ovlada€ samocinné (prubé&zné)
brzdy byl v poloze zavér, paka jizdy byla v poloze 0, elektronicky otaCkomér ukazoval
5 200 ot/min (motor bézel). Tlak v hlavnim vzduchojemu byl 8,3 bar, tlak v hlavnim potrubi
byl 0 bar, tlak v brzdovych valcich 3,5 bar. Cas rychlomé&ru Mesit TRP-120 byl napred
0 17 s oproti pfesnému &asu (SEC). VZ byl zapnuty v poloze Provoz. Na HDV byla
zadokumentovana Kniha pfedavky a Kniha oprav, obé bez zavad souvisejicich se vznikem
MU. Radiostanice na HDV vlaku Sluz 54500 byla naladéna na TRS, stuha 70. Na
radiostanici nesvitila indikace Zadného pfikazu vyslaného zafizenim TRS.

Pfi ohledani stanovisté strojvedouciho v dobé ohledani jiz neCinného HDV 730 602-
0 byla plynova jizdni paka v poloze 0, paka jizdy byla v poloze 0 (neutral), elektronicky
otackomér ukazoval 0 ot/min, ovlada¢ samocinné (pribézné) brzdy byl v poloze zavér,
ovlada¢ pfimo€inné brzdy byl v poloze odbrzdéno. Tlak v hlavnim potrubi i tlak
v brzdovych valcich byl 0 bar. Radiostanice byla vypnuta.

12
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Policie CR provedla u strojvedouciho vedouciho HDV i vlakvedouciho (téz
strojvedouci na stanovisti k sluzbé pohotového HDV) zkouSku na poziti alkoholu

s negativnim vysledkem. Ke zranéni zaméstnancl nedoslo.

Konec vlaku zastavil v prostoru srdcovky vyhybky €. 5 zst. Hfivice a byl tvofen
nevykolejenym a neposkozenym vozem fady Smmp*'® 83 54 4623 128-3, loZenym pouze
nad podvozkem ,a“ zelezniCnimi prazci, pfevazné difevénymi. Seznam vSech DV fazenych
ve vlaku Sluz 54500 je uveden v tabulce €. 1. VSechna DV byla ve vlastnictvi TSS nebo
TSSC. Popis posSkozeni je uveden pod touto tabulkou.

HDV 92 54 2 753 783-0, vedouci, rychlomér Mesit TRP, +17 s na rychloméru oproti realnému €asu

HDV 92 54 2 730 602-0, k sluzbé& pohotové, rychlomér METRA, typ 662A, &. 8919, prouzek odebran SZDC

SHV 99 54 9427 005-2, necinné, PRSM 3.1

Rada vozu Cislo vozu Druh nakladu Vykolejen Razen jako
Faccpps*?® 83 54 6993 235-2 Stérk ne 1.
Faccpps*® 83 54 6993 195-9 Stérk ne 2.
Faccpps*® 83 54 6993 225-4 / ne 3.
Faccpps* 83 54 6993 228-8 / ne 4.
Faccpps*? 83 54 6993 203-1 / ne 5.
Faccpps** 83 54 6993 270-0 / ne 6.
Faccpps*?® 83 54 6993 237-9 / ne 7.
Faccpps*?® 83 54 6993 220-5 / ne 8.
Faccpps*® 83 54 6993 208-0 zemina ne 9.
Faccpps*?® 83 54 6993 243-7 Stérk ne 10.
Faccpps*® 83 54 6993 206-3 / ne 1.
Faccs*"? 83 54 6992 938-3 Stérkopisek ne 12.
Faccs*"? 83 54 6992 940-9 Stérk ne 13.
Faccs*"? 84 54 6992 943-2 / ne 14.
Bda 80 54 3800 111-9 sluZzebni a obytny viz ne 15.
Faccs*"? 83 54 6992 945-8 Stérk ne 16.
Ua*® 83 54 9200 794-2 sut, asfaltova sut ano, oba podvozky 17.
Uas® 83 54 9200 728-0 / ano, oba podvozky' 18.
Faccpps*® 83 54 6993 207-2 Stérkopisek ano, oba podvozky' 19.
Faccpps®® 83 54 6993 267-6 / ano, oba podvozky 20.
Faccpps*® 83 54 6993 251-0 / ne 21
Faccpps*® 83 54 6993 239-5 / ne 22,
Smmp**® 80 54 2800 131-9 hranoly, praZce, kusy ne 23.

kolejnic
Smmp*'® 83 54 4623 128-3 dfevéné a betonové ne 24.
prazce
Tab. &. 1: Seznam DV Fazenych ve vlaku Sluz 54500. Prvotné vykolejeny 17. viz je zvyraznén ervené Zdroj: DI

1= podél vozu byly pohazené pruziny z vykolejeného DV €. CZ-TSSC 83 54 9200 794-2
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* Utrzeny podvozek ,a“ od prvotné vykolejeného 17. vozu byl nalezen 14 m pred
Celem 19. vozu vlevo, ve vzdalenosti 0,85 m od levého pasu 1. SK. Podvozek byl
otoCeny o 180° proti sméru jizdy vlaku. Jizdni plochy vSech kol byly znacné
poskozeny, chybéla vétSina pruzin, které byly rizné rozesety kolem mista
vykolejeni, resp. prevraceni. Na prvni napravé vpravo ve sméru jizdy chybélo viko
loZiskového domku, viko nebylo nalezeno.

* Konec prvotné vykolejeného 18. vozu se nachazel v km 36,076, vuz byl pfevraceny
vpravo ve sméru jizdy. Podvozek ,b“ byl nalezen pod Celnikem II. ve vykolejeném
stavu. Jizdni plochy vSech kol byly poSkozeny. Prava bocnice tohoto DV byla
oteviena, zluté ovladaci prvky vyklapéni a spusténi umisténé na tomto DV byly
v poloze Z, tj. zavifeno. DV mélo platnou revizi ze dne 8. 2. 2019.

Podvozky 17. vozu byly typu 2XTa s obruCovymi koly a byly na nich zjiStény tyto
skuteCnosti:

podvozek ..a“:
* spodni dil torny byl lehce zkorodovany, otvor pro nicohlav byl deformovany;

* leva kluznice podvozku byla utrzena, chybélo viko loziskové skfiné 1P vcetné
Sroubd, Srouby zaijisténi loziskovych skFini byly u obou postranic ohnuté;

* na obou postranicich chybély pruziny;

* disky kol byly oznaceny Oa 02.19, znamky pootoceni obru¢i nebyly nalezeny;

* na podvozku chybéla ¢ast brzdovych zdrzi.

podvozek ..b":

* spodni dil torny byl lehce zkorodovany, otvor pro nicohlav byl poSkozen;
* Srouby zajisténi loziskovych skfini byly u obou postranic ohnuté;

* na obou postranicich chybély pruziny;

* dva klinové tlumiCe byly nalezeny mimo podvozek.

Podrobné ohledani obou podvozkul bylo provedeno pfi komisionalni prohlidce.

Dale bylo zjisténo:

* veétSina pruzin byla mimo podvozky, secCtenim jejich poCtu a poctu pruzin, které
zustaly v podvozcich, bylo zjisténo, Zze celkovy pocet odpovidal poltu pro dva
podvozky. Vizualni kontrolou nebyly na pruzinach zjiStény zadné lomy ani trhliny,
dvé pruziny byly viditeIné deformované;

* dva otoCné nicohlavy vozu byly nalezeny mimo podvozky a byly ohnuty.

Ohledanim infrastruktury bylo zjiSténo:

Zelezniéni svrdek tratové koleje Domousice — Hfivice tvofily kolejnice typu T
uloZzené na bukovych prazcich s rozponovymi podkladnicemi a svérkami T5. V Zst. Hfivice
byla 1. SK tvofena kolejnicemi typu S49 uloZzenymi na betonovych prazcich SB89
a rozponovych podkladnicich se svérkami T5, vyhybky byly ulozeny na dfevénych
prazcich. Tratova rychlost dle TTP byla v celém Gseku 50 km-h™'. Stav dfevénych prazcu
vCetné upeviovadel a zastérkovani byl zhodnocen — v pofadku. Hlavy kolejnic pred
mistem vykolejeni byly suché a Cisté. Vlivem MU doSlo k posSkozeni vétSiho mnozstvi
dfevénych i betonovych prazcu v€etné upeviiovadel a v Zst. Hfivice k poskozeni vyhybek,
k rozryti stezky mezi 1. a 3. SK, k vysypani asfaltovych blokd a drté a jejich promiseni se
Stérkem Zelezni¢niho svrdku v délce 51,2 m.
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Ruéni rozchodkou bylo provedeno preméreni geometrickych parametri koleje
v misté prvotniho vykolejeni v km 27,917.

Dne 18.5.2019 bylo zaméstnanci defektoskopické skupiny Spravy trati Most
provedeno pomoci méficiho voziku KRAB 82 kontinualni méfeni svrsku mezi km 27,400 —
35,959. Vysledky byly za pfitomnosti DI vytistény a zajistény.

Dne 23.5.2019 bylo provedeno za U&asti zastupcti SZDC, dopravce a DI
komisionalni pfemérfeni svrsku v bodech -30 az +5, dale byl svrSek poskozen vykolejenim.
Bod ,0“ byl potvrzen v km 27,917. Méfeno bylo i ojeti levého kolejnicového pasu.
Nameérené hodnoty jsou uvedenv v tabulce €. 2.

Datum, &as méfeni: 23. 5. 2019, Miste méreni: Domousice - Hrivice, km 29,917

, |_cietievéha pasu . |_oieti levého pasu
b e = e D ] botni | svisté | Ghel
63

ap | 26 | 145 | 35 | B4 | 142 6 | 20 | 145 | 42 | B3 |142| &6
2a | 27 | 147 | 41 64 (141 | &3 55 | 21 | 145
28 |24,5| 152 | 50 | 64 142 | B3 5 | 21 (145 | 50 | 64 | 141 | 65
27 | 26 | 152 | 49 | 63 | 142 | &4 45 | 21 | 146
26 | 24 | 151 | 43 | 63 | 142 | 65 4 | 20 (147,5| 59 | 64 | 141 | 66

25 | 22 | 151 | 38 | 62 |142 | 65 | |85 | 17 | 149 | pfed stykem L+P
|24 | 23 | 155 | 35 | 62 |142 | 65 | | | 15 | 150 styk L+P

23| 21158 | 34 | 63 [143 | 65 | | 3 | 18 [ 148 | 66 | 65 | 142| 67

22 | 20 159 | 38 | 63 |143 | &5 25 | 20 | 146 za stykem L+P

21| 18160 | 44 | 63 (142 | 65 | | 2 | 20 [ 145 | 61 | 63 | 142| 66
20| 19 | 159 | 48 | 63 143 | 65 | [15 | 20 | 144
19| 20 [1575] 51 | 63 [142 | 65 | | ' | 20 [ 143 | 53 | 63 | 142 65
8| 2015751 | 63 142 65 | |05 | 20 [ 141
17| 20 [155 [ 54 | 64 [142] 66 | [ 0 | 22 | 138
6| 19 | 155 | 51 | 63 [143 | 65 1| 24 | 136 | 54 | 63 | 143 65
15| 18 | 153 | 50 | 64 |142 | 65 2 | 26 | 133 63 | 143 | 65
14 | 15150 | 47 | 64 142 | 85 | | 3 | 27 [ 132 | 53 | 63 | 142| 64
13| 16 | 150 | 47 | 64 [142 | &6 | | 4 | 28 [ 129 | 54 | 63 | 142] 65

5

8

2

63 | 142 | 65

wh
-

12 | 16 | 150 | 46 | 64 | 142 | 65 26 (123 | b4 | 63 | 142 | 65
11 | 17 | 149 | 44 | 64 | 141 | BB 28 | 129 | 54 | 62 | 143 | 65
i | 16 | 148 | 40 | 64 |142 | B6 | | 7 | 29 | 130 | 51 | 63 | 143 | 65
g | 17 | 147 | 35 | B4 (141 | 65 B | 32 | 130 | 50 | 63 | 143 | B4
B5 | 17 | 147 g | 32 | 132 | 50 | 63 | 143 | 64
8 | 1B (146 | 35 | B4 | 142 | 65 0| 29 | 135 | 48 | 62 | 143 | 65
(75120 145) | |
7 20 | 145 | 36 64 | 142 66
65 | 19 | 145
fe —zména rozchodu, p— plevyseni kolsje a f- vzepéti oblouku bylo v bodech "9" aZ "0" méfeno v krocich po 0.5 m
Tab. €. 2: Vysledky méfeni parametrd GPK Zdroj: DI
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Dne 6. 6. 2019 bylo zaméstnanci TUDC Praha za pfitomnosti DI provedeno pomoci
MD 1 €. 99 54 9 462 001-7 kontinualni méfeni svrSku v misté vzniku MU pfed bodem ,0“
mezi km 27,799 — 27,914. Pribéh méreni byl zadokumentovan a vysledky méfeni byly
postoupeny DI.

Ohledanim tratového uUseku Domousice — Hrivice byla zjiSténa km poloha
nasledujicich bodu:

km poloha misto poznamka
27,288 zacatek pravostranného oblouku s evidovanym polomérem R = 249 m
27,917 zacatek stopy presplhani kola 1. dvojkoli 17. vozu pres levy pas Bod ,,0¢
27,919 zacétek stopy sjeti kola 1. dvojkoli 17. vozu z pravého pasu

u obou pasu se vlevo zaginaji objevovat stopy po vykolejeni

27,931 zacCatek stopy preSplhani kola 2. dvojkoli 17. vozu pres levy pas

27,932 zacatek stopy sjeti kola 2. dvojkoli 17. vozu z pravého pasu

u obou pasu se vlevo zacinaji objevovat dvojité stopy po vykolejeni

27,962 zacCatek souvislého poskozeni svrsku

30,205 preruseni souvislého poskozeni svrsku — P2349
30,210 poskozeni panelll ve vozovce na P2349

30,215 pokracovani souvislého poskozeni svrsku

30,885 preruseni souvislého poskozeni svrsku — P2350
30,890 poskozeni panell ve vozovce na P2350

30,895 pokracovani souvislého poSkozeni svrsku

34,352 pferuseni souvislého poskozeni svrsku — P2350
34,357 poskozeni a vyvraceni panell ve vozovce na P2351
34,362 pokraCovani souvislého poskozeni svrsku

na vyhybce €. 6 poskozené 2 vyménové zamky vlevo a 1 vpravo;
35,931 poskozené kluzné stolicky na pravé strané, poSkozena upevriovadlia,
prazce a prechodovy mustek

35,950 konec vlaku Sluz 54500

na vyhybce €. 5 poSkozen levy vyménovy zamek, pravé kluzné stolicky,
upeviiovadla na pravém pasu, vylomeny kofen pravého jazyka v délce

35,964 3 m (nalezen vlevo za srdcovkou vyhybky €. 5), znacné poskozené
dfevéné prazce vyhybky
mezi 1. a 3. SK zacatek vysypaného substratu z DV 83 54 9200 794-2,
35,990 PR o L xex A .
razné veliké kusy Zivice, zemitého Stérku a drobného kameniva
36,042 porazeny sloup osvétleni
36,054 konec vysypaného substratu z DV 83 54 9200 794-2
36,060 konec poskozenych prazcu, stopy po vykolejeni jsou stale patrné
36,063 poloha podvozku ,a“ DV 83 54 9200 794-2 pfedni ¢elo
36,064 poloha podvozku ,a“ DV 83 54 9200 794-2 stfed toCny
36,064 spodni konec porazeného sloupu osvétleni
36,065 poloha podvozku ,a“ DV 83 54 9200 794-2 zadni Celo

mezera 24 m mezi prevracenym DV 83 54 9200 794-2 a vykolejenym DV 83 54 9200 728-0

36,088 poloha posledniho nevykolejeného DV 83 54 6992 945-8 zadni Celo
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36,088 poloha €elniku I. pfevraceného DV 83 54 9200 794-2 predni Celnik
36,098 poloha podvozku ,b“ DV 83 54 9200 794-2 stfed toCny
36,342 ¢elo vlaku Sluz 54500 (HDV 753 783-0)

Tab. €. 3: Zjisténé udaje km poloh Zdroj: DI

Ohledanim zabezpeéovaciho zarizeni bylo zjiSténo:

Zelezniéni stanice Hfivice byla vybavena SZZ typu TEST 10, druhé kategorie podle TNZ
34 2620, se svételnymi navéstidly typu AZD 70. Odjezdova navéstidla byla skupinova,
umisténa mezi krajnimi vyhybkami a vjezdovymi navéstidly. Vjezdova navéstidla byla
opatfena Pfivolavacimi navéstmi. Vyhybky byly zabezpeCeny vyménovymi zamky
a odtlaénymi zamky. Vzajemna zavislost vyhybek a navéstidel byla provedena
prostfednictvim elektromagnetickych zamk(l vnitfniho provedeni umisténych na
indikaCnich deskach ve sluzebnich mistnostech vyhybkarskych stanovist St | a St Il
Tabulka uzamc&eni vymén byla soucasti zakladni dopravni dokumentace.

Na indikaCnim panelu svitila indikace:
* bezporuchového stavu PZZ v km 39,742;
* stavu navéstidla SP (indikovala navést dovolujici jizdu);

* indikace postaveni vlakové cesty po 1. SK ve sméru od Domousic do Loun a jeji
CastecCné projeti vjetim vlaku Sluz 54500 do Zst. Hfivice;

* indikace stavu navéstidla S (indikovalo navést Stj);
* indikace stavu navéstidla L (indikovalo navést Stuj).

Stav pocitadel nouzového ruSeni cest a stav pocitadel pfivolavacich naveésti
souhlasil s evidenci. Vlakova cesta pro vjezd vlaku Sluz 54500 byla postavena normalni
obsluhou SZZ. Stanovistél. nebylo v dobé vzniku MU obsazeno dopravnim
zaméstnancem. Dopravni sluzbu vykonavala pouze 1 zaméstnankyn& SZDC ve funkci
vypravCi. V zaznamniku poruch sdélovaciho a zabezpelovaciho zafizeni nebyla
evidovana zadna neodstranéna porucha ani zavada. Za vjezdu vlaku Sluz 54500 doslo
k poSkozeni vyménovych zamku a odtlaéného zamku na vyhybce €. 6. a k poskozeni
vyménoveho zamku na vyhybce €. 5.

PCR byla u vypravéi provedena detalkoholova zkous$ka, ktera byla negativni.
K ekologické havarii podle sdéleni HZS nedoslo.
Pfi MU byl aktivovan IZS.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zpusobilych osob pro
Setfeni a zpusob vedeni Setreni

MU oznamena na COP DI: 17. 5. 2019, ve 21:14 h (tj. 44 min po vzniku MU).
Zpusob oznameni: telefonicky.
Oznameno povéfenou osobou za: provozovatele drahy (SZDC) a dopravce (TSS).
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Souhlas DI s uvolnénim drahy: 18. 5. 2019, ve 3:00 h (. 6 h 30 min po vzniku
MU).

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce bylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. a § 7 odst. 3 vyhlasky €. 376/2006 Sb.

Rozhodnuti DI o zahajeni Setfeni: 17.5.2019, a to na zakladé zavaznosti
mimoradné udalosti.

Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebyl sestaven.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

Naslednym $etfenim pficin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéren Ul Cechy,
pracovisté Praha.

Pfi Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatku
a zjisteni, z vlastni fotodokumentace, z dokumentace pofizeneé pri Setfeni provozovatelem
drahy, dopravcem, PCR a z dokumentace HZS SZDC.

Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zameéstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZDC): )
* vypravci zst. Hfivice, zaméstnankyné SZDC.

Dopravce (TSS):
* strojvedouci vlaku Sluz 54500, zaméstnanec TSS;
* vlakvedouci vlaku Sluz 54500, zaméstnanec TSS.

Ostatni osoby, svédci:
* strojvedouci PMD — zaméstnanec pro fizeni sledu, zaméstnanec TSS;
* vlakvedouci PMD, zaméstnanec TSS;
* stavbyvedouci, zaméstnanec TSS;
* vypravéi zst. Domousice, zamé&stnankyné SZDC.
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2.2.2 Vlaky a jejich rfazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

Vlak: Sluz 54500 Sestava vilaku: Rezim brzdéni:

Délka vlaku (m): 338 HDV 92 54 2 753 783-0 P
Pocet naprav: 108 HDV 92 54 2 730 602-0 brzda vypnuta
Hmotnost (t): 994 SHV 99 54 9 427 005-2 G
Potfebna brzdici procenta (%): 52 Vozy:
Skutec¢na brzdici procenta (%): 75 1. 83 54 6 993 235-2
Chybégjici brzdici procenta (%): 0 2. 83 54 6 993 195-9
\’:‘ﬁi‘i’é’féé;wdlj"z‘;g‘hé_‘1;?’°h'03t viaku 50 3. 83 54 6993 225-4 P
Zpusob brzdéni: l. 4 83 54 6993 228-8 P

5. 83 54 6993 203-1 P

6. 83 54 6993 270-0 P

7 83 54 6993 237-9 P

8 83 54 6993 220-5 P

9 83 54 6993 208-0 brzda vypnuta

10. 83 54 6993 243-7 P

11. 83 54 6993 206-3 P

12. 83 54 6992 938-3 P

13. 83 54 6992 940-9 P

14. 84 54 6992 943-2 P

15. 80 54 3800 111-9 P

16. 83 54 6992 945-8 P

17. 83 54 9200 794-2 P

18. 83 54 9200 728-0 P

19. 83 54 6993 207-2 P

20. 83 54 6993 267-6 P

21. 83 54 6993 251-0 P

22. 83 54 6993 239-5 P

23. 80 54 2800 131-9 P

24, 83 54 4623 128-3 P

Pozn. k vlaku Sluz 54500:
* v8echna DV byla ve vlastnictvi TSS nebo TSSC;
* skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vilakové dokumentaci.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zafizeni)

Misto MU se nachazelo na jednokolejné, neelektrifikované trati v useku mezi Zst.
Domousice a Hrivice. Ve sméru jizdy vlaku byla trat vedena na naspu v pravostranném
oblouku o evidovaném poloméru R = 249 m s evidovanym prevySenim D = 130 mm
(skute€né prevySeni bylo vy3Si — viz bod 3.4.2 této ZZ) a v klesani 13,61 %.. Bod ,0“ byl
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stanoven v km 27,917 v levém (vné&jSim) kolejnicovém pasu. Svrsek byl tvofen kolejnicemi
typu T (r. v. 1978) na bukovych praZcich, s rozponovymi podkladnicemi a upeviovadly T5.
Jizda vlakd byla obousmérné zabezpelena telefonickym dorozumivanim dle pfedpisu
SZDC D1. Nejvy3si dovolena rychlost vlaku v celém Useku v&etné mista vzniku MU byla
50 km-h"".

2.2.4 Pouziti komunikaénich prostredku

* 20:39 h pouzila vypravCi zst. DomousSice sluzebni telefon k dotazu, zda vlak
Sluz 54500 jiz dojel do zst. Hfivice, a informovani vypravCi zst. Hfivice
o setrvani PZZ prejezdll P2349, P2350 a P2351 ve vystraze;

* 20:39h byla vypravéi zst. Domousice informovana Policii CR o vykolejeni DV
vlaku Sluz 54500;

* 20:40 h vypravCi zst. Domousice vyrozuméla strojvedouciho viaku Sluz 54500
o vykolejeni, ale ten ji oznamil, Ze o tom jiz vi.

Komunikace mezi strojvedoucim vlaku Sluz 54500 a vypravéi zst. Domousice ani
mezi vypravéi zst. Domousice a vypravéi zst. Hfivice nebyla zaznamenavana. Casové
udaje pochazi z telefonniho zapisniku zst. Domousice; dle telefonniho zapisniku Zzst.
Hfivice probéhl prvni z hovort jiz ve 20:38 h.

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem provadény Zadné opravné
nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postuput

* 20:39 h zastaveni vlaku Sluz 54500;

* 20:41 h vypravdi zst. Hfivice zjistila MU a zastavila provoz;

* 20:47 h ohlaseni vzniku MU dispecerovi TSS;

* 20:51 h ohlaseni vzniku MU dispecerovi CDP Praha;

* 20:52 h ohlaseni vzniku MU na SZDC 018;

* 20:56 h ohlaseni MU vedoucim zaméstnanciim TSS;

* 21:02 h ohlaseni vzniku MU na IZS;

*  21:14 h ohlageni MU povéienou osobou 018 SZDC na COP DI;

* 22:10 h zahéjeni ohledani mista MU povéfenou osobou 018 SZDC;

* 00:00 h dne 18. 5. 2019 zahajeni ohledani mista vzniku MU inspektorem DlI;
* 03:00 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI,
* 13:00 h ukonéeni ohledani mista MU povéfenou osobou 018 SZDC;

* 17:00 h ukonCeni ohledani mista MU inspektorem DI.
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2.2.7 Aktivace planu integrovaného zachranného systému, policejnich
a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupt

Plan I1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivovala ve 21:02 h,
tji. 32 minut po vzniku MU, vypravci zst. Hfivice.
Na misté MU zasahovaly nasleduijici slozky IZS:
* PCR, obvodni oddé&leni Postoloprty:
* PCR, krimin&lni policie Louny;
* HZS SZDC, JPO Usti na Labem a JPO Praha.

2.3 Umrti, zranéni a zpGsobena $koda
2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnancli provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souéastech drahy a zivotnim prostredi
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyc€islena $koda na:

* HDV (vlak Sluz 54500) 0 K¢;
* souprava vozu vlaku Sluz 54500 1775990 K¢;
* zafizeni drahy (svrsek, prejezdy) 2 740 640 K¢;
* Zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla 8koda vznikla na draznich vozidlech a souc€astech drahy vycislena
celkem na 4 516 630 K¢.

2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, + 15 °C, bezvétfi, viditelInost nesnizena, umélé osvétleni.

Geografické udaje: misto prvotniho vykolejeni v Clenitém terénu v pravostranném
oblouku na naspu pfistupném pouze po Zzelezni¢nim svrsku,
nasledné v mezistanicnim useku. Misto s nejvétSimi nasledky
vykolejeni v prostoru zst. Hfivice.
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3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podiéha ochrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

* strojvedouci vlaku Sluz 54500, zaméstnanec TSS — ze Zapisu se zaméstnancem

vyplyva:

o

@)

dne 17. 5. 2019 nastoupil cca v 9:00 h na sménu jako strojvedouci TSS;

od vedouciho vylukovych praci dostal za ukol vysypat 10 voz(u Stérku na
vylou¢ené koleji mezi zst. Mutéjovice a Svojetin. V C&ele soupravy bylo
fazeno HDV fady 753, dale jeden lozeny vUz fady Sa, obytny viz, 3 vozy fady
Sa, 11 vysypnych vozu Chopper a dale HDV fady 730, které slouzilo k pInéni
pracovniho vzduchového potrubi;

asi ve 12:00 h meéli tyto prace vykonané a s HDV fady 753 objel soupravu na
1. staniéni koleji v Zst. Mutéjovice, pfivésil HDV fady 730 a poté dobrali SHV
PRSM 3.1, které poté navésili na soupravu odstavenou na 1. stani¢ni koleji;

pak Cekal, az mu druhy vlakvedouci pfiveze formou PMD z vylouCené koleje
vozy, které mél odvézt do Starého Plzence;

zkouSka brzdy probéhla v zst. Mutéjovice po pfivéSeni vozu, které privezli
kolegové, vlakvedouci provedl zkousku brzdy a vyhotovil zpravu o brzdéni
vliaku;

provozni prohlidku soupravy vlaku Sluz 54500 provedl rovnéz vlakvedouci
v odpolednich hodinach pfed odjezdem vlaku. On sam kontroloval svéSeni
a propojeni potrubi prubézné brzdy pouze za HDV fady 753;

ze zst. Mutéjovice do zst. Domousice jel jako PMD na vyloucené koleji podle
rozkazu PMD, ktery mu dal vlakvedouci soupravy PMD, ktera pfijela ze Zst.
Svojetin;

ze zst. Domousice odjizdél s vlakem Sluz 54500 ve 20:18 h (pozn DI: 20:28 h).
Rozjezd byl plynuly, bez trhani a jinych projevli. Po celou dobu jizdy ze Zst.
Domousice do zst. Hrivice si niceho zvlastniho nevsiml;

pfi jizdé vlaku Sluz 54500 za zst. DomousSice prfedmétnym pravostrannym

obloukem s mistem vykolejeni brzdila souprava plynule bez podélnych razu,
ucinek brzdéni odpovidal poloze brzdice;

EDB nepouzival, EDB indikovalo chybu, pouzival lokomotivni odbrzdovac;

HDV rady 730, fazené za vedoucim HDV fady 753, bylo pfepravovano pohotové
k ¢innosti s brzdi¢em v zavéru, vypnuté z brzdy z davodu Setfeni brzdovych
zdrzi a bylo obsazeno vlakvedoucim. Ten se na jizdé nijak nepodilel a HDV
neridil.

na vjezdu do zst. Hfivice byla ,Vystraha“, a tak zacal brzdit, a to z rychlosti cca
50 km.h™" na rychlost cca 35 km.h™";

22



nnnnnnnn

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

@)

tésné po vjezdu HDV na 1. stanicni kolej mu vyprav€éi na skupinovém
odjezdovém naveéstidle rozsvitila navést ,Volno“ a vypravkou dala navést
,0Odjezd", tento pokyn prevzal;

odbrzdil a uvedl HDV do vykonu, v tuto chvili bylo patrné, Ze soupravu od konce
néco brzdi, a on sam nepocitoval oCekavany tah;

podival se z okna HDV a na konci vlaku vidél prach, okamzité zahajil brzdéni
soupravy vlaku a po zastaveni Sel zjistit, co se stalo;

po zjisténi situace splnil ohlasovaci povinnost.

* stavbyvedouci, v _dobé vzniku MU ve funkci vlakvedouci vlaku Sluz 54500,

zaméstnanec TSS — ze Zapisu se zaméstnancem vyplyva:

o

dne 17. 5. 2019 v rannich hodinach nastoupil na sménu v Zst. Mutéjovice jako
vlakvedouci;

po dokoné&eni dopolednich praci (viz zapis se strojvedoucim vlaku Sluz 54500)
Cekali, aZ jim kolegové pfivezou vozy z vyloucené koleje a na zavedeni vlaku
Sluz 54500 do Starého Plzence;

kolegové pfivezli soupravu vozu z vylou€ené koleje a pfivésili je na konec jejich
soupravy odstavené na 1. staniCni koleji v zst. Mutéjovice. Provedl upinou
zkousku brzdy, provozni prohlidku soupravy vozu vlaku Sluz 54500 (propojeni
prubézného vzduchového potrubi, kontrolu spravnosti svéseni vozl, kontrolu
oznaceni konce vlaku) a sepsal si soupis vozl ,na necisto’;

poté sepsal mezinarodni zpravu o brzdéni viaku;

jeden vaz a lokomotiva fady 730 byly vypnuté z brzdy. Lokomotiva byla vypnuta,
aby pfi brzdéni nevznikly plochy na kolech, duvod vypnutého vozu mu nebyl
znam, nezapinal ho;

vysledek uplné zkousky brzdy vlaku el oznamit strojvedoucimu a dal mu
podepsat zpravu o brzdéni vlaku; dale v zst. Mutéjovice zaSel za vypravci, s niz
domluvil odjezd do Zst. Domousice;

v zst. Mutéjovice kontroloval rovnomérnost naloZeni nakladu ve voze fady Ua,
naklad byl rozprostien rovhomérné cca do jedné cCtvrtiny vysSky nakladového
prostoru. Z toho dlivodu nepfestavoval pfestavovac brzdy do polohy ,Lozeny*;

hmotnost nakladu zjistil odhadem, teoreticky se do vozu vejde 50 tun, hmotnost
tedy odhadl na 20 tun;

Sel zpatky na soupravu vlaku ¢ekat na odjezd vlaku Sluz 54500 v HDV fady 730,
tam se nachazel i po odjezdu soupravy. Byli se strojvedoucim domluveni na
komunikaci pfes radiostanici;

HDV fady 730 bylo pfepravovano €inné, nastartované kvuli bateriim, vypnuté
z brzdy a brzdi¢ byl v zavérné poloze;

HDV neovladal, pouze v ném sedél, neobsluhoval zadné ovladaci prvky;

jizda soupravy pfi jizdé vlaku Sluz 54500 se mu zdala v poradku, rozjezd byl
plynuly a on sam nezaznamenal zadné razy ani nic podezielého ani
nestandardniho;
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v zst. Hfivice nahle ucitil u€inek pfipominajici rychloinné brzdéni. Po zastaveni
vlaku Sluz 54500 Sel zjistit, co se stalo. Kdyz vystoupil z lokomotivy a Sel na
konec vlaku, volal mu dispeCer TSS, Ze vlak nékde vykolejil, a dal mu €islo na
provozniho dispeéera SZDC, kterému podal potfebné informace;

po vzniku MU piedal originalni zpravu o brzdéni vySetfovateli SZDC. Nasledné
vytvofil po paméti duplikat, ktery nasledné dostala Drazni inspekce. Na duplikatu
chybél podpis strojvedouciho.

vypravéi Zst. Hfivice, zaméstnankyné SZDC — ze Zapisu se zaméstnancem

vyplyva:

@)

dne 17. 5. 2019 v 18:15 hod nastoupila no€ni sménu v zst. Hfivice jako vypravci,
sména probihala normalné;

ve 20:38 h nabidla do zst. Louny pfedmésti viak Sluz 54500 s prujezdem
v Hfivicich ve 20:43 h a postavila vlakovou cestu pro prijezd tohoto vlaku po
1. staniéni koleji;

asi ve 20:39 h ji zavolala vypravéi zst. Domousice, ze na trati zUstaly ve
vystraze vSechny 3 pfejezdy;

ihned poté (asi ve 20:40 h) vySla pfed dopravni kancelaf a davala svoleni
k prijezdu vlaku vypravkou navésti ,Odjezd“, ale pohledem zjistila, ze vlak
zastavuje;

v tuto dobu na nastupisté pfijelo auto a z néj vybéhl muz, ktery ji oznamil, Ze na
prejezdu vidél u tohoto vlaku vykolejeny viz;

vlak zastavil a za nim vidéla oblak prachu, ktery byl zplusoben vykolejenim
a prevracenim vozu na bok;

po tomto zjisténi dale postupovala dle OhlaSovaciho rozvrhu.

3.1.2 Jini svédci

strojvedouci a zaméstnanec pro fizeni sledu, zaméstnanec TSS - ze Zapisu se

zaméstnancem vyplyva:

@)

dne 17. 5. 2019 vezl jako strojvedouci ,pracovni vlak® jako PMD s HDV fady 742
ze zst. Svojetin do zst. Mutéjovice a zaroven vykonaval funkci zaméstnance pro
fizeni sledu;

pred vlastni jizdou PMD sepsal pfislusny rozkaz pro jizdu na vylou¢enou kolej;

PMD bylo sunuto a byly v ném fazeny DV Ffady Ua (2x), Smmp (2x) a vysypné
vozy Chopper (4x), pfed odjezdem ze Zst. Svojetin vykonal vlakvedouci kontrolu
soupravy, zkousku brzdy a vyhotovil Zpravu o brzdéni vlaku;

pfi jizdé do zst. Mutéjovice méli zastavit na zastavce Kounov, kde probéhla
nakladka jednoho vozu Ua v CcCele sunutého PMD, nakladka probéhla
dvoucestnym bagrem pod dohledem vlakvedouciho a vedouciho vylukovych
praci;
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@)

o

on sam byl po celou dobu nakladky na stanovisti strojvedouciho a byl
v radiovém spojeni s vlakvedoucim, po ukonceni nakladky mu dal vlakvedouci
pokyn k dalSi jizdé (sunuti), vlakvedouci byl po celou dobu jizdy v ¢ele PMD
a daval pokyny radiostanici;

po pfijezdu k vjezdovému navéstidlu Zst. Mutéjovice se pomoci mobilniho
telefonu domluvili s vypravéi o vjezdu sunutého PMD do stanice;

do zst. Mutéjovice vjel PMD na obsazenou 1. stani¢ni kolej a vozy sunutého
PMD rovnou pfivésili na odstavenou soupravu;

vlakvedouci odvésil lokomotivu a s ni odjeli zpét do Zst. Svojetin;

jako zaméstnanec pro fizeni sledu vydal pisemny rozkaz PMD na vylou¢enou
kolej ze Zst. Mutéjovice do Zst. Domousice, prvopis pfedal strojvedoucimu vlaku
Sluz 54500, prapis si nechal u sebe. Cely blok s rozkazy po ukonceni
vylukovych praci odevzdal na tratovy okrsek Rakovnik;

v pisemném rozkaze nebyly uvedeny zadné mimoradnosti i poznamky;

zpusob lozeni vozu Ua nekontroloval, to udélal viakvedouci.

* stavbyvedouci, zaméstnanec TSS — ze Zapisu se zaméstnancem vyplyva:

o

dne 17. 5. 2019 nastoupil na sménu v 7:00 h jako vedouci vylukovych praci na
vyluku ,Rakovnik — Mutéjovice®;

po zahajeni smény Fidil pracovni ¢innost zaméstnanct TSS a dvou bagristl
subdodavatele, provadéjicich zemni prace a mimo jiné i nakladku na zastavce
Kounov;

vlakvedoucimu fekl, aby dohlédl na nakladku vytéZzeného materialu ze silnicniho
prejezdu v Kounové;

material byl slozen na zemi v deponac¢nim misté na zastavce Kounov. Jednalo
se o vytézeny asfalt a Stérk z pfejezdu v Kounové o hmotnosti mezi 5 az 10 t;

vlakvedouciho namatkové kontroloval tak, aby bylo naloZzeno vSe a naklad byl
naloZeny ve voze rovhomérné. On sam byl po celou dobu pfitomen u nakladky
materialu;

naklad materialu byl pfi odjezdu vozu naloZen cca do méné nez jedné poloviny
vysky lozného prostoru vozu a byl rozloZzeny rovhomérnég;

vlakvedouci na nakladku osobné dohliZzel a byl zodpovédny za pfepravu vozu do
zst. Mutéjovice, kde se viz fadil na soupravu vlaku do Starého Plzence;

subjektivné muze fict, ze vlakvedouci je zodpovédny zaméstnanec, ktery dba
zasad bezpecného transportu materialu;

po skonCeni nakladky se on sam vénoval dalSim Cinnostem souvisejicim se
stavbou;

pfi sledovani nakladky v zastavce Kounov nezaregistroval zadny nezadouci
naraz vylozniku bagru do pfedmétného vozu.
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* vlakvedouci vylukovych praci, zaméstnanec TSS — ze Zapisu se zaméstnancem

vyplyva:

o

dne 17. 5. 2019 vykonaval sluzbu jako vlakvedouci PMD na vylukovych pracich
,Rakovnik — Muté&jovice*;

po zahajeni smeény obeSel v cca 7:00 h soupravu pracovniho vilaku, se kterym
méli jet do zst. Mutéjovice; proved| provozni prohlidku soupravy, povolil ruéni
brzdu na 3 vozech, vyndal dvé zarazky, provedli zkousku brzdy a poté vypsal
zpravu o brzdéni vlaku;

po celou dobu byl ve spojeni se strojvedoucim pomoci radiostanice a takto
komunikovali po cely zbytek dne;

fazeni pracovniho vlaku bylo nasledujici: 2 vozy fady Ua, 2—-3 ploSinové vozy
fady Smmp, 4 vysypné vozy Chopper. Nebyl si jisty pfesnym fazenim vozu,
vozy sunula lokomotiva fady 742;

se sunutym PMD dojeli na zastavku Kounov, kde méla probihat nakladka
materialu;

vedouci vylukovych praci mu fekl, Ze material maji nalozit do prvniho fazeného
vozu fady Ua sunutého PMD;

prvnim vozem zastavili u dvoucestného bagru a ten zacCal nakladat. Stal na voze
tak, aby vidél dovnitf nakladového prostoru vozu. Ru¢né daval bagristovi pokyny
ke spravnému rozlozeni nakladu (drt, odtéZeny asfalt z prejezdu);

nejdfive dospod naloZili velké kusy asfaltu a poté je bagrista zasypaval sypkym
materialem. Se soupravou posunoval tak, aby byl material rovhomérné
rozlozeny v celé délce vozu. Bagrista pak sypky material rozhrnoval ve voze;

po ukoncCeni nakladky sestoupil z vozu, ten obeSel, ale nepfepinal kohout do
polohy ,lozeny“, protoZze nebyla pFekroCena pfestavovaci vaha. Hmotnost
naloZzeného nakladu odhadl dle svého odborného usudku a na zakladé toho, Ze
vuz byl naloZeny do jedné Ctvrtiny vySky loZzného prostoru. Hmotnost nakladu
odhadl cca na 5 tun;

zpravu o brzdéni vlaku neupravoval;

potom vystoupil na lavku prvniho fazeného sunutého vozu fady Ua (lozeného)
a strojvedoucimu udélil pomoci radiostanice pokyn k jizdé;

dale sunuli k vjezdovému navéstidlu do zst. Mutéjovice, tam zastavili, kolega,
zaméstnanec pro fizeni sledu, vyjednal vjezd sunutého PMD do stanice. Vjeli na
obsazenou 1. stani¢ni kolej, kde s PMD najeli pfimo na odstavenou soupravu
vozu;

po najeti vozy pfivésil, propojil pribézné vzduchové potrubi a vysilackou volal
vlakvedoucimu soupravy odstavené na 1. stanicni koleji Zst. Muté&jovice a sdélil
mu, Ze ,vozy ma privéSené a na vzduchu.“. Odpovédél mu, ze ,az doposunuje,
tak si celou soupravu projde a bude délat zkousku brzdy.*;

on sam Sel poté zpét k lokomotivé, se kterou pfijeli, tu odvésil a poté se vraceli
na vyloucenou kolej do zastavky Kounov;
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° domniva se, ze pfi pfedavani soupravy vozu v zst. Mutéjovice s nikym
nekomunikoval o hmotnosti a rozlozeni nakladu. Nepfedaval ani Zpravu
0 brzdéni vlaku, nebot tu si mél vypracovat vlakvedouci soupravy vozl, na
kterou pfivéSovali svuij sunuty PMD;

© pfi jizdé sunutého PMD do zst. Mutéjovice nezaregistroval u lozeného vozu Ua
Zadny nezvykly pohyb nakladu, rany, otfesy ani skfipani.
* vypravdi Zst. Domousice, zaméstnankyné SZDC — ze Z&pisu se zaméstnancem
vyplyva:
© 17.5.2019 v 17:15 h nastoupila na sménu v zst. DomousSice jako vypravci,
sména probihala bez mimoradnosti;

° ve 20:28 h odjel vlak Sluz 54500 z 1. koleje do zst. Hfivice, po odjezdu vilaku
pozorovala indikacni prvky prfejezdl na trati a zjistila, ze prejezdy v km 30,199,
31,890 a 34,357 zUstavaji ve vystraze;

© predpokladala poruchu PZS, a tak zavolala vypravCi zst. Hfivice, zda vlak jiz
neni tam, aby po odhlasce mohla resetovat obsazené useky na PZS;

© bylo ji sdéleno, ze vlak Sluz 54500 jesté do Hrivic nedojel, kratce nato ji volala
PCR, Ze néjaka pani vidéla u tohoto vlaku viz mimo kolej;

° ihned zavolala strojvedouciho vlaku Sluz 54500, aby okamzité zastavil, ale on ji
odpovédél, ze o tom jiz vi, a zavésil,

° naslednym dotazem u vypravci zst. Hfivice zjistila, Zze na vjezdovém zhlavi Zst.
HFivice dosSlo k MU;

© dale postupovala dle Ohlasovaciho rozvrhu;
° do doby prijeti telefonatu od PCR ji nikdo o Zadné mimofadnosti neinformoval.

3.2 Systém zajist'ovani bezpecnosti

3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu
Provozovatel drahy a dopravce méli pfijaty systém zajiStovani bezpecCnosti na
zakladé ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb.
.V prijatém systéemu zajiStovani bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy
SZDC, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyl shledan nedostatek.
V pfijatém systému zajiStovani bezpecnosti provozovani drazni dopravy dopravce
TSS, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, byl shledan nedostatek.

Technologické postupy dopravce, které jsou soucasti systéemu zajiStovani

bezpe€nosti, nestanovuji jednoznalny postup pro zajisténi bezpecné nakladky
pfepravovaného substratu a odpovédnost za jejich dodrzovani.
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3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatnovani
téchto pozadavkii

PozZadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaSkou €. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

V dobé& vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele drahy SZDC
zucastnéné na MU provadéjici Cinnosti pfi provozovani drahy odborné zpusobilé k vykonu
zastavané funkce.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby dopravce TSS zucCastnéné na
MU provadegjici Cinnosti pfi provozovani drazni dopravy odborné zpulsobilé k vykonu
zastavané funkce.

3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

V postupu vnitfni kontroly bezpeénosti provozovatele drahy SZDC nebyly zjistény
nedostatky.

V postupu vnitini kontroly bezpec€nosti dopravce TSS nebyly zjiStény nedostatky.

3.2.4 Rozhrani mezi riuznymi zuc¢astnénymi subjekty a soucastmi dopravni cesty
drahy

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Louny — Rakovnik, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZDC, se sidlem Dlazdena
1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

3 Provozovatelem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Louny — Rakovnik, byla
SZDC, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Dopravcem vlaku Sluz 54500 byla TSS, se sidlem Na Valse 676/18, Ostrava-
Privoz, PSC 702 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy ¢. PDD 9296/19 uzaviené
mezi provozovatelem drahy SZDC a dopravcem TSS dne 24. 1. 2019, s ucinnosti od
30. 1. 2019.

V rozhrani mezi zu€astnénymi subjekty nebyl zjistén nedostatek.

3.3 Pravni a jina uprava

3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie

PFi Setfeni nebylo prokazano poruSeni pravnich predpist v pfiinné souvislosti se
vznikem MU.
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3.3.2 Jiné predpisy, napr. provozni rad, pracovni rad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy

Pfi Setfeni nebylo prokazano poruseni jinych pfedpisG a norem v pfi¢inné
souvislosti se vznikem MU.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dalSich technickych zafizeni

3.4.1 Systém fizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zafizeni pro automatické
zaznamenavani dat

SZZ zZst. Hrivice mélo platny, Prikaz zpuUsobilosti uréeného technického zafizeni,
ev. C.: PZ 10216/96-E.46, vydany DU dne 21. 10. 1996, s platnosti na dobu neurcitou.

SZZ zst. DomousSice melo platny Prukaz zpusobilosti urceného technického
zafizeni, ev. ¢..: PZ 4517/97-E.46, vydany DU dne 21. 5. 1997, s platnosti na dobu
neurcitou.

PZZ v km 30,199 (P2349) mélo platny Prikaz zpusobilosti uréeného technického
zafizeni, ev. €.: PZ 0713/18-E.46, vydany DU dne 15. 3. 2018, s platnosti do 14. 3. 2023.

PZZ v km 31,890 (P2350) mélo platny Prikaz zpUsobilosti uréeného technického
zarizeni, ev. C.: PZ 2144/03-E.47, vydany DU dne 27. 11. 2003, s platnosti na dobu
neurcitou.

PZZ v km 34,357 (P2351) mélo platny Prikaz zpUsobilosti uréeného technického
zarizeni, ev. C.: PZ 4752/97-E.46, vydany DU dne 17. 9. 1997, s platnosti na dobu
neurcitou.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.4.2 Soucasti drahy

Provozovatel drahy SZDC v predlozené dokumentaci evidoval provadéni prohlidek
zameérenych na stav zeleznicni infrastruktury. Cetnost provadénych obchlzek byla
v souladu s vyhlaskou €. 177/1995 Sb. a s pfilohou €. 1 vnitfniho predpisu SZDC S2/3:

* Obchlzkou trati provadénou obchizkafem v €asovém intervalu 1x tydné nebyly
v obdobi od roku 2018 az do doby vzniku MU ve vztahu k pfedmétné MU zjiStény
zadné zavady. Sluzebni knizka obchuzkare byla fadné vedena.

* Obchlzkou trati provadénou vedoucim provozniho stfediska nebo jeho zastupcem
v Casovém intervalu 2x za mésic nebyly v obdobi od roku 2018 az do doby vzniku
MU ve vztahu k predmétné MU zjistény zadné zavady. Kontroly byly fadné
evidovany v Knize kontrol VPS.

*  Komplexni prohlidky trati byly provadény nejpozdéji do 31. 5. dot€eného roku.
Provedeni kontrol bylo evidovano v Knize kontrol VPS a o vysledcich jednotlivych
kontrol byly sepsany samostatné zapisy. Ve vztahu k predmétné MU nebyly zjiStény
zadné zavady.

* Vroce 2016, 2017 a 2018 provozovatel drahy SZDC evidoval provadéni a vysledky

kontinualnich méfeni se zdznamem pod zatizenim DV v Casovém intervalu 2x
rocné.
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Dne 18.5.2019 provedl provozovatel drahy kontinualni méfeni GPK se zaznamem
méficim prostfedkem KRAB (méfeni bez zatizeni DV). Dne 23.5.2019 byl
provozovatelem drahy za ucasti DI a dopravce TSS pfeméfen zelezni¢ni svrSek v bodech
,+30“ az ,-1“ (pozn. DI: metrd od mista vykolejeni), méfeny byly parametry rozchodu
a prevyseni koleje ru€ni rozchodkou (méfeni bez zatizeni DV), vzepéti vnéjSiho (levého)
kolejnicové pasu a stupen jeho ojeti. Nasledné probéhlo dne 6. 6. 2019 kontinualni méfeni
MD 1 v useku ze zst. Domousice do bodu +5 (méfeni pod zatizenim DV).

Pro zjisténi stavu Zelezni¢niho svrsku byly tedy k dispozici tyto podklady:
. Zapis o ohledani mista MU ze dne 17. 5. 2019 (SZDC);

. Zaznam kontinualniho méfeni GPK meéficim prostfedkem KRAB ze dne
18. 5. 2019;

y Zapis z komisionalniho méreni zZelezni¢niho svrsku ze dne 23. 5. 2019 — viz
tabulka €. 2;

. Zaznam kontinualniho méfreni méfici drezinou ze dne 6. 6. 2019;

y Vyhodnoceni stavu Zelezniéniho svréku po MU (SZDC).

Pro posouzeni pfi€iny vykolejeni, resp. parametru zborceni koleje, byly uvazovany tyto
parametry oblouku — polomér R = 249 m a pfevysSeni D = 142 mm.

Vyhodnoceni naméfenych parametrd GPK bylo provedeno dle CSN 73 6360-2 pro RPO,
a to v useku 30 m prfed a 10 m za bodem O:

1. Rozchod koleje (RK):

Hodnota provozni odchylky IL ,mez zasahu (opravy)® pro parametr RK
v kruznicovém oblouku stanovuje CSN 73 6360-2, ¢l. 7.2.1, tabulka 7 (zaroven
mezni provozni odchylka pro méfeni bez zatiZzeni — ruéni rozchodka/KRAB, RPO):

+33 mm; -8 mm;

Pro méfeni pod zatizenim (MD 1) tabulka 8 stanovuje mezni provozni odchylku IAL
,mez bezodkladného zasahu*:

+35 mm; -9 mm
Namérené hodnoty RK nedosahly hladiny IL (ani IAL).

2. Zména rozchodu koleje (ZR):

Hodnotu provozni odchylky IL ,mez zasahu (opravy)® pro parametr ZR
v kruznicovém oblouku stanovuje CSN 73 6360-2, ¢l. 7.2.1, tabulka 7 (zaroven
mezni provozni odchylka pro méfeni bez zatiZzeni — ruéni rozchodka/KRAB, RPO):

+7 mm/2m.

Namérené hodnoty ZR dosahly hladiny IL (7,75 m pred bodem
,»0“, méreni KRAB), k prekroceni hladiny IL nedoslo.
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Pro méfeni pod zatizenim (MD 1) tabulka 8 stanovuje mezni provozni odchylku IAL
,mez bezodkladného zasahu*:

+8 mm /2 m.

Namérené hodnoty ZR nedosahly hladiny IAL.
Dosazeni mezni provozni odchylky se méfenim pod zatizenim
nepotvrdilo.

3. Prevyseni koleje (PK):
Hodnotu provozni odchylky IL ,mez zasahu (opravy)* od projektovaneho prevyseni
(18 mm) stanovuje CSN 73 6360-2, ¢lanek 7.3.2, tabulka 10.1.

Cl. 7.3.2 uvadi: ,Provozni a mezni provozni odchylky pfevy$eni PK od projektované
(pfedepsané) hodnoty v koleji a ve vyhybkach jsou uvedeny v tabulce 10.1
S doplriujicim upfesnénim podle tabulky 10.2. Odchylky PK od projektované
hodnoty podle tabulky 10.1 bez posouzeni souvislosti nejsou samy o sobé

wr v s

bezpecnostnim kriteriem, ale vyjadruji Zadouci standard udrzby.

Provozuschopnost se v souvislosti s odchylkou prevyseni od projektované
(pfedepsané) hodnoty posuzuje s ohledem na hodnotu nedostatku prevyseni.
Zaporné odchylky PK od projektované hodnoty pfevyseni v obloucich pojizdénych
rychlosti s projektovanym nedostatkem prfevySeni blizicim se hodnoté 100 mm
a v hlavnich kolejich s tratovou rychlosti s projektovanym nedostatkem pfevysSeni
pro stanovena vozidla blizicim se hodnoté 130 mm musi byt pro RPO az RP3
kontrolovany podle vztah( uvedenych v tabulce 10.2.

Zaporné odchylky PK od projektované hodnoty prevyseni se posuzuji jako
primérné hodnoty na délce 2,0 m.“.

Pfed vznikem MU provadél provozovatel drahy kontinualni méfeni stavu
Zelezni¢niho svrsku méfici drezinou se zaznamem (pod zatizenim DV) v ¢asovém
intervalu 2x ro¢né. DI méla k dispozici poslednich 6 méfeni, ze kterych vyplynulo,
Ze méfené hodnoty se v Case v podstaté neménily. Provozovatel drahy v misté
vykolejeni (pravostranny oblouk) sice evidoval prevySeni koleje 130 mm a polomér
oblouku R = 249 m, nicméné tato hodnota neodpovida skuteCnému stavu a dle
sdéleni provozovatele drahy ani parametrim hodnot GPK pouzitym v ramci
posledni obnovy Zelezni¢niho svrSku v roce 1982. Z provedenych kontinualnich
méfeni MD 1 byla v km 27,3 az 27,8 zjiSténa primérna hodnota poloméru oblouku
R = 256 m a prevySeni koleje 142 mm. Hodnota poloméru oblouku v zasadé
odpovida evidovanému stavu, hodnota pFevySeni pfiblizné odpovida hodnoté
doporu€eného prevySeni pro evidovany polomér oblouku a puvodni tratovou
rychlost 70 km.h™" (140 mm).

Skute€né primérné hodnoty prevySeni koleje (142 mm) byly tedy v rozporu
s evidovanym stavem (130 mm), coZz je administrativni nedostatek, ktery vSak
zaroven znemoznuje jednoznacné posoudit provozni odchylky, nebot neni
jednoznaéné dano ,projektované prevyseni‘ ve smyslu &l. 7.3.2 CSN 73 6360-2.
Pro uplnost dodavame, Ze hodnota doporu¢eného prevySeni pro stanovenou
tratovou rychlost 50 km.h™" ¢ini pouze 71 mm, nicméné ani tim neni jednoznacéné
dano ,projektované prevyseni‘. Pro zavéry nize uvedené tedy byly porovnavany
nameéfené hodnoty s primérnymi hodnotami prevySeni koleje (142 mm). Dle
tabulky €. 2 dosahovalo v bodé 21 prfed mistem vykolejeni pfevySeni koleje az
160 mm.
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Namérené hodnoty PK dosahly hladiny IL (v bodé 21 pfri méreni
ruéni rozchodkou), k prekroc¢eni hladiny IL nedoslo.
Namérené hodnoty PK nedosahly hladiny IAL.

Pokud budeme uvazovat jizdu konkrétniho 17. vozu vlaku Sluz 54500, ktery
projizdél mistem vzniku MU rychlosti 52 km.h™, &inilo v tomto pfipadé teoretické
prevySeni 128 mm, a tedy na tento vUz puUsobil prebytek pfevy$eni az 32 mm.
Prestoze prebytek pfevySeni v pravostranném oblouku zpusoboval odleh&eni
levych kol DV, nemuze byt sam o sobé pfiCinou vykolejeni. Nicméné takovy stav
nelze povaZovat za Zadouci standard tdrzby ve smyslu &l. 7.3.2 CSN 73 6360-2.

4. Zborceni koleje (ZK):
Ve smysilu €l. 7.3.4 CSN 73 6360-2 se posuzuje ZK pro rozhodné parametry vozidla
— vzdalenost oto¢nych ¢epu vykolejeného vozu 7 500 mm, rozvor podvozku

v v v

1850 mm. Posouzeni bylo provedeno pro méfiCské zakladny 8 ma 2 m.

Ve vztahu k parametrim oblouku pfesahuje referenéni pfevyseni 142 mm hodnotu
stanovenou podle vztahu D < (R-50)/1,5 = 132 mm (pfevySeni koleje bylo zfizeno
podle dfive platnych norem). Z tohoto divodu se aplikuji pfisn&jSi mezni provozni
hodnoty pro zborceni koleje ve smyslu dokumentu provozovatele drahy ,Opatfeni
k zavedeni Gg&innosti novelizované normy CSN 73 6360-2:2009" vydaného pod &. j.
S50673/09-OTH ze dne 5. 10. 2009. Tzn. podle tabulky 12 této normy je jako mezni
provozni odchylka (IAL) zborceni koleje (ZK) uvazovana hodnota odchylky provozni

(IL):

* ZKia2 = 5 mm/m z €ehoz vyplyva ZKia 2 = 10 mm/2m (analogicky ZK ; =
4 mm/m z ¢ehoz vyplyva ZK,., = 8 mm/2m);

* ZKaLs = 2,85 mm/m z ¢ehoz vyplyva ZKa s = 22,8 mm/8m (analogicky
ZKig = 2,75 mm/m z Cehoz vyplyva ZK s = 22,0 mm/8m).

Namérené hodnoty ZK nedosahly hladiny IL; a IL s.

5. Smér koleje (SL, SP) a podélna vyska koleje (VL a VP):

Pro hodnoceni parametru sméru koleje bylo prvnim podkladem ruéni méreni
vzepéti tétivou délky 10 m, dale kontinualni méfeni méficimi prostfedky KRAB
aMD 1.

Mezni provozni odchylky sméru koleje na délce symetrické tétivy 10 m stanovuje
CSN 73 6360-2, tabulka 13a na hodnotu 28 mm. Rozdil dvou po sobé nasleduijicich
odchylek stanovuje tabulka 13b na hodnotu 42 mm. Uvedené hodnoty nebyly
prekroceny.

Mezni provozni odchylky SL, SP a VL, VP koleje v rozsahu vinovych délek D7
stanovuje CSN 73 6360-2, tabulka 8 v hodnotach SL, SP 21 mm a VL, VP 24 mm.
Méfenim méficim vozikem KRAB ani MD 1 nebylo zjisténo dosazeni téchto hodnot.

Namérené hodnoty SL, SP a VL, VP nedosahly hladiny IL (ani
IAL).
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6. Hodnoceni ojeti kolejnic
Pfi komisionalnim méfeni Zelezni¢niho svrSku byla mj. méfena Sifka hlavy

kolejnice, vySka kolejnice a uhel pojizdéné hrany kolejnicového pasu. Ve vztahu
k zakladnim hodnotam rozmérd kolejnic uvedenych v tabulce €. 2 a hodnotam
nejvétsiho dovoleného ojeti kolejnic uvedenych v tabulce 9 (obé z dilu IV pfedpisu
SZDC S3) Ize konstatovat, Ze dovolena ojeti hlavy kolejnice byla dodrZzena v ramci
platnych ustanoveni.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:
* skute¢né primérné hodnoty prevySeni koleje byly v rozporu s evidovanym stavem,
¢imz doslo k poruseni § 20 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb. a § 25 odst. 16 pism. a)
vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Mezni provozni odchylky nebyly dosazeny. Pfi¢inna souvislost technického stavu
infrastruktury se vznikem MU nebyla prokazana.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunika¢nich a informadnich zafizeni nemélo souvislost se
vznikem MU.

3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

HDV 92 54 2 753 783-0 mélo platny Prikaz zpulsobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ
7880/10-V.20, vydany DU dne 21. 4. 2010. Posledni pravidelna technicka kontrola pred
vznikem MU byla provedena dne 12. 4. 2019 s platnosti do 12. 10. 2019 s vysledkem:
,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach®.

HDV 753 783-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu MESIT TRP. Byl zjistén rozdil +17 s oproti realnému Casu,
odchylka byla zapocitana.

Ze zaznamenanych dat mj. vyplyva:
* 20:27:29 h rozjezd vlaku ze Zst. DomousSice, pocatek jizdy ve vykonu;

20:27:53 h  prujezd kolem odjezdového navéstidla S1 zst. Domousice;

20:29:02 h  pocatek jizdy vybéhem, rychlost 45 km-h™;

20:29:24 h  rychlost 51 km-h™;

20:29:28 h  rychlost 52 km-h™; zahajeni brzdéni pribéznou brzdou, pokles tlaku
v hlavnim potrubi na 4,6 bar;

* 20:29:44h c¢elo vlaku projelo mistem vzniku MU rychlosti 52 km-h”', tlak

v hlavnim potrubi 4,6 bar;

* 20:30:02h Ccelo vozu 83 54 9200 794-2 projelo mistem vzniku MU rychlosti
52 km-h, tlak v hlavnim potrubi 4,6 bar;

20:30:23 h  rychlost 53 km-h™", pokles tlaku v hlavnim potrubi na 4,3 bar;

20:31:22 h  rychlost vlaku 54 km-h™;

20:31:34 h  rychlost 53 km-h™, narGst tlaku v hlavnim potrubi na 4,6 bar;

20:33:39 h  rychlost 50 km-h™", pokles tlaku v hlavnim potrubi na 4,3 bar;
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20:33:55 h  rychlost 44 km-h™", narast tlaku v hlavnim potrubi na 4,9 bar;

20:34:06 h  rychlost 42 km-h™", poc¢atek jizdy ve vykonu;

20:34:53 h  rychlost 51 km-h™;

20:35:11 h  rychlost 55 km-h™', po&atek jizdy vybéhem;

20:37:26 h  rychlost 50 km-h™;

20:38:44 h Celo vlaku minulo vjezdové navéstidlo S Zst. Hfivice rychlosti
44 km-h™, rychlost pozvolna klesala;

* 20:39:23 h rychlost 38 km-h™", po¢atek jizdy ve vykonu, rychlost dale klesala;

* 20:39:36 h  rychlost 30 km-h™, poc&atek jizdy vybéhem;

* 20:39:38 h  rychlost 27 km-h™, pokles tlaku v hlavnim potrubi na 4,6 bar;

* 20:39:49h rychlost 0 km-h™.

Byly zjistény nedostatky mimo pficinnou souvislost.

Zjisténi:

* v Case 20:29:24 h — 20:33:39 h mezi km 27,728 — 31,466 a v Case 20:34:53 h —
20:37:26 h mezi km 32,403 — 32,641 bylo zaznamenano prekroCeni nejvyssi
dovolené rychlosti o 1 — 5 km-h™. Tim doS$lo k poruseni § 35 odst 1 pism. a) zakona
¢. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 pism. i) vyhladky €. 173/1995 Sb. a ¢l. 100.11.
predpisu TSS VP V1.

Komisionalni prohlidky:
Byly provedeny komisionalni prohlidky technického stavu nize uvedenych vykolejenych
draznich vozidel ve stfedisku dopravce Stary Plzenec:
* 83549200 794-2
83 54 6993 267-6
83 54 9200 728-0
83 54 6993 207-2
83 54 6992 945-8

Cast komisionalni prohlidky byla provedena v TSS, zakladna Stary Plzenec, kde byly
prohlédnuty podvozky ,a“ a ,b“ vozu 83 54 9200 794-2 a ostatnich vykolejené vozy. Cast
komise byla provedena v zst. Hfivice, kde byla prohlédnuta skfifi vozu 83 54 9200 794-2.

Pfi méfeni a zapisu hodnot do méficich listd podvozkl bylo postupovano nasledujicim
zpusobem:

Smeér jizdy DV
podvozek "a" < podvozek "b"
@ @ @ @
1P 2P 3P 4P
L M — _ _ — = L.
pa e e =
1L 2L 3L 4L
@ @ @ @
Obr. &. 3: Oznaceni kol na komisionalni prohlidce dle DI: 1L, 1P, 2L, 2P, 3L, 3P, 4L, 4P;
Oznaceni mist méfeni dle technologie OOS, s. r. 0. (sdéleno na misté): Cislice v krouzku
Zdroj: DI
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Oznac€eni mist méreni dle technologie provadéné OOS bylo na misté DI
zpochybnéno, protoZe pro postaveni naprav vUici koleji by v takovém pfipadé bylo
rozhodujici porovnani dvojic protilehlych hodnot e1/e4 a e2/e3. V méficim listu se vSak
porovnavaji dvojice el/e2 a e3/e4, tedy ne protilehlé dvojice hodnot, kdyZz namé&fené
hodnoty byly chybné zapsany dle schématu uvedeného nize.

Sitky obru&i véech kol na obou podvozcich byly zméfeny v rozmezi 135 — 136 mm, coz
odpovida rozméru stanovenému v prfedpisu CD V 99/1 — Oprava dvojkoli Zelezni¢nich
kolejovych vozidel, pfiloha €. 2.

Pouzita méridla:
* analogové posuvné méfitko SHAN (550 mm) €. 90 3276 s kalibraci do 9/2019;
* méfici Sablona ¢. 5698 s rozsahem 800 mm s kalibraci do 12/2019;
*  meéfici Sablona ¢&. 5696 s rozsahem 2144 mm s kalibraci do 12/2019;
* svinovaci metr 7,5 m.

Provozné technicka data DV CZ-TSSC 83 54 9200 794-2:

rok vyroby: 1986

vyrobni €islo: 2648

typ vozu: / fFada vozu: 418V / Ua

vyrobce: Zastal Zielona Gora, Polsko
udaj o posledni revizi : 6 REV OOS 8.2.2019
drzitel (VKM): TSSC

subjekt odpovédny za udrzbu: 00S

Typ podvozku: / Typ dvojkoli: 2XTa / 425 obrucova kola

f 7 500 mm j=-1 900 mm-={
12 540 mm -]

T

Obr. &. 4: Typovy vykres vozu fady Ua*'® Zdroj: www.cdcargo.cz, uprava: DI

35



nnnnnnnn

"REZ A-A REZ B-B REZ C-C
k
1
o I 2 /
2 h h (<
| B, | .
| e : uet My
=il . | ; - = |= l.
I D I D _ug_ o
W uf l
B, | f 1c

I <
Obr. €. 5: Méfici body na podvozku 2 XTa. Shora: pohled na postranici; fezy A-A, B-B, C-C; pladorys pficniku
Zdroj: TSS
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Obr. €. 6: Méici listy z technické kontroly v tnoru roku 2019
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podvozek ,,a“:

bo¢ni ram Cislo zjisténé | Cislo dle mér. listu naprava Cislo
levy 980 1901 1. 3751
pravy 988 1117 2. 3815
N&ZeV rozmeru Oznageni Rozmér technologi Namérené hodnoty
Rozmér po Ns 1 2 3 4
Vzdalenost al a2 a3 ad max. 303 295,0 295,5 296,0 296,0
tfecich ploch T max. 341 338,0 338,0 341,0 339,0
Sitka krajnich min. 152
o b1, b2, b3, b4 - 161,0 161,0| 161,0 160,0|
tfecich ploch min. 152
Vzdalenost krajnich ol 2 max. 2152 2143,0 2143,0
tfecich ploch ' max. 2192 2186,1 2185,9
Rozdil vzdalenosti cl-c2 max. 3 0 0,5
Vzdalenost mezi d1. d2 max. 648
tfecimi deskami ' max. 640 639,5 _
Rozdil mezi max. 3 el —746 |e2—-754,5 1,5
P . el—-e2
vzdéalenostmi el — e2 max. 2
Rozdil mezi o3 o4 max. 3 e3-742 | ea—750 NG |
vzdéalenostmi e3 — e4 max. 2
Treci kliny Al, A2, A3, A4 max. 3 0 0 0 0
opotfebeni tfecich AL A2, A3, A max. 3 0 0 0 0
ploch
Treci desky Al, A2 max. 3 16-15,3=0,7 16-15,0=1,0
opotrebeni trecich A3, Ad max. 3 16-16=0,0 16-15,35=0,65
ploch
Tloustka vnejsi 1,2,3,4 21,3 21,8 20,5 22,4
tfeci desky
Zluté podbarvené = hrani¢ni hodnoty (maximalni odchylka)
¢ervené podbarvené = hodnoty prekrocené
Tab. €. 4: Hodnoty naméfené pfi komisionalni prohlidce podvozku ,a“ Zdroj: DI
podvozek ,,b“:
bo€ni ram Cislo zjisténé | Cislo dle méf. listu naprava Cislo
levy 859 0801 3. 3543
pravy 400 1095 4. 3469
. . . . | Rozmér technologi Namérfené hodnoty
Nazev rozméru Oznaceni —
Rozmér po Ns 1 2 3 4
Vzdalenost max. 303 293,4 296,2 296,2 295,1
Y. al,a2,a3,a4
tfecich ploch max. 341 340,5 340,2 341,0 339,2
Sika krajnich b1, b2, b3, b4 min. 152 161,0 160,0 160,0 161,0
tfecich ploch min. 152
Vzdalenost krajnich cl c2 max. 2152 2145,0 2143,0
tfecich ploch ' max. 2192 2190,3 2186,0
Rozdil vzdalenosti cl—c2 max. 3 2,0
Vzdalenost mezi d1. 42 max. 648
tfrecimi deskami ' max. 640 640,0
Rozdil mezi max. 3 el —745 | e2—742 2
. . el-e2
vzdalenostmi el — e2 max. 2
Rozdil mezi max. 3 e3-741 | e4—745 DA |
. . e3—-e4
vzdalenostmi e3 — e4 max. 2
Treci kliny Al, A2, A3, A4 max. 3 0 0 0 0
opotrebenti trecich Al, A2, A3, Ad max. 3 0 0 0 0
ploch
Treci desky Al, A2 max. 3 16-15,1=0,9 16-15,0=1,0
opotrebent trecich A3, Ad max. 3 16-16=0,0 16-16=0,0
ploch
Tloustka vnéjsi 1,2,3,4 23,3 22 22,6 20,4
tfeci desky
Zluté podbarvené = hrani¢ni hodnoty (maximaini odchylka)
¢ervené podbarvené = hodnoty prekrocené
Tab. €. 5: Hodnoty naméfené pfi komisionalni prohlidce podvozku ,b* Zdroj: DI
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i Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]
obrugova kola typ 425 [hodnoty v mm]
Poradi ndprav DV odpovidd sméru jizdy pres inkriminované misto
podvozek ,a“ podvozek ,b“
kolo 1L 1P 2L 2P 3L 3P 4L 4P
Sh 27,0 28,0 28,0 28,0 28,0 28,0 29,0 28,0
Sd 29,5 29,0 29,0 30,0 29,0 29,5 27,8 30,0
qrR 10,0 9,5 9,5 10,0 9,0 10,0 10,0 10,0
t 45,0 47,0 56,0 55,5 45,0 46,0 46,0 45,5
@ SK 897,0 896,5 894,0 894,0 895,5 895,0 896,0 897,0
rozkoli
naprava 1* 2 3 4
l. 1359,5 1359,8 1359,6 1360,6
Il. 1361,4 1360,0 1359,5 1360,5
M. 1359,8 1359,9 13594 1360,3
Z namérenych hodnot byly vypocteny tyto rozméry dvojkoli:
vodici §itka 1388,8 1389,0 1388,5 1388,3
rozchod 1419,3 1419,0 1418,0 1418,3
* naprava ohnuta
Tab. €. 6: Vysledky méFeni dvojkoli prvotné vykolejeného 17. vozu Zdroj: DI

Prohlidkou bylo zjiSténo:

naméfené rozmeéry neodpovidaly zaslané dokumentaci (Méfici list ramu pro
podvozek typu 2 XT a nikoli 2XTa — rozdily v rozmérech ¢epu napravy a lozisek),
nameéfené hodnoty uvedené na méficich listech z technické kontroly v unoru roku
2019 jsou zasadné odlisné od hodnot naméfenych pfi komisionalni prohlidce,
stejné tak samotna Cisla bo&nich ramu (postranic) na pfedmétnych méficich listech
neodpovidala Cislim nalezenym pfi komisionalni prohlidce; zfejmé pfi poslednim
zavazovani doSlo k zaméné bocnich rama (postranic) — skute¢na dCisla ramu viz
tabulky €. 4 a 5, Cisla dvojkoli dokumentaci odpovidala;

hodnoty uvedené na méficich listech z technické kontroly v unoru roku 2019 byly na
nékolika mistech prepisované, pficemz je mozné rozpoznat, ze nevyhovujici
hodnota byla pfepsana na hodnotu vyhovujici; skuteCny stav a divod prepisu
nebylo mozné vzhledem k pfedchozimu bodu Setfenim prokazat;

hodnoty Rozmér po Ns u veli€in ,a“ a ,c* byly méfeny z vnéjsi strany tfeci plochy,
ktera je natfena nékolika vrstvami barvy (mezni hodnoty dany méficim listem, viz
obr. €. 6), ¢imz doSlo k ovlivnéni pfesnosti méfeni, jak je zfejmé i z porovnani
rozdili namérfenych hodnot a meznich hodnot Rozmér technologie resp. Rozmér
po Ns (viz tab. €. 4 a 5);

vykolejené drazni vozidlo 83 54 9200 794-2 bylo vyrobeno v roce 1986 v Polsku,
bylo fady Ua, typu 418V;

mélo platnou revizi ze dne 8. 2. 2019 s platnosti do 8. 2. 2025;

revizi provedly OOS;

drzitelem DV byl dopravce TSS;

podvozky byly typu 2XTa s obru€ovymi koly.
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podvozek ,,a“

spodni dil torny byl lehce zkorodovany, mazivo bylo vytlaceno na vnéjSi a vnitini
pfirubu torny;

otvor pro nicohlav ve spodnim dilu torny byl deformovany;

leva kluznice podvozku byla utrzena (nalezena na misté MU);

viko loZiskové skfiné 1P chybélo, v€etné Sroubd;

Srouby zajisténi loziskovych skfini byly u levé postranice ohnuté;

Srouby zajisténi loZiskovych skfini byly u pravé postranice ohnuté;

dosedaci plochy loziskové skfiné 1P byly narazené;

zarazky pri¢niku v pravé postranici byly ohnuté;

prava postranice byla osazena pouze 2 pary pruZzin;

na bocich diskl kol bylo oznaceni Oa 02.19;

rysky mezi disky kol a obru¢emi nejevily znamky pootoceni;

na jizdnich plochach a na okolcich nalezeny vrypy po jizdé mimo temeno kolejnice;

leva postranice byla osazena pouze 2 pary pruZzin;

u vika loZiskové skfiné 2L byl utrzeny 1 Sroub;

klinové tlumice byly nalezeny mimo podvozek — dle stop otéru na tfecich plochach
byly pfifazeny k tfecim pfilozkam jednotlivych bocnic;

na klinovém tlumici levého prfedniho podvozku ,a“ 1L byly zjistény stopy po zadirani
(naskvarky tl. 1 mm) ve spodni €asti tfeci plochy;

na klinovém tlumici levého zadniho podvozku ,a“ 2L nebyly zjistény stopy po
zadirani (naskvarky tl. 1 mm) tfeci plochy;

na klinovém tlumici pravého predniho podvozku ,a“ 1P byly zjistény stopy po
zadirani (naskvarky tl. 1 mm) v horni €asti tfeci plochy;

na klinovém tlumi¢i pravého zadniho podvozku ,a“ 2P byly zjistény stopy po
zadirani (naskvarky tl. 1 mm) ve spodni €asti tfeci plochy;

odpovidajici zadfeni bylo zjisténo na tfecich pfilozkach postranic;

horni ¢ast pravé postranice nesla stopy poskozeni od kluznice skfiné vozu;

na podvozku jiz nebyly v8echny brzdové zdrze, ziejmé v dusledku jizdy po
vykolejeni.

podvozek ,,b“

spodni dil torny byl lehce zkorodovany, mazivo bylo vytlateno na vnéjSi a vnitini
prirubu torny;

otvor pro nicohlav ve spodnim dilu torny byl deformovany (méné nez u podvozku
,a');

obé dolni kluznice byly neposkozené a fadné upevnéng;

Srouby zajisténi loziskovych skFini byly u levé postranice ohnuté;

Srouby zajisténi loZiskovych skfini byly u pravé postranice ohnuté;

leva postranice byla osazena pouze 5 pary pruzin;

prava postranice byla osazena pouze 2 pary pruzin;

bylo promacklé viko loZiskové skiiné 3P a ustfizeny 1 Sroub;

2 klinové tlumice byly nalezeny mimo podvozek — dle stop otéru tfecich ploch byly
pfifazeny k tfecim pfilozkam pravé postranice, kde chybély;

na tfecich plochach tlumicu a pfilozek byly zjistény stopy po provoznim otéru;

na jizdnich plochach a na okolcich byly nalezeny zaseky po jizdé mimo temeno
kolejnice;
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2 klinové tlumice levé postranice zlstaly na svém misté (tzn. v levé postranici
podvozku);
horni ¢ast pravé postranice nesla stopy poskozeni od kluznice skfiné vozu.

Dale bylo zjisténo:

ostatni pruziny byly mimo podvozky, po secteni jejich poCtu a pocCtu pruzin, které
zustaly v podvozcich, bylo zjisténo, Ze celkovy pocet 28 velkych (@ — 175 mm) a 28
malych pruzin (@ — 105 mm) odpovidal poctu potfebnych pruzin pro 2 podvozky;
bylo konstatovano, Ze zvySené opotiebeni tfecich klin nevypovida o rozlozeni
naloZzeného nakladu na voze;

vizualni kontrolou nebyly zjistény lomy a trhliny na pruzinach. Jedna pruZina
0 @ 105 mm a jedna pruzina o0 @ 175 mm byly deformované;

po odkryti vik loziskovych skfini nebyly zjistény vizualni zavady na loziscich
jednotlivych €epll, mazaci tuk mél svétlou barvu, kromé loziska 1L (svétle hnéda)
a 2P (hnéda), nejevila loziska znamky tzv. ,horkého béhu*;

na loZisku 1P na loziskovém domku chybél kryt a vazelina byla pokryta necistotami;
prilozky naprav byly fadné upevnéné zjisténymi Srouby;

oba oto¢né nicohlavy vozu nalezené mimo podvozky byly ohnuté;

bylo provedeno méfeni dvojkoli vozu — viz tabulka €. 6 vySe.

Komisionalni ohledani skiiné 17. vozu v zZst. Hrivice:

mimo Kolejisté byla slozena skfifi DV €. 83 54 9200 794-2

na skfini byl vyznacen termin TK 8. 2. 2019, s platnosti 6 let, ECM: Oa;

skfin vozu byla vyrobena dle popisku na vyrobnim Stitku v roce 1986 firmou Zastal
Zielona Gora, Polsko, vyrobni €. 2648;

sklapéci korba byla sklopena na pravou stranu ve sméru jizdy vlaku;

prava bocni klapka oteviena;

leva boc¢ni klapka uzaviena;

paky spousténi a vyklapéni umisténé na pravé strané vozu ve sméru jizdy vlaku
byly obé v poloze ,Z* zavieno;

paka vyklapéni na levé strané vozu (ve sméru jizdy vlaku) byla v poloze ,O"
otevieno (v dobé ohledani po MU byla v poloze ,Z“ zavfeno), paka spousténi byla
v poloze ,Z* zavieno;

pisty vyklapéni na levé strané byly vysunuty, prvni levy vzduchovy valec byl
Castecné vytrzen z uchyceni;

byl utrzeny kohout napajeciho potrubi na Cele €. Il pfedmétného vozu;

pojistné zachytky podvozkl byly ohnuté nebo utrzené;

na Cele €. | pfedmétného vozu na talifi pravého pfedniho narazniku (ve sméru jizdy
vlaku) chybély 2 Srouby na vnéjSi strané narazniku a jeho dolni vnéjSi roh byl
ohnuty smérem dovnitf k vozu a horni vnéjsi roh smérem od vozu;

na Cele ¢. | pfedmétného vozu oba talife pfednich naraznik( na pravé strané (ve
sméru jizdy vlaku) nesly stopy po pfenaraznikovani;

obé pravé kluznice skfiné vozu byly ohnuté a deformované;

na hornich ¢astech obou hornich dilG toren skfiné vozu byly zbytky maziva;

na spodni Casti ramu skfiné vozu v misté vyrobniho Stitku byly Cerstvé ryhy od
dfeni;
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........ Zavarscna zoprava o vysledcich Setfent mimoradnsg

* Celni sténa skfiné vozu na Cele | (ve sméru jizdy vlaku) byla na pravé strané odfena
a jeji pravy pfedni roh nesl stopy poskozeni, komise se shodla, Ze toto poskozeni
pochazi ze srazky se sloupem osvétleni v zst. Hrivice.

Razné:
Cinnost brzdy DV nebylo mozné ovéfit z divodu podkozeného vzduchového potrubi
nasledkem MU.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisteni:

* naméfené rozméry neodpovidaly zaslané dokumentaci (Méfici list ramu pro
podvozek typu 2 XT a nikoli 2XTa — rozdily v rozmérech ¢epu napravy a lozisek);

* zfejmé pfi poslednim zavazovani doSlo k zaméné bocnich ramua (postranic) —
skute€na ¢isla ramu neodpovidala dokumentaci, Cisla dvojkoli dokumentaci
odpovidala;

* hodnoty uvedené na méficich listech z technické kontroly v unoru roku 2019 byly
na nékolika mistech prepisované; skute¢ny stav a duvod pFepisu nebylo mozné
vzhledem k pfedchozimu bodu Setfenim prokazat;

* hodnoty Rozmér po Ns u veli€in ,a“ a ,c* byly méfeny z vnéjSi strany tfeci plochy,
ktera je natfena nékolika vrstvami barvy, ¢imz doslo k ovlivnéni pfesnosti méfeni;

* vySe uvedenymi nedostatky dosSlo k poruseni § 35 odst 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb. a § 65 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Pfi¢inna souvislost technického stavu vozu se vznikem MU nebyla i pfes zjisténé
nedostatky v udrzbé&, méfeni a evidenci jednoznacné prokazana.

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o Fizeni a zabezpeceni dopravy

V souvislosti s MU nebyla pfed jejim vznikem uskuteCnéna Zzadna opatfeni
zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce souvisejici se vznikem MU.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaja ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatreni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU bylo povéfenou odborné zpusobilou osobou provozovatele drahy
a dopravce zabezpeceno v souladu s vyhlaskou €. 376/2006 Sb.
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3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti

* strojvedouci vlaku Sluz 54500, ve sméné dne 17. 5. 2019 od 18:30 h, odpocinek
pfed sménou 18:00 h; pfedesla sména ukoncena dne 17. 5. 2019 v 0:30 h;

* vlakvedouci vlaku Sluz 54500, ve sméné dne 17. 5. 2019 od 18:30 h, odpocinek
pfed sménou 18:00 h; pfedesla sména ukoncena dne 17. 5. 2019 v 0:30 h;

* vypravCi Zzst. Hfivice, ve sméné dne 17.5.2019 od 18:15 h, odpocinek pfed
sménou 24 h;

* vypravCi Zst. Domousice, ve sméné dne 17. 5. 2019 od 17:15 h, odpoc€inek pfed
sménou 24 h.

Zameéstnavatel zajistii podminky pro odpocCinek pfed sménou v souladu se zakonem
€. 262/2006 Sb., resp. s nafizenim vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna
uprava pracovni doby a doby odpoc&inku zaméstnancu v dopravé.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce byli v dobé vzniku MU
zdravotné zpUsobili k vykonu zastavané funkce. Setfenim nebylo zjist€no, Ze by na vznik
MU méla vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zu¢astnénych na MU.

Zameéstnanci provozovatele drahy a dopravce se podrobovali pravidelnym
lékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 101/1995 Sb. Zdravotni stav
a osobni situace, které by mohly mit vliv na vznik MU, v€etné fyzického a psychického
stresu, nebyly zjistény.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru

DI eviduje od 1. 1. 2014 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach celostatnich
a regionalnich celkem 32 MU, kdy doslo k vykolejeni za jizdy vlaku nakladni dopravy. P¥i
téchto MU nedoslo k usmrceni ani zranéni osob. Celkova materialni $koda byla vycislena
na 133 903 286 Kc. Z uvedeného poctu DI Setfila celkem 22 MU.
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4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

411 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skute€¢nostech

zjisténych v bodé 3

Dne 17. 5. 2019 probihala vyluka tratové koleje mezi zst. Muté&jovice a Svojetin.
Nedilnou soucasti této vyluky byla oprava prejezdové vozovky u zelezniCniho prejezdu
P2342 umisténém v km 19,474 této trati v obci Kounov. Stavebni firma tam odtéZovala
poSkozenou vozovku a v zastavce Kounov byl substrat dle druhu nakladan na rdzna DV
za osobni pfitomnosti odpovédnych osob TSS. Nalozena DV byla posléze odtaZena jako
posunovy dil do zst. Mutéjovice, kde byla zafazena do soupravy vozu, ktera nasledné
tvofila vlak Sluz 54500.

Po sestaveni soupravy vlaku Sluz 54500 proved! vlakvedouci TSS ukony pfipravy
k odjezdu a to v€etné uplné zkousky brzdy, kontroly spravného svéseni DV, kontroly stavu
DV, kontroly propojeni brzdového potrubi a vyhotoveni vlakové dokumentace.
S vysledkem zkou$ky brzdy prokazatelné seznamil prostfednictvim mezinarodni zpravy
o brzdéni strojvedouciho, ktery jeji vysledek vzal podpisem na védomi. Nasledné oznamil
vypravcCi zst. Mutéjovice pfipravenost soupravy k odjezdu. V 18:18 h odjela souprava ze
zst. Mutéjovice jako PMD do zst. Domousice, kde zastavila v 18:31 h a doslo ke zméné
z PMD na vlak Sluz 54500, ktery odjel ve 20:28 h ze Zst. Domousice do Zst. Hfivice.
Béhem jeho jizdy doslo v km 27,917 v ¢ase 20:30:02 h pfi rychlosti 52 km.h™" k vykolejeni
1. napravy predniho podvozku ,a“ 17. fazeného vozu fady Ua*'® CZ-TSSC 83 54 9200
794-2. Vzapéti vykolejila druha naprava téhoz podvozku. V tomto vykolejeném stavu ujel
vz do zastaveni 8,169 km (&elo vozu zastavilo v km 36,088). Celo vlaku Sluz 54500
zastavilo v km 36,342, tj. 8,425 km za mistem vykolejeni. BEhem jizdy vlaku zanechal
vykolejeny vlz v mezistani¢nim uUseku dvoje stopy vykolejeni na Zelezniénim svrsku
a poskodil prejezdové panely na Zelezni¢nich pfejezdech P2349, P2350 a P2351. Do
Zst. Hrivice vjel vlak Sluz 54500 ve 20:38:44 h na navést ,Vystraha“ rychlosti 44 km.h™" na
1. SK po vlakové cesté postavené a zabezpeCené normalni obsluhou SZZ. Po zméné
naveésti na skupinovém odjezdovém navéstidle SP na navést ,Volno“ a prevzeti navésti
,0djezd“ od vypravCi se strojvedouci pokusil uvést HDV do vykonu, ale vlak stale
zpomaloval. Pohledem z okna uvidél na konci soupravy prach a vlak zastavil. Obé HDV
a 1. az 16. viz zastavily v Zst. Hfivice v nevykolejeném stavu, 17. viz pfekonal krajni
vyhybku €. 6 ve vykolejeném stavu, ¢imz ji poskodil a na vyhybce €. 5 se pfevratil vpravo
ve sméru jizdy, ¢imz doslo k vysypani pfevazeného substratu. Dale doSlo za vjezdu viaku
do zst. Hrfivice na domousSickém zhlavi k roztrzeni vlaku mezi 17. a 18. vozem
a k vykolejeni dalSich 3 vozu, fazenych jako 18. az 20. Jiné vozy a obé& HDV nebyly zjevné
poskozeny ani vykolejeny. Nasledkem vykolejeni byl poskozen Zeleznicni svrSek v TK a na
domousickém zhlavi a v 1. SK Zst. Hfivice.

Pochlizkou podél soupravy strojvedouci zjistil roztrzeni vlaku Sluz 54500
a vykolejeni 4 DV, z toho 1 DV bylo pfevraceno a jeho naklad byl vysypan. Ohlasil vznik
MU a vyckal pfijezdu vysetfujicich organa.
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Cas udalost
20:28 h |odjezd vlaku Sluz 54500 ze zst. Domousice;
20:30 h |vykolejeni DV 83 54 9200 794-2 v km 27,917 — vznik MU;
20:38 h |Celo vlaku Sluz 54500 minulo vjezdové navéstidlo S Zst. Hfivice;

dotaz vypravci Zst. Domousice ohledné jizdy vlaku Sluz 54500;

20-39 h vypravcei Zst. Hfivice davala ruéni navést ,Odjezd” vlaku Sluz 54500;

strojvedouci vlaku Sluz 54500 zjistil zvifeny prach na konci vlaku a zacal brzdit;

PCR informovala vypravéi Zst. Domous$ice o mozném vykolejeni.

4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéru o pfriciné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Analyza vlivu loZeni prvotné vykolejeného 17. vozu:

Setfenim se nepodafilo prokazat stav loZzeni nakladu (suti vytéZené z piejezdové vozovky
Zelezni¢niho prejezdu P2342) na voze fady Ua*'® CZ-TSSC 83 54 9200 794-2, a to jak
bezprostfedné po jeho naloZeni, tak ani v pribéhu jizdy a v dobé vykolejeni. V této
souvislosti byla k dispozici pouze podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu TSS,
podilejicich se na nakladce pfedmétného vozu. V zastavce Kounov byl dvoucestnym
bagrem na viz nakladan material vytézeny z prejezdové vozovky. Vlakvedouci vylukovych
praci dle svého vyjadfeni stal v dobé nakladky na tomto voze tak, aby vidél dovnitf
nakladového prostoru, ru¢né daval bagristovi pokyny ke spravnému rozloZeni nakladu.
Dospod davali velké kusy asfaltu, které nasledné bagrista zasypal sypkym materialem.
Se soupravou se posunovalo tak, aby byl material rovhomérné rozprostfen po voze.
Bagrista sypky material po voze rozhrnoval. Stavbyvedouci vylukovych praci dle svého
vyjadfeni byl osobné pfitomen po celou dobu v misté nakladky, vlakvedouciho vylukovych
praci namatkové kontroloval, aby byl naklad naloZzen rovnomérné. Stavbyvedouci
vylukovych praci odhadl hmotnost nakladu na 5 az 10 t, vz byl dle jeho vyjadieni nalozen
do méné nez 1 poloviny vysky nakladového prostoru a naklad byl rozprostfen rovhomérné.
Vlakvedouci viaku Sluz 54500 dle svého vyjadfeni pfi prebirce vozl z vyluky v Zst.
Mutéjovice zkontroloval lozeni nakladu na pfedmétném voze, naklad byl rozprostfen
rovhomérné cca do 1 Cctvrtiny vySky nakladového prostoru, proto neprestavoval
prestavovaC brzdy do polohy ,LoZeny“. Teoreticky se do vozu vejde 50 tun, odhadl tedy
hmotnost nakladu na 20 tun. Nakladka vozu probéhla v km 19,500, k vykolejeni doslo
v km 27,917 — v lozeném stavu ujel viz k mistu vykolejeni vzdalenost 8,417 km.

Pfi¢inna souvislost stavu loZeni vozu se vznikem MU nebyla jednoznacné prokazana.

Analyza vlivu technického stavu prvotné vykolejeného 17. vozu:

Predmétny viz fady Ua*"® CZ-TSSC 83 54 9200 794-2 proSel posledni technickou
prohlidkou v OOS dne 8. 2.2019 s platnosti do 8. 2. 2025, tedy cca 3 mésice pred
vznikem MU, s vysledkem ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach”.
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* Komisionalni prohlidka podvozkul ,a“ a ,b“ po MU byla provedena za ucasti DI dne
5.6. 2019 a nasledné 26. 6. 2019 v TSS, Stfedisko Stary Plzenec.

*  Méfenim po MU bylo u podvozku ,a“ zjiSténo dosazeni mezni odchylky vzdalenosti
tfrecich ploch a3, dale prekro€eni mezni odchylky vzdalenosti mezi tfecimi deskami
d2 a prekroCeni mezni odchylky vzdalenosti e3 — e4. U podvozku ,b“ bylo zjiSténo
dosazeni mezni odchylky vzdalenosti tfecich ploch a3, pfekroCeni mezni odchylky
rozdilu vzdalenosti c1 — c2, pfekroCeni mezni odchylky vzdalenosti mezi tfecimi
deskami d2 a prekroCeni mezni odchylky vzdalenosti e3 — e4. Uvedené hodnoty
odpovidaly stavu po vykolejeni, stav podvozku pfed vykolejenim prokazan nebyl.

* Dale bylo zji$téno, Ze oproti pravodni dokumentaci (OSVEDCENI o shodé drazniho
vozidla se schvalenym typem ze dne 8. 2. 2019) byly na obou podvozcich zavazany
zcela jiné postranice, jejichz Ciselné oznaceni neodpovidalo zaznamum v Méficim
listu podvozkl z posledniho méfeni 4. 2. 2019 — viz tabulky €. 4 a 5 a obr. &. 6.
Z dokumentace tedy jednoznacné nevyplyval stav podvozku zjistény pfi poslednim
méfeni 4. 2. 2019. Co bylo divodem zamény postranic, resp. neevidence skute¢né
zavazanych, nebylo Setfenim zjisténo, nicméné bezvadny stav podvozki
pfedmétného vozu po technické kontrole dokumentace neprokazala.

* Horni dily obou toren (na spodni €asti skfiné vozu) byly namazany mazivem, dolni
Casti toren byly znecistény v disledku nehodového déje.

* Poradi a Cisla zavazanych dvojkoli odpovidala dokumentaci vozu.

* Dne 5. 6. 2019 bylo méfeno rozkoli dvojkoli po MU zavazanych v podvozcich — viz
tabulka €. 6. Naméfené hodnoty odpovidaly normovému stavu, kromé rozkoli 1.
dvojkoli, coz Ize pfiCitat nehodovému déji (jizdé vozu ve vykolejeném stavu).

* Rovnéz bylo zjisténo, Ze veli€ina ,a“, vzdalenost tfecich ploch byla méfena z vnéjsi
strany stény plochy, tedy v misté s nanosy kryci barvy, ¢imz byla ovlivnéna pfesnost
méreni.

PFi¢inna souvislost technického stavu vozu Ua*'® CZ-TSSC 83 54 9200 794-2 se vznikem
MU nebyla jednoznacné prokazana.

Analyza vlivu zelezni¢niho svrsku:

Bezprostfedné po vykolejeni byl ohledan stav ZelezniCniho svrSku v misté vykolejeni
a provedena méreni geometrickych parametrd koleje (GPK):

* dne 17. 5. 2019 bylo provedeno ohledani mista vzniku MU,

* dne 18.5.2019 bylo provedeno kontinualni méfeni se zaznamem méficim
prostfedkem KRAB (bez zatizeni DV);

* dne 23.5.2019 bylo provedeno komisionalni méfeni stavu Zelezni¢niho svrsku
ruéni rozchodkou (bez zatizeni DV) za U&asti zaméstnanct DI, TSS a SZDC.
Méfeno bylo prevySeni koleje (PK), rozchod koleje (RK), vzepéti oblouku a ojeti
kolejnic;

* dne 6. 6. 2019 bylo provedeno kontinualni méfeni se zaznamem méfici drezinou
(pod zatiZzenim DV).

Pfi prvotnim ohledani mista vzniku MU byl v km 27,917 nalezen zacatek stop vykolejeni
dvou dvojkoli vlevo a nasledné pokracovani dvojich stop vykolejeni na Zelezni€nim svrsku.
Hlavy kolejnic pfed mistem vykolejeni byly Cisté, coz vylouCilo pfipadné vykolejeni
v dusledku ciziho pfedmétu na hlavé kolejnice.
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Prfed vznikem MU provadél provozovatel drahy kontinualni méfreni stavu Zelezni¢niho
svrSku méfici drezinou se zaznamem (pod zatizenim DV) v ¢asovém intervalu 2x ro¢né.
DI méla k dispozici poslednich 6 méfeni, ze kterych vyplynulo, Ze méfené hodnoty se
v Case v podstaté neménily. Vyhodnocenim ruéné naméfenych hodnot, resp. zaznami
provedenych kontinualnich zaznamd po MU nebylo zjisténo prekroCeni meznich
provoznich hodnot GPK. Ojeti kolejnice levého pasu bylo méfeno pfedepsanym ruénim
méfidlem, dale bylo ojeti obou kolejnicovych pasu zméfeno bezkontaktné méfici drezinou.
Ojeti obou kolejnicovych past bylo vyhodnoceno ve stanovenych tolerancich. Stav
dfevénych prazcl a zastérkovani koleje byly ve vyhovujicim stavu. Provozovatel drahy
v misté vykolejeni (pravostranny oblouk) evidoval pfevySeni koleje 130 mm a polomér
oblouku R = 249 m. Z provedenych kontinualnich méfeni MD 1 byla v km 27,3 az 27,8
zZjiSténa pramérna hodnota poloméru oblouku R = 256 m a prevyseni koleje 142 mm. Dle
tabulky €. 2 bylo v nékterych bodech pfed mistem vykolejeni prevySeni koleje az 160 mm.
Hodnoty poloméru oblouku a pFevySeni koleje byly v rozporu s evidovanym stavem
(administrativni nedostatek) a kolisaly kolem hodnoty doporu¢eného pFevySeni pro
plvodni tratovou rychlost 70 km.h™", nicméné neprekracovaly mezni provozni odchylky
podle CSN 73 6360-2, viz bod 3.4.2 této ZZ. Rovnéz z dal$ich zaznamti kontrolni &innosti
provadéné provozovatelem drahy nebyla v misté vzniku MU zjisténa zadna zavada.

Pricinna souvislost stavu Zeleznicniho svrSku se vznikem MU nebyla jednoznacné
prokazana.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zucastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zafizeni

Bezprostfedni pficinou mimoradné udalosti byla:

* ztrata svislé kolové sily prvniho dvojkoli 17. fazeného vozu vliaku Sluz 54500.
Vzhledem k nemoznosti prokazani celkového technického stavu vozu Ua
CZ-TSSC 83 54 9200 794-2 a k nemoznosti ovéfeni jeho kolovych tlakd mj.
v souvislosti s rozloZzenim nakladu v dobé vykolejeni, a tim k nemozZnosti posouzeni
stavu tohoto vozu k parametrim GPK v misté vykolejeni, nebylo mozné
prokazatelnym zpUsobem zjistit zdroj iniciace vySe uvedené ztraty svislé kolové sily.

418

Prispivajici faktory nebyly vzhledem k vySe uvedenému DI zjistény.

4.3.2 Zasadni pri¢iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni priciny nebyly, vzhledem k vySe uvedenému, DI zjiStény.

4.3.3 Priciny majici plivod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajiStovani
bezpecnosti
Nebyly, vzhledem k vySe uvedenému, DI zjistény.
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4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram

o pri¢inach

U provozovatele drahy SZDC plniciho v tomto pFipadé zaroveri povinnosti viastnika drahy:

skute¢né primérné hodnoty prevySeni koleje byly v rozporu s evidovanym stavem,
¢imz doslo k poruSeni § 20 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb. a § 25 odst. 16 pism. a)
vyhlasky €. 177/1995 Sb.
© § 20 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb.:
,lechnické podminky provozuschopnosti drahy a technické podminky styku
drah stanovi provadéci predpis.,
° § 25 odst. 16 pism. a) vyhlasky &. 177/1995 Sb.:
,K zajisténi provozuschopnosti drahy musi byt evidovany:
a) stavebnétechnické parametry o Zelezni¢nim svrSku, které obsahuji udaje
geometrickeé, konstrukCni, typové a vyrobni, dale udaje o stafi konstrukci
a zaznamy o pravidelnych kontrolach a mérenich,”.

U dopravce TSS:

naméfené rozmeéry neodpovidaly zaslané dokumentaci (Méfici list ramu pro
podvozek typu 2 XT a nikoli 2XTa — rozdily v rozmérech &epu napravy a loZisek),
ziejmé pfi poslednim zavazovani doslo k zaméné boc&nich ramd (postranic) —
skute€na Ccisla ramd neodpovidala dokumentaci, Cisla dvojkoli dokumentaci
odpovidala;

hodnoty uvedené na méficich listech z technické kontroly v unoru roku 2019 byly na
nékolika mistech prepisované; skuteény stav a davod pfepisu nebylo mozné
vzhledem k pfedchozimu bodu Setfenim prokazat;

hodnoty Rozmér po Ns u veli€in ,a“ a ,c* byly méfeny z vné&jsi strany tfeci plochy,
ktera je natfena nékolika vrstvami barvy, ¢imz doslo k ovlivnéni pfesnosti méfeni;
vySe uvedenymi nedostatky doslo k porusSeni § 35 odst 1 pism. a) zakona
€. 266/1994 Sb. a § 65 odst. 1 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.

© § 35 odst 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani
drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o
provozovani drazni dopravy na draze,..."

© §65 odst. 1 vyhlagky & 173/1995 Sb.:

LPravidelnou technickou kontrolou drazniho vozidla pro drahu celostatni, drahu
regionalni, drahu mistni a vleCku, ke kteréemu nebylo vydano povoleni k uvedeni
na trh, se ovéfuje, odpovida-li vozidlo schvalenému typu, a zarucuje-li jeho
technicky stav pfi fadném pouzivani vozidla jeho bezpecné a spolehlivé
provozovani az do nasledujici pravidelné technické kontroly. Rozsah kontroly je
uveden v priloze ¢. 6 k teto vyhlasce.”,

bylo zaznamenano prekroceni nejvyssi dovolené rychlosti o 1 — 5 km-h™". Tim doslo
k poruSeni § 35 odst 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb., § 35 odst. 1 pism. i)
vyhlasky €. 173/1995 Sb. a ¢l. 100.11. pfedpisu TSS VP V1.
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© § 35 odst 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. — citace je uvedena vyse;

© § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
i) za jizdy neprekrocCila nejvy$Si dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim radem
nebo nafizenou omezenou rychlost.”,

© ¢l. 100.11. pfedpisu TSS VP V1:

LStrojvedouci je povinen za jizdy viaku neprekrocit nejvy$Si dovolenou rychlost,
stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost*.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v dusledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata
Provozovatel drahy nepfijal a nevydal zadna opatieni.
V reakci na zjiSténi uvedena v kapitole 4.2 a 4.4 této ZZ sdélil provozovatel drahy v ramci
projednani ZZ: ,V roce 2019 po vzniku mimofadné udalosti byla provedena dlouhodobé
planovana stavba 65019124 — Oprava tratovéeho useku DomousSice — Hrivice. V km 27,917

je nyni polomér R=251 m a prfevySeni D=133 mm v souladu s dokumentaci skutecného
provedeni, dokumentaci Spravy trati Most a skuteCnym stavem na trati.*

Dopravce nepfijal a nevydal zadna opatreni.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfi€iny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni
inspekce bezpeénostni doporuceni nevydava.

V Praze dne 15. listopadu 2023

Ing. Jan Novak v. . Ing. Petr Mencl v. r.
povéren fizenim pracovisté Praha ] feditel 5
Uzemniho inspektoratu Cechy Uzemniho inspektoratu Cechy
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br. c“:.7: Poloha zastaveni ptné vykoIejené‘ho 17. vozu
a odtrzené Casti vlaku Sluz 54500

& 83 54 9200 794-2

Zdroj: SZDC

Obr. ¢. 8: Odtrzena cast 6
substrat vysypany z 17. vozu

VO

nebly vyklejeny,

e

Zdroj: SZDC
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Obr. & 10: pohled na misto nakladky vytézeného materidlu na pfedmétny viiz ¢. 83 54
9200 794-2 v zast. Kounov (vpravo nastupisté, v pozadi predmétny ZP P2342) Zdroj: DI
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Obr. €. 11: Dvoucestné rypadlo, kterym byl nakladan vytéien material na pfedmétny viz
¢. 83 54 9200 794-2 v zast. Kounov Zdroj: DI
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