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Pohled na spinaci aparat DV po MU Zdroj: Drazni inspekce

Skupina udalosti:  incident.

Vznik udalosti: 23.2.2019, 11.05.52 h.

Popis udalosti: pad drazniho vozidla — sedacky €. 29 obsazené jednim cestujicim.

Draha, misto: lanova draha ,KARLOVSKY EXPRES*, vyjezd z dolni stanice Karlov,
mezi lanovymi podpérami €. 2 a 3.

ZucCastnéni: SKI Karlov, s. r. 0. (provozovatel drahy a dopravce).

Nasledky: k Ujmé na zdravi osob nedoslo, celkova Skoda 2 565 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* odjezd drazniho vozidla — sedacky €. 29 obsazené cestujicim pevné nepfipojené

k dopravnimu lanu lanové drahy z prostoru dolni stanice Karlov.
Prispivajici faktory:

» technicky stav drazniho vozidla — sedacky €. 29 pouZité pfi provozovani drazni
dopravy, kdy vlivem vylomeni &asti silonového kole€ka pfipojovaci/odpojovaci paky
spinaciho aparatu drazniho vozidla nedoS$lo k pevnému pfipojeni drazniho vozidla
k dopravnimu lanu lanové drahy;

vrwve

v jednom okamziku, ale az se zpozdénim.

Zasadni pficina:
* neaktivace zabezpelovaciho zafizeni lanové drahy v dobé prujezdu drazniho
vozidla — sedacky €. 29 s otevienym spinacim aparatem podél pfipojovaci pojistky,
tvofené spinaCem s lamaci tyCinkou €. 6.
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Pricina v systému bezpecnosti:
nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec&nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na predchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:
prijeti vlastniho opatfeni, aby:

@)

u stavajicich visutych lanovych drah s odpojitelnym uchycenim draznich vozidel
— sedaCek na dopravni lano, u kterych je pevné pfipojeni sviraci Celisti
pripojovaciho zafizeni draznich vozidel — sedacek k dopravnimu lanu
kontrolovano pouze mechanicky, a to pfipojovaci pojistkou tvofenou spinacem s
lamaci tyCinkou, byla mechanicka kontrola pevného pfipojeni sviraci Celisti
pfipojovaciho zafizeni draznich vozidel — sedaCek k dopravnimu lanu doplnéna
dalSim kontrolnim prvkem, ktery bude jinak, neZz mechanicky, spolu se spina¢em
s lamaci tyCinkou kontrolovat pevné pfipojeni sviraci Celisti pfipojovaciho
zarizeni draznich vozidel — sedacek k dopravnimu lanu;

u nové do provozu zafazovanych lanovych drah s odpojitelnym uchycenim
draznich vozidel — sedacek k dopravnimu lanu byla mechanicka kontrola
pevného pfipojeni sviraci Celisti pfipojovaciho zafizeni draznich vozidel —
sedaCek k dopravnimu lanu, tvofena spinaCem s lamaci tyCinkou, vzdy
doplnéna dalSim kontrolnim prvkem, ktery bude jinak, nez mechanicky, spolu se
spinaCem s lamaci tyCinkou kontrolovat pevné pfipojeni sviraci CcCelisti
pfipojovaciho zafizeni draznich vozidel — sedacek k dopravnimu lanu.

v ramci svych mezinarodnich aktivit a jako Clen sité narodnich bezpecnostnich
organu prosazovat vySe uvedena bezpecnostni doporu€eni i u pfislusnych organu
Clenskych statu Evropské unie.
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SUMMARY

Grade: an incident.
Date and time: 23" February 2019, 11:05 (10:05 GMT).

Occurrence type: the fall of the rolling stock — a cable railway seat.

Description: the fall of the cable railway seat No. 29 occupied by the passenger.

Type of train: a cable railway.

Location: the ,KARLOVSKY EXPRES* cable railway, between the rope supports
No. 2 and 3.

Parties: SKI Karlov, s. r. 0. (the IM and RU of the cable railway).

Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 2 565,-

Direct cause:

Contributory factors:

Underlying cause:

departure of the seat No. 29 occupied by passenger which was not
firmly connected to the transport rope of the cable railway from the
area of Karlov lower station.

technical condition of the seat No. 29, when the seat was not firmly
connected to the transport rope of the cable railway due to
breaking parts out of the nylon wheel of the
connecting/disconnecting handle of the switching device;

an anomaly in the material of the breaking stick No. 6, which
caused that the breaking stick did not break at one moment, but
only with delay.

failure to activate safety equipment of the cable railway at the time
when the seat No. 29 with the open switching device drove
through along the connection fuse, consisting of the switch with the
breaking stick No. 6.

Root cause: none.

Recommendation:

Addressed to The Czech National Safety Authority (NSA):

* to adopt own measure, so that:

o the mechanical control system of the fixed connection of the clamping jaw of the
connecting device for the seats to the transport rope will be supplemented by
another control element, which will — other than mechanically — check the fixed
connection of the clamping jaw of the connecting device for the seats to the
transport rope together with the switch with the breaking stick; this measure
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should be adopt for existing cable railways with detachable attachment of the
seats to the transport rope in cases when the fixed connection of the clamping
jaw of the seats to the transport rope is checked only mechanically (the
connecting fuse consisting of the switch with the breaking stick) in the Czech
Repubilic;

the mechanical control system of the fixed connection of the clamping jaw of the
connecting device for the seats to the transport rope will always be
supplemented by another control element, which will — other than mechanically
— check the fixed connection of the clamping jaw of the connecting device for the
seats to the transport rope together with the switch with the breaking stick; this
measure should be adopt for the newly established cable railways with
detachable attachment of the seats to the transport rope in the Czech Republic.

the above mentioned safety recommendations will be promoted by the NSA, as
a member of the National Safety Authorities network, at the competent authorities of
the Member States of the European Union in the frame of its international activities.
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Seznam pouzitych zkratek a symbolu
Centralni ohlaSovaci pracovisté
Drazni inspekce
Drazni ufad
drazni vozidlo, drazni vozidla
horska sluzba
integrovany zachranny systém
lanova draha
lanova podpéra
lamaci tyCinka
letecka zachranna sluzba
mimoradna udalost
Policie Ceské republiky, obvodni oddéleni
SKI Karlov, s. r. o.
Uzemni inspektorat
urcené technické zafizeni
VITKOVICE TESTING CENTER, s. . 0.
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitrnich

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 101/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.
vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

PPLD

predpisu

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni platném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousSky urCenych technickych zafizeni
a 0 zmené vyhlasky Ministerstva dopravy
&. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlagka &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro
zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni platném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni platném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
platném v dobé vzniku MU

vnitini pFfedpis provozovatele a dopravce SKI Karlov
s.ro. ,PROVOZNi PREDPIS LANOVE DRAHY
KARLOVSKY EXPRESS*, s platnosti od listopadu 2013,
ve znéni platném v dobé vzniku MU

10
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2 UDAJE TYKAJIiCi SE MIMORADNE UDALOSTI

2.1 Mimoradna udalost

2.1.1 Datum, presny €as a misto mimoradné udalosti

Datum: 23. 2. 2019.

Cas: 11.05.52 h.

Draha: lanova, ,KARLOVSKY EXPRES".

Misto: vyjezd z dolni stanice Karlov, mezi LP €. 2 a 3.

GPS: 50.0179094N, 17.2894503E.

Obr. &. 1: Pohled na misto dopadu DV s cestujicim. Zdroj: Svédek 1

21.2 Popis prubéhu mimoradné udalosti a mista vzniku, v€etné ¢innosti
integrovaného zachranného systému a zachranné sluzby

Dne 23. 2. 2019 za provozu LD, pfi vyjezdu z dolni stanice Karlov, se pfipojovaci
zarizeni drazniho vozidla — sedacky (dale také DV) €. 29 nepfipojilo v uréeném misté
k dopravnimu lanu a nepfipojené DV s jednim cestujicim odjelo z prostoru stanice, aniz by
byla uvedena LD do bezpeéného stavu (dale také zastaveni LD). Po ujeti cca 32 m se
zavés sedacky vysmekl z dopravniho lana, coz zpulsobilo pad sedacky i s cestujicim
v prostoru vyjezdu z dolni stanice pfed LP €. 3.

V dobé prijezdu inspektora DI na misto MU byla LD v provozu, prepravovala
cestujici mezi dolni stanici Karlov a horni stanici Krasna vyhlidka. Spadié DV €. 29
se nachazelo provozovatelem a dopravcem LD (dale také provozovatel) ulozené na
pojizdném podstavci v prostoru depa, za stanovistém obsluhy dolni stanice LD.

DV ¢&. 29 bylo vybaveno spinacim aparatem typu DS 104, €. 14951/91. Na
pripojovacilodpojovaci pace spinaciho aparatu byla zjiSténa schazejici ¢ast —

11
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cca 1/4 silonového kolecka paky. Vylomena cast koleCka nebyla nalezena. Paka
spinaciho aparatu se nachazela v dolni poloze, tzn. spinaci aparat byl otevieny, sviraci
Celist byla rozeviena. Na DV nebylo dalSi poSkozeni zjisténo.

Ohledanim zabezpec€ovacich prvkd umisténych na strané vyjezdu z dolni stanice
bylo zjisténo, ze LD byla vybavena:

* geometrickou clonkou situovanou za mistem uloZeni svéraci Celisti DV na dopravni
lano. Clonka kontrolovala spravny tvarovy styk Celisti (doposud nepfipojeného —
nesevieného) spinaciho aparatu na dopravnim lané;

* neposkozenou pfipojovaci pojistkou — LT ¢&. 6, kontrolujici po vyjeti DV

z pripojovaciho mista spravnou polohu spinaciho aparatu, a to kontrolou polohy
pfipojovaci paky, zda pevna a pohybliva Celist seviely dopravni lano, tzn. zda bylo
DV pevné pfipojeno k dopravnimu lanu. Pfed pfichodem zaméstnance DI
provozovatel LD nahradil poSkozenou pfipojovaci pojistku — LT, tyCinkou novou.
Na misté MU byly pritomnému inspektorovi DI predany provozovatelem LD
zajisténé 2 dily LT €. 6, jenz méla byt dle provozovatele poskozena (ohnuta,
nalomena) nasledkem jizdy nepfripojeného DV €. 29 a posléze jizdou
naslednych DV pres kladkovou baterii dolomena.

Oba uvedené zabezpecCovaci prvky pfi zjisténi chybného stavu nezavisle na sobé, pfi
spravné cinnosti, aktivuji provozni a bezpecCnostni brzdu LD, které zastavi chod
dopravniho lana.

Ohledanim mista dopadu DV €. 29 s cestujicim bylo zjisténo, Ze stopy po spadnuti
DV ¢&. 29 se nachazely ve snéhu pod dopravnim lanem LD, mezi LP €. 2 a 3, tzn. na
vyjezdu z dolni stanice, 17 m za LP €. 2 a 30 m za pfipojovaci pojistkou.

Terén od LP €. 2 k podpére €. 3 byl svazity, stoupal. Dopravni lano kopirovalo terén
ve vysce cca 6,7 m. V dobé vzniku MU byl svah pod LD pokryt snéhem do vysky cca 1 m.

2.1.3 Rozhodnuti o zahajeni Setieni, slozeni tymu odborné zputsobilych osob pro
Setfeni a zplisob vedeni Setireni

MU oznamena na COP Dil: 23. 2. 2019, ve 12.43 h (tj. 1.37 h po vzniku MU)
PCR OO Rymarfov na DI. Ve 13.05 h (tj. 1.59 h
po vzniku MU a 1.20 h po obnoveni chodu LD -
zahdjeni provozu s cestujicimi) byl vznik MU
oznamen povérenou osobou provozovatele
SKI Karlov. Ve 13.17 h (tj. 2.11 h po vzniku MU)
byl vznik MU oznamen svédkem C. 4, ktery se m;.
dotazal, zda byl vznik MU jiz na DI oznamen.

Zpusob oznameni: telefonicky.

Souhlas DI s uvolnénim drahy: nebyl provozovateli LD dan, a to z dlvodu
provedeni nepfipustnych zmén mista MU
a zprovoznéni LD provozovatelem SKI Karlov
jesté pfed oznamenim vzniku MU na DI.

Oznameni MU za provozovatele drahy a dopravce nebylo v souladu s ustanovenim
§ 49 odst. 3 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.
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Rozhodnuti DI o zahgjeni Setfeni: 23. 2. 2019, a to na zakladé zavaznosti MU
a dopadu MU na provozovatele LD.

Setfeni DI na misté MU: 1x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: vyuzita s VTC.

Naslednym Setfenim pfiin a okolnosti vzniku MU byl v ramci DI povéfen
Ul Ostrava. Pfi Setfeni pFigin a okolnosti vzniku MU vychéazela DI z vlastnich poznatkd
a zjisténi, z vlastni fotodokumentace, vlastni dokumentace pofizené pfi Setfeni, informaci
tykajicich se predmétné MU vyzadanych od provozovatele lanové drahy SKI Karlov, a ze
zpravy ,METALOGRAFICKA ZPRAVA* &.: m/10/19, ze dne 27. 5. 2019, vypracované
spole¢nosti VTC (dale jen Metalograficka zprava).

SetFeni prigin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zékona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.2 Okolnosti mimoradné udalosti

2.2.1 Zuacastnéni zaméstnanci, osoby ve smluvnim poméru a dalSi zucastnéni
a svédci

ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele SKI Karlov:
* hlavni strojnik/stanicni LD, zaméstnanec SKI Karlov;
» strojnik LD, zaméstnanec SKI Karlov.

Ostatni osoby, svédci:
» cestujici na DV €. 29;

* sveédek 1;
* svédek 2;
* svédek 3;
e svédek 4;

¢ nacelnik LD, zaméstnanec SKI Karlov.

» stanicni horni stanice LD, zamé&stnankyné SKI Karlov, pfitomna v dobé& vzniku MU
na stanovisti obsluhy dolni stanice LD, kde Cerpala pfestavku na jidlo a oddech.

2.2.2 Vlaky a jejich rfazeni, véetné registracnich Cisel jednotlivych draznich vozidel

LD ,,KARLOVSKY EXPRES*

Stavebni délka LD (m): 609
Pohanéci stanice Karlov dolni
Vratna-napinaci stanice Krasna vyhlidka horni
Vyskovy rozdil stanic (m) 146,69
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Maximalni po¢et DV na trati 52
Maximalni rychlost (m-s™) 4,5
Prepravni kapacita (osob-h™) 2872
Pocet LP 9

Pozn. k provozu na LD:
+ LD ,KARLOVSKY EXPRES" je uréena k vefejné prepravé cestujicich — pfeprava
lyzarl s lyZzemi na nohou, péSich osob, pfiru¢nich zavazadel, pfipadné jizdnich kol
na hacich k tomu urCenych.

2.2.3 Popis soucasti drahy a zabezpecovaciho systému (tj. zejména stav koleje,
vyhybky, stavédla, navéstidla a vlakového zabezpecovaciho zarizeni)

LD ,KARLOVSKY EXPRES" je osobni visuta LD typu Doppelmayr 4 CLD s DV —
sedackami (dale jen DV) pro 4 osoby s odpojitelnym uchycenim k dopravnimu lanu. LD je
umisténa v katastralnim uzemi Karlov pod Pradédem. Dolni stanice Karlov je pohanéci,
horni stanice Krasna vyhlidka je vratna, s hydraulickym napinanim dopravniho lana.
Vyjezdovou stranou stanic je strana leva.

Nouzovy pohon je zajistén vznétovym motorem DEUTZ, typu F8L 413F, vykon 165
kW, v. €.: 7965902. LD je vybavena dvéma bezpecnostnimi brzdami s talifovymi pruzinami
a dvéma provoznimi brzdami s vinutymi pruzinami.

Odbavovani cestujicich je zajisténo systémem spoleCnosti SKIDATA s turnikety
typu DKZ 350.

Ridici stanovisté strojnika LD je vybaveno primyslovym Fidicim systémem LD, typu
»1eco”. Nedilnou soucasti systému je zaznamoveé zafizeni registrujici pouze anomalie
(pouziti bezpec€nostnich tlaCitek obsluhou, aktivace zabezpe€ovacich prvkdl, napf. zlomeni
LT, opotfebeni brzd, zavady v napinani dopravniho lana a jiné) vzniklé pfi provozovani LD.

2.2.4 Pouziti komunika€nich prostredku

Komunikacni prostfedky byly v souvislosti se vznikem MU pouzZity az po jejim
vzniku (viz také bod 2.2.6 této ZZ).

2.2.5 Prace provadéné na misté a v jeho blizkosti

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem
ani jinymi osobami provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

2.2.6 Aktivace planu pro pripad mimoradné udalosti na draze a navaznych postupt

* 11.05.52 h — zastaveni chodu LD po opozdéném dolomeni LT €. 6;
* 11.10 az 11.20 h — doprava cestujicich nachazejicich se na DV do horni stanice LD,;

« 1140h — prijezd hlidky PCR OO Rymaiov na misto MU. Ve stejném &ase
provozovatel LD ohlasil cestujicim zahajeni provozu LD;
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* 11.45h -
* 1243 h -
* 1250 h -

* 1255az13.40 h -

« 13.05h -
« 13.40h -
* 1430h -
+ 16.00 h -
« 16.40h -

2.2.7 Aktivace planu

zahajen (obnoven) provoz LD, tj. pfepravy cestujicich mezi
stanicemi LD;

vznik MU oznamen PCR OO Rymarov na COP DI,

obsluha LD ohlasila HS Jeseniky, stanice HS Karlov (dale jen
HS Karlov), vznik MU a ujmu na zdravi cestujiciho z DV €. 29;

zasah HS Karlov — oSetfeni cestujiciho z DV €. 29;

vznik MU oznamen povéfenou osobou provozovatele LD na
COP Di;

HS Karlov predala LZS Ostrava cestujiciho z DV &. 29;
inspektor DI zapocal vykon opravnéni na misté MU;
provozovatelem SKI Karlov ukon¢en denni provoz LD;

inspektor DI ukon il prvotni Setfeni na misté MU.

integrovaného  zachranného systému, policejnich

a zdravotnickych zachrannych sluzeb a navaznych postupti

Plan 1ZS byl aktivovan ve 12.50 h, tj. 104 minut po vzniku MU, nacelnikem LD. Na
misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

+  PCR OO Rymarov;

* HS Karlov (1 posadka);
* LZS Ostrava (vrtulnik).

2.3 Umrti, zranéni a zpGisobena $koda

2.3.1 U cestujicich a tretich osob, zaméstnanct provozovatele drahy a dopravce,
véetné osob ve smluvnim poméru

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Cestujici, ktery spadl z DV ¢&. 29, byl po MU hospitalizovan ve Fakultni nemocnici
Ostrava, ujma na zdravi v8ak nebyla zjisténa.

2.3.2 Na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku

Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

2.3.3 Na draznich vozidlech, souc¢astech drahy a zivotnim prostredi

Provozovatelem LD byla vycCislena Skoda na:

« DVZE. 29

Pfi MU byla skoda
celkem na 2 565 K¢.

2 565 K¢.
vznikla na DV, soucCastech drahy a jiném majetku vycCislena
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2.4 Vnéjsi okolnosti

2.4.1 Povétrnostni podminky a geografické udaje

Povétrnostni podminky: jasno, - 4 °C, mirny vitr, viditelnost nebyla snizena.

Geografické udaje: nemély souvislost se vznikem MU.

3 ZAZNAM O VYSETROVANI A PODANYCH VYSVETLENICH

3.1 Souhrn podanych vysvétleni (Podieha echrané identity osob)

3.1.1 Zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce véetné osob ve smluvnim vztahu

Nacelnik LD — ze Zaznamu o podanych vysvétlenich DI mj. vyplyva:
o na misto vzniku MU se dostavil po ohlaseni vzniku MU hlavnim
strojnikem/staniénim LD asi v 11.25 h, tzn. cca 19 min. po vzniku MU;

o na dolni stanici LD organizoval kontrolu zabezpecovacich prvka LD. Po této
kontrole organizoval uvedeni LD do provozu.

Hlavni strojnik/stani€ni LD — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI mj. vyplyva:

o v dobé vzniku MU se nachazel u bezpecnostnich vratek pfed nastupnim
prostorem LD, a to v blizkosti venkovniho ovladaciho pultu dolni stanice, odkud
organizoval nastup cestujicich;

o po zaslechnuti akustické signalizace aktivace zabezpeCovaciho zafizeni LD
a zastaveni LD Sel do velinu — fidiciho stanovisté LD zjistit pfi¢inu. Nevybavuje
si, ze by poté doslo k nékolikeréemu kratkodobému zprovoznéni LD spojeného
s pohybem dopravniho lana;

o ve dvefich velinu se setkal se strojnikem, ktery Sel zkontrolovat LT ¢. 6,
nachazejici se na portale dolni stanice, za mistem pfipojeni sedacek
k dopravnimu lanu. Ddvodem byla detekce zavady na LT €. 6 indikovana
zabezpecCovacim zafizenim LD;

o spolu se strojnikem vystoupal po Zebfiku na portal dolni stanice LD. Pohledem
na LT €. 6 zjistil jeji zZlomeni. Soucasné postiehl posouvani sedacky — DV
€. 29 po dopravnim lanu ve sméru zpét k dolni stanici LD. SedacCka byla
obsazena 1 cestujicim;

o nasledoval pad DV. Strojnik LD sestoupil z portalu LD a béZel k mistu dopadu
sedacky. On sam se odebral do velinu, odkud prostfednictvim mobilniho
telefonu ohlasil vznik MU nacdelnikovi LD;

o povefil stanicni horni stanice LD, ktera v té dobé Cerpala prestavku na jidlo
a oddech a jez se nachazela ve velinu dolni stanice LD, aby informovala
cestujici o zastaveni LD a moznosti vyuziti sluzeb jinych LD ve stfedisku;

o po vyméné zlomené LT €. 6 za novou tyCinku, v soucinnosti s obsluhou horni
stanice LD, organizoval provadéni zachrannych praci. Ty spocCivaly v dopravé
cestujicich, ktefi uvizli na LD (v DV zavéSenych na dopravnim lang), pro vystup
na horni stanici LD;
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po vystupu vSech cestujicich z DV na horni stanici LD spolu se strojnikem
provadéli kontrolu zabezpecovacich prvku LD;

po kontrole zabezpecovacich prvki, za souhlasu nacelnika LD, uvedli LD do
bézného provozu s cestujicimi.

» Strojnik LD — ze Zapisu se zaméstnancem, pofizeném provozovatelem, a Zaznamu
o podaném vysvétleni DI mj. vyplyva:

@)

o

chod LD fidil z velina dolni stanice LD;

zaznamenal poruchu LD - rozepnuty spinaci aparat LT €. 6, indikovanou
zabezpeCovacim zafizenim LD na monitoru fidiciho stanovisté, a nouzoveé
zastaveni LD;

spolu s hlavnim strojnikem/staniénim LD vystoupal po Zebfiku na portal dolni
stanice LD, kde zjistil zlomeni LT €. 6, kterou vyménil za novou, pficemzZ se
mu ji nepodafilo vyménit napoprvé. Soucasné postfehl posouvani DV €. 29 po
dopravnim lanu ve sméru zpét k dolni stanici LD. Sedacka se nachazela mezi
LP €. 2 a 3. DV €. 29 se samovolné posouvalo po dopravnim lanu cca o 2 m.
Nasledovalo jeho vysmeknuti z dopravniho lana a pad i s cestujicim;

po nouzovém zastaveni LD vyvolaném aktivaci zabezpeCovaciho zafizeni do
doby padu DV €. 29 dopravni lano stalo — nemohlo byt ani v kratkodobém
pohybu, protoZe provadél vyménu zlomené LT za novou, kdy byl prerusen
elektricky obvod kontroly spravného pfipojeni DV k dopravnimu lanu dolni
stanice;

sestoupil z portalt LD a bézel k mistu padu DV;

cestujici po padu DV sam vstal. Spolu s cestujicim opustili prostor pod LD,

pfiCemz pozadal cestujiciho o spolupraci pfi sepsani zaznamu o vzniku MU.

Cestujici mél odpovédét, ze ,mu nic neni* a odesel;

po pfichodu zpét do velina dolni stanice byl informovan hlavnim

strojnikem/stanicnim o pokynech jim danych nacelnikem LD v ramci

komunikace vedené prostifednictvim mobilniho telefonu po ohlaseni vzniku MU.

Spolu s hlavnim strojnikem/stani¢nim méli:

= se ujistit, ze nepfipojeni DV k dopravnimu lanu nebylo zapfiinéno zavadou
na soucastech pfipojovacich mist dolni a horni stanice LD;

= informovat cestujici o pferuseni provozu LD;

= provést zachranné prace, tzn. cestujici, ktefi uvizli na LD (v DV zavéSenych
na dopravnim lané), zprovoznénim LD dopravit pro vystup na horni stanici
LD, a to sniZzenou rychlosti 1 m-s™;

= odstranit spadlé DV €. 29 z pod LD, tzn. z mista koneéného postaveni
po MU;

= vyhotovit zapis do Provozniho deniku dolni stanice o vzniku MU, pofidit
dokumentaci MU a vycCkat pfijezdu nacelnika LD.

+ Staniéni horni stanice Krasna vyhlidka — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI

mj. vyplyva:

@)

v dobé vzniku MU se nachazela ve velinu dolni stanice LD, kde Cerpala
prestavku na jidlo a oddech;
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@)

@)

po nouzovem zastaveni LD vyvolaném ucCinkem zabezpecCovaciho zafizeni LD
z velinu odesel strojnik LD, ktery spole€¢né s hlavnim strojnikem/stani¢nim LD
zacali zjistovat pficCinu zastaveni LD;

po vzniku MU ji hlavni strojnik/stani¢ni LD ukoncil pfestavku na jidlo a oddech.
Soucasneé ji povéril, aby informovala cestujici o zastaveni LD a mozZnosti vyuZiti
sluzeb jinych LD ve stfedisku;

jakou €innost vykonavali hlavni strojnik/stani¢ni LD spole¢né se strojnikem LD
nevi, vénovala se cestujicim. V té dobé byla hlavnim strojnikem/stani¢ni LD
pozadana, aby mu pomohla premistit spadlé DV €. 29 z mista kone¢ného
postaveni po MU do prostoru spodni stanice LD.

3.1.2 Jini svédci

Cestujici na DV €. 29 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI mj. vyplyva:

@)

o

o

@)

okolo 11. h postoupil k bezpe€nostnim vratkim pfed nastupnim prostorem dolni
stanice LD, ktera byla v provozu;

na DV nastoupil sam. Used| na 2. misto zleva ve sméru jizdy LD;

po usednuti na DV bylo DV posouvano bantamovymi koly pozvolna k mistu
pfipojeni k dopravnimu lanu, kde se pohyb DV zrychilil;

po odjezdu z vyjezdniho prostoru dolni stanice sklopil bezpe€nostni zabranu,
opfel se o ni pfedloktim, nohy s pfipnutymi lyZzemi ponechal volné svéSené mimo
nozni opérky (podnozky);

kratce po wvyjezdu se LD =zastavila. Akustickou signalizaci aktivace
zabezpecovaciho zafizeni LD neslysSel;

LD stala delSi dobu, pfesny ¢as nedovede specifikovat;

v dobé stani LD zaslechl ¢ast hovoru mezi zaméstnanci LD, kdy se jeden ptal
druhého, zda ma jet s LD zpét;

v tuto chvili dopravni lano popojelo nékolik centimetri a opét se za akustické
signalizace zabezpeCovaciho zafizeni LD zastavilo. Toto se opakovalo
nékolikrat;

vyklopnou bezpecénostni zabranu mél stale sklopenou;

nahle, a to pfi stani dopravniho lana, zacal i s DV padat. Reflexivné zved|
vyklopnou bezpecnostni zabranu a dopadl na snéhovou pokryvku v prostoru
vyjezdu z dolni stanice pfed LP ¢. 3. Pfitom se udefil do boku o ram konstrukce
DV €. 29;

|ékaFfské oSetfeni prvotné odmitl a odeSel mimo prostor LD;

na vyzvu hlidky PCR OO Rymaiov se dostavil k velinu LD, kde byl o3etfen
posadkou stanice HS Karlov. Nasledné byl pfepraven LZS Ostrava na
pozorovani do Fakultni nemocnice Ostrava.

Svédek 1 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI mj. vyplyva:

do doby vzniku MU v provozu LD nic neobvyklého nezaregistroval,
vznik MU — pad DV €. 29 vidél;
kratce po vzniku MU se k cestujicimu na DV €. 29 dostavila obsluha LD;
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@)

o

@)

o

LD byla znovu uvedena do provozu po cca 30 min., pfiCemzZ neni zfejmé, zda se
jednalo o obnoveny bézny provoz, nebo o zachranné prace — dopravu
cestujicich, ktefi uvizli na LD (v DV zavéSenych na dopravnim lané) k vystupu
na horni stanici LD.

Svédek 2 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI mj. vyplyva:

v dobé zastaveni LD stala s manzZelem v nastupnim prostoru dolni stanice;

divod zastaveni nevédéla, nevybavuje si, zda zastaveni LD bylo doprovazeno
akustickou signalizaci zabezpecovaciho zafizeni LD,;

postfehla jednoho zaméstnance LD vystoupat na konstrukci portalu, kde néco
opravoval;

po chvili, dobu stani LD si nevybavuje, se LD rozjela. Zda se rozjela za ucelem
provadéni zachrannych praci, nebo v obnoveném bézném rezimu s cestujicimi,
neumi specifikovat;

kratce nato se LD znovu zastavila, pficemz dobu provozu si nevybavuje,
nevybavuje si ani, zda dané zastaveni bylo doprovazeno akustickou signalizaci
zabezpecovaciho zafizeni LD;

od cestujicich se s manzZelem dovédéli, ze doslo k padu DV i s cestujicim. Pad
DV nevidéla;

vidéla vychazet z velinu dolni stanice stani¢ni horni stanice Krasna vyhlidka
a hlavniho strojnika/stani¢niho LD;

pfi odchodu z oblasti vymezené vstupnimi turnikety, kdy LD stala, zahlédla
spadlé DV a cestujiciho na DV €. 29, jenz komunikoval s obsluhou LD;

téhoz dne po 12. h vidéla, ze je LD v obnoveném bézném provozu, kdy
cestujici byli na DV pfepravovani mezi dolni a horni stanici LD.

Svédek 3 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI mj. vyplyva:

v dobé&, kdy na lyzich pfijel od Cervené sjezdovky, tzn. ze strany velinu, ke
vstupnim turniketdm, byla LD nasledkem aktivace zabezpec€ovaciho zafizeni LD
zastavena,;

po zastaveni LD jeden zaméstnanec LD vystoupal na konstrukci portalu LD;
vznik MU — pad DV ¢&. 29 vidél;

po chvili, kdy dobu stani LD si nevybavuje, se LD rozjela. Zda se rozjela za

ucCelem provadéni zachrannych praci, nebo v obnoveném bézném rezimu
s cestujicimi, neumi specifikovat;
kratce nato se LD znovu zastavila, pficemz dobu provozu si nevybavuje,

nevybavuje si ani, zda dané zastaveni bylo doprovazeno akustickou signalizaci
zabezpecovaciho zafizeni LD;

postiehl cestujiciho z DV €. 29, jak odchazi od spadlého DV.
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* Svédek 4 — ze Zaznamu o podaném vysvétleni DI mj. vyplyva:

o pfed vznikem MU byla LD nékolikrat zastavena. Obsluha LD opakované
vystupovala na konstrukci portalu, kde néco opravovala;

o zaslechl ¢ast hovoru obsluhy spodni stanice s obsluhou horni stanice LD, kdy
obsluha spodni vysvétlovala, Ze problém je na dolni stanici;

o dochazelo k opakovanému popojizdéni dopravniho lana vzdy cca o 1 m;

o bezpelnostni vratka byla oteviena, cestujici se pfesouvali do nastupniho
prostoru;

o pfi jednom popojeti dopravniho lana vidél pad DV €. 29 i s cestujicim, proto
béZel k mistu padu DV;

o pomahal cestujicimu z DV €. 29 vstat. Na misté byl pfitomen také ¢len obsluhy
LD, ktery zjiStoval, zda cestujici z DV €. 29 neutrpél ujmu na zdravi;

o postfehl, jak obsluha LD tahne spadlé DV €. 29 z mista kone¢ného
postaveni po MU do prostoru dolni stanice LD;

o poté odeSel spolu s cestujicim z DV ¢&. 29 do restaurace, odkud téhoz dne
v 11.57 h poridil videozaznam obnoveného provozu LD, kdy cestujici byli na
DV pfepravovani mezi dolni a horni stanici LD;

o vznik MU oznamil na COP DI, kdy se mj. dotazal, zda byl vznik MU jiz na DI
oznamen.

3.2 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti
3.2.1 Ramcova organizace a zpusob udélovani a provadéni pokynu

SKI Karlov ma pfijaté postupy, obsazené v jednotnych technologickych postupech,
urCujici organizaci a zpUsob, jakymi jsou pfi provozovani drahy a drazni dopravy LD
udileny a provadény pokyny k zajisténi bezpefného provozovani drahy a drazni dopravy.
Pfi pfepravé osob je drazni doprava organizovana celoro¢né podle provozni doby a
platného jizdniho fadu.

V pfijatych jednotnych technologickych postupech, obsazenych ve vnitfnich
predpisech provozovatele drahy a drazni dopravy SKI Karlov, souvisejicich se vznikem
predmétné MU, nebyly zjistény nedostatky. Nedostatky byly zjistény v jejich dodrzovani,
viz bod 3.5.1 a 4.4.1 této ZZ.

3.2.2 Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce a uplatiovani
téchto pozadavku

Pozadavky na zaméstnance provozovatele LD, zejména poZadavky na jejich
odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb., vyhlaskou
€. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 101/1995 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb., a vnitfnim
predpisem provozovatele LD.

V dobé vzniku pfedmétné MU byly vSechny osoby provozovatele LD SKI Karlov,

zuCastnéné na MU a provadéjici ¢innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, odborné
zpusobilé k vykonu zastavané funkce.
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3.2.3 Postupy vnitrni kontroly bezpecnosti a auditu a jejich vysledky

Provozovatel LD SKI Karlov, prostfednictvim nacelnika LD nebo jeho zastupce,
provadél u zaméstnancu ve sméné denni kontroly zaméfené na zafizeni a vykon sluzby
obsluhy LD. Dané kontroly byly podle dokumentace obsazené v ,PROVOZNIi KNIHA
LANOVE DRAHY KARLOVSKY EXPRES Kniha prohlidek, udrzby a oprav LD, zapo&aty
dne 26. 3. 2018 (dale jen Provozni kniha), provadény nacelnikem LD pravidelné kazdy
den, pficemz dne 23. 2. 2019 nezjistil Zadné nedostatky.

Provozovatel LD déale v souladu s pravnimi pfedpisy a technologickymi postupy
vzdy pfed zahajenim provozu LD rovnéz provadél denni prohlidky, jez spocCivaly v kontrole
pohonu, pochlzce trati, kontrole napinaciho zafizeni, DV a telefonniho spojeni, kontrole
zkuSebniho chodu LD a elektrického zafizeni a v kontrolni jizdé. Provedeni téchto kontrol
bylo obsluhou zapisovano v Provozni knize. Dne 23. 2. 2019 byla denni prohlidka
provedena hlavnim strojnikem/stani¢énim LD, strojnikem a stani¢nim horni stanice Krasna
vyhlidka, a to v ¢ase od 7.10 do 8.15 h. Zavady nebyly zjistény.

Dohled nad bezpecnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy na LD
,KARLOVSKY EXPRES*" vykonaval také DU, ktery plni funkci narodniho bezpeé&nostniho
organu v drazni dopravé. Ten za obdobi 5 let pfed vznikem MU vykonal na dané LD
1 kontrolu, a to v roce 2014. Kontrolou byly DU zji$tény nedostatky jak administrativniho,
tak technického a bezpecCnostniho charakteru, které vSak nemély Zadnou souvislost
s predmétnou MU. Provozovatel nedostatky zjisténé DU ve stanoveném terminu odstranil.

3.2.4 Rozhrani mezi riznymi zucastnénymi subjekty a souc¢astmi dopravni cesty
drahy
Vlastnikem LD ,KARLOVSKY EXPRES*, provozovatelem drahy a dopravcem je
pravnicka osoba SKI Karlov, se sidlem Mendlova 1342/12, 746 01 Opava 1.

3.3 Pravni a jina uprava
3.3.1 Prislusné vnitrostatni pravni predpisy a predpisy Evropské unie
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist v pfi€inné souvislosti se vznikem MU:
* § 22 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb., kde je uvedeno:
, Provozovatel drahy je povinen provozovat urcené technické zarizeni jen s platnym
prikazem zpusobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti“,
* § 35 odst. 1 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Dopravce je povinen pii provozovani drazni dopravy pouzivat drazni vozidla ...
s platnym prikazem zpdsobilosti a v technickém stavu, ktery odpovida schvalené
zpusobilosti“;
* §43 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., kde je mj. uvedeno:
,Na drahach lze provozovat drazni vozidlo, které svoji konstrukci a technickym
stavem odpovida poZadavkum bezpecnosti drazni dopravy, obsluhujicich osob,
pfepravovanych osob ...“.
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3.3.2 Jiné predpisy, napf. provozni rad, pracovni fad, predpisy udrzby, pouzitelné
technické normy a dalSi vnitini predpisy
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni vnitfnich predpist v pficinné souvislosti se
vznikem MU.

3.4 Cinnost draznich vozidel a dal$ich technickych zafizeni

3.4.1 Systém frizeni, signalizace a zabezpeceni, v€etné zarizeni pro automatické
zaznamenavani dat

Utedni povoleni k provozovani drahy a drazni dopravy na LD ,KARLOVSKY
EXPRES* vydal Obecni ufad v Malé Moravce, pod €. j.: 203/2013, dne 17. 12. 2013, jez
bylo Obecnim Gfadem v Malé Moravce zménéno vydanim ,ROZHODNUTI o zméné
Ufedniho povoleni k provozovani drahy a drazni dopravy na LD ,KARLOVSKY EXPRES*
umisténé v Karlové pod Pradédem®, pod €. j. 169/2016, ze dne 23. 9. 2016.

Podminky provozu LD ,KARLOVSKY EXPRES* byly upraveny zapisem z kontrolni
prohlidky a z ustniho jednani konaného dne 21. 11. 2013 a dne 9. 12. 2013 v Malé
Moravce — Karlové pod Pradédem, vyhotoveném DU, Sekci stavebni — oblast Olomouc,
pod Sp. Zn.: MO-SDO0889/13-2/Sj, dne 12. 12. 2013.

Pro elektrické zafizeni lanové drahy LD ,KARLOVSKY EXPRES* byl DU vydan
Prakaz zpuasobilosti UTZ elektrického, pod ev. &.: PZ 2055/13-E.71, dne 6. 12. 2013,
s platnosti na dobu neurCitou. Posledni revize UTZ byla provedena ve dnech
28.az 29. 11. 2018.

Kontrola spravného (pevného) pfipojeni DV k dopravnimu lanu je provadéna pfed
vyjezdem z dolni, resp. horni stanice LD, a to:

* geometrickou clonkou v pfipojovacim misté, ktera kontroluje spravny tvarovy styk
spinaciho aparatu (sviraci Celisti) s dopravnim lanem, tzn. spravné nasazeni Celisti
na dopravni lano;

* pfipojovaci pojistkou, tvofenou spinaCem s LT, ktera mechanicky kontroluje

spravnou polohu pfipojovaci/odpojovaci paky DV, a tim pevné pfipojeni sviraci
Celisti pfipojovaciho zafizeni DV k dopravnimu lanu (viz bod 3.4.4 této ZZ).
Spina€ s LT (Obr. €. 2) se sklada z plastového izolacniho télesa (poz. 1), do
kterého jsou zasunuty dvé mosazné kontakini objimky (poz. 6). Fixace obou
mosaznych objimek se provadi Srouby s valcovou hlavou (poz. 7). OdbocCka
k ovladacimu vedeni je ke kontaktnim objimkam (poz. 6) vedena makrolonovym
kabelovym Sroubenim s kluznym krouzkem (poz. 4 a 5) v izolaénim télese (poz. 1)
a upevnéna Srouby s valcovou hlavou. Vodiva LT (poz. 2) ve tvaru U je do
kontaktnich objimek zasunuta jako zastr€ka a zajisténa fixaCnimi Srouby (poz. 3).
Tim je bezpec€nostni proudovy obvod uzavien. LT (poz. 2) sama je opatfena
lomovym mistem (poz. S), které je v zasunutém stavu cca 10 mm pfed izolaCnim
télesem (poz. 1). Tim Ize zbytek LT po povoleni fixaCnich Sroubl odstranit. Spina¢
s LT se musi ru¢né aktivovat vytazenim LT. Na indikaénim pfistroji v pohanéci
stanici se musi ovéfit zaznamenani aktivace zabezpecCovaciho prvku LD. Kontrola
spinaCe s LT se provadi vytazenim LT, ¢imz je pferuSen bezpecnostni proudovy
obvod s naslednym zastavenim chodu LD provozni a bezpe€nostni brzdou.
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Obr. €. 2: Nékres spinace s LT.

Zdroj PPLD

Analyzou dat zaznamenanych zdznamovym zafizenim fidiciho systému LD bylo
mj. zjisténo, Ze do doby vzniku MU nebyla dne 23. 2. 2019 zaznamenana zadna porucha
na zarizeni LD, pfiemz v:
11.05.52 h — byl zastaven chod LD nasledkem dolomeni LT €. 6.

11.06.34 az 11.09.15 h -

11.10.00 az 11.20.00 h —

11.20.00 az 11.45.00 h —

11.45.00 h —
12.29.03 h -

Vzhledem k absenci jakéhokoliv zaznamu, ktery by
zaznamenal vysmeknuti nepfipojeného DV €. 29 ze
stojiciho dopravniho lana, v€. jeho nasledného padu, je
¢as 11.05.52 h povazovan pro potieby Setreni této
MU za ¢as jejiho vzniku;

strojnik LD nahradil zlomenou LT €. 6 za novou a ovéfil
zaznamenani aktivace zavady spinaCem dané LT;

cestujici, ktefi po zastaveni LD uvizli v DV zavéSenych
na dopravnim lané, byli snizenou rychlosti 1 m-s”
(formou zachrannych praci) dopraveni k vystupu na
horni stanici Krasna vyhlidka;

obsluha LD provadéla kontrolu a  zkousky
bezpecnostnich okruh( LD, spinacich aparatd DV
a kontrolu pfipojovacich zafizeni stanic LD;

LD uvedena do chodu — obnoven provoz s cestujicimi;

zkouSka spravné funkce bezpecnostniho obvodu LD za
provozu snizenou rychlosti 1 m-s™', kdy strojnik LD
manipuloval s LT ¢&. 6, kterou vytahl ze spinacCe.
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Uvedené meélo za nasledek aktivaci zabezpecovaciho
zarizeni a zastaveni LD, po kterém byla LD uvedena do
provozu;

12.59.44 h — zkouSka bezpecCnostniho obvodu tladitka ,STOP
NEBEZPECI“, za provozu snizenou rychlosti 1 m-s™,
Uvedené mélo za nasledek zastaveni LD, po kterém
byla LD uvedena do provozu;

16.00 h — ukoncen denni provoz LD.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

pfi prijezdu DV €. 29 kontrolnim mistem spravného pfipojeni DV k dopravnimu lanu
dolni stanice Karlov se sviraci Celisti nepfipojenou pevné k dopravnimu lanu, kdy
pripojovaci/odpojovaci paka DV se nachazela v dolni poloze, pfipojovaci pojistka
(tvofena spinatem s LT €. 6) pfi mechanické kontrole polohy pfipojovaci/odpojovaci
paky DV neaktivovala zabezpelovaci zafizeni LD. Dlvodem bylo ohnuti
a nalomeni (nikoliv zlomeni) LT &. 6 bez preruseni bezpecénostniho proudového
obvodu LD. Uvedené mélo za nasledek nezastaveni chodu LD a odjezd z dolni
stanice Karlov DV €. 29 pevné nepfipojeného k dopravnimu lanu.

ZabezpecCovaci zafizeni LD bylo aktivovano a chod LD byl zastaven uplnym
dolomenim LT €. 6 (pferuSenim pfislusného elektrického obvodu LD), které bylo
zpusobeno provoznim chvénim konstrukce dolni stanice LD vyvolanym prujezdem
az nasledujicich DV;

provozovatel dne 23. 2. 2019 v 11.45 h uvedl LD do chodu — obnovil provoz
s cestujicimi, aniz by vznik MU oznamil DI a zaméstnanec DI mu dal souhlas
k provedeni nevratnych zmén na misté MU.

vrve

v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.2 Soucasti drahy

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpeénosti drazni dopravy byly pfed

vznikem MU provozovatelem LD provadény prohlidky a méfeni staveb drah v souladu
s §87 odst. 1,7, 8, 10, 13, 15, 16 a 17 vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Soucasti drahy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.4.3 Sdélovaci a informacni zarizeni

Pouziti sdélovacich, komunikaénich a informacnich zafizeni nemélo souvislost se

vznikem MU
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3.4.4 Drazni vozidla, véetné zarizeni pro automatické zaznamenavani dat

DV €. 29 mélo platny Prikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ 2064/13-V.85,
vydany DU dne 6. 12. 2013. Pravidelna technicka kontrola byla provedena 1. az 4. 11.
2016. Posledni provozni revize UTZ ,Dopravni — strojni a mechanické zafizeni, lano
a nosné konstrukce lanové drahy“ prfed vznikem MU byla provedena ve dnech
28. a 29. 11. 2018, s platnosti do 29. 11. 2019.

DV €. 29 bylo C&tyfmistnou sedackou pro visuté LD, typu 4CLD, model E, se
spinacim aparatem typu DS 104, €. 14951/91 a sedakem sedacky nachazejicim se 2,7 m
pod osou dopravniho lana. Vyrobcem DV byla spole¢nost Doppelmayr Seilbahnen GmbH,
Wolfurt, rok vyroby 1991. Na zakladé Rozhodnuti o schvaleni zmény na DV, vydaného DU
pod €. j.: DUCR-56199/15/Kt, dne 24. 9. 2015, Ize na jednotliva DV instalovat kapotované
kryty (bubliny). Dané kryty nebyly v dobé vzniku MU na DV €. 29 ani na ostatnich DV
pouzivanych provozovatelem pfi provozovani drazni dopravy nainstalovany. Posledni
technicka kontrola DV €. 29 pfed vznikem MU byla provozovatelem LD vykonana 4. 11.
2016, s platnosti do 4. 11. 2019.

DV je v nastupnim prostoru, a to bez ohledu, zda se jedna o dolni nebo horni stanici
LD, bantamovymi koly pozvolna posouvano k pfipojovacimu mistu na dopravni lano.
Pfipojovaci misto je mj. tvofeno specialné vytvarovanymi kolejnicemi (dolni a horni). Dolni
pfipojovaci kolejnice plynule nadzvedne uvolnénou pohyblivou ¢ast sviraci Celisti pro
umoznéni nasazeni Celisti na dopravni lano. Po dosednuti sviraci Celisti na dopravni lano
dolni pfipojovaci kolejnice umozni plynuly pohyb pohyblivé €asti sviraci Celisti smérem
dolt, ¢imz sviraci Celist obepne dopravni lano, avSak bez pevného sevieni. Nasleduje
nadzvednuti pfipojovaci/odpojovaci paky DV horni pfipojovaci kolejnici smérem nahoru,
kdy pfipojovaci/odpojovaci paka se po kolejnici pohybuje odvalovanim silonového kolecka
paky. Nadzvednutim pfipojovaci/odpojovaci paky je pFemisténo pruzinové vedeni
spinaciho aparatu DV dopfedu a prostfednictvim kolenopakového systému pfipojovaciho
aparatu je sviraci Celist pevné pfipojena k dopravnimu lanu, které svira, za sou€asného
samocinného pfemisténi, pfipojovaci/odpojovaci paku DV do horni koncové polohy.

Nedojde-li k pevnému pfipojeni sviraci Celisti k dopravnimu lanu LD, zUstane
pripojovaci/odpojovaci paka DV v dolni poloze (do dolni polohy se paka vrati po
nedostateném zvednuti), tzn. v geometrické poloze, ktera je kolizni s polohou pfipojovaci
pojistky kontrolujici prostfednictvim LT pevné pfipojeni sviraci Celisti pfipojovaciho aparatu
DV k dopravnimu lanu pfed vyjezdem DV ze stanice LD.

Pro potfeby Setfeni byl po MU proveden ovéfovaci pokus, kterym bylo mj. zjisténo, ze:

* pfi poskozeni silonového koleCka pfipojovaci/odpojovaci paky spinaciho aparatu
DV vylomenim cca 1/4 obvodu (bylo pouzito silonové kole¢ko z DV ¢&. 29) nedojde
pfi prljezdu DV pfipojovacim mistem stanice LD k odvalovani kolecka po horni
pfipojovaci kolejnici a k dostate€nému nadzvednuti pfipojovaci/odpojovaci paky do
koncové polohy, aby se pfemistilo pruzinové vedeni spinaciho aparatu DV dopfedu,
a tim bylo umoznéno pevné sevieni (pfipojeni) pohyblivé Casti sviraci Celisti
k dopravnimu lanu. Po odjezdu z pfipojovaciho mista se pfipojovaci/odpojovaci
paka spinaciho aparatu DV vratila do dolni (odpojené) polohy, pfiemz sviraci Celist
volné obepinala dopravni lano. Takto volné posazené DV bylo dopravnim lanem
unaseno k pfipojovaci pojistce, tvofené spinatem s LT €. 6 (po vzniku MU byla
dolomena LT vyménéna za novou). Horizontalni osa LT €. 6 se nachazela v roviné
naboje silonového kolecka. Vlivem nespravné polohy pfipojovaci/odpojovaci paky,
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na dopravnim lané volné osazeného DV, doslo i pfes poSkozeni silonového koleCka
paky ke kontaktu kole¢ka s LT €. 6, ktera se zlomila;

* odlomena cCast LT €. 6 byla pfi narazeni silonového koleCka pfipojovaci paky
nepfipojeného spinaciho aparatu DV odhozena ve sméru pohybu dopravniho lana
do vzdalenosti 3 m od pfipojovaci pojistky;

* ke zlomeni LT & 6 dojde i v pfipadé schazejiciho silonového koleCka
pripojovaci/odpojovaci paky spinaciho aparatu DV, protoze ta bude zlomena
nabojem kolecka;

* po zlomeni LT dojde nasledkem pferusSeni bezpecnostniho proudového okruhu
k zastaveni chodu LD, a to aktivaci provozni a bezpecnostni brzdy LD. Pohyb
dopravniho lana je zastaven po ujeti drahy 3,13 m od snimace s LT, pficemzZ na
dopravnim lané volné osazené DV zustalo stat pfed urovni tlaénych baterii dolni
stanice (LP €. 1 a 2).

Py 1 mm
.

Obr. &. 3: Detail lomu LT z MU Obr. €. 4: Detail lomu LT z ovéfovaciho pokusu
Zdroj: VTC Zdroj: VTC

Za ucCelem zjisténi pfiCiny neaktivace zabezpecovaciho zafizeni LD po projeti DV
C. 29 s otevienym spinacim aparatem, tzn. sviraci cCelisti DV ne pevné sevienou
k dopravnimu lanu, kolem pfipojovaci pojistky, tvofené spinaem s LT €. 6, byla DI
oslovena akreditovana laborator VTC, ktera na zakladé posouzeni odlomené &asti LT €. 6
predmétnym DV vuéi LT zlomené pfi vySe uvedeném ovéfovacim pokusu (Obr. &. 4)
vypracovala Metalografickou zpravu, ze které mj. vyplyva, Ze k uplnému poruseni
celistvosti LT €. 6 nedoslo najednou. Lomova plocha LT €. 6 (Obr. &. 3) vykazuje dvé
oblasti potvrzujici nalomeni a dolomeni LT. Pravdépodobnou pfi¢inou je jemnéjsi zrno,
a tim vysSSi houzevnatost materidlu LT. Spoleéné s timto koreluje mnozstvi
zbytkového austenitu, ktery vystupuje v zakalnych strukturach jako inhibitor
propagace trhlin, €imz zabranuje Sifeni trhliny (lomu). Tuto anomalii ma
pravdépodobné na svédomi mirné vyssi obsah uhliku v materialu LT, ktery se projevil
i mirné vy8Simi hodnotami tvrdosti. Uvedené vedlo, ve spojeni s mirné SirSim
zeslabenim LT v lomovém misté, k netuplnému poruseni celistvosti LT €. 6 najednou,
tzn. pouze k nalomeni LT €. 6. LT se po narazu silonového koleCka pfipojovaci paky
nepfipojeného spinaciho aparatu DV €. 29 nejprve nalomila a vychylila ve sméru jizdy DV,
a poté se az se zpozdénim dolomila a pferuSila elektricky obvod kontroly spravného
pripojeni DV k dopravnimu lanu.
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LT &. 6 byla vyrobena z pruzinové oceli DIN2076-A (tazeného dratu) vyrobcem LT
Doppelmayr Seilbahnen GmbH, Wolfurt (Rakouska republika). Setfenim MU se nepodafilo
Zjistit vyrobce (Sarzi tavby) tazeného dratu pouzitého na vyrobu dané LT ani datum vyroby
predmétné LT €. 6. Divodem je absence evidence vyrobce tazeného dratu pouzitého na
vyrobu konkrétni LT, v€. data vyroby konkrétni LT, spole¢nosti Doppelmayr Seilbahnen
GmbH, Wolfurt.

Byly zjistény nedostatky.

Zjisténi:

* na pfipojovaci/odpojovaci pace spinaciho aparatu DV ¢&. 29 bylo poSkozeno
silonové kole¢ko, a to vylomenim cca 1/4 obvodu. Vylomeni casti silonového
v pfipojovacim misté dolni stanice LD nepfipojeni sviraci Celisti DV pevné
k dopravnimu lanu;

» zabezpecCovaci zafizeni LD nebylo pfipojovaci pojistkou, tvofenou spinaem s LT
¢. 6, aktivovano v dobé prujezdu DV €. 29 s otevienym spinacim aparatem, ale az
silonovym kole¢kem pfipojovaci/odpojovaci paky spinaciho aparatu DV v jednom
okamziku (viz bod 6 této Z2);

* material LT €. 6 oproti materialu LT zlomené pfi ovéfovacim pokusu po vzniku MU,
i pfes odpovidajici zakaleni v lomovém misté, vykazoval anomalie, které vedly
k nezlomeni LT €. 6 v jednom okamziku. Ackoli nezlomeni LT €. 6 v jednom
okamziku Ize povazovat za nahodilé, nikoliv opakujici se, povazuje DI tento jev za
nebezpecény, a proto vydava bezpecnostni doporuceni (viz bod 6 této Z2).

3.5 Dokumentace o provoznim systému

3.5.1 Opatreni prijatd zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, pokud jde
o fizeni a zabezpeceni dopravy

Hlavni strojnik/stanicni LD provedl pfed zahajenim pravidelného provozu LD
kontrolu pohonu a spole¢né se strojnikem kontrolu strojné mechanickych a elektrickych
zarizeni LD, zkouSku navéstniho zafizeni a provozniho telefonu. Nasledné fidil zkuSebni
jizdu LD. Vysledky provedenych kontrolnich uUkonu pfed zapoc&etim provozu LD
s cestujicimi zapsal do Provozni knihy, kdy provoz s cestujicimi byl zahajen v 8.30 h.

Za provozu LD se nachazel v nastupnim prostoru dolni stanice Karlov, kde Fidil
a sledoval nastup cestujicich do DV. Nouzové zastaveni LD doprovazené akustickou
signalizaci zabezpeCovaciho zafizeni LD zaznamenal. PfiCinu zastaveni LD zjistil od
strojnika, jemuz byla na monitoru fidiciho stanovisté ve velinu LD indikovana porucha —
nesepnuty spinaci aparat LT €. 6. Spolu se strojnikem LD vystoupal po zebfiku na portal
dolni stanice LD, kde zjistili zlomeni LT €. 6, kterou strojnik posléze vyménil za novou,
pricemz se mu ji nepodafilo vymeénit (zasunout novou LT do plastového izola¢niho télesa
pfipojovaci pojistky) napoprvé. V prubéhu vymény LT &. 6 postfehl jednim cestujicim
obsazené DV C. 29, které se posouvalo po dopravnim lanu ve sméru zpét k dolni stanici
LD. Vzapéti nasledoval pad DV, po kterém se odebral do velinu ohlasit vznik MU
nacelnikovi LD.
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Strojnik LD se spole¢né s hlavnim strojnikem/staniénim LD podilel na uvedeni LD
do provozu, a to v€. zkuSebni jizdy, kterou absolvoval na jednom z DV. Po zahajeni
provozu LD s cestujicimi se nachazel ve velinu LD. Nouzové zastaveni LD zaznamenal.
Na monitoru fidiciho stanovisté LD zjistil indikaci poruchy LD — nesepnuti spinaciho
aparatu LT €. 6. Spolu s hlavnim strojnikem/stani¢nim LD vystoupal po zebfiku na portal
dolni stanice LD, kde zjistil zliomeni LT &. 6, kterou vyménil za novou, pfiemz se mu
nepodafrilo napoprvé zasunout novou LT do plastového izolaéniho télesa pfipojovaci
pojistky. V pribéhu vymény LT zaregistroval samovolné posouvani DV po dopravnim lanu
zpét k dolni stanici LD, jenZz se nachazelo mezi LP €. 2 a 3, a jeho nasledny pad
i s cestujicim. Proto ihned sestoupil z portalu LD a bézZel k mistu padu DV.

Nedostatky nebyly zjistény.

3.5.2 Vyména ustnich hlaseni v souvislosti s mimoradnou udalosti, véetné udaju ze
zaznamového zarizeni

V souvislosti s MU neprobéhla verbalni komunikace majici vliv na jeji vznik.

3.5.3 Opatieni prijata k ochrané a zabezpeceni mista mimoradné udalosti

Misto MU nebylo do pfichodu zaméstnance DI zabezpeCeno v souladu
s ustanovenim § 49 odst. 3 pism. b) zakona &. 266/1994 Sb. a § 9 odst. 3 vyhlasky
¢. 376/2006 Sb. (viz bod 2.1.2,2.1.3, 3.4.1 a 4.4.1 této Z2).

3.6 Pracovni, zdravotni a provozni podminky

3.6.1 Pracovni doba zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce, ktefi byli
ucastniky mimoradné udalosti
* Hlavni strojnik/stani¢ni LD, ve sméné dne 23. 2. 2019 od 7.00 h, odpocinek pfed

sménou vice jak 12 h. Vzhledem k ¢asu nastupu na sménu a ¢asu vzniku MU
nebyla prestavka na jidlo a oddech Cerpana.

» Strojnik LD, ve sméné dne 23. 2. 2019 od 7.00 h, odpoc€inek pfed sménou vice jak
24 h. Prestavka na jidlo a oddech byla ¢erpana od 10.15 h do 10.45 h.

Zaméstnavatel zaijistil podminky pro odpocinek pfed sménou a v prubéhu smény,
v souladu se zakonem ¢&. 262/2006 Sb.

3.6.2 Zdravotni stav a osobni situace, které mély dopad na mimoradnou udalost,
véetné fyzického nebo psychického stresu

Zucastnéni zameéstnanci provozovatele LD byli v dobé vzniku MU zdravotné
zpusobili k vykonu zastavanych funkci. Setfenim nebylo zjisténo, Ze by na vznik MU méla
vliv osobni situace nebo psychicky stav osob zucastnénych na MU.
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3.6.3 Usporadani vybaveni fidiciho pracovisté nebo drazniho vozidla, které ma vliv
na jeho ovladani a uzivani

Usporadani a vybaveni fidiciho pracovisté (velinu) zaméstnancu provozovatele
drahy a dopravce nemélo souvislost se vznikem MU.

3.7 Predchozi mimoradné udalosti obdobného charakteru
Obdobna MU neni DI evidovana.

4 ANALYZA A ZAVERY

4.1 Koneény popis mimoradné udalosti

4.1.1 Vyhotoveni zavéri o mimoradné udalosti zalozenych na skutec¢nostech

zjisténych v bodé 3

V dobé pred vznikem MU, kdy provoz LD byl v béZném rezimu prepravy cestujicich,
se hlavni strojnik/staniéni LD nachazel v nastupnim prostoru dolni stanice Karlov, kde fidil
a sledoval nastup cestujicich do DV. Strojnik LD se nachazel ve velinu LD, pficemz
cestujici pod dohledem hlavniho strojnika/stani¢niho LD nasedali na DV, pozvolna se
posouvajici pomoci bantamovych kol v nastupnim prostoru dolni stanice Karlov. Na
Ctyfmistné DV ¢&. 29 usedl pouze jeden cestujici, a to na 2. misto zleva ve sméru jizdy LD.
DV bylo nadale bantamovymi koly pozvolna posouvano k pfipojovacimu mistu na dopravni
lano. Vlivem vylomeni cca 1/4 obvodu silonového koleCka pfipojovaci/odpojovaci paky
spinaciho aparatu DV €. 29 nedoSlo pfi prujezdu DV pfipojovacim mistem stanice Karlov
k odvalovani koleCka po horni pfipojovaci kolejnici a k dostatecnému nadzvednuti
pfipojovaci/odpojovaci paky do koncové polohy, coZz mélo za nasledek nepevné sevieni
(nepfipojeni) pohyblivé casti sviraci Celisti DV k dopravnimu lanu, kdy sviraci cCelist
spinaciho aparatu DV volné obepinala dopravni lano. Takto posazené DV bylo unaseno
dopravnim lanem Kk pfipojovaci pojistce, tvofené spinaCem s LT &. 6. Nasledkem
nespravné polohy pfipojovaci/odpojovaci paky, na dopravnim lané volné osazeného DV
€. 29, doSlo i pfes poskozeni silonového koleCka paky ke kontaktu koleCka s LT €. 6, ktera
se po narazu silonového koleCka pfipojovaci paky nepfipojeného spinaciho aparatu DV
nalomila bez poruseni celistvosti a vychylila ve sméru jizdy DV. Uvedené mélo za
nasledek nepreruseni elektrického obvodu kontroly spravného pfipojeni DV k dopravnimu
lanu, a tim neaktivaci zabezpec€ovaciho zafizeni LD a odjezd z prostoru stanice Karlov DV
C. 29 nepfipojeného pevné k dopravnimu lanu. Zabezpecovaci zafizeni LD bylo
aktivovano a chod LD byl zastaven se zpozdénim, a to aZz uplnym dolomenim LT €. 6 —
prerusenim bezpecnostniho elektrického obvodu. Dolomeni vychylené LT zpusobilo az
provozni chvéni konstrukce portalu dolni stanice LD vyvolané prijezdem nasledujicich
DV. DV ¢&. 29 obsazené cestujicim se v té dobé nachazelo v prostoru vyjezdu z dolni
stanice cca 32 m za pfipojovaci pojistkou, tvofenou spinaem s LT €. 6 v misté, kde
dopravni lano strmé stoupa k LP ¢. 3. Nasledkem volného obepnuti dopravniho lana
sviraci Celisti spinaciho aparatu DV &. 29 se zacala sviraci Celist, a tim celé DV,
samovolné posouvat po dopravnim lanu zpét k dolni stanici LD. Nasledovalo vysmeknuti
zavésu sedacky z dopravniho lana a pad DV €. 29 i s cestujicim.

K Ujmé na zdravi osob nedoslo, celkova zjisténa Skoda Cini 2 565 K.
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4.2 Rozbor

4.2.1 Zhodnoceni skute¢nosti zjiSténych v bodé 3 a uvedeni zavéra o pri€iné
mimoradné udalosti a ¢innosti zachrannych sluzeb

Pro zajisténi provozuschopnosti LD ,KARLOVSKY EXPRES“ a bezpeénosti drazni
dopravy byly pfed vznikem MU provozovatelem SKI Karlov provadény prohlidky a méreni
staveb drah, v&. prohlidek pfed zahajenim provozu LD v daném dni, v souladu s pravnimi
predpisy a technologickymi postupy provozovatele.

VSechny osoby provozovatele LD SKI Karlov, zu€astnéné na MU a provadegjici
¢innosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy, tzn. hlavni strojnik/stani¢ni LD a strojnik
LD, byly v dobé& vzniku MU odborné zpusobilé k vykonu zastavané funkce. Ve véci pInéni
si pracovnich povinnosti na MU zuc¢astnénych zaméstnanct LD nebyly do doby vzniku MU
zjistény nedostatky.

Provozovatel LD SKI Karlov podle § 35 odst. 1 pism. d) a § 43 odst. 1 zékona
€. 266/1994 Sb. pfi provozovani drazni dopravy pouzival DV — sedacku €. 29 v technickém
stavu, ktery neodpovidal schvalené zpuUsobilosti a pozadavkim bezpecnosti drazni dopravy
a pfepravovanych osob tim, Ze na pfipojovaci/odpojovaci pace spinaciho aparatu, typu DS
104, bylo poskozeno silonové koleCko, a to vylomenim cca 1/4 obvodu, kdy pfi€ina
vylomeni materialu silonového koleCka se nepodafila prokazatelnym zplsobem zjistit.
Vylomeni &asti silonového koleCka pfipojovaci/odpojovaci paky spinaciho aparatu DV
pripojovaci kolejnici a nedostate¢né nadzvednuti pfipojovaci/odpojovaci paky spinaciho
aparatu. To vedlo k nedostateCnému stlaCeni talifovych pruzin a k nezajisténi pruzinového
vedeni spinaciho aparatu DV v sepnuté poloze, ¢imz se sviraci Celisti DV nepfipojily
pevneé k dopravnimu lanu.

Provozovatel LD SKI Karlov podle § 22 odst. 1 pism. f) zakona ¢€. 266/1994 Sb.
provozoval UTZ- elektrické zafizeni LD ,KARLOVSKY EXPRES* v technickém stavu, ktery
neodpovidal schvalené zpusobilosti tim, Ze pfi prljezdu DV — sedacky €. 29 kontrolnim
mistem spravného pfipojeni DV k dopravnimu lanu dolni stanice Karlov se sviraci Celisti
nepfipojenou pevné k dopravnimu lanu, kdy pfipojovaci/odpojovaci paka DV se nachazela
v dolni poloze, pfipojovaci pojistka (tvofena spinatem s LT €. 6) pfi mechanické kontrole
polohy pfipojovaci/odpojovaci paky DV €. 29 neaktivovala zabezpelovaci zafizeni LD,
které by zastavilo chod LD. Didvodem bylo ohnuti a nalomeni (nikoliv zlomeni) LT &. 6 bez
preruseni bezpecnostniho proudového obvodu LD. Uvedené mélo za nasledek odjezd
z dolni stanice Karlov DV €. 29 pevné nepfipojeného k dopravnimu lanu, které bylo
obsazeno jednim cestujicim. Zabezpefovaci zafizeni LD bylo aktivovano a chod LD byl
zastaven se zpozdénim, a to uUplnym dolomenim LT &. 6 (pferusenim pfislusného
elektrického obvodu LD), které bylo zplsobeno provoznim chvénim konstrukce portalu
dolni stanice LD vyvolanym prijezdem nasledujicich DV, kdy DV & 29 obsazené
cestujicim se nachazelo v prostoru vyjezdu z dolni stanice, cca 32 m za pfipojovaci
pojistkou tvofenou spinaCem s LT €. 6 a mezi LP ¢. 2 a 3.

Padu DV ¢&. 29 obsazeného cestujicim prfedchazelo vySe uvedené opozdéné

zastaveni chodu LD, po kterém nasledovalo samovolné posouvani sviraci €elisti spinaciho
aparatu DV, volné obepinajici dopravni lano, zpét k dolni stanici Karlov. Cestujici sedél na
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DV €. 29 na 2. misté zleva ve sméru jizdy a vyklopnou bezpecnostni zabranu meél
v souladu s pokyny provozovatele sklopenou. Cestujici v Zaznamu o podaném vysvétleni
DI mj. uvedl, ze dopravni lano pfed padem DV opakované popojizdélo o nékolik
centimetr(l, a to za akustické signalizace zabezpecovaciho zafizeni LD. Uvedené nebylo
Setfenim MU prokazano. Z dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim Fidiciho systému
LD bylo mj. zjiSténo, ze do doby vzniku MU nebyla dne 23. 2. 2019 zaznamenana zadna
dolomeni LT €. 6, za akustické signalizace zabezpec€ovaciho zafizeni, nouzové zastaven
v 11.05.52 h. Od tohoto ¢asu do doby padu DV €. 29 nebylo a ani nemohlo byt dopravni
lano LD v pohybu, protoze byl dolomenim LT €. 6 pFferuSen bezpecnostni obvod.
Cestujicim zminované opakované popojizdéni dopravniho lana Ize pfisoudit pozvolnému
samovolnému posouvani neseviené sviraci Celisti spinaciho aparatu DV €. 29 po stojicim
dopravnimu lanu bezprostfedné pred padem DV.

V prabéhu samotného padu DV, jehoz sedak se nachazel ve vySce cca 3,8 m nad
terénem pokrytym snéhovou pokryvkou o vySce cca 1 m, se cestujici zachoval
duchapfitomné. Reflexivné zved| vyklopnou bezpecnostni zabranu DV a opustil sedak DV,
diky ¢emuz dopadl do snéhoveé pokryvky sam vedle DV, cca 17 m za LP €. 2, a neutrpél
ujmu na zdravi.

K ¢innosti slozek 1ZS nema DI pfipominek.

4.3 Zavéry

4.3.1 Pfimé a bezprostiedni priciny mimoradné udalosti, v€etné faktoru, které k ni
prispély, a které souvisely s jednanim zuéastnénych osob nebo se stavem
draznich vozidel nebo technickych zarizeni

Bezprostfedni pficina:

* odjezd drazniho vozidla — sedacky €. 29 obsazené cestujicim pevné nepfipojené
k dopravnimu lanu lanové drahy z prostoru dolni stanice Karlov.

Prispivajici faktory:

» technicky stav drazniho vozidla — sedacky €. 29 pouZzité pfi provozovani drazni
dopravy, kdy vlivem vylomeni &asti silonového kole€ka pfipojovaci/odpojovaci paky
spinaciho aparatu drazniho vozidla nedoS$lo k pevnému pfipojeni drazniho vozidla
k dopravnimu lanu lanové drahy;

* anomalie v materialu lamaci tyCinky €. 6, které zapficinily nezlomeni lamaci tyinky
v jednom okamziku, ale az se zpozdénim.

4.3.2 Zasadni pri€iny souvisejici s kvalifikaci, postupy a udrzbou
Zasadni pfiCinou mimoradné udalosti byla:
* neaktivace zabezpeCovaciho zafizeni lanové drahy v dobé prijezdu drazniho
vozidla — sedacky €. 29 s otevifenym spinacim aparatem podél pripojovaci pojistky,
tvofené spinacem s lamaci ty€inkou €. 6.
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4.3.3 Priciny majici plvod v pravnim ramci a v pouzivani systému zajistovani
bezpeénosti

Pfi¢ina mimofadné udalosti zplsobena pravnim ramcem a v pouzivani systému
zajistovani bezpecnosti nebyla Drazni inspekci zjisténa.

4.4 Dopliujici zjisténi

4.4.1 Nedostatky a opomenuti zjiSténé béhem Setieni, které se nevztahuji k zavéram
o pri€inach

Provozovatel LD SKI Karlov:

+ v navaznosti na ustanoveni § 46 odst. 6 pism. a), Cast VIl — Mimofadné udalosti,
vnitfniho pfedpisu PPLD a § 2 odst. 2 a 4 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., podle § 22
odst. 1 pism. a) a § 49 odst. 3 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb., neprovozoval
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni a neoznamil vznik pfedmétné MU na DI
neprodlené tim, ze vznik pfedmétné MU na DI oznamil dne 23. 2. 2019 az ve
13.05 h, tj. 1.59 h po vzniku MU a 1.20 h po obnoveni provozu LD — zahajeni
provozu s cestujicimi, kterému predchazela nedovolena manipulace se spadlym DV
¢. 29;

+ v navaznosti na ustanoveni § 46 odst. 6 pism. b), Cast VIIl — Mimofadné udalosti,
vnitfniho pfedpisu PPLD, § 2 odst. 2 a 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb. a § 9 odst. 3
vyhlasky €. 376/2006 Sb., podle § 22 odst. 1 pism. a) a § 49 odst. 3 pism. b)
zakona €. 266/1994 Sb., neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni
dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni a nezajistil misto
MU, protoZe jesté pfed oznamenim vzniku pfedmétné MU nedovolené manipuloval
se spadlym DV &. 29, které prfemistil z mista dopadu (kone€ného postaveni po MU)
do prostoru depa dolni stanice Karlov, a po provedeni zachrannych praci
(dopraveni cestujicich k vystupu na horni stanici Krasna vyhlidka, ktefi po
zastaveni LD uvizli v DV zavéSenych na dopravnim lané€) v 11.45 h, tj. 1.20 h pfed
oznamenim vzniku MU na DI, obnovil chod LD — zahajil provoz s cestujicimi.

5 PRIJATA OPATRENI

5.1 Seznam opatieni, ktera byla v duisledku mimoradné udalosti jiz
ucéinéna nebo pfrijata
Provozovatel LD SKI Karlov po vzniku MU pfijal a realizoval opatfeni k pfedchazeni
obdobnych MU, kdy LD vybavil dalSim bezpecCnostnim prvkem — kontrolni clonou s
koncovym vypinaCem, instalovanou na vyjezdové strané stanic LD, pfed pfipojovaci
pojistkou, tvofenou spinatem s LT, jez spoleCné s pfipojovaci pojistkou kontroluje
spravnou polohu pfipojovaci/odpojovaci paky DV.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.,
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu ufadu:

prijeti vlastniho opatfeni, aby:

o

u stavajicich visutych lanovych drah s odpojitelnym uchycenim draznich vozidel
— sedaCek na dopravni lano, u kterych je pevné pfipojeni sviraci Celisti
pripojovaciho zafizeni draznich vozidel — sedacek k dopravnimu lanu
kontrolovano pouze mechanicky, a to pfipojovaci pojistkou tvofenou spinatem s
lamaci tyCinkou, byla mechanicka kontrola pevného pfipojeni sviraci Celisti
pfipojovaciho zafizeni draznich vozidel — sedacek k dopravnimu lanu doplnéna
dalSim kontrolnim prvkem, ktery bude jinak, neZz mechanicky, spolu se spinacem
s lamaci tyCinkou kontrolovat pevné pfipojeni sviraci Celisti pfipojovaciho
zafizeni draznich vozidel — sedacek k dopravnimu lanu;

u nové do provozu zarazovanych lanovych drah s odpojitelnym uchycenim
draznich vozidel — sedacCek k dopravnimu lanu byla mechanicka kontrola
pevného pfipojeni sviraci Celisti pfipojovaciho zafizeni draznich vozidel —
sedaCek k dopravnimu lanu, tvofena spinaCem s lamaci tyCinkou, vzdy
doplnéna dalSim kontrolnim prvkem, ktery bude jinak, nez mechanicky, spolu se
spinaCem s lamaci tyCinkou kontrolovat pevné pfipojeni sviraci CcCelisti
pfipojovaciho zafizeni draznich vozidel — sedacek k dopravnimu lanu.

v ramci svych mezinarodnich aktivit a jako Clen sité narodnich bezpecnostnich
organu prosazovat vySe uvedena bezpecnostni doporuceni i u pfislusnych organu
Clenskych statu Evropské unie.

Smyslem vySe uvedenych bezpecnostnich doporu€eni je pfedchazeni opakovani
obdobné mimoradné udalosti na visuté lanové draze s odpojitelnym uchycenim draznich
vozidel — sedacek na dopravni lano, kdy vlivem nahodilych anomalii v materialu lamaci
tyCinky nedojde za prujezdu drazniho vozidla — sedacky pevné nepfipojené sviraci Celisti
pfipojovaciho zafizeni k dopravnimu lanu kontrolnim mistem, tvofenym pouze spinatem
s lamaci tyCinkou, ke zlomeni lamaci tyCinky v jednom okamziku, a tim k okamzitému
nouzoveému zastaveni lanové drahy pro zamezeni odjezdu ze stanice lanové drahy
draznim vozidlem — sedackou, nepfipojenou pevné k dopravnimu lanu.

V Ostravé dne 11. 9. 2019

Vlastimil Pinkava v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ] feditel
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. & 5: Pohled na silonové kolec¢ko spinaciho aparatu DV ¢&. 29 poskozené
vylomenim cca 1/4 materiélu. Zdroj: DI
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Obr. &. 6: Pohled na pfipojovaci aparat a pfipojovaci pojistku s LT &. 6. Zdroj: DI
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